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Abstrakt

Tato prace se zaméfuje na feSeni problematiky dopravnich nehod s velkym poctem
zranénych osob z hlediska ¢innosti jednotek pozarni ochrany. Tyto jsou pfedurceny k zasahu
pii dopravnich nehodach na dalnici D5 v blizkosti statni hranice s Némeckem.

Teoreticka ¢ast popisuje dopravni nehody véetné statistiky nehod autobusii v Plzeniském
kraji a okrese Tachov. V praci je popsan integrovany zachranny syst¢ém CR s popisem
jednotek pozarni ochrany. V dalsi ¢asti je uveden pozarni poplachovy plan Plzenského kraje,
kategorizace a predurcenost jednotek k dopravnim nehodam na délnici D5. Dalsi ¢ast prace
obsahuje piehled mobilni pozarni techniky, kterd je pouzivana jednotkami pozarni ochrany
u dopravnich nehod. Jedna ¢ast prace se vénuje ¢innosti Spolecného centra ¢esko-némecké
spoluprace pii mimotadnych udélostech a katastrofach.

Prakticka ¢ast je zamétena na popis jednotek ptfedur¢enych na dopravni nehody. Dale
je vypracovana piipadova studie dopravni nehody autobusu, ktery havaruje na dalnici D5
Vv blizkosti statni hranice ve sméru Praha-Niirnberg.

V posledni ¢asti bakalatské prace jsou shrnuty vysledky prace a doporuceni, ktera mohou

byt pouzita pti vzniku mimotadné udalosti tohoto typu.

Klicova slova

Dopravni nehoda, hasi¢i SRN, dalnice, poZarni jednotka, Hasi¢sky zdchranny sbor.



Abstract

This thesis is dealing with the problems of road accidents caused many casualties from
the perspective of the fire brigade. These fire units are primarily appointed to assist within
the traffic accidents on the motorway D5 in the vicinity of the state border with Germany.

The theoretical part of this thesis is describing particular road accidents including
the statistics of bus accidents in Pilsen region and Tachov district. The integrated rescue
system of the Czech Republic and a detailed description of fire units are also included here.
Another part contains the ,Fire Alarm Plan“ of the Pilsen region, categorization
and predestination of fire units in relation to traffic accidents on the mentioned motorway
D5. The list of mobile fire equipment used by the fire brigade is also to be found here. The last
part of this thesis is addressed to the Common Czech-German centre for cooperation
in emergency.

The practical part is concerned on the case study of the bus traffic accident
on the motorway D5 in the vicinity of the state border direction Prague/Nurnberg.

The last part of this thesis is focusing on results and aims of this work and it is also

offering some recommendations applicable in emergency of this sort thesis.

Keywords

Traffic accident, German fire brigade, motorway, fire squad, firefighters.



I UVOutttiitiietiietie ettt st 10
2 SOUCASIIY SEAV ..eeiriieirriereieeeeiteeesiteesiteeesteessataesssseesssseesssseessssessssseessssessssseenssseessssessnns 11
2.1 Dopravni NEHOAQ ......covviiiiiiiiiieceeeeeee e 11
2.1.1  Dopravni nehoda s velkym poctem zranénych 0Sob........cccccveereuieercueeennnn. 11
2.1.2  Statistika dopravnich nehod autobustli..........ccceevuveervieeriieiniieiriieeiee e, 12

2.2 Integrovany ZaChranny SYSTEM ........cceevueerrieerrieeniieeniieenireesieeesneeesneeesveesnans 14
221 SIOZKY IZS .ottt s 14
2.2.2  Hasi€sky Zdchranny sbor.......ccccevievieiiiniiniiiiiiniiiciccicecccecececeeeeas 15
2.2.3  Pozarni poplachovy plan a poplachovy plan IZS..........ccocciiiiiiiiniee. 17
224 PlOSNE POKIYH..cutimiiiiiiiiiiiieietciecert ettt 18
2.2.5 Jednotky sboru dobrovolnych hasiCl.......c..ccceevieviiniiniiininiiniiniiiciicnes 19

2.3 OPEINE DOAY ..ovviviiiiiiiiiieieeieteteet ettt 21
2.3.1  Predurcenost k dopravnim nehodam..........cccccecveviiiiiniiiniiniiniiniininicnens 22
2.3.2  Mobilni pozarni technika .........coceeveiiiiiiiniiiiniiiceicecceeee 23

2.4 Spole¢né centrum Cesko-n€meckeé SPOIUPTACE ......coeevuervueruierieiiiriiniieiieicienne 25

3 CHL PIACE ueeeeneieeeiieeeite ettt ettt ettt e st e st e e st e e st e e s bt e e sssaeesasaeesasaeeans 28
4 MEOAIKA ..ot e ea 29
S VPSIEAKY ottt sttt st 30
51  Jednotky poZarni ochrany CR ..........ccccoeveiiviveieeereeeeieeeeesiesseesesesesessesesessesesnaes 30
5.1.1  Stanice HZS PK PS TaChOV .....ccooiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeee e 30
5.1.2  Jednotky sborti dobrovolnych hasiCli.........cccevviiervieiniiiiniiiiniiecieeeieenae 31

5.2 Jednotky pozarni ochrany SRN ......ccccciiiiiiiiiiiiiiieeeerece et 32



10

11

12

5.3 Taktika zasahu u DN s velkym poctem zran€nych.......ccccevviveriieeniienniiennneen. 34

5.3.1 Metoda tfidéni zranénych 0S0b START ......coceiiiiiiiiiiiiceeeeeeeee 36
5.4  PrHPAdOVA STUAIC ..eveiiiiiieiieieiieceiee ettt e et e e e e e s sane s 38
541 ODCCNY POPIS.cerurrerrrrreeririerririersireeesreessseeessseesssseessseesssseessssessssseessseessssessnns 38
542  POPIS UAALOSH cuueeeniiiiiiiiieeieeee et 39
5.4.3  Odhad nasledki mimofadné udalosti..........cecceerveeiieniernieniieienieeeeen. 40
5.4.4  Ukoly jednotek poZarni OCHIANY .........ccoceveververveveeverreeesessessseseesesessssneens 40
5.4.5 Zdravotnickd zachrannd sluzba..........ccccoooiiiiiiiiiiiniieee, 42
5.4.6  Policie Ceské repUbLIKY.........c.oevevevcurerieeeeeeeeeeeee et ses e, 43
547 VYhOANOCEN....cuuiiiiiiiiiieieeetee ettt st s 44
5.5 SWOT aNalyza....cccooiiviiriiiniiiieiiiieiecieetcteeete et 45
5.6  DvojjazyCny fOrmuldi........cccooeiiiiiiiiiiiieeeee e 47
DISKUZE ..ttt sttt an 49
ZLAVET .ttt ettt ettt ettt ettt e et e e bt e e et e e e bt e e e bt e e e bt e s enbeesenbeeas 54
Seznam pouZitych ZKratek .........ccceeviiriiiiiniiiniiiiiiiiicecceceee e 55
Seznam pPouZite HEETAtUIY .......coeiviiriiriiiiiiiieicitect ettt 56
Seznam pouzitych ObrazKil........c.covevuiiiiiniiiiiiiiiiiicee e 60
Seznam pouzZitych tabulek.......cccovviviiiiiniiiiiiiiiiiiiieecceee e 61

Seznam PHION......coiiiiiiiiiii e 62



1 UVOD

Dopravni nehody jsou soucasti kazdodenniho Zivota na$i spoleénosti. Vzhledem
ke zvySujici se dopravni infrastruktufe a silni¢ni dopraveé dochazi stale castéji k dopravnim
nehodém s velkym poctem zranénych osob. S navysujicim se provozem stoupa téz agresivita
chovani fidica. Uspéchana doba se odrazi také u fidi¢h mezinarodnich dalkovych autobusii.
Ridi¢i asto prekraduji povinné piestavky a tim dochazi ke zpomaleni reakei #idi¢t a rizikim
vzniku dopravni nehody. Ceskéa republika je soucasti Evropské unie a Schengenského
prostoru. Proto je dulezitd mezinarodni spoluprace i soucinnost v problematice dopravnich
nehod s velkym poc¢tem zranénych osob.

Jednotky pozarni ochrany Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko (SRN) jsou
na zakladé Smlouvy o pomoci pfi katastrofach a velkych havariich schopny vzijemné
spoluprace. V blizkosti ¢esko—némecké statni hranice Rozvadov-Waidhaus spolupracuji
Krajské operacni stfedisko Plzen a Spole¢né centrum cesko-némecké policejni a celni
spoluprace. K vzdjemné komunikaci jim slouzi dvojjazyény formulét. Na zakladé téchto
vyplnénych formulait vysilaji kK nehodam potiebné sily a prostiedky preduréené v pozarnim
poplachovém planu a plosném pokryti. Jedna se pouze o jednotky piedurc¢ené k dopravnim
nehodam vybavené odpovidajici technikou a odborné zptisobilymi hasici.

Taktické postupy jednotek pozarni ochrany Ceské republiky a jednotek SRN
U dopravnich nehod jsou z velké Casti shodné. OdliSnost je v tfidéni zranénych osob.
Na tizemi CR je zaveden pro jednotky poZarni ochrany systém snadného tfidéni a rychlé
terapie (START) a na tzemi Bavorska toto tfidéni provadi bavorsti zdravotni zachranafi.

Téma bakalarské prace jsem si zvolil na zakladé své profese piislusnika hasi¢ského
zachranného sboru. Pisobim ve funkci velitele druzstva a pfi téchto mimofadnych udalostech
fidim ¢innost slozek 1ZS. Také v praxi jsem jiz nékolikrat tento typ udalosti absolvoval.
Cilem této bakalatské prace je optimalizace vzajemnych postupt pii dopravnich nehodéach
s velkym poctem zranénych osob v blizkosti cesko—némecké statni hranice na dalnici D5.
Pro efektivni taktickou koordinaci ¢eskych a némeckych jednotek pozarni ochrany (PO) byl

vytvotfen dvojjazycny formulaf.
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2 SOUCASNY STAV

2.1 Dopravni nehoda

Délnice D5 je spojnici Ceské republiky se Spolkovou republikou Némecko. Na statni
hranici Rozvadov - Waidhaus navazuje na némeckou dalnici A6. Celkova délka dalnice D5
Praha — Rozvadov (hrani¢ni pfechod) je 151 km. Na 20 km dalnice dosahuje nejnizsi
nadmoiské vysky 230 m n. m. Tato lokalita se nachazi v blizkosti mé&sta Beroun. Nejvyssim
bodem dalnice 601 m n. m. je na 139,5 km v blizkosti vrchu Pfimda. Tento isek dalnice
je také diky rychlym klimatickym zménam mistem Castych dopravnich nehod. [23]

U vétsiny dopravnich nehod zasahuji zakladni slozky integrovaného zachranného
systétmu (1ZS). Definice dopravni nehody je pro tyto zasahujici slozky uvedena
v katalogovém souboru typovych ¢innosti slozek IZS. Jedna se o mimotadnou udalost,
pii které hrozi ohrozeni zivota, zdravi osob ¢i majetku a Zivotniho prostedi v souvislosti
S provozem na dalnici, silnici @ pozemni komunikaci. Tyto udalosti podléhaji oznamovaci
povinnosti. [1]

Obecné je definovana dopravni nehoda zakonem ¢&. 361/2000 Sb., 0 provozu
na pozemnich komunikacich a o zméné€ nékterych zakonu (zakon o silni¢nim provozu),
v § 47:

., Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu. “ [1]

2.1.1 Dopravni nehoda s velkym poc¢tem zranénych osob

Dopravni nehoda s velkym po¢tem zranénych osob je charakteristicka svoji naro¢nosti
pro operacni stiediska, zasahujici slozky IZS 1 velitele zasahu. Pokud je zranéno vice nez
10 osob, jedna se o nehodu s velkym pocétem zranénych. Na tento druh mimotadné udalosti
jsou od zacatku kladeny velké naroky. Podle ohrozeni a mnozstvi potieby zachranati

na misté udalosti lze tuto nehodu rozdélit:
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S moznosti tfidéni zranénych osob pfimo na misté udalosti ¢i Vv jeji
bezprostiedni blizkosti a bez zfejmého ohrozeni zasahujicich slozek 1ZS.
Jedna se o prevaznou vétsinu dopravnich nehod.

S naléhavou nutnosti transportovat zranéné osoby do bezpecné vzdalenosti
od mista udalosti vzhledem k jejim moznym G¢inktim jako vybuch, poZzar,
nestabilni konstrukce, které by v priabehu zasahu ohrozovali zranéné osoby
1 zachranare.

Mimotadna udélost, kde je potvrzena pfitomnost nebezpecnych latek
a zachranné slozky pouzivaji odpovidajici stupenn ochrany. Po omezeni
kontaminace a provedené dekontaminaci postizenych osob jsou tyto osoby
pfedany zdravotnikiim k naslednému oSetfeni. Zde je nutné, aby velitel
zasahu ur¢il hranici nebezpecné zony, kde bude provadéna dekontaminace

¢1 dezaktivace zachranait a zranénych osob. [2]

Doporuceni velikosti nebezpecnych zon:

Hoftlavé kapaliny, kyseliny a louhy ve vzdalenosti do 5 m;

jedovaté plyny, pary a prachy ve vzdalenosti do 15 m;

latky, které jsou schopné vybuchu ve vzdalenosti do 30 m;

radioaktivni latky ve vzdalenosti do 50 m od zdroje 1onizujiciho zafeni;

ttaskaviny, rozsahla oblaka par ve vzdalenosti 100 - 1000 m. [1]

Dopravni nehoda s velkym poc¢tem zranénych osob se 1i$i od béznych nehod predevsim

poctem zranénych ¢i usmrcenych osob. Jednim z mnoha problémut u nehod je identifikace

obéti. Pro tuto ¢innost jsou vytvoreny tymy identifikace obéti DVI (Disaster Victim

Identification). V téchto tymech spolupracuji 1ékati a policisté. [3]

2.1.2 Statistika dopravnich nehod autobust

V tabulce 1 jsou uvedeny pocty dopravnich nehod (DN) autobust na dalnici D5

v ¢asovém horizontu let 2010-2016. Ve sledovaném obdobi doslo na dalnici D5 k sedmi

dopravnim nehodam s ucasti autobusu. Pfi téchto nehodach bylo 1 usmrceni, 2 tézka zranéni

a 26 zranéni lehkych. V piipad€ usmrceni se pocita stav do 30 dnil po nehodé¢.
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Tabulka 1 DN s ucasti autobusit na dalnici D5 v Plzeniskem kraji

. Poéet usmrcenych DPoéet téice Pocet lehce
Rok Dopravni nchoda osob zranénych osob zranénych osob
2010 1 0 0 1
2011 0 0 0 0
2012 0 0 0 0
2013 2 1 2 3
2014 0 0 0 0
2015 1 0 0 3
2016 3 0 0 19

Prehled sestavil podle statistik dopravni policie autor pplk. Mgr. Jan Straka.

V tabulce 2 je pfehled dopravnich nehod autobust na silnicich I. a II. tfidy, okresu
Tachov. Ve sledovaném obdobi doslo na dalnici D5 k Sestnacti dopravnim nehodam s tcasti
autobusu. Pfi téchto nehodach nebylo zadné usmrceni ani k tézké zranéni, lehce bylo zranéno

16 osob.

Tabulka 2 DN autobusii na silnici I. a II. tridy v okrese Tachov

) Pocet usmrcenych Pocet téice Pocet lehce
Rek Dopravni nchoda osob zranénych osob zranénych osob
2010 4 0 0 3
2011 0 0 0 0
2012 2 0 0 2
2013 0 0 0 0
2014 3 0 0 5
2015 2 0 0 1
2016 5 0 0 5

Prehled sestavil podle statistik dopravni policie autor pplk. Mgr. Jan Straka.




2.2 Integrovany zachranny systém

V Ceské republice je vytvofen systém pro zvladani mimofadnych udalosti. Tento
integrovany zachranny systém zajiStuje svou nepretrzitou ¢innosti a svym strategickym
rozmisténim po celé republice pfipravenost na mimoiadné udalosti. V zdkoné o IZS
je mimofadna udalost definovana jako: ,,skodlivé pusobeni sil a jevii vyvolanych c¢innosti
cloveka, prirodnimi viivy a také havarie, které ohrozuji zZivot, zdravi, majetek nebo zivotni
prostiredi a vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci. [9] Tyto jednotlivé slozky
jsou propojeny Vv ramci operacnich stiedisek informac¢nimi technologiemi. Po pfijeti
informace o mimotadné udalosti jsou vyhodnocovany a vysilany jednotlivé slozky 1ZS

stanovené zakonem. [9]

2.2.1 Slozky 1ZS

e Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky;
e jednotky pozarni ochrany, které¢ jsou zatazeny do plosného pokryti;
e poskytovatelé¢ zdravotnické zachranné sluzby;

e Policie Ceské republiky (PCR). [9]

V ptipadé, kdy nelze mimoiddnou udélost zvladnout zakladnimi slozkami IZS
se povolavaji ostatni slozky IZS:

e Vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil;

e ostatni ozbrojené bezpecnostni sbory;

e ostatni zachranné sbory;

e organy ochrany vetejného zdravi;

e havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby;

e zafizeni civilni ochrany;

e neziskové organizace a sdruzeni obcanii, které je mozné vyuzit k zachrannym

a likvida¢nim pracim. [9]
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Pti provadéni zachrannych a likvida¢nich praci na misté udalosti jsou jednotlivé slozky
IZS povinny fidit se pokyny velitele zasahu (VZ). Ve vétsing piipadi se stava velitelem
zéasahu velitel jednotky pozarni ochrany ¢i ptisluSny funkcionat HZS s pravem piednostniho
veleni. Velitel zasahu koordinuje a fidi sou¢innost slozek IZS a podle zavaznosti mimotadné
udalosti (MU) vyhlasuje odpovidajici stupeni poplachu podle piislusného poplachového
planu IZS. V ptipad¢, Ze neni ustanoven v mist¢ MU velitel, stava se jim automaticky velitel
vedouci slozky IZS s pievazujici ¢innosti v misté zasahu.

Pti koordinovani zachrannych a likvidacnich praci ma VZ dana opravnéni. Naptiklad
muze omezit vstup nezddoucim osobam na misto zdsahu a v ptipadé neuposlechnuti osobu
pozadat, aby prokazala svoji totoznost. VZ je opravnén nafidit evakuaci osob nebo uréit jina
omezeni k ochrané¢ zivota, zdravi, majetku a Zivotniho prostfedi. Mize také nafidit
bezodkladné provadéni ¢i odstraiiovani staveb a jiné terénni Upravy ke zmirnéni nebo
odvraceni rizik spojenych s MU. Diilezitym opravnénim je vyzvani pravnickych a fyzickych
0sob k poskytnuti vécné ¢i osobni pomoci. VZ ma pravomoc rozd¢lit misto zasahu na sektory

a useky nebo zfidit pro vlastni potiebu §tab jako sviij vykonny organ. [9]

2.2.2 Hasicsky zachranny sbor

Mezi zakladni tikoly Hasi¢ského zachranného sboru (HZS) patii ochrana Zivott, zdravi
obyvatel, majetku a zivotniho prostiedi. HZS dale poskytuje t¢innou pomoc pii MU, jako
jsou zivelné pohromy, prumyslové havarie ¢i teroristické utoky. [24] Sbor patii mezi zakladni
slozky 1ZS. Jeho organizaci a fizeni tvoti generalni feditelstvi, které je soucasti ministerstva
vnitra. [10] Generalni feditelstvi HZS tidi vSech 14 kraji pomoci pfislusnych krajskych
feditelstvi. Dale fidi zachranné utvary s tfemi rotami, které maji mista své dislokace Hlucin,
Zbiroh a Jihlava. [25] Do organiza¢ni struktury patii také stfedni odborna Skola a vyssi
odborna skola pozarni ochrany se sidlem Frydek—Mistek. [26] Organiza¢ni schéma
generalniho feditelstvi HZS CR s platnosti k 1. 1. 2016 je znazornéno v piiloze 1.

Jednotky poZarni ochrany jsou na sebe vzajemné vazany. Kazda jednotka ma svoji
specifikaci. Jednd se o organizovany systém, ktery je tvofen odborné proskolenymi hasici,
pozarni technikou a vécnymi prostiedky. Jednotky PO pracuji v organizacnim ¢i operacnim
fizeni. Organiza¢ni fizeni je moZné chépat, jako soubor Cinnosti k dosaZeni nepfetrZité

organizacni, technické a odborné zptisobilosti hasi¢t, techniky a vécnych prosttedkii k plnéni
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ukolt jednotek pozarni ochrany. Operaéni fizeni je ¢innost jednotek od vyjezdu po zatrazeni

do zasahu. [32]

Systém jednotek PO je v Ceské republice rozdélen na jednotky profesionalni

a dobrovolné. Jejich piredurcenost je dana svoji dislokaci a vybavenosti. Jednotky zabezpecuji

vyjezd druzstev o pocetnim stavu 1 + 5 nebo o zmenseném pocetnim stavu 1 + 3

(velitel + pocet ¢lent vyjezdu). Vzdy je nutné dodrzet pro akceschopnost jednotky piedem

urceny minimalni pocet hasicii a stav odpovidajicich profesi na smén¢. Pravidla oznaceni

stanic HZS:

Stanice C1 - centralni stanice; je dislokovana ve mésté do 50 tisic obyvatel
a zabezpecuje vyjezd 2 druzstev.

Stanice C2 - centralni stanice; je dislokovana ve mésté od 50 tisic do 75 tisic obyvatel
a zabezpecuje vyjezd 2 druzstev.

Stanice C3 - centralni stanice; je dislokovana ve mésté nad 75 tisic obyvatel
a zabezpecuje vyjezd 3 druzstev.

Stanice PO - stanice, kterd je kombinaci HZS a JSDH s dislokaci v obci do 15 tisic
obyvatel a zabezpecuje vyjezd 1 druzstva o zmenseném pocetnim stavu.

Stanice P1 je stanice v obci do 30 tisic obyvatel; zajistuje vyjezd 1 druZstva
o zmen$eném pocetnim stavu.

Stanice P2 je stanice v obci s poctem do 15 tisic obyvatel; je vybavena vySkovou
technikou a v obci je vice nez 10% budov s vice nez péti nadzemnimi podlazimi
nebo neni mozny piesun vyskové techniky do této obce v cCasovém limitu
do 15 minut.

Stanice P3 je stanice v obci do 30 tisic obyvatel; zajistuje vyjezd jednoho druZstva
¢1 druzstva o zmenSeném pocetnim stavu, tato jednotka je vybavena zdkladni
nebo specidlni technikou.

Stanice P4 je stanice, kterd je dislokovdna v obci nad 30 tisic obyvatel a zajistuje

vyjezd dvou druZstev.

U vSech téchto jednotek je stanovena doba vyjezdu do 2 minut a dojezd na misto

mimotadné udalosti do 20 minut. [4] [30]
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2.2.3 Pozarni poplachovy plan a poplachovy plan IZS

Pozarni poplachovy plan stanovuje zésady soucinnosti jednotek pozarni ochrany a jejich

pocet v operacnim fizeni pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci. A to jak na tzemi

kraje, tak na mezikrajské ¢i mezinarodni Grovni. Na krajském opera¢nim informacnim

stfedisku je ulozen aktudlni stav jednotek pozarni ochrany k pokryti jednotlivych obci

ve stupnich poplachu. [28] Stupen poplachu poplachového planu IZS je v zavislosti

na rozsahu mimoiadné udalosti vyhlasen Krajskym operacnim stiediskem poptipade

velitelem zasahu. Stupen poplachu se mize v pribéhu zasahu ménit.

Stupné pozarniho poplachu a poplachu I1ZS:

L.

Udélost malého rozsahu - prvni stupe. Na misté zasahuji maximalné 4 jednotky
pozarni ochrany (JPO). Jedna se o jednu JPO mistni a dalsi tfi jednotky z pozarniho
poplachového planu. Tyto ¢tyfi jednotky zasahuji v pfipadé ohrozeni jednotlivych
¢asti budov, jednotlivych prostfedkil osobni nebo nakladni dopravy, jednotlivych
osob a v piipadé ohrozeni ptirodni plochy do 500 m?.

Udalost stfedniho rozsahu - druhy stupen. Na misté udélosti zasahuji jednotky
definované z prvniho stupné. Po vyhlaseni druhého stupné zasahuje maximalné
10 JPO. V piipadé, Ze jsou ohroZeny jednotlivé budovy, jednotlivé prostiedky
hromadné dopravy osob a pokud jsou ohrozeny desitky osob nebo pokud se jedna
o pozar o rozloze do 10 000 m?. Velitel zdsahu si miize na misté ziidit §tab
nebo stanovit svého pomocnika. Velitel zasahu pti zasazich IZS provadi koordinaci
a ma k dispozici fidiciho distojnika.

Udalost velkého rozsahu - tfeti stupenl. Na misté udalosti zasahuji jednotky
z druhého stupné a po vyhlaSeni tfetiho stupné zasahuje maximalné 15 JPO.
Povolany mohou byt i1 jednotky ze sousednich okresii. Zasah je fizen Stabem
velitele zdsahu v piipadé ohrozeni nékolika budov, hromadné dopravni nehody
v silni¢ni dopravé, Zelezniéni soupravy, letecké nehody, pozary do 1 km?
a v ohrozeni jsou stovky osob.

Zvlastni stupent - Ctvrty stupeni. Na misté¢ udéalosti mohou zasahovat jednotky
ze sousednich kraji tfetiho stupné a nad 16 JPO. Jednd se o udalosti,

kdy jsou zasazeny celé urbanistické celky, pozary nad 1 km? a v ohroZeni jsou tisice
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obyvatel. Rizeni zasahu je provadéno stalym $tdbem. Koordinaci slozek 1ZS fidi
hejtman kraje nebo jini povéfeni funkcionafi. V pfipadé¢ velkého rozsahu

¢1 nepiehlednosti mtize byt udalost rozdélena na tiseky a sektory. [29]

K pribéznym aktualizacim poplachového planu dochazi v pribéhu roku podle
akceschopnosti jednotek nebo podle zmén v kategorizaci. Dojde-li k vytvofeni novych
jednotek PO nebo jejich zanik, je pozarni poplachovy plan aktualizovan. Touto ¢innosti

je povéfen HZS kraje. [28]

2.2.4 PloSné pokryti

v

Podle zakona ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané¢ ve znéni pozdé&jSich piedpist
je stanoveno: ,, Vnitini organizace a vybaveni jednotek pozdrni ochrany véetne dislokace
jednotlivych druhii a kategorii jednotek pozdarni ochrany musi byt volena tak, aby vizemi obce
bylo podle stupné nebezpeci zabezpeceno pozZadovanym mnoZstvim sil a prostredkii
pri splnéni pozZadované doby jejich dojezdu na misto zasahu podle zakladni tabulky plosného
pokryti uvedené v priloze zdkona. “ [11]

Podrobnosti jsou dale uvedeny ve vyhlasce ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti
jednotek pozarni ochrany ve znéni pozd¢jsich predpist. [12] Hlavnim principem rozmisténi
jednotek PO na tizemi kraju je efektivni dislokace jednotek v zavislosti na stupni nebezpeci
katastralniho izemi obce. Dal$im kritériem je co nejrychlejsi dojezd sil a prostiedki jednotek
pozarni ochrany na misto udalosti. Stupné nebezpeci jsou uvedeny v tabulce 3. Cilem
je ptifazeni jednotky k danému katastralnimu tizemi obce a to podle stupné nebezpeéi. [30]

Druhy jednotek délime na jednotky poZarni ochrany s izemni plisobnosti, které zasahuji
1 mimo svij hasebni obvod. Déle na jednotky s mistni piisobnosti, které zasahuji zpravidla
Vv obci ¢i podniku a mimo sviij hasebni obvod jsou povolavany pii vyhlaseni vysSiho stupné
poplachu Krajskym opera¢nim stiediskem (KOPIS). Pro v§echny jednotky je stanovena doba
dojezdu na misto udalosti a maximalni doba vyjezdu od vyhlaseni poplachu. [13] Zakladni

udaje plosného pokryti jsou uvedeny v tabulce 3.

18



Tabulka 3 Zakladni tabulka plosného pokryti

S“"’i}ﬁuﬂpﬁ Kategorie nebezpedi objekiu | Poget jednotek PO a doba jejich dojezdu na misto zésahn
[ A 2 JPO do 7 min a dalsi 1 JPO do 10 min
B 1 JPO do 7 min a dai 2 JPO do 10 min
. A 2 JPO do 10 min a daki 1 JPO do 15 min
B 1 JPO do 10 min a dalti 2 JPO do 15 min
o A 2 JPO do 15 min a dali 1 JPO do 20 min
B 1 JPO do 15 min a dal& 2 JPO do 20 min
IV A 1 JPO do 20 min a dal&i 1 JPO do 25 min

Prevzato z geoinformacni podpory rozhodovani o dislokaci sil a prostiedki JPO. [31]

2.2.5 Jednotky sboru dobrovolnych hasicua

Jednotky sboru dobrovolnych hasi¢i jsou zfizovany obcemi na zdkladé zakona
¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané ve znéni pozdé&jSich predpist. [11] Obec jako ztizovatel
finanéné zajist'uje veskery provoz jednotek sborii dobrovolnych hasi¢ti (JSDH). Cast nakladii
je obcim kompenzovana dotacemi z ministerstva vnitra ¢i krajského afadu. Dobrovolni hasic¢i
patii mezi zakladni slozky IZS a jsou soucéasti ploSného pokryti. Tyto jednotky
jsou pripraveny k vyjezdu na zakladé vyzvy krajskych opera¢nich stiedisek.

Systém vyrozuméni je u kazdé jednotky jiny. Ve vétsing piipada se jedné o mechanické
sirény se signalem pro vyhlaseni poplachu a svolavani dobrovolnych hasi¢t. [9] Tento signal
je tvofen ténem po dobu jedné minuty, ktery je kratce pierusen na 10 sekund (pribéh
255 —10s—255s). Dnes se navic preferuje svolavani hasi¢ pomoci automatického systému
odesilani hlasovych zprav (AMDS) na mobilni telefony. Hasi¢i jsou odménovani na zakladé

dohody o provedeni prace.

Rozd¢leni JPO:
e JPO II/1 je jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i obce, kterd zajistuje vyjezd jednoho
druzstva v pracovni pohotovosti o zmenSeném pocetnim stavu v obci

nad 1000 obyvatel. Hasi¢i drzi pohotovost na stanici ¢i na telefonu, doba vyjezdu
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je do 5 min a dojezd na misto MU do 10 min Jednotka zasahuje i mimo sviij hasebni
obvod.

JPO 112 je jednotka sboru dobrovolnych hasi¢li obce, kterd je dislokovana v obci
nad 1000 obyvatel a zajistuje vyjezd dvou druzstev ve zmenseném pocetnim stavu.
Hasici jsou placeni jako u JPO II/1 na zéklad¢€ smlouvy s obci, doba vyjezdu do 5 min
a dojezd na misto MU do 10 min Jednotka zasahuje i mimo sviij hasebni obvod.

JPO III/1 je jednotka sboru dobrovolnych hasicl, ktera je schopna vyjet k MU
do 10 min a dojezd na MU je do 10 min. Jednotka zajistuje vyjezd o zmenseném
pocetnim stavu 1 + 3 a je dislokovéana v obci nad 1000 obyvatel, jednotka zasahuje
1 mimo sviij hasebni obvod.

JPO III/2 je jednotka sboru dobrovolnych hasi¢l zabezpecujici vyjezd 2 druzstev
ve zmenSeném pocetnim stavu, vyjezd do 10 min a dojezd do 10 min. Tato jednotka
je téz dislokovana v obci nad 1000 obyvatel a zasahuje i mimo sviij hasebni obvod.
JPO IV je jednotka HZS podniku, ktera zasahuje pouze ve svém hasebnim
obvodu — podniku a vyjiZdi do 2 min. Na zddost KOPIS ¢i na zéklad€ smlouvy s obci
muze vyjizdét i mimo sviij hasebni obvod.

JPO V je jednotka sboru dobrovolnych hasict, kterd vyjizdi do 10 min, zasahuje
na Uzemi svého zfizovatele ve svém hasebnim obvodu, zajistuje vyjezd jednoho
druzstva o zmenSeném pocetnim stavu 1 + 3 a mimo Uzemi zfizovatele vyjizdi
na zadost KOPIS, dojezd na MU do 10 min.

JPO VI je jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t podniku, vyjizdi do 10 min a dojezd

do 5 min na MU, na Zadost KOPIS muZe jednotka zasahovat i mimo svoji uzemni

N

pusobnost. [4] [30]

JPO VI JPO111/1,2

JPOV JPO IV

Obrazek 1 Rozdélent jednotek sboru dobrovolnych hasicii [30]
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2.3 Opérné body

Pro zabezpeCeni plosného pokryti se rozumi opérnym bodem pozarni Stanice

HZS CR kraje, kde se nachazi technika k provadéni specialnich zachrannych praci.

Na této stanici je také zabezpecen pottebny pocet hasicu, ktefi jsou proskoleni na obsluhu

této specialni techniky. Opérné body jsou rozdéleny do nékolika kategorii pro dany druh MU.

Neni mozné vybavit kazdou stanici na v§echny druhy udalosti. Proto jsou tyto opérné body

strategicky rozmistény na celém tuzemi kraje.

Clenéni opérnych bodi:

Likvidace havérii a nebezpe¢nych latek, oznaceni ,,0°;

roz§itena detekce nebezpecnych latek - pracovisté¢ chemické sluzby HZS kraje;
dekontaminace techniky a obyvatelstva u HZS kraje ¢i u Zachranného utvaru
HZS CR;

olejové a ropné havérie;

Cerpani vody za pomoci velkoobjemovych cerpadel s miniméalnim vykonem
40 m*/min.;

cerpani z velkych hloubek a dalkovou dopravu vody hadicemi;

technika na vyprostovani nadmérnych vozidel, oznacenim ,,F*;

specialni technika pro zachranu osob ze ziicenych budov;

nouzove preziti obyvatelstva — zabezpeceni pro maximalné 50 osob, dislokovany
na Zachranném tGtvaru HZS CR Hlu¢in, Zbiroh a Jihlava;

technika a vybaveni pro prace ve vySkach a nad volnou hloubkou;

realizace zachrannych praci za pomoci vrtulniku, lezecka druzstva nebo skupiny
primarn¢ urcéené pro spolupraci s vrtulniky;

vybaveni pro prace pod vodni hladinou, oznaceni ,,P*;

trhaci prace, oznaceni ,, T*;

opérny bod pro zéchranu osob z jeskyni a podzemnich prostor, jednotky HZS kraje,
které maji lezecké skupiny urcené ke spolupraci se speleologickou a baiiskou

zachrannou sluzbou. [14]
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2.3.1 Preduréenost k dopravnim nehodam

PiedurCenost jednotek PO se rozdéluje podle jejich vybaveni pozarni technikou

a schopnosti specialnich zachrannych praci.

Oznaceni predurcenosti na dopravni nehody je pét typt:

Typ A jsou jednotky HZS kraje, ktera jsou pieduréeny pro zasahy na dalnicich a silnicich
. tfidy a dale pro mezinarodni a dalkovou dopravu. Tyto jednotky jsou vybaveny rychlym
zasahovym automobilem (RZA) s minimalni hmotnostni tfidou L nebo cisternovou
automobilovou stiikackou (CAS) vybavenou specialnim technickym vybavenim s minimalni
hmotnostni tfidou M. Pocetni stav na sméné€ je navysen o dva piislusniky vyclenéné pro RZA.

Typ B jsou jednotky HZS kraje nebo JSDH obce kategorie JPO Il. Tyto jednotky
zasahuji na vSech komunikacich a jsou vybaveny RZA nebo technickym automobilem
s minimalni hmotnostni tfidou L. Jednotky jsou na ndvrh HZS kraje uréené ministerstvem
vnitra — generalnim feditelstvim.

Typ C jsou jednotky HZS kraje nebo JSDH JPO Il v mimotadném piipadé¢ JPO III
s predurcenosti na dalnice ¢i silnice 1. tfidy a také pro mezinarodni a dalkovou dopravu urcené
HZS kraje. Jsou vybaveny CAS ve specialnim technickém provedeni S minimalni hmotnostni
ttidou M.

Typ D jsou JSDH kategorie JPO II a JPO III, které jsou uréené HZS kraje a zasahuji
na silnicich I1., III. tfid nebo na mistni komunikaci. Tyto jednotky maji ve vybaveé minimalné
sadu ruénich vyprostovacich nastrojii a jsou vybaveny mobilni pozarni technikou CAS
nebo dopravnim automobilem.

Typ E jsou jednotky HZS kraje a Zachranného utvaru HZS CR. Jsou vybavené
automobilovym jefdbem s maximdalni nosnosti navijaku do 40 tun a maximalni nosnosti
vylozniku do 20 tun.

Typ F jsou jednotky HZS kraje a Zachranného ttvaru HZS CR jako opémy bod

pro vyprostovani tézké techniky s nosnosti vylozniku nad 20 tun. [14]
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Za zasah na nebezpecnou latku je povazovan i zasah na havarie latek emitujici ionizujici
zateni Ci nalez a projevy vysoce nakazlivych nemoci. Typy preduréenosti na nebezpecné
latky jsou oznacovany pismeny O, S a Z:

e O je opérny bod HZS kraje, ktery zajistuje pohotovost skupiny 3 specialistli
nad zakladni pocCetni stav smény a jejich doba dojezdu z mista dislokace
na nejvzdalenéjsi misto MU je do 120 min.

e Sjejednotka HZS kraje umisténa ve vétSin¢ ptipadii v mistech hlavnich pfepravnich
tras nebezpecnych latek. Maximalni doba dojezdu na misto MU je do 40 min z mista
dislokace.

e Z jsou vSechny jednotky nezafazené do typu ptedurcenosti ,,S“ a ,,0“ ¢i JSDH
kategorie JPO II ur¢ené HZS kraje. [14]

2.3.2 Mobilni poZarni technika

Pozarni automobily jsou rozdéleny podle svého ucelu na zakladni zédsahové, specialni
zasahové a pomocné. Podle hmotnosti na velmi lehké, lehké, stfedni a tézké.
Podle konstrukce podvozku a prijezdnosti jsou pozarni automobily déleny na silniéni,
smiSené, terénni a podle rozsahu pozarniho prisluSenstvi. Kazdé¢ vozidlo je oznaceno
sestavou pismen a Cislic zobrazenou viditelné na pozarniho vozidla ¢i piivésu. Dale miize byt
tato sestava doplnéna symbolem pro vybaveni poZarni techniky. Né&kolik ptikladd téchto
symbold je uvedeno v pfiloze 2. [33]

Pouziti mobilni pozarni techniky k dopravnim nehoddm je podle charakteru nehody vzdy
specifické a zaleZzi na operacnim dlstojnikovi, jakou techniku na MU vySle. Predev§im
se jedna o zakladni zasahovou techniku, jako jsou dopravni automobil (DA), cisternova
automobilova stiikacka (CAS) a rychly zasahovy automobil (RZA). Dalsi ¢asto pouzivané
pozarni automobily jsou specialni zasahové a to technicky automobil (TA), velitelsky
automobil (VEA), automobilovy jefab (AJ), vyprostovaci automobil (VYA) a v neposledni
fad¢ dnes velmi hojné vyuzivané pomocné automobily — autobusy (A). Autobusy poskytuji
na MU tepelny komfort pro nezranéné Ucastniky dopravni nehody s velkym poctem

zranénych osob. [5]

23



Mobilni pozérni technika je pouzivana pro ptepravu sil a prostiedkil na silnici, polnich

cestach a v tézkém terénu. Za timto ucelem oznacujeme techniku nasledujicim zpisobem:

Silni¢ni (1) urcené pievazné na zpevnéné komunikace;
smisené (2) urcené na silnici i do terénu;

terénni (3) uréené do tézkého terénu, na lesni a polni cesty. [5]

Technika pouzivana u jednotek pozarni ochrany se déli na lehké osobni automobily

(velitelsky vuz), stiedné tézka vozidla (Cisternové automobilové stiikacky) a tézka technika

(jetab). Rozd¢leni techniky podle hmotnosti je uvedeno v tabulce 4.

Tabulka 4 Popis rozdéleni mobilni pozarni techniky podle hmotnosti [5]

Oznateni vahy technikcy Kategorie Hmotnost (kg)
L lehka 3000 - 7500
M stredni 7500 - 16000
S tezka nad 16000

Podle technického vybaveni vozidel je ur€ovano k jakému druhu uddlosti technika

vyjizdi. Typy vybaveni:

Zakladni s ozna¢enim na mobilni pozérni techniku pismenem (Z).
Speciélni: redukované (R), rozsitené (V), technické (T), k haseni lesnich pozart

(LP), k haseni (H), chemické (CH), ropné (N). [5]

Vyznam jednotlivych ¢asti 0znaceni vozidla CAS 20/4000 240 —S 2 T:

CAS - cisternova automobilova stfikacka;
20 - vykon Cerpadla (I/min);
4000 - mnozstvi vody (1);
240 - mnozstvi pénidla v nadrzi (1);
S - vozidlo nad 16 000 kg;
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e 2 -urcené na silnici 1 do terénu;

e T - technické.

Obrazek 2 Priklad oznaceni vozidla Terrno PS Tachov

2.4 Spoleéné centrum cesko-némecké spoluprace

Vsechny staty Evropské unie maji své jedno spole¢né centrum pro piihrani¢ni spolupraci
s kazdym svym sousedicim statem. VZdy jsou centra na statnich hranicich. V téchto centrech
se komunikuji a koordinuji mimotadné udalosti a katastrofy piesahujici hranice. Zvlastnosti
je, ze Ceska republika a SRN jako jediné staty maji tyto centra dvé. Jedno je na hranicich
Petrovice — Sasko a druhé je v némeckém Schwandorfu. Centrum ve Schwandorfu
je vyjimeéné svym vnitrostatnim umisténim mimo statni hranice.

Po padu zelezné opony zacala vznikat potfeba spoluprace. V prosinci roku 2007 byla
podepséna smlouva mezi Spolkovou republikou Némecko a Ceskou republikou o vzajemné
pomoci pii katastrofach a velkych havariich s umyslem prispét k rozvoji dobrych
sousedskych vztahi v Evropé. Z cCeské strany se jednd o spolupraci Plzenského
a Karlovarského kraje s némeckym Bavorskem a Saskem. Na obrazku 3 je spolecna
fotografie ve vstupni hale z navstévy za tcelem ziskani informaci a podklada k této praci.

Zastupci HZS CR jsou autor této bakalaiské prace a velitel pozarni stanice Tachov

25



mjr. Mgr. Pavel Hrtsa. Zastupci némecké strany jsou na obrazku koordinator Rudolf Stadler

a pracovnice Policie CR.

Obrazek 3 Foto ze Spolecného centra cesko-némecké spoluprace

Na podzim roku 2016 jsem navstivil Spole¢né centrum cesko-némecké spoluprace
vV némeckém Schwandorfu. Centrum je zbudovano v objektu byvalych kaséren.
Tam spolupracuji na jednom pracovisti ¢esti 1 némecti pfislusnici policie. Toto pracovisté
je v provozu 24 hodin denné po cely rok. Ob¢ strany maji na misté své koordinatory. Kazda
sména je obsazena stalou sluzbou, ktera je pripravena poskytnout podporu pti vySetfovani
policejnich zélezitosti. Dale jsou schopni tlumocit pifi mimotadnych udélostech
prekracujicich hranice. Veskera komunikace probiha v elektronické podobé pomoci e-mailu,
ptipadné faxu. Centrum ve Schwandorfu celkem zaméstnava aktualné 64 ptislusniki.

Od roku 2008 pocet feSenych ptipadt kazdym rokem piibyva. Nejvyssi pocet feSenych
dozadani byl v roce 2014 a to v celkovém poctu 16 061 ptipadd. To je od vzniku spoluprace
nariist ve vysi o 30%. Mezi nej¢astéjsi dozadani patii proveérovani osob a vymeéna informaci.

V ptipad¢ nenadalé udalosti, napiiklad pti dopravni nehod¢ z velkym poc¢tem zranénych
0sob, ma moznost velitel zasahu prostiednictvim Policie CR pozadat o pomoc némeckou

stranu o poskytnuti informaci ¢i pomoci. O pomoc Zada prostfednictvim svého krajského
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operacniho stiediska, které vyplni dvojjazy¢ny formulaf ve svém jazyce o dozddani pomoci.
Tento formuléf elektronicky odesle KOPIS Plzeniského kraje na Centrum cesko-némecké
spoluprace Schwandorf. Tam je dozadani nejdiive zpracovano Ceskou stranou a piedano
na némecké kolegy. Po zpracovani dozadani némeckou stranou se vraci zpétna informace
Seské strand. Casto se pro urychleni pomoci pouziva rychlejsi telefonickd dohoda
a ta je nasledné potvrzena e-mailem.

V ptipad¢ udalosti piesahujici kompetence piislusného tizemi se schvaleni postupuje
krajskému ufadu ¢i dokonce ministerstvu vnitra. V soucasné dobé je jiz schvaleno

Bavorskym statnim ministerstvem vnitra vybudovani nového a modernéjsiho centra. [15]
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3 CIL PRACE

V teoretické casti bakalaiské prace je cilem struény popis dopravni nehody s velkym
poctem zranénych osob na délnici DS. Jsou popsany slozky IZS a systém pozarniho
poplachového planu véetné plosného pokryti. Déle jsou popsany jednotky pozarni ochrany
jejich rozdéleni a predurcenost k jednotlivym druhim mimofadnych udalosti.
Na zavér teoretické Casti je popsana mobilni pozarni technika a systém vyzadani jednotek
ze Spolkové republiky Némecko prostiednictvim Spole¢ného centra ¢esko-némeckého.

Cilem praktické ¢asti bakalarské prace je popis jednotek pozarni ochrany predur¢enych
k dopravnim nehodam s velkym poctem zranénych osob v blizkosti ¢esko-némecké statni
hranice. Nasledné je cilem vypracovani ptipadové studie na dopravni nehodu autobusu

na dalnici D5 na 142 km ve sméru Plzen — Rozvadov a postup zakladnich slozek u této MU.

Dil¢i tkoly jsou:

e Popis jednotek pozarni ochrany Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko
ptedurcenych k dopravnim nehodém s velkym poctem zranénych osob na dalnici D5;

e popis taktiky jednotek PO CR, predevsim téidéni zranénych osob metodou START;

e vytvofeni jednoduchého informac¢niho formulafe urceného jednotkdm SRN

pfi vyzadani spoluprace k MU s velkym poctem zranénych osob.
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4 METODIKA

Ke zpracovani bakaléatské prace bylo cerpano z dostupné literatury na dané téma,
ze sbirek zakont platnych v Ceské republice, internich materiala Hasi¢ského zachranného
sboru a z oficidlnich internetovych zdroji. K vytvofeni prace byly pouzity poskytnuté
informace, prezentace a smérnice ziskané pii osobnich setkdnich se Cleny policejniho
a hasicského sboru v SRN. Ze vsech ziskanych informaci byl vytvoren uceleny piehled dané
problematiky.

K vypracovani praktické casti bakalatské prace byla pouzita ptipadova studie dopravni
nehody s velkym poc¢tem zranénych osob, ktera byla zaméfena na dalnici D5 v blizkosti
¢esko-némecké statni hranice Rozvadov-Waidhaus. Podklady k této studii byly cerpany
z internich materiali Hasi¢ského zachranného sboru, Spole¢ného centra cesko-némecké
spoluprace a od jednotlivych ¢lentl jednotek sboru dobrovolnych hasi¢ti formou rozhovoru.
Pro vyhodnoceni ptipadové studie byla pouzita analyza pro vnitini silné a slabé stranky
organizace a prilezitosti a hrozby z vnéjSiho prostfedi organizace - SWOT analyza.
Vysledkem prace je vytvofeni informacniho formulafe, ktery bude predan uvedenym
jednotkam SRN a bude slouzit jako jednoduchy manual pii vyzadani pomoci u dopravni
nehody s velkym poétem zranénych osob na tzemi Ceské republiky. Tato bakalaiska prace
muze slouZit jako podpora veliteld zasahu pii koordinaci zachrannych praci ve spolupraci

s bavorskymi hasi¢skymi jednotkami SRN.
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5 VYSLEDKY

5.1 JednotKky poZarni ochrany CR

Jednotky pozarni ochrany CR pieduréené k dopravnim nehodam na dalnici D5
jsou profesionalni jednotky HZS PK PS Tachov a jednotky sborti dobrovolnych hasi¢t
Ptfimda, Bor a Rozvadov. Tyto jednotky jsou také uvedené v pozarnim poplachovém planu

Plzenského kraje. Prehled je uveden v tabulce 5.

Tabulka 5 Predurcenost jednotek podle pozarniho poplachového planu

D5 Plzeh - Rozvadov T SMER PLZEN | SMER ROZVADOV

3g 3E

pPC USEK 1. STUPEN o3 1. STUPEN o3
23 23

9 |EXIT 144 KATERINA PS Tachov - L D/N PS Tachov - L DIN
PS Tachov-L D/ PS Tachov- L O/

Pfimda D/N Pfimda DIN

Bor D/ Bor O/

HRANICNI PRECHOD ROZVADOV

Tabulka pievzata z pozarni poplachové plany Plzeniského kraje [18]

5.1.1 Stanice HZS PK PS Tachov

Je centralni stanice okresu Tachov. Typ stanice a jeji predurcenost jsou C1, B, S, OL 1,
mobilni Cerpaci stanice s minimalnim vykonem 40 m?min, lezecka skupina (LS1).
PS Tachov zajistuje vyjezd dvou druzstev a dvéma piislusniky pro dalnici D5 na vozidle
RZA Toyota Hilux. Pocetni stav na sméné je 13 ptislusnikli a minimdlni stav na sméné
je stanoven na 9 piislusnikti. Technika uréend pro dopravni nehody s velkym pocétem
zranénych osob jsou CAS 20 Terrno S2T COBRA, CAS 20 Terrno S2T, RZA Toyota Hilux
a AJ 20. Tato technika mimo AJ 20 je vybavena prostfedky pro tfidéni zranénych osob
metodou START. V tabulce 6 je uveden piehled 0 HZS PK PS Tachov.
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Tabulka 6 HZS PK PS Tachov

Systé Potet dlent| Poiet
ystem ocetflent) Co Technika pouzivand | ZaFizeni Prostéedy Vzdilenost

vyrozumnéni e vijezdové | Elenn
- JPO 4 kDN pro VOZHV pro komunikaci na exity D5

Elenia jednotky | SDH

Hasicsky
zichranny shor

CAS 20 Terno

CAS 20 Terno / Cobra
HZS Tachov KOPIS Plzef cl 39 - RZA Toyota Hillux Holmatro
Al20

Autobus Plzen - KoSutka C3

Motorola - analog Exit 136 Mlynec (15 km)
Matra - digital Exit 144 Svata Katefina (23 km)

5.1.2 Jednotky sboru dobrovolnych hasicia

SDH Piimda: Sbor dobrovolnych hasi¢i (SDH) Piimda byl zaloZen v roce 1888 jesté
puvodnimi némeckymi obCany. V soucasné dobé ma sbor celkem 24 ¢lenti a z toho 14 ¢lent
je zatazeno do vyjezdové jednotky. JSDH Piimda je zarazena do kategorie JPO III/1
a pfevaznou c¢ast vyjezdu tvoii dopravni nehody. SDH Piimda spolupracuje s némeckymi
hasic¢i bavorského mésta Pfreimd, ktery je soucasti zemského okresu Schwandorf.

Ziizovatel mésto Piimda byl v roce 2016 Gspé$ny v dotaci o rekonstrukci staré hasi¢ské
zbrojnice, kterd jiz nevyhovuje nynéj§im potfebam a zacne z vystavbou nové zbrojnice
s planovanou investici do 12 miliént korun. Uvazuje se zde také o vybudovani mistnosti, kde
bude zasedat krizovy §tab. Mésto Pfimda se nachazi v 700 m n. m. a je zde Casto velka
a rychld zména pocasi. Tyto zmény maji negativni vliv i na stav blizké dalnice D5 - misto

Castych dopravnich nehod. [19] [34]

SDH Bor: V roce 1879 obecni zastupitelstvo v Boru schvalilo zaloZeni spolku
dobrovolnych hasi¢l. V soucasnosti ma SDH 57 €lenti a JSDH zajiStuje vyjezd s 15 ¢leny.
Jednotka Bor je zatazena do kategorie JPO I11/1 a je schopna podle potieby zajistit okamzity
vyjezd dvou druzstev o zmenSeném pocetnim stavu. V roce 2016 bylo pfistaveno v tésné
blizkosti zbrojnice vyjezdové stanovisté zdravotnické zachranné sluzby a timto doSlo
ke zkvalitnéni péce. K dopravnim nehodam vyjizdi v ptipad¢€ potieby obé slozky. Dale SDH
Bor intenzivné jedna se souCasnym zastupitelstvem mésta Bor o rekonstrukci ptivodni

hasi¢ské zbrojnice, ktera jiz nevyhovuje zejména vyjezdové jednotce. [20] [35]
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SDH Rozvadov: SDH Rozvadov byl zalozen v roce 1885. Sbor ma celkem 35 ¢lent
a z toho 15 ¢lend ve vyjezdové jednotce. JSDH Rozvadov je v t€sném sousedstvi statni
hranice se SRN a velice uzce spolupracuje s némeckym hasi¢skym spolkem Waidhaus.
Jednotka je zafazena do kategorie JPO V a neni piedurCena pro dopravni nehody.
Avsak pti vzniku MU, jako je napfiklad dopravni nehoda s velkym poctem zranénych osob,
Ize tuto jednotku pouzit jako tylové zabezpeCeni. Tak se jiz stalo na zacatku roku 2016
pii dopravni nehod¢ autobusu na dalnici D5. V jednotce je nékolik hasi¢i, ktefi maji dobré
jazykové znalosti némeckého jazyka a v prvni fazi zédsahu pokud jsou na MU ob¢ané SRN
je jejich znalost uzite¢na pro uspésné zvladnuti zasahu. [21]

Piehled jednotek dobrovolnych hasi¢t CR pieduréenych na DN autobusu

na D5 je uveden v tabulce 7.

Tabulka 7 JSDH predurcené na DN dalnice D5 — 144 km Svata Katerina

Jednotly shoru Systém ; Pofet Elenii| Pofet
. - . . |Kategorie| . = = Technika pouZivani ZafFizeni Prostiedky Vzdilenost
dobrovolnych Vyrozumnéni vijezdové clenu kDN Vo . k . it DS
hasi&i tlenit JPO | cinotky | SDH EENErE (oo fia exiy
) Motorola v?zldlova I?MSED Exit 136 MIjnec (5 km)
Bor AMDS, SMS IPO1NIf1 15 57 CAS 20 Renault Midlum Weber Motorola zakladnova N . v
! Exit 144 Svata Katerina {13 km)
GM300
sirena . . 5 . ;
Piimda mechanicka 1O I 12 22 RZA - Gazela Holmatro Motorola vozidlova GM360 |Exit 136 Miynec (5 km)
: CAS 20 Mercedes Atego Narimex Motorola ruéni GP340 Exit 144 Svata Katefina (7 km)
AMDS, SMS
Siréna . . . .
Rozvadov mechanicka JPOV/1 15 35 CAS 16 Iveco Magirus Lukas Enenl Motorola W?“?Iwa GM380 Exit 144 Svata Katefina (3 km)
AMDS, SMS na vozidle) (Motorola rufni P165

5.2 Jednotky pozZarni ochrany SRN

V sousednim Bavorsku je vétSina sbori dobrovolnych pod nazvem ,Freiwillige
Feurwehr®. Profesionalni hasi¢i jsou obvykle zfizovani ve méstech nad 100 000 obyvatel.
Vyjimkou jsou mésta s vétSim poctem obyvatel, kde hasici drzi stalé sluzby. Tento zplsob
je podobny naSemu zatazeni JPO I1/1 nebo JPO 11/2. Jedna se o dobrovolné jednotky mésta
Waidhaus, Vohenstraul a Pleystein. [4] [21] [30]

Rozdily mezi ¢eskymi a némeckymi dobrovolnymi hasi¢i jsou znacné, predevSim
vybavenim hasi¢skou technikou. V Némecku jsou u dobrovolnych hasi¢i pocty
mnohonasobné vyssi nez u dobrovolnych hasi¢a v CR. V tabulce 7 a 8 je rozdil patrny.

Dobrovolni hasi¢i SRN jsou vyrozumivani pomoci mechanické ¢i elektronické sirény
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a pagerem v ¢ase od 6 — 16 hod. Od 16 — 6 hod jsou svolavani pouze pomoci pageru. Vyjezd
jednotky je stanoven na ¢as do 5 minut od obdrzeni signalu. Pokud jednotka nevyjede systém
poplachu je automaticky pfesmerovan na nejblizsi obce ¢i mésta té jednotky, ktera nevyjela.
Systém skoleni je v kompetenci velitele jednotky. Ten hasice vysila na kurzy podle svého
uvazeni. Kazdy hasi¢ pii vstupu do jednotky musi projit zakladnim Skolenim. Napiiklad
pomoci kurzu technické pomoci v Regensburgu. [21]

Jednotky SRN jsou k dispozici na zakladé vyzadani KOPIS Plzen. To v piipadé potieby
odesle formular se zadosti na Spolecné centrum v SRN. Pocet vyslanych jednotek fesi

ptislusné bavorské operacni stiedisko ve Weidenu. Formulaf je soucasti prilohy 4. [15]

Waidhaus: Shor je dislokovan 5 km od statnich hranic s Ceskou republikou. ZaloZeni
se datuje k roku 1873 obcany mésta. Jednotka ma celkem 216 ¢lenti a z toho je 55 ¢lent
ve vyjezdové jednotce. K vyjezdu na dopravni nehody jsou pfipraveny dvé cisterny MAN.
S vozidlem LF 12/16 zasahovala jednotka v roce 2016 pti dopravni nehodé autobusu
na dalnici D5. [21] [36]

Pleystein:  Sbor byl zaloZzen v roce 1869. Pocet ¢leni ve vyjezdové jednotce
je 65 a celkovy pocet ¢lent v organizaci je 331. Jednotka je vybavena jednim vozidlem,
které je vybaveno na pozary a jednim vozidlem na technické zasahy. Vzdalenost od statnich
hranic je 15 km po dalnici A6. Prostiedky pro komunikaci maji hasi¢i v digitalnim

I analogovém pasmu. [21] [37]

Vohenstrauf3: Zalozeni sboru prob&hlo v roce 1865. Tato hasi¢ska stanice je vétsi
nez predeslé dv€. Na stanici ve Vohenstrauu se provadi i zdkladni Skoleni pro hasice
Waidhaus a Pleystein. Probihaji zde $koleni ve vypro$tovani osob z havarovanych vozidel,
strojnicky kurz, kurz nositele dychaci techniky €1 kurz na manipulaci s chemickymi latkami
a jejich detekci. Jednotka ma 55 ¢lend vySkolenych k vyjezdu a celkem 290 ¢lend
dobrovolnych hasict. Stanice je vybavena vyskovou technikou a dvéma cisternami
vybavenymi pro dopravni nehody. Vzdéalenost k hranicim Ceské republiky po délnici A6
je 20 km. [21] [38] Ptehled jednotek SRN piedurc¢enych na DN autobusu na D5 je uveden
v tabulce 8.
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Tabulka 8 Prehled jednotek SRN predurcenych na DN autobusu na D5

Systém Podet Eleni| Pofet Prostfedlky
Dobrovolni - . . |Kategorie| .. a = Technika pouZivani Zarizeni oo Vzdilenost
hasii vrozumnént | ppq | Wiezdoré | Elend kDN rovozay|  ProRemunikac na exity D5
lent jednotky SDH P (volaci znak) -
Siréna
. s MAN LF 16/12 . . Exit Svata Katefina (11 km)
Waidh h k FF 55 215 y Holmat Fl Waidh 40/1 R .
aidhaus mechanices MAN HLF 20/16 oimatro orian Waidhaus =5 Hraniéni pfechad (5 km)
Pager
siréna 5 . Lo
VohenstrauB |mechanicka FF 55 280 [MB 1224 AF Holmatro Florian VohenstrauR 61/1 Buit S_\.-‘at'a lfaterlna.n 26 km}
Hranicni prechad (20 km)
Pager
sirena . . P
Pleystein mechanicka FF 65 331 MAN LF 16/12 Holmatro Florian Pleystein 40,1 Bxit S_\."at'a lfaterlne.l (21 km)
Hranicni prechod (15 km)
Fager

5.3 Taktika zasahu u DN s velkym poctem zranénych

Postup jednotek PO CR a jednotek SRN pii dopravni nehodé s velkym poétem zranénych
0sob je ve své podstaté podobny. Rozdil je pouze v poctu zasahujicich slozek a t¥idéni
zranénych osob. V Ceské republice se provadi t¥idéni zranénych uvnitf havarovaného
autobusu jednotkami pozarni ochrany pomoci metody START. V SRN po piijezdu
hasié¢skych jednotek dojde na rozdil od nas nejdiive k vyprosténi, popiipadé evakuaci
zranénych mimo havarovany autobus. Posléze provadi tfidéni zranénych bavorsti zdravotni
zachranafi ve spolupraci se zachrannou sluzbou. [16] [22]

Obecny postup jednotek PO pfi piijezdu na MU. Pii piijezdu si pfevezme veleni u zasahu
velitel a rozdé€li misto zasahu na jednotlivé Gseky poptipadé sektory a jasné stanovi stanovisté
pro shromaZzdéni a tfidéni zranénych osob. Pokud je udalost ve druhém ¢i tfetim stupni ztizuje
na mist¢ $tab velitele zasahu. Déle prizkumem zjist'uje pocet havarovanych vozidel, pocet
zranénych osob a charakter jejich zranéni. Pokud se na MU dostavi zdravotni zachranna
sluzba, navaze co nejrychleji kontakt s vedoucim zdravotni slozky a koordinuji zachranné
préce spolecné. Pro bezpecnost zachrannych slozek je nutné patfi¢né zajistit misto dopravni
nehody svételnymi kuZeli. Na délnici je to 100 m pfed DN. Zaroven kontaktuje Spravu
4drzby dalnic (SUD), aby misto zasahu oznaéila svételnym zafizenim. Jednotky musi
postupovat systematicky. Pied vstupem do havarovaného autobusu se velitel zasahu tidi

zakladnimi taktickymi postupy, které se skladaji z péti fazi. [2] [6]
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odstavny pruh

provoz sveden do odstavného pruhu <—'""“"”""".",

Havarovana vozidla

| Zachranaisky ostrov

Stredovy delici pas

Obrazek 4 Postaveni zasahovych vozidel slozek IZS pri dopravni nehode [7]

Taktické postupy a zéasady jednotek pti zasahu na dopravni nehodu jsou zpravidla

vSeobecné a pouzivaji se u vSech typt DN:

Jisténi: Ustaveni vozidel JPO do naraznikového postaveni. Stabilizace havarovaného
prostfedku a jeho zajisténi proti pohybu. Hasi¢i se vzajemn¢ jisti pozorovanim stability
autobusu. V piipadé mozného vzniku pozaru na tyto skutecnosti neprodlené upozorni velitele
zasahu. Mezi jiSténi patii také trojnasobnd ochrana voda, pé&na, prasek a odpojeni

akumulatoru.

Pristup: Jednotky vytvati co nejjednodussi vstupy do autobusu pro nasledny transport
zranénych osob. Pokud situace dovoli, vytvari se standartni vstupy - okna, dvefe a stfeSni
okna. Pokud neni moZzny pfistup standartnim vstupem, je nutné vytvofit nestandartni vstupy

za pomoci hydraulického zatizeni.

Stabilizace: Jedna se predev§im o stabilizaci zdravotniho stavu. U dopravnich nehod

autobusu s velkym poctem zranénych se vyuziva metoda START.

Vypros$téni: Velitel zdsahu urcuje postup a zpisob jakym budou zranéné osoby

z havarovaného autobusu vyprostény. Zpravidla tento postup konzultuje s Ilékafem
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k nejleh¢im a od nejptistupnéjsich mist k nejslozitéji pfistupnym mistim. Zachranné prace
provadi hasi¢i minimaln¢ ve dvoj¢lenném tymu. Pii vyproStovani osob musi hasi¢i dbat
na svoji ochranu i ochranu zachranovanych osob predevsim pied aktivnimi a pasivnimi prvky
jako jsou airbagy, ptfedpinace pasid, vyztuhy karoserii, napruZzenych a nestabilnich casti
karoserie, hluk, necistoty a v neposledni fad¢ ostré hrany vznikajici pfi odstfizeni prvki

karoserie autobusu.

Transport: Transport zranéné¢ osoby zajiStuji hasi¢i ve spolupraci se ZZS
na shromazdist¢ zranénych. Nasledny transport je zajistovan pozemni ¢i leteckou
zachrannou sluzbou. HZS muze poskytnout autobus pro lehce zranéné a nasledny transport

do nemocniéniho zafizeni.

Pfi provadéni zachrannych praci mohou nastat rizné komplikace. Tézké traumatické
stavy zachrafiovanych osob, neznamé konstrukéni prvky autobusu, neptedvidatelné aktivace
bezpe¢nostnich prvkl, nebezpe¢i infekce od zachraiiovanych osob, jazykové bariéra,
nepiiznivé klimatické podminky, nestandardni polohy havarovanych prostiedki hromadné

dopravy a s tim souvisejici komplikace pti vyprostovani osob. [6] [7]

5.3.1 Metoda tifidéni zranénych osob START

Vyznam zkratky START je snadné tfidéni a rychla terapie. Jedna se o nelékaiskou
metodu uréenou pro JPO pii udalosti s velkym poétem zranénych osob. Tato metoda
je jednoducha a pouzitelna bez jakéhokoliv pfistrojového vybaveni. Je provadéna
vyskolenymi piisluiniky HZS a popiipadé piisluiniky PCR. Cilem tohoto tiidéni je uréit
poradi zranénych osob, ve kterém budou vynaseni z autobusu k naslednému 1ékatskému
pretiidéni na vstupu shromazdisté zranénych.

Pii tfidéni pouZzivaji hasici pasky s barevnym oznafenim Cervené, Zluté, zelené a cerné
barvy. Primérné jsou pfinaSeni k 1ékafskému oSetfeni pacienti s Cervenou barvou (selhdvajici
zivotni funkce). Nasleduji pacienti oznaceni Zlutou paskou (imobilni). Dalsi v pofadi jsou
pacienti se zelenou paskou (sobéstacni). Nakonec pacienti oznaceni ¢ernou paskou (mrtvi).

Ti jsou béhem zachrannych praci ponechani na misté nalezu.
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Dovednosti, které musi zvladat vyskoleni hasici pro tfidéni metodou START:
e Nahmatat pomoci dvou az tfi prstil tep na vnitini stran€ zapésti a krku;

e kontrola kapilarniho névratu na nehtovém ltizku;

e uvolnéni dychacich cest prostym zédklonem hlavy;

e ulozeni do stabilizované polohy;

e zastavu tepenného krvaceni spravnym piilozenim Skrtidla nebo jiné pomucky.

Postup hasict pii urceni priorit metodou START v praktické ukazce: ,,Pii vytvoieni
vstupu do autobusu nahlas a srozumiteln¢ vyzveme pacienty k opusténi vozidla a dostavily
se na oznacené misto. Osoby, které vyhovi této vyzve, jsou oznaceni zelenou paskou. Osoby,
které zlistanou leZet v autobusu, je nutné vySetfit a prettidit.

Pacient, ktery nereaguje na osloveni a po zéklonu hlavy neza¢ne sam dychat je oznacen
¢ernou paskou. Pokud tifidime déti, je provedeno nejdiive pét vdechii. Pacient, ktery
nereaguje na osloveni, ale za¢ne po zaklonu hlavy sam dychat je oznacen ¢ervenou paskou.
Pacient, ktery reaguje na osloveni, ale selhavad mu krevni ob¢h, je oznacen Cervenou paskou.
Pacient, ktery reaguje na osloveni a neselhavd mu obchovy systém, ale neni schopen
samostatného odchodu, je oznac¢en Zlutou paskou.” [8] Schéma metody START je uvedeno

Vv piiloze 4.
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5.4 Pripadova studie

Tato kapitola bakalaiské prace je zaméiena na popis ¢innosti jednotek pozarni ochrany
na fiktivni nehodu autobusu. Autobus havaruje na dalnici D5 na 142 km ve sméru

Plzeni - Rozvadov.

Jednotlivé kapitoly:

1. Obecny popis.

Popis udalosti.

Odhad nasledktt MU.

Postupy slozek IZS u dopravni nehody autobusu na dalnici D5.

A

Vyhodnoceni.

5.4.1 Obecny popis

Dopravni nehody autobust, jsou v poslednich letech pfedmétem mnoha spole¢nych
cviCeni IZS. Tim jak se neustale zvySuje, hustota provozu roste i riziko vzniku dopravni
nehody s velkym poétem zranénych osob. Délnice je v tomto sméru pomérné bezpeéna. Jedna
se o rychlou piepravu po silnici, které je podstatné rychlejs$i nez po mistnich komunikacich.
Délnice ma také své stinné stranky jako jsou vySsi rychlost, monotonni jizda, nebezpeci
mikrospanku a velka hustota provozu zejména tézké ndkladni dopravy. Dalsi hrozbou
jsou klimatické podminky v podobé snézeni, mrazu, silného vétru ¢i desté, které zvySuji
riziko vzniku dopravni nehody.

Pokud dojde k dopravni nehodé autobusu na dalnici je pfedpoklad, Ze na MU bude
vice zranénych. Zalezi na vice faktorech. Otazkou také je, zda je pfedmétem nehody pouze
samotny autobus ¢i jesté navic jind vozidla. Stézejni roli ma KOPIS, zda pti ohlaSeni udalosti
dostateCné vytézi informace jesté pred vyjezdem JPO. Pii nehod¢ prosttedku hromadné
dopravy lze piedpokladat na misté zasahu velky pocet zranénych osob. Obecné je pro hasice

dopravni nehoda autobusu na dalnici nestandartni zéalezitosti.
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Pokud budeme uvazovat o dopravni nehodé autobusu na dalnici, musime vzit v potaz,

kdy a kde dojde k této MU:

Kdy doslo k nehodovému d¢&ji; v jakém rocnim obdobi, v jakou denni dobu
a za jakého pocasi se nehoda stala;

jaky dopravni prostiedek to je; dalkovy autobus — mezinarodni ¢i tuzemsky, linkovy
autobus; tyto faktory maji nasledny vliv na druhy zranéni a postup pii zdchrannych
pracich;

v jaké lokalit¢ doSlo k dopravni nehod¢; usek dalnice, prudké svahy, mosty,

vzdalenost dojezdu slozek 1ZS.

Zasahy na dopravni nehody s velkym po¢tem zranénych osob jsou charakterizovany:

5.4.2

Potiebou velkého poctu sil a prostiedki zékladnich slozek IZS na misto udalosti
v kratkém ¢asovém horizontu;

zapojeni ostatnich slozek 1ZS jako je SUD, organy vefejné spravy, neziskové
organizace; zapojeni organu krizového fizeni a ochrany obyvatelstva;

potiebou koordinace zachrannych praci s vytvorenim velitelského stanovisté ¢i Stabu
velitele zasahu;

potiebou zajisténi a vytvofeni mista pro tfidéni zranénych vcetné prostoru
pro plynuly odsun zranénych sanitnimi vozy, tylové zabezpe€eni, osvétleni mista
zasahu, zaji$téni nadhradniho autobusu pro nezranéné osobys;

vyproStovanim zranénych osob na nékolika mistech v autobusu soucasné;
nebezpe¢im mozného vzniku pozaru, potezdni o konstrukci autobusu, infekce,
nebezpeci vyplyvajici ze zasahu na pozemni komunikaci a nebezpec¢i fyzického

a psychického vycerpani. [6]

Popis udalosti

Zakladem popisu udalosti je jednopatrovy mezinarodni dalkovy autobus. Nehodovy d¢j

se odehraje ve vSech ptipadech na 142 km délnice D5 ve sméru Plzen — Rozvadov. Prvni

informace o dopravni nehodé¢ piijme KOPIS ve 12 hodin. Klimatické podminky

Jsou nepfiiznivé, husté snézi a teplota je -5 °C.
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V tvahu pfipadaji tfi mozné scénafe dopravni nehody:

1. Autobus narazi ¢elné do prudce brzdiciho nakladniho vozidla a po nehod¢ zlistane
autobus na kolech v pravém jizdnim pruhu.

2. Autobus, ktery pii predjizdéni nékladniho vozidla a nésledném zatazeni zpét
do pravého jizdniho pruhu dostane smyk a opusti dalni¢ni té€leso. Zistane pretoceny
na bok ve svazitém terénu.

3. Autobus dostane smyk, vyjede mimo dalni¢ni téleso pod tGroven terénu a pietoci
se na stfechu, ktera se vlivem ndrazu silné¢ zdeformuje. Tento scénar je nejvice
komplikovany.

Jo 4

Pti vSech scénatich dojde k uniku provoznich hmot.

5.4.3 Odhad nasledki mimoiadné udalosti

Velikost nasledkti dopravni nehody autobusu s velkym poctem zranénych osob je zavisla
na mnoha aspektech doprovazejici nehodovy dé€j. Od vzniku nehody aZ po jeji ukonceni

zachrannych a likvidaénich praci.

Dopady na zivoty, zdravi osob a zivotni prostfedi:

e Ohrozeni zivota a zdravi cestujicich autobusu;

e ohrozeni Zivota a zdravi zakladnich a ostatnich slozek IZS pti provadéni
zachrannych a likvidacnich praci;

e ohrozeni Zivotniho prostfedi.

K poskozeni zdravi ¢i usmrceni osob muze dojit pfimym vlivem dopravni nehody
nebo nasledkem pozdgjsich zdravotnich komplikaci. Zivotni prostfedi mtize byt poskozeno

unikem provoznich kapalin.

5.4.4 Ukoly jednotek poZirni ochrany

Po prevzeti informace o nehod€ autobusu s velkym poctem zranénych osob vysila
KOPIS Plzen na misto udalosti jednotky ptfedurcené pro dopravni nehody D5. Misto udalosti

je 7 km od statni hranice. Nasledné kontaktuje ohlasovacim formulafem Spole¢né centrum
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Cesko-némecké spoluprace pii katastrofach a velkych havarii. [17] Ohlasovaci formulaf
je uveden v priloze 3.

Velitel zasahu HZS CR pfi pifjezdu na misto udélosti provadi priizkum. Zjist'uje pocet
zranénych, polohu havarovaného autobusu, tnik provoznich kapalin a vyhodnocuje situaci
pro potiebu dalsich sil a prostiedki. Dale po ptijezdu slozek IZS tidi a koordinuje zachranné
prace. V ptipad¢ nehody mezinarodniho dalkového autobusu mé moznost povolat na MU
ptekladatele ze Spole¢ného centra ¢esko-némecké spoluprace. Po dojezdu jednotek PO SRN

na misto zasahu se velitel¢ neprodlené hlasi veliteli zdsahu a vyckaji jeho dalsich pokynt.

[6]

HZS CR na misté zasahu fidi zdchranné a likvida¢ni prace a do téchto Ginnosti patfi:

e Prizkum;

e organizace mista zasahu a rozdéleni na tiseky, zfizeni stanovisté nebo stabu VZ;

e informovani organi vetrejné spravy o vzniklé MU a ptipadnd spoluprace v pribéhu
zasahu;

e zajiStovani predavani informaci mezi zasahujicimi slozkami IZS a informovani
KOPIS o pribé¢hu zasahu na MU;,

¢ kontaktovani spravce komunikace prostiednictvim KOPIS. [2] [6]

Ukolem jednotek poZarni ochrany je provadét zachranné a likvidaéni prace. Nize
uvedené ukoly jsou aplikovatelné 1 na popis smyslenych scénait dopravni nehody autobusu
na dalnici D5:

e Zajistovat do pfijezdu PCR fizeni dopravy a oznadeni mista nehody do piijezdu

SUD;

e provadét haseni vzniklych pozari a vytvofeni trojndsobné pozarni ochrany;

e stabilizovat prostfedek hromadné dopravy proti dalSimu pohybu;

e do ptijezdu Zdravotni zachranné sluzby (ZZS) poskytovat zranénym osobam prvni
pomoc a to 1 v nasledné pfitomnosti ZZS v misté zasahu, tfidit zranéné ¢i usmrcené
osoby metodou START;

e zajiStovat vyprostovaci prace;

e vytvofit prostor pro pfistani vrtulniku letecké zachranné sluzbys;
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v piipadé déle trvajiciho zasahu zajistit tylovy kontejner, osvétleni mista zasahu,
tylovy stan pro odpocinek zasahujicich slozek IZS, autobus pro nezranéné tcastniky
dopravni nehody;

zamezit Uniku provoznich kapalin a v pfipadé kontaminace vod ¢i ptidy provést
opatfeni nutna k dal$imu zamezeni Sifeni;

provadét likvidacni prace jako odklizeni trosek po dopravni nehodé€, pieprava
osobnich véci z havarovaného autobusu;

aktivace tymu ¢i psychologa posttraumatické intervenéni péce pro ucastniky
dopravni nehody nebo zasahujici slozky IZS;

v piipad¢ pretizeni radiokomunikacni techniky zajistit zfizeni komunikacni sité

povolanim spojového vozu.

5.4.5 Zdravotnicka zachranna sluzba

Technika pouzivané u dopravnich nehod:

Letecka zachranna sluzba;

vozidla pro feSeni hromadnych havarii GAZelle;
vozidla ve viceuroviiovém setkavacim systému;
vozidla rychlé 1ékaiské pomoci;

vozidla rychlé zdravotnické pomoc.

Plnéni tkoli ZZS je organizovano Krajskym operacnim stfediskem ZZS. Na misté

zasahu plni ZZS nasledujici ukoly:

Zajisténi zasahu po zdravotnické linii a pfednemocni¢ni péce vedoucim zdravotni
slozky, kdy v ptipad¢ ztizeni Stabu VZ se tento vedouci stava soucasti stabu VZ;
vytvofeni stanovisté pro pietfidéni a oSetfeni zranénych osob vcetné urceni vstupt,
vystupti, poctl oSetiujicich tymd;

zajisténi vlastnimi silami a prostiedky tfidéni zranénych osob pokud VZ nenaftidil
predtiidéni metodou START;

provedeni odborné prednemocni¢ni neodkladné péce na misté zdsahu a zajisténi

této péce po celou dobu transportu az do nemocni¢niho zatizeni;
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ve spolupraci s VZ zajisténi transportu ostatnich zranénych osob do spadovych
zdravotnickych zafizenti,

poskytnuti informaci PCR o zranénych a zemielych osobach pro potieby
vySetfovani;

konstatovani smrti a vykony spojené s ohledanim tél zemielych osob. Identifikace
zemielych je mozna ve spolupraci se soudnimi znalci a experty PCR - DVI tymy.

[2] [3]

5.4.6 Policie Ceské republiky

Piislusnici Policie Ceské republiky po piijezdu na misto udalosti se musi neprodlend

ohlasit VZ. Dale nahlasit po¢et moznych sil k nasazeni na mist¢ udalosti. V ptipadé dopravni

nehody vétiiho rozsahu na délnici bude zapotiebi vétsiho poétu piislusniki PCR z riznych

oddéleni této slozky. Piedev§im odd¢leni sluzby kriminalni policie a vySetfovani, odd¢leni

dalni¢ni policie a obvodniho oddéleni. Pokud se jedna o dopravni nehodu autobusu na dalnici

je postup PCR nésledujici:

Pfijmout opatfeni k uzavieni MU a fizeni dopravy;

evidence zranénych ¢i usmrcenych osob a poptipad¢ osob, které opoustéji MU;
organizace vyhledavani osob, které mohly nésledkem dopravni nehody v Soku
opustit misto zasahu;

v ptipad¢ velkého mnozstvi zranénych osob (zelena a Zluta priorita) asistovat
pii oSetfovani;

zajistit bezpecnost na shromazdisti zranénych osob;

zajistit odsunové trasy a piipadné uzavéry pro bezpecny odsun zranénych osob;
povolavat vrtulnik PCR pro potiebu monitorovani mista zdsahu a jeho okoli
a aktualni pfenos obrazu do S$tabu VZ;

v rdmci vysetfovani potizovat obrazovou dokumentaci;

zajistit dohled nad prostorem pro ukladani zemielych. [2]
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5.4.7

Vyhodnoceni

Opatieni pii likvidaci nasledkt dopravni nehody s velkym poétem zranénych osob:

Vcasné lokalizace, maximalni vytézeni informaci a spravné vyhodnoceni dopravni
nehody;

aktivace zakladnich a ostatnich slozek IZS a zajisténi jejich bezproblémového
piijezdu k nehodé¢ a v pripad¢ komplikaci tyto informace ihned piedat
prostiednictvim KOPIS pfijizd¢jicim slozkam;

rychlé koordinace slozek IZS a zvoleni spravnych postupt tfidéni zranénych osob
metodou START a vytvofeni kompetentnich tiidicich tym;

efektivni rozdéleni mista zdsahu na tuseky, stanovist¢ VZ, tfidici stanoviste,
shromazdisté zranénych osob, odsunové stanovisté, prostor pro pristani letecké
zachranné sluzby a zvoleni volnych odsunovych tras do nemocnicnich zatizeni;
monitorovat a kontrolovat bezpecnost zasahujicich i zachranovanych osob;

v piipad¢ neoCekavané situace mit pfipraveny jistici tymy, které budou schopny
ihned reagovat a zasdhnout;

nepietrzit¢ provadét prizkum a aktualizovat potiebné sily a prostredky.

Obecné lze fici, ze klicovym faktorem pfi feSeni mimotadné udélosti nehody autobusu

s velkym poctem zranénych osob je prvni hodina od zacatku nehodového déje. Efektivni

zasah sloZek integrovaného zachranného systému je odvozen od znalosti a zkuSenosti

zasahujicich u udalosti tohoto typu. Z tohoto diivodu je dilezité tyto situace nacvicovat

pomoci taktickych cvifeni. ZkuSenosti nabyté pii téchto cviCenich mohou pfispét

K Gspé&$nému zvladnuti realného zasahu. K tomu jsem na zakladé podkladi vytvoril

dvojjazy¢ny formulaft, ktery popisuje taktické zasady u zadsahu na dopravni nehodu autobusu.

Formulaf je v ptiloze 5 a 6.



5.5 SWOT analyza

K dopravni nehodé autobusu s velkym poctem zranénych osob na dalnici D5

je vypracovana SWOT analyza v tabulce 9.

Tabulka 9 SWOT analyza

Silné stranky (Strengths) Slabé stranky (Weaknesses)

* Dostatek sil a prostredka Nedostatecné proskoleni zasahujicich hasica
Znalost mistopisu Jazykova bariéra

* Spolprace slozek IZS

.

-

-

Casovy limit na odetfeni zranénych osob

Interni faktory

* Mezinarodni spoleéna cvideni jednotek PO
Zprovoznéni nemocniéniho zatizeni v okrese Tachov

Polryti digitalnim a analogovim signalem
Absence nemocniéniho zatizeni v dané lokalité
Vétsi pocet zranénych osob

* Materialni a vécné vybaveni * Komunikace mezi slozkami [ZS (radiostanice)
* Vlastni postraumatickeé psychologické tymy

> Prilezitosti (Opportunities) Hrozby (Threats)

= * Spolecne cviceni [ZS DN autobusu * Dopravni kolony

é * Vzijemné stéze CR a SRN jednotek PO + Klimaticke podminky

% * Jazykové kurzy « Casovd dostupnost

=

52l

-

Vyhodnoceni SWOT

Mezi silné stranky vnitinich faktord je mozné zatradit moznost aktivace dostatecného
mnozstvi sil a prostfedkli na zakladé ploSného pokryti a uzavienych mezinarodnich smluv
0 spolupraci. Pokud se vyskytne komplikace v pifipadé vytvofeni kolony, je pozitivni
strankou znalost mistopisu a nasledné zvoleni co nejkratsi objizdné trasy. Dalsi silna stranka
je vytvoreny a dobfe fungujici systém spoluprace slozek integrovaného zachranného
systému. Spoluprace téchto sloZek se neustéale vyviji a ptizplisobuje se hrozicim rizikim.

V neposledni tad€ je silnou strankou vybavenost zdkladnich slozek IZS, ktera
je v Plzenském kraji pii pfipravé na dopravni nehody s velkym poctem zranénych osob
na vysoké trovni. At uz je to ze strany zdravotni zachranné sluzby vybavenim vozidly
GAZelle pro hromadné havarie ¢i modernim vybavenim u HZS pro tylové zajisténi,
vyproStovaci zafizeni, vlastni autobus na PS KoSutka. Moznost vyuziti vlastnich

psychologickych intervencnich tymd.
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Ke slabym strankam patii nedostatecné proskoleni jednotek sborti dobrovolnych hasict
na problematiku dopravnich nehod s velkym poctem zranénych osob. PfedevSim cviceni
tfidéni metodou START. Dobrovolni hasi¢i jsou v rdmci moznosti dobfe vybaveni
pro vyprostovani osob z havarovanych vozidel, ale v pfipad¢ tfidéni velkého poctu
zranénych osob je jejich vybaveni nedostateCné. Mezi dalsi slabé stranky lze zaradit
jazykovou bariéru. V soucasné dobé¢ je jazykova vybavenost az na par vyjimek u jednotek
PO na nizké turovni. V piipad¢ piihranicnich jednotek je komunikace se zranénymi
| zachranafi dalezita. Pfedev§im by méli mit zajem samotni ¢lenové a piisluSnici vzdélavat
se alespoil v jednom svétovém jazyce.

Jako prilezitost Ize uvést Castéjsi mezinarodni cviceni nebo metodické zaméstnani. Tyto
mezinarodni cviceni jsou sice organizacné komplikované na ptipravu, ale vysledkem je poté
kvalitngj$i ptipravenost na mimotadné udélosti s velkym poctem zranénych osob. Dalsi
ptilezitosti by mohly byt vzajemné prezentace na dané téma nehody autobusti a konzultace
vlastnich postupti jednotek PO Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko.

Prilezitost je také zavedeni pravidelnych jazykovych kurz. Napiiklad zatazeni
jazykovych kurzi do odborné ptipravy jednotek HZS CR nebo zajiténi u dobrovolnych
hasict ze strany zfizovatele v ramci Skoleni. Mezi prilezitosti 1ze zaradit také zprovoznéni
nefunkéniho nemocni¢niho zafizeni. Pfi znovu otevieni nemocnice v okrese Tachov
by se predevsim snizila vzdalenost pii transportu zranénych osob a tim by se zvysila i Sance
na pieziti zranénych osob. Okres Tachov nema Vv souc¢asné dob¢ Zddnou nemocnici.

V posledni ¢asti SWOT analyzy jsou uvedeny hrozby, mezi které patii predevsim vznik
mimotadné udalosti dopravni nehody s velkym poctem zranénych osob. Dopravni kolony,
které se vytvareji bezohlednym chovanim fidict po vzniku dopravni nehody a nasledné tyto
kolony snizuji dojezdovy C€as na misto zdsahu. Velka poZzarni technika neni schopna
prijezdnosti v kolonach.

V piihranici dochazi k absenci digitalniho a analogového signalu. Jednotky PO a slozky
IZS pak nejsou schopny komunikovat se svymi opera¢nimi stiedisky. Dalsi hrozbou jsou
klimatické podminky. Casté zmény pocasi v dané lokalité 142 km D5. Pokud dojde k nehodé
autobusu a je velky predpoklad, Zze na mist¢ udalosti bude vétsi pocet zranénych
¢1 usmrcenych osob je diilezité tyto zranéné osoby co nejrychleji dopravit do nemocni¢niho

zafizeni.
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5.6 Dvojjazy¢ény formular

Pro taktické postupy pii dopravni nehod¢ s velkym poctem zranénych osob jsem vytvofil
formulat ke spolupraci jednotek CR a SRN. Tento formulat bude dan k dispozici jednotkam
pfedur¢enym na dopravni nehody na dalnici D5 v blizkosti statni hranice. V jednotlivych
krocich jsou zdsady u dopravni nehody popsany textem a znazornény obrazkem. Formulaf je

vytvofen v ¢eském 1 némeckém jazyce.

Formulaf pti spolupraci jednotek CR a SRN — verze v &eském jazyce:

Po pfijezdu na misto udalosti vyhledat velitele zasahu a ohlasit svlj prijezd.

Ridit se pokyny velitele zdsahu.

Zajistit misto dopravni nehody.

pasky, kuzely, zajisténi poZarni technikou, protipozarni opatieni

Zajistit unik provoznich kapalin.

vanicky, sorbéni detky, sorbenty

Stabilizovat havarovany autobus proti pohybu.

stabilizacni tyce, Zebriky, pneumaticke vaky

Vytvofit vstupy do autobusu.

Asistovat pfi vyprostovani a tridéni zranénych osob.

Zajistit osvétleni mista zasahu.

osvétiovaci balony, stozary, svétia automobilti, rucni svitilny

Evakuovat lehce zranéné do viastni pozarni techniky.

Spolupracovat pri vytvoreni shromazdisté.

Odsun zranénych z autobusu na tridici stanovisté pomoci nositek
Zfidit tylové stanovisté pomoci stanu




Formulaf pti spolupraci jednotek CR a SRN — verze v némeckém jazyce

Mach Einfinden am Ereignisort ist der Einsatzleiter aufzusuchen und das
Einfinden und eigene Ankunft zu melden.

Richtet sich nach den Instruktionen des Einsatzleiters

Die Stelle des Verkehrsunfalls ist abzusichern.

Sicherungsbander und Kegel, Sicherstellung durch Feuerwehrtechnik,
Brandschutzmafnahmen

Auffangen und Abbinden von auslaufenden Betriebsfllssigkeiten

Wannen, Sorptionsdecke, Chemikalienbinder

Den havarierten Autobus vor weiterer Bewegung baw. Absturz sichern.

Stabilisationsstangen, Stufenleiter, pneumatischer Sack

Eingange in den Autobus erschaffen

Bei der Bergung und Ablage der verletzten Personen assistieren

Bei Dunkelheit Beleuchtung am Einsatzort sicherstellen

Leuchtballons, Lichtmasten, Scheinwerfer von Fahrzeugen, Handlampen,

Leicht verletzte Personen in die eigene Feuenwehrtechnik verbringen

Mitarbeit bei der Schaffung des Sammelplatzes

Abtransport der Verletzen vom Autobus zum Sammelstandort mittels der
Krankentragen, Zufluchtsstandort mittels Zelten errichten.

48



6 DISKUZE

Prakticka Cast této bakaldiské prace byla zaméiena na analyzu pozarnich jednotek
uvedenych v plosném pokryti pro délnici D5 a vypracovani ptipadové studie na smysleny
scénaf dopravni nehody mezinarodniho dalkového autobusu na dalnici D5 na 142 km
ve sméru Plzen - Rozvadov. Cilem praktické ¢asti bylo také popsat vybaveni ceskych
a némeckych jednotek, které jsou pfeduréené na dopravni nehody. Dale byla popsana taktika
zédsahu hasi¢i CR, ktera se fidi bojovym fadem jednotek pozarni ochrany. [6] V piipadd
dopravni nehody je to Katalogovy soubor ¢innosti souboru typovych ¢innosti 0/8 Dopravni
nehoda a souboru typovych ¢innosti 09/I1ZS Zasah slozek 1ZS Udalost s velkym poctem
ranénych a obéti, kde byla popsana metoda START. [1] [2]

Hasi¢i SRN maji z vétsi Casti taktické postupy pii dopravnich nehodéch shodné.
Odlisnost jsem zjistil pouze pifi dopravnich nehodéach s velkym poctem zranénych osob,
kdy hasi¢i SRN nepouzivaji tfidéni v havarovaném autobusu, ale primarné¢ zranéné
¢1 usmrcené osoby vyprosti a nasledné je tidi. Také barevné oznaceni pfi tfidéni zranénych
je stejné jako pii tfidéni zranénych osob pfi dopravni nehodé v Ceské republice metodou
START. Je to dano poétem zachranaiti na misté¢ udalosti. V ptipadé¢ némeckych hasici
je pocCet zasahujicich na misté udalosti mnohonasobn¢ vice neZ U nas.

Plosné pokryti je vyjadieno v zakoné ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané. [11] Jednotky
jsou rozmistény na uzemi kraji podle daného stupné nebezpeci v katastrdlnim uzemi
a na zaklade¢ pozadavka doby dojezdu k mistu udalosti. Tyto stupné nebezpeci se urcuji podle
zakladnich kritérii, po¢tu obyvatel v katastralnim uzemi, charakteru tzemi naptiklad
primyslové zony a poslednim kritériem je pocet zasahl jednotek v posuzovaném tzemi
za jeden kalendarni rok.

V ptipadé dopravni nehody s velkym poctem zranénych osob na délnici D5 v blizkosti
statni hranice, jsou pro tuto mimofadnou udalost preduréeny jednotky v poZarnim
poplachovém planu Plzefiského kraje HZS UO Tachov, JSDH Bor a JSDH Pfimda. Piehled
je uveden v tabulce 5. [18] Pokud vyhodnoti KOPIS Plzen, Ze je na misté potieba vice sil
a prostredkit vyzada si prostfednictvim Spolecného centra cesko-némecké spoluprace
na misto zasahu jednotky SRN. Samotné pracovis$té Schwandorf nevysila sily a prostfedky,
ale pouze zpracovava a vyhodnocuje zadost o pomoc ze strany Ceské republiky. Zpracované

informace dale predava opera¢nimu stiedisku ve Weidenu, které posila jednotky z ptihranici
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Waidhaus, Pleystein a VVohenstrauBl uvedené v tabulce 8. VSechny vyse uvedené jednotky

V roce 2016 doslo k dopravni nehod¢ mezinarodniho dalkového autobusu Vv blizkosti
statni hranice na DS5. Velkou pfekazkou byla jazykova bariéra jak zranénych cestujicich, kteti
byly nékolika narodnosti, ale také pii provadéni zachrannych praci s povolanymi hasici
ze SRN.

Z analyzy ceskych a némeckych jednotek pozarni ochrany bylo zjisténo nekolik
dalezitych poznatkli. Ziskavanim téchto cennych informaci, bylo zajimavé porovnavat
jednotlivé jednotky pozarni ochrany. Zakladni informace jsou uvedeny v tabulkach 6, 7 a 8.
Stanice HZS PS Tachov je centralni stanice. HZS Tachov prosel velkou zménou v roce 2011
otevfenim nové stanice.

Stanice ma novou techniku k zasahim na dopravni nehody. Jsou to dva zasahové
automobily CAS a jeden RZA. Odbornost hasi¢t je na vysoké urovni. Negativum spatiuji
pti vzniku dopravni nehody s velkym poctem zranénych osob na dalnici D5 u statni hranice
dislokaci této stanice. Vzdalenost ke statni hranici je 25 km a v pfipad€ nepfiznivych
klimatickych podminek muze byt dojezd na misto zasahu dlouhy. Dalsim problémem je
nedostate¢na jazykova vybavenost prislusniki.

Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢i mésta Bor je svoji dislokaci o néco blize.
Vzdélenost na statni hranici je 20 km. Hasi¢i Bor maji pomérné novou techniku CAS 20
Renault Midlum, ktera je pln€ vybavena pro zachranné prace pii vyprostovani osob
z havarovanych vozidel. Jednotka spadd do kategorie JPO III/1, ale je schopna vyjet
i se dvéma druzstvy o zmenSeném pocetnim stavu. Svoji odbornosti a vybavenim je schopna
konkurovat i JPO 1I/1. [4]

Jako negativum se ukazal Spatny stav hasi¢ské zbrojnice. Neodpovidajici vnitini
prostory, opadavajici vnitini omitky a stale se tvofici plisné na zdech velice znepiijemniuji
kvalitni akceschopnost této jednotky. Dale bylo zjiStovano, zda je jednotka vybavena
prostiedky pro tfidéni velkého poctu zranénych. Odpoveéd’ znéla zatim ne, ale do budoucna
se s témito prostiedky pocitd. Co se tyce rekonstrukce nové hasi¢ské zbrojnice, doporucuji
opakované Zadat o dotace na vystavbu ¢i rekonstrukei.

V tomto sméru je na tom o poznani lépe ziizovatel mésto Pfimda. To ziskalo pro své
hasice v letoSnim roce dotaci na rekonstrukci hasicské zbrojnice. Tato JPO III/1 je v soucasné

dobé na velmi dobré trovni. [4] Svoji dislokaci 14 km od statni hranice je z uvedenych
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jednotek nejblize k exitu Svata Katefina. Jednotka disponuje dvéma vozidly se zatizenim pro
vyprostovani osob. CAS Mercedes Atego a vozidlem RZA Gazella, které ma dobré jizdni
vlastnosti v terénu i na silnici. Pti dopravnich nehodach na dalnici ma v tomto piipadé toto
vozidlo v pifipadé vytvoteni kolon dobré prujezdné vlastnosti, jak se jiz nékolikrat v praxi
potvrdilo.

Po strance jazykové vybavenosti jsou na tom hasici dobte. Nékolik ¢leni je zaméstnano
v nedaleké SRN. Jako vyzvu ke zlepSeni vidim v tomto sboru neptfitomnost mladych hasicu.
Toto se miize do budoucna negativné projevit. ReSenim mtize byt po rekonstrukei hasi¢ské
zbrojnice nabor novych déti a tim vybudovani silné zakladny.

Hasi¢i Rozvadov nejsou zatazeni do vyse uvedeného pozarniho poplachového planu
na dalnici D5 podle tabulky 5. Nicmén¢ tato jednotka ukazala své schopnosti pti dopravni
nehod€ mezinarodniho autobusu v roce 2016, kdy po piijezdu na misto zasahu zajistovala
tepelny komfort lehce zranénym osobam. Tato jednotka je zafazena do kategorie JPO V. [4]

Hasi¢i Rozvadov nejsou predurceni na dopravni nehody, ale ptfi rozhovoru se Cleny
jednotky byla poznat odhodlanost a dobré srdce dobrovolnych hasi¢t. Velké pozitivum vidim
Vv jazykové vybavenosti ¢lent. Pfevazna vétSina mluvi plynné némecky a pii mimotfadnych
udalostech tohoto typu jsou schopni zastat funkce ptekladateli. Jako negativum hodnotim
Spatny stav hasi¢ské zbrojnice. Malé prostory, které jsou nedostacujici pro stavajici techniku
CAS 16 lveco Magirus a technicka vybavenost jednotky.

V ptipadé¢ shromazdovani informaci 0 Spole¢ném Cesko-némeckém centru
pro katastrofy a velké havarie se sidlem v bavorském mésté Schwandorf jsem byl mile
prekvapen ochotou sdileni informaci a plany vzajemné spoluprdce do budoucna.
Toto pracovisté funguje na zakladé uzaviené mezinarodni smlouvy. [17]

Jiz nékolikrat se v praxi potvrdilo, Ze tento systém pii vzniku mimotfadné udalosti
v blizkosti statni hranice je schopen rychle reagovat. Tim, ze v jedné mistnosti vedle sebe
pracuji ceSti a némecti operatofi nedochdzi k dezinformacim. Naopak velkym problémem
pii ziskavani podkladii pro vypracovani bakalatské prace byla komunikace s némeckymi
hasi¢i. Po opétovnych zadostech formou elektronické posty a telefonovani bylo obtizné
dojednat jedinou moznou konzultaci. V tomto problému byli ochotni spolupracovat clenové
sboru dobrovolnych hasicti obce Rozvadov, ktefi maji izké vazby na hasice mésta Waidhaus.
Vyménou otdzek a odpovédi byl sestaven uceleny soubor informaci, které byly nésledné

implementovany do této prace.
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Cinnost hasi¢ti SRN je pievazné dobrovolna. Pouze ve méstech nad 100 000 obyvatel
jsou jednotky profesionalni. V blizkosti statni hranice se jednd o jednotky uvedené
v tabulce 8. Tyto jednotky jsou ptfeduréené na dopravni nehody. Pokud dojde k nehodé
s velkym poétem zranénych osob s velkou pravdépodobnosti, by piijeli na tizemi CR.
Problém nastava pti dojezdu téchto jednotek na misto zasahu.

Po dotazovani jestli znaji velitelé téchto jednotek taktické postupy hasi¢t CR, bylo
zodpovézeno, Ze tyto postupy neznaji. Pouze hasi¢i Waidhaus védi, ze po piijezdu na misto
udalosti maji ohlésit pfitomnost VZ. Hasici Pleystein a Vohenstraul3 tyto postupy neznaji.
Proto bych navrhoval provadéni castéjSich mezinarodnich cviceni, kterd by byla pfinosem
pro obé strany. Pfedevs§im se jednd o optimalizaci vzajemnych postupt pii feSeni udalosti
tohoto typu. Jako pozitivum hodnotim zdjem téchto jednotek ziskat formulédi zékladnich
¢innosti, ktery bude celkovym vysledkem této bakalarské prace a do budoucna by mohl
usnadnit koordinaci jednotek CR a SRN.

Pro ucelenou analyzu mé bakalatské byla vypracovana piipadova studie na dopravni
nehodu mezinarodniho autobusu na dalnici D5 na 142 km ve sméru Plzen - Rozvadov,
kde jsou na konci uvedena opatieni a doporuceni. Popsana byla fiktivni nehoda
mezinarodniho dalkového autobusu. Tento autobus havaruje ve tfech moznych scénatich.
Uvedeny byly vzajemné postupy slozek IZS vcetn¢ pouzité metody START, kterd
je ptevazné pouzivana jednotkami PO. Analyzou pfipadové studie bylo zjisténo, ze klicovym
faktorem je rychlé a co nejpiesnéjsi vytéZzeni vzniklé mimofadné udalosti.

Stézejnimi informacemi pred vyjezdem zachrannych slozek je pfesna lokalizace mista
zasahu, priblizny pocet zranénych a napiiklad zacinajici poZar po nehodé autobusu.
tvofeni se kolon. Pokud by se jednotky dostali do kolony a nemohly dale projet, mize dojit
k velké prodlevé. Proto je nutna komunikace mezi jednotlivymi slozkami a v ptipadé
uzavieni dalnice moznost ptijezdu k mistu nehody v protisméru.

Dalsi a zasadni problém spatiuji v absenci nemocni¢niho zatizeni v okrese Tachov.
Pokud by doslo k velkému poctu zranénych osob a na misté udalosti prevladali Spatné
klimatické podminky, jak je uvedeno vyse v popisu udalosti, veskery transport by probihal
pozemni cestou. Nejbliz§i nemocnicni zafizeni, které je schopné oSetfit téZce zranéné
je krajské mésto Plzen, které je vzdaleno 75 km. V piipadé piepravy napiiklad némeckych

obcanil se jedna o transport na statni hranici a nasledné piredani zdravotnim slozkdm SRN.
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Dtlezitym poznatkem je spravné rozdélit misto zasahu na prehledné Useky a jasné
stanovit velitelské stanovisté poptipadé stab velitele zasahu. Po dojizdéni jednotlivych slozek
na misto nehody a nasledné hledani VZ je kontraproduktivni a cely zasah to zbytecné
komplikuje. V uvahu je zapotiebi také brat v piipadé nepfiznivych klimatickych podminek
ostatni zucastnéné osoby, které ziistanou stat v kolonach. Velitel zasahu se proto musi
Vv piipadé déle trvajiciho zasahu zaméfit také na potieby ostatnich 0sob a na jejich lidské
potieby. Tuto ¢innost by podle mého nazoru mél provadét velitel zasahu ve spolupraci se
starostou piislusné katastralni obce.

Pokud jsou na misté zasahu nepfiznivé klimatické podminky, tak by m¢l fesit pfedevsim
tepelny komfort, pitny rezim a popiipadé dopliovani pohonnych hmot do vozidel.
Prostfednictvim Krajského operacniho informacniho stfediska vyzadat na misto udalosti
psychologa nebo ¢leny posttraumatického intervenéniho tymu pokud by dochéazelo u osob
stojicich v kolon& ke zhorseni psychického stavu, piedevdim agresivnich fidi¢a. Clenové
intervenénich tymii by mohly spolupracovat s pislusniky Policie Ceské republiky. Nasledné
feSit mozné varianty se spravcem komunikace, Spravy a udrzby délnic, jakym zplisobem
efektivné uvolnit stojici kolony aut. Napiiklad odstranénim stfedovych svodidel pted
a za dopravni nehodou. Timto by doslo k objizdné trase v protisméru na dalnici. Podminkou
je plné prijezdna dalnice v protisméru.

Kli¢ovy bod je dle mého nézoru prvni hodina po vzniku mimotadné udalosti dopravni
nehody s velkym podtem zranénych osob. Usp&$nym splnénim tohoto cile je predeviim
hasi¢ti SRN. Na zaklad¢ téchto zjisténi byl vytvoren formular zakladnich postupt u této
mimotadné udélosti, ktery by mé&l informovat hasi¢e SRN pii vyzadani pomoci z CR a jak

maji postupovat po pifijezdu na misto zasahu.
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7 ZAVER

Cilem bakalarské prace s nazvem Moznosti feSeni problematiky DN s velkym poctem
zranénych osob ve spolupraci s hasi¢i ze SRN bylo zpracovat vzijemné postupy
¢esko— némeckych jednotek pozarni ochrany pii dopravni nehodé autobusu na dalnici D5.

V teoretické Casti je uvedena statistika dopravnich nehod na dalnici D5 v Plzenském
kraji a silnicich I. a II. tfidy v okrese Tachov. Dalsi ¢ast byla vénovana definici dopravni
nehody a nehody s velkym poctem zranénych osob. V praci je vypracovan pozarni
poplachovy plan jednotek PO, poplachovy plan IZS a plo$né pokryti jednotkami PO. Popsana
byla téz mobilni pozarni technika a jeji druhy oznaceni. Na zavér teoretické ¢ésti bylo
popséano Spole¢né centrum ¢esko-némecké spoluprace v ptipadée katastrof a velkych havarii
se sidlem v bavorském mésté Schwandorf.

Praktickd cast byla zamétfena na popis jednotek predurcenych pro dopravni nehody
na dalnici D5 v blizkosti statni hranice Rozvadov — Waidhaus. Stru¢né byla popsana historie
kazdé jednotky. Prehledné je také uvedeno vybaveni jednotek pro potieby zachrannych praci
u dopravni nehody s velkym pocétem zranénych. V dalsi kapitole praktické Casti je popsana
taktika zasahu jednotek PO ve spolupréci s ostatnimi slozkami IZS. Nasledné je popséana
piipadova studie na dopravni nehodu autobusu na dalnici D5. V této ¢asti jsou popsany
¢innosti slozek 1ZS a ve vyhodnoceni této piipadové studie jednotlivd opatfeni zaméfena
na jednotky pozarni ochrany.

V bakalaiske praci je pouzita SWOT analyza na dopravni nehodu v dané lokalité. Silné
a slabé stranky byly smérovany na interni faktory jednotek pozarni ochrany. Vnéj$imi faktory
byly popsany piileZitosti a hrozby na misté udélosti.

Vysledkem této bakalatské prace je vytvoreni formulare, ktery bude slouzit jako podpora
velitele zasahu. Tento formular obsahuje jednotlivé postupy pii dopravni nehodé s velkym
poétem zranénych osob. Predan bude jednotlivym velitelam jednotek PO CR a SRN,
které jsou predur¢eny na dopravni nehody na délnici D5 a pfi vyZadani o pomoc spolecné

provadéji zachranné prace. Formulaf je v Ceském i némeckém jazyce.

54



8 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

A - autobus

AJ — automobilovy jefab

AMDS — automaticky systém odesilani hlasovych zprav
CAS — cisternova automobilova stiikacka

CR — Ceska republika

DA — dopravni automobil

DN — dopravni nehoda

DVI - tym identifikace obé&ti - Disaster Victim Identification
HZS — Hasi¢sky zachranny sbor

IZS — Integrovany zachranny systém

JPO — jednotky pozarni ochrany

JSDH — jednotky sboru dobrovolnych hasi¢t

KOPIS — Krajské opera¢ni informacni stiedisko

MU — mimotadna udalost

PS — pozarni stanice

PO — pozarni ochrana

PCR — Policie Ceské republiky

RZA — rychly zasahovy automobil

SDH — Sbor dobrovolnych hasi¢t

SRN — Spolkovéa republika Némecko

START — snadné tfidéni a rychla terapie

SUD — Sprava a udrzba dalnic

SWOT - Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats (strategicka analyza)
TA — technicky automobil

VEA — velitelsky automobil

VOZHV — vyprostovani osob z havarovanych vozidel
VYA — vyprostovaci automobil

VZ — velitel zasahu

Z7S — Zdravotni zachranna sluzba

55



9 SEZNAM POUZITE LITERATURY

1.

10.

11.
12.

13.

MV — generalni feditelstvi HZS CR. Katalogovy soubor — typovd cinnost slozek I1ZS
pri spolecném zasahu: STC 08/IZS.Dopravni nehoda. Vyd. 1. Frydek — Mistek:
Kleinwéchter, 2007. ISBN 978-80-7385-028-9.

MV — generalni feditelstvi HZS CR. Katalogovy soubor — typovd cinnost slozek IZS
pii spolecném zasahu: STC 09/1ZS. Zasah slozek I1ZS u mimoiddné uddlosti s velkym
poctem ranenych a obéti. Vyd. 1. Frydek — Mistek: Kleinwéchter, 2007.

ISBN 978-80-7385-028-9.

Hirt, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a soudnim inZenyrstvi. Vyd. 1.
Praha: Grada Publishing a. s., 2012. ISBN 978-80-247-4308-0.

Hanuska, Zdenék. Organizace jednotek pozarni ochrany I. Vyd. 1. Ostrava: Sdruzeni
pozarniho a bezpe¢nostniho inzenyrstvi, 1998. ISBN: 80-86111-26-1.
Kratochvil, M., Kratochvil, V. Technické prostiedky pozarni ochrany. Vyd.l. Praha:

MYV — generélni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2007.

ISBN 978- 80- 86640-86-0.

Kolektiv autort. Bojovy rad jednotek pozarni ochrany. Vyd. 1. Ostrava: Kleinvéchter,
2007. ISBN 978-80-7385-026-5.

Zuber, Zbysek a dalsi. Dopravni nehody. Taktika zasahu pri dopravnich nehodach.
Vyd. 1. Praha: MV — generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR, 2006.

Stétina, Jiti a kolektiv. Zdravotnictvi a integrovany zdachranny systém pri
hromadnych nestéstich a katastrofach. Vyd. 1. Praha: Grada Publishing, a. s., 2014.
ISBN 978-80-247-4578-7.

Zakon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych
zakond.

Zakon &. 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o zméng
nékterych zakont.

Zakon €. 133/1985 Sb., o pozarni ochran¢ ve znéni pozdéjsich predpist.

Vyhlaska ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozZarni ochrany ve znéni
pozdé&jsich predpist.

Sbirka. Internich aktii ¥izeni generalniho reditele Hasicského zdachranného sboru

Ceské republiky. Roénik 2009. Praha, 2009. Castka 25.
56



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22

23.

24.

25.

26.

27.

Sbirka. Internich aktii ¥izeni generalniho reditele Hasicského zdachranného sboru
Ceské republiky. Ro¢nik 2017. Praha, 2017. Castka 16.

Prezentace. Cesko némecké centrum preshraniéni spoluprace

Petrovice - Schwandorf.

Prezentace. Schatz, Helmut. THL Lehrgang. 2014. V. Schmidgaden.

Smlouva mezi spolkovou republikou Némecko a Ceskou republikou o vzajemné
pomoci pii katastrofach a velkych havarii. Berlin, 2000.

Pozarni poplachovy plan Plzenského kraje. Jednotky predurcené pro dopravni
nehody dalnice D5. [2017] V. HZS Plzeiiského kraje, krajské feditelstvi.
Informace poskytl Martin Chavik, velitel jednotky sboru dobrovolnych hasi¢ti mésta
Pfimda. Primda, 6. 3. 2017.

Informace poskytl Vladimir KiiZka, velitel jednotky sboru dobrovolnych hasict
mésta Bor. Bor, 8. 3. 2017.

Informace poskytl Vaclav Aplt, velitel jednotky sboru dobrovolnych hasi¢t obce
Rozvadov. Rozvadov, 6. 3. 2017.

. Informace poskytl Pavel Lang, velitel jednotky sboru dobrovolnych hasict Mésta

Horsovsky Tyn. HorSovsky Tyn, 31. 1. 2017.

CESKE DALNICE. Ceské dalnice [online]. Ceska republika, 2016 [cit. 2017-01-25].
Dostupné z: http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d5/

Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Zdkladni iikoly a slib
[online]. Praha, 2017 [cit. 2017-02-06]. Dostupné z:
http://www.hzscr.cz/clanek/uvod-hasicsky-zachranny-sbor-cr-zakladni-poslani.aspx
Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Zdchranné roty
Zachranného vitvaru HZS CR [online]. Praha, 2017 [cit. 2017-02-08]. Dostupné z:
http://www.hzscr.cz/clanek/zachranne-roty-zachranneho-utvaru-hzs-cr.aspx
Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Stiedni odbornd skola
pozarni ochrany a Vyssi odborna skola poZarni ochrany [online]. Praha, 2017 [cit.
2017-02-08]. Dostupné z: http://www.hzscr.cz/sos-po-a-vos-po.aspx

Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR. Organizacni schémata
[online]. Praha, 2017 [cit. 2017-02-09]. Dostupné z:
http://www.hzscr.cz/clanek/uvod-hasicsky-zachranny-sbor-cr-organizacni-

struktura.aspx
57


http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d5/
http://www.hzscr.cz/clanek/uvod-hasicsky-zachranny-sbor-cr-zakladni-poslani.aspx
http://www.hzscr.cz/clanek/zachranne-roty-zachranneho-utvaru-hzs-cr.aspx
http://www.hzscr.cz/sos-po-a-vos-po.aspx
http://www.hzscr.cz/clanek/uvod-hasicsky-zachranny-sbor-cr-organizacni-struktura.aspx
http://www.hzscr.cz/clanek/uvod-hasicsky-zachranny-sbor-cr-organizacni-struktura.aspx

28.

29.

30.

3L

32.

33.

34.

35.

36.

Pozary.cz. Seznameni s pozarnim poplachovym planem kraje v ramci povinné
odborné pripravy [online]. Praha, 2014 [cit. 2017-02-20]. Dostupné z:
http://www.pozary.cz/clanek/57863-seznameni-s-pozarnim-poplachovym-planem-
kraje-v-ramci-povinne-odborne-pripravy/

Hasici Slatina Moravskoslezsky kraj. Stupne pozarniho poplachu [online]. SDH a
JSDH Slatina, 2006 [cit. 2017-02-21]. Dostupné z: http://hasici.obecslatina.cz/185-
clanek-stupne-pozarniho-poplachu

Ploch, Radim. Plosné pokryti. [online]. SOS PO a VOS PO, 2012 [cit. 2017-03-07].
Dostupné z: https://www.hasici-vzdelavani.cz/content/plosne-pokryti-poplachovy-
plan

Penaz, Tomas. Zdkladni tabulka plosného pokryti. [online]. GIS Ostrava, 2002 [cit.
2017-03-08]. Dostupné z:

http://gisak.vsb.cz/GIS Ostrava/GIS Ova 2002/Sbornik/Referaty/penaz.htm

HZS Libereckého kraje. Jednotky PO. [online]. Generalni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR, 2009 [cit. 2017-03-08]. Dostupné z:
http://www.hzscr.cz/clanek/hzs-libereckeho-kraje-menu-jednotky-pozarni-ochrany-
jednotky-po-jednotky-po.aspx

Vyhlaska ¢. 35/2007 Sb., o technickych podminkach pozarni techniky. Symboly
vybaveni pozarni techniky. [online]. Nakladatelstvi Sagit a. s. Ostrava, 2017 [cit.
2017-05-08]. Dostupné z:
http://www.sagit.cz/info/uztxt.asp?cd=5&typ=r&det=&levelid=599201&datumakt=I1
2.3.2010&full=y

Tachovsky denik. Rekonstrukci nic nebrani. Primda bude mit novou hasicskou
zbrojnici. [online]. Tachov: Vltava Labe media a.s., 2017 [cit. 2017-04-21]. Dostupné
z: http://tachovsky.denik.cz/zpravy region/rekonstrukci-nic-nebrani-primda-bude-
mit-novou-hasicskou-zbrojnici-20170412.html

Tachovsky denik. Zachranka v Boru uz je hotova. [online]. Tachov: Vlitava Labe
media a.s., 2017 [cit. 2017-04-22]. Dostupné z:

http://tachovsky.denik.cz/zpravy region/zachranka-v-boru-uz-je-hotova-
20160115.html

Feuerwehr Waidhaus. Fahrzeuge. [online]. Waidhaus, 2017 [cit. 2017-04-23].

Dostupné z: http://www.feuerwehr-waidhaus.com/fahrzeuge/
58


http://www.pozary.cz/clanek/57863-seznameni-s-pozarnim-poplachovym-planem-kraje-v-ramci-povinne-odborne-pripravy/
http://www.pozary.cz/clanek/57863-seznameni-s-pozarnim-poplachovym-planem-kraje-v-ramci-povinne-odborne-pripravy/
http://hasici.obecslatina.cz/185-clanek-stupne-pozarniho-poplachu
http://hasici.obecslatina.cz/185-clanek-stupne-pozarniho-poplachu
https://www.hasici-vzdelavani.cz/content/plosne-pokryti-poplachovy-plan
https://www.hasici-vzdelavani.cz/content/plosne-pokryti-poplachovy-plan
http://gisak.vsb.cz/GIS_Ostrava/GIS_Ova_2002/Sbornik/Referaty/penaz.htm
http://www.hzscr.cz/clanek/hzs-libereckeho-kraje-menu-jednotky-pozarni-ochrany-jednotky-po-jednotky-po.aspx
http://www.hzscr.cz/clanek/hzs-libereckeho-kraje-menu-jednotky-pozarni-ochrany-jednotky-po-jednotky-po.aspx
http://tachovsky.denik.cz/zpravy_region/rekonstrukci-nic-nebrani-primda-bude-mit-novou-hasicskou-zbrojnici-20170412.html
http://tachovsky.denik.cz/zpravy_region/rekonstrukci-nic-nebrani-primda-bude-mit-novou-hasicskou-zbrojnici-20170412.html
http://tachovsky.denik.cz/zpravy_region/zachranka-v-boru-uz-je-hotova-20160115.html
http://tachovsky.denik.cz/zpravy_region/zachranka-v-boru-uz-je-hotova-20160115.html
http://www.feuerwehr-waidhaus.com/fahrzeuge/

37. Freiwillige Feuerwehr Stadt Pleystein. Ausstattung. [online]. Freiwillige Feuerwehr
Pleystein, 2017 [cit. 2017-04-23]. Dostupné z: http://www.feuerwehr-
pleystein.de/index.php/ausstattung/fuhrpark

38. Freiwillige Feuerwehr VohenstrauB3. Einsatzfahrzeuge. [online]. Vohenstraul3, 2017

[cit. 2017-04-23]. Dostupné z: http://www.feuerwehr-vohenstrauss.de/

59


http://www.feuerwehr-pleystein.de/index.php/ausstattung/fuhrpark
http://www.feuerwehr-pleystein.de/index.php/ausstattung/fuhrpark
http://www.feuerwehr-vohenstrauss.de/

10 SEZNAM POUZITYCH OBRAZKU

Obrazek 1 Rozdéleni jednotek sboru dobrovolnych hasicti [30]...........coeviviiiiininenn... 20
Obrézek 2 Ptiklad oznaceni vozidla Terrno PS Tachov..............ooooiiiiiins 25
Obrazek 3 Foto ze Spole¢ného centra ¢esko-némecké spoluprace...............oeviininnnn. 26
Obrazek 4 Postaveni zasahovych vozidel slozek IZS pti dopravni nehodé [7].................35

60



11 SEZNAM POUZITYCH TABULEK

Tabulka 1 DN s ti¢asti autobusti na délnici D5 v Plzeniském kraji.................cooooiiien. 13
Tabulka 2 DN autobusti na silnici I. a II. tfidy v okrese Tachov..................ccooeiiinal. 13
Tabulka 3 Zakladni tabulka ploSného poKryti...........ccooiiiiiiiiiii e, 19
Tabulka 4 Popis rozd€leni mobilni pozarni techniky podle hmotnosti [5]...................... 24
Tabulka 5 Pfedurcenost jednotek podle pozarniho poplachového planu....................... 30
Tabulka 6 HZS PK PS TachOv.......coiiii e 31
Tabulka 7 JSDH ptedurcené na DN délnice D5 — 144 km Svata Katefina...................... 32
Tabulka 8 Pfehled jednotek SRN preduré¢enych na DN autobusuna D5....................... 34
Tabulka 9 SWOT analyza..........oouiiiiiiiii i e e, 45

61



]

Piiloha 1 Organizaéni schéma MV-generélniho feditelstvi HZS CR platné k 1. 1. 2016 [27

4

12 SEZNAM PRILOH

A4

62

%mﬂwﬂmf E ouig B=Ipags) ez _n nper oYEZEL] .ﬂ_mﬂ.oz - vﬂnmm m@mnzwﬁm mﬂunﬂ
uazZiEz BAOlEn EUll B ) STH [ezi= mRrEAE € R ATEITRC TR SSISTH ATETRS T o )
- e 1830 EU BAONLANE B TI[0NS SRR RATPEAS ampen SpmEa], ATRIED JIORET] —
EJDIOGIE] TORARIIPZA M —"
=OOEpRT nsom esomed
| PRO — A0I0GTOI ogaman e nlepda
Somdreme 'rapodzes galorErdey mam_.rouuﬁ |
I R S e S RO TRO TR
Cymrd nrezod
Eﬂm-ﬂwﬁmu e 2 iqg 1 a
TwEEL OfTiEnds B H e | | mu_.uru—.nsnﬁﬂmﬁaa..i .mﬁ:.nz__uw“u B mod [
— pagnl s P mapoy; 2 el
RO N “pro Anodped T | FPO
wmm_fuu saopEiond [ FRO
—  npelem ndnyen P— N
— . .E_n.u e FHELANIEIT AQEN[E TR || nEEEns somaand
TH=E1] OIGEEngE AR e —,
— TATE]SIER] = mam e
R— ogEawnry [ AT
o RIENRZ N foA0< (o I FRO PRO
FRTEE: Lndped 2w = ogwemal | |
- wERE nzanosd H O 70 neon
imepEtEey e FPO RO -aanidid J—
DR R - i m._un“_._wn R0 | nEom | |
10 Am e TEEE plond & HmEmEE Il - bl i ean
PO Eﬂwﬁ s S MM.% B zieme [~ ™o RO RO FPO
TUEAE[ZPE:A B TH[E PO 0 FFO
FRO EncsRd 10Gp0) TENEDs B uchaid
fem aprds il TR d”mm_._m._..mm ? ﬁﬁm.daas una_.m.. EXn M
= | et s ey RO & - i B SR
= TrEonod eI OUIERE. 571 THJLATS AwEmpe sameaand
TFRO [y §7E SEpeEr O 7 m9p0 TEIEFIOTECN s L
) Hn_.wumnMﬂ.Enm. = | 100pQ 0GP0 290 00p0 IqpQ pasiae] qp0
i T T _ T T __ T
HEOWE B ks awuﬂmwj E— R joeeistn o] ezl omigerdo € §7] peoweaEniud auoznen
ARG i - aoEs 0ES oA € soneasad soEs
FHFLoTeLy TN — i i
— TERRWEN TEHEEEEN RN
1 _ 1 ]
|
) BZH
[3Ppa] TEIRUan

WD SZH IASPIP TUEIRUIS-ATN
9107 11 F4®¥§



Ptiloha 2 Ptiklady symboli vybaveni pozarni techniky

Symboly vybaveni po#irni techniky

=
g
L=y

) Stfikalka (Ferpadic) b Pénomet

Gl
o

ey Odsdval konfe ) Zdrod elekrrické encriie

o} Hadice ) Hydraulicke vyproffovict zafizent

1) Spojovact zafiseni #p Tylowd zaffreni
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Ptiloha 3 Ohlasovaci formulét pro vyzadani pomoci ze SRN

Anlage 2 zur Vereinbarung zwischen dem Bayerischen Staatsministerium des Innern und dem
Ministerium des Innern der Tschechischen Republik zur Durchfiihrung des Vertrags vom
19. September 2000 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Tschechischen Republik Gber
die gegenseitige Hilfeleistung bei Katastrophen und schweren Ungliicksfallen

Zutreffendes bitte E ankreuzen oder ausfiillen! / Hodici se oznacte krizkem IZ nebo vyplrite!

Meldeformular Onhlasovaci formular
nach der Vereinbarung zwischen dem Bayerischen - i . o - .
Staatsministerium des Innern und dem Ministerium des Innern | Podle Ujednani mezi Bavorskym statnim ministerstvem vnitra
der Tschechischen Republik zur Durchfilhrung des Vertrags |2 Ministerstvem vnitra Ceské republiky k provadéni Smlouvy
vom 19. September 2000 zwischen der Bundesrepublik |mezi Spolkovou republikou Némecko a Ceskou republikou
Deutschland und der Tschechischen Republik iiber die |©V2ajemné pomoci pfi Katastrofach a velkych havariich
gegenseitige Hilfeleistung bei Katastrophen und schweren |2 19- Zafi 2000
Ungliicksfillen

2 Absendende Stelle / odesilajici misto
[ Information

Informace Ansprechpartner/in / kontaktni osoba
D érﬂicher Alarm Telefon Telefax
(ohne grenziiberschreitende Auswirkungen)
Fid E-Mail-Adresse / e-mailova adresa
Mistni poplach

(nésledky neprekracujici hranice)

[ Oberregionaler Alarm Uber die Verbindungsstelle / pfes kontaktni misto

(grenz I?erslchr‘e ReHie.AtsiTangeH) Gemeinsames Zentrum der deutsch-tschechischen Polizei-
Nadregionalni poplach und Zollzusammenarbeit Petrovice-Schwandorf

(nasledky presahuji hranice) Telefon+49(019471 5061731 Telefax
+49(0)9431 8811555 +49(0)331 97997 4013

E-Mail-Adresse / e-mailova adresa

[ Hiffeleistung erbeten schwandorf.gz@polizei.bayern.de

Zédost o poskytnuti pomoci
zur Weiterleitung an die Verbindungsstelle /

] Radkrof arfordasiah k postoupeni kontaktnimu mistu

Zpétny telefonat nutny

Telefon Telefax

E-Mail-Adresse / e-mailova adresa

Ereignis / udalost

Wann / kdy / Datum Uhrzeit / cas

Wo / kde Ort (GPS) / misto (GPS) Landkreis / okres

Betrieb / zavod

Was / co
Beschreibung des Ereignisses / popis udalosti

Mogliche grenziiberschreitende Auswirkungen (was / wann / wo) / mozné nasledky presahujici hranice (co / kdy / kde)

Art der erbetenen Hilfe / druh vyzadané pomoci

Bisher getroffene MaRnahmen / dosud provedena opatreni

Sonstiges /jiné

Anlagen / Pfilohy:

Ort, Datum, Uhrzeit, Unterschrift / misto, datum, €as, podpis
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Ptiloha 4 Schéma metody START [6]

Schéma metody START
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