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Abstrakt

Cilem této diplomové prace je vytvofit souhrn opatreni pro zlepSeni dopravy v klidu. Pfedevsim pak zlepsit
podminky pro parkovani navstévnikd mésta, bez toho aby se omezily moznosti odstavovani vozidel
rezidentlm. Toho Ize docilit organizaci systému a cenovou regulaci poptavky. Pfesycenost verejnych prostoru
parkujicimi a odstavenymi automobily se projevuje predevsim na sidlistich, kde je nutné vytvofit vhodné
podminky pro odstavovani vozidel a zaroven zachovat hlavni funkci verejného prostoru. Nedilnou soucasti je
vytvofit prostor pro komfortni parkovani v mistech se zvySenou koncentraci lidi. Teoreticka ¢ast prace se
zabyva formou organizace parkovani v centralni i decentralizované oblasti. Na tyto oblasti je pohlizeno

z pohledu funkéniho vyuZiti ve mésté. Tam, kde je Zadouci vysoka obratkovost vozidel je vhodné zavadét zény
placeného stani. Praktickd ¢ast rozliSuje mésto podle urbanistickych obvod, ve kterych jsou vytipovany
lokality, které funguji nebo by mohly fungovat jako odstavnd parkovisté. Urbanizované plochy jsou dale
analyzovany z hlediska kapacity stani, napojeni na okolni zastavbu nebo vhodného doplnéni vetrejnych prostor.

Textova Cast je doplnéna schématy, fotografiemi a prehlednymi situacemi.

Klicova slova

doprava v klidu, parkovisté, odstavna stani, dopravni komunikace, vetejny prostor
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Abstract

The aim of the thesis is to create a set of measures meant to improve transport at rest. Mainly in order to
improve the conditions for parking for visitors in the city, without limiting the possibility of parking of vehicles
belonging to the residents. This can be achieved through organisation of the system and price regulation of
the demand. The overlapping of public spaces with parking and parked cars is manifested mainly in housing
estates, where it is necessary to create suitable conditions for parking vehicles while preserving the main
function of the public space. An important part is to create space for comfortable parking in places with
increased concentration of people. The theoretical part deals with the organization of parking in the central
and decentralized areas. These areas are viewed from a functional point of view in the city. Where high vehicle
turnover is desirable, it is advisable to introduce paid zones. The practical part distinguishes the city according
to the urban areas in which the sites that function or could function as parking lots are selected. Urbanised
areas are further analysed for the capacity of the stall, the connection to the surrounding area or the
appropriate replenishment of public spaces. The written part is supplemented by diagrams, photographs and

clear situations.

Keywords

stationary traffic, parking, parking places, traffic communication, public space



Uvod

Pred vznikem této diplomové prace jsem se snazil ziskat co nejvice informaci o aktudlni problematice ve
mésté. Z tohoto dlivodu jsem jiz v rdmci diplomového projektu komunikoval s MéU Vlasim, kde mi urednici

z odboru vystavby a uzemniho planovani dali nékolik tipd na téma diplomové prace. Napady, které mi byly
zaslany, jsem nasledné konzultoval s Ing. Arch Tomasem Russem, ktery zpracovaval UP Vlagimi a nyni zastava
funkci architekta mésta. To mi pomohlo vyseparovat nehodici se témata a nasledné po konzultaci se svym
vedoucim diplomové prace zvolit nejvhodnéjsi téma. Dlivodem zvoleni tohoto tématu byly odborné
konzultace, ze kterych postupné vznikl napad pro zpracovani Generelu dopravy v klidu. Toto téma mi bylo od
pocatku velice sympatické, uz proto, Ze se jednd o aktudlni problém ve vSech vétsich sidlech. Vlasim sama ma
raz klidného provinéniho malomésta s mnoha pamatkami a pro mé je blizka uz od détstvi, jelikoZ rodice vlastni

chalupu v nedaleké blizkosti od mésta.

Pfed vznikem této diplomové prace jsem si v rdmci diplomového projektu, zpracoval pfedbéznou analyzu
dopravy v klidu ve Vlasimi. Z této analyzy jsem ziskal predbéznou pfedstavu o sou¢asném stavu parkujicich
vozidel ve mésté. Zakladnim predpokladem bylo, Ze z hlediska dopravy v klidu je situace nejkomplikovanéjsi na
méstskych sidlistich. Tato hypotéza bude béhem prace potvrzena &i vyvracena. Jednim z cil(i této diplomové
prace je podchytit stavajici parkovaci plochy a vytipovat lokality s moznosti rozsifeni. Za pfinos také povazu;ji
analyzovani soucasnych parkovacich ploch a posouzeni zda je |ze povazovat za funkéni a komfortni prostranstvi
pro vSechny. V této praci vychazim predevsim z vlastnich dopravnich prazkumu mésta, které mi maji napomoct
|épe porozumét soucasné doprave v klidu ve Vlasimi. Za zajmova Uzemi jsou zvolena dvé méstska sidlisté

z obdobi socialismu. V téchto lokalitadch bude snaha nalézt moZnosti feSeni jak danou situaci zlepsit, zejména
formou efektivnéjsiho vyuzivani izemi a nasledného zvysSeni poctu odstavnych sténi, ackoli je pravdépodobné,
e pocet stani nebude stalé odpovidat doporuéujici normé CSN 73 6110. Smyslem této prace je analyza a
nasledné koordinace dopravy v klidu, tak aby vznikl funkéni systém a rozmisténi vozidel odpovidalo zatizeni.

Cilem neni zfizovani velkokapacitnich monofunkénich ploch uréenych pro automobilovou dopravu.
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1 Teorie dopravy v klidu [1]

Zakladnim principem je navrhovat dopravu v klidu (dale jen DvK) jako dopravni systém. Stejné tak, jako
navrhujeme liniové dopravni systémy (komunikaéni sit, sit MHD atd.) Dopravu v klidu Ize pretvaret

v ovladatelny systém, jeji organizaci a cenovou regulaci.

1.1.0rganizace parkovani v centru mésta (2], [3], [4]
Centrum mésta se vyznacuje vysokou koncentraci obchodu a sluzeb, to pfirozené generuje poptavku po
parkovani. Soucasnou dobu charakterizuje zvySujici se motorizace, proto je dlleZité na naroky dopravy v klidu
pohlizet komplexné a s davkou predikce. UZ dnes je jasné, Ze nejsme schopni splnit prostorové naroky
vychazejici z poptavky po parkovani v centru mést. Zpoplatnénim centra mésta dochazi k primérené velikosti
poptavky a motivuje fidice k vyuZivani zachytnych parkovist nebo k volbé jiného zplsobu dopravy do centra.

Nastrojem pro zajisténi téchto funkci je zona placeného stani (ZPS). Kromé ZPS, které Ize dale délit podle délky

a ceny parkovani existuji i dalsi alternativy, jak parkovat v klidu. Kromé komercnich parkovacich ploch jde
predevsim o odstavna parkovisté P+G a P+R, ktera vytvareji nabidku pro fidi¢e vytlacené cenovou regulaci

z centra mésta.

1.1.1 Zony placeného stani (ZPS)
1) Modré zény — které jsou na prazskych komunikacich vyzna¢eny modrym pruhem (svislé i vodorovné

znaceni) jsou urceny pro rezidentni a abonentni parkovani, to znamena, Ze zde mohou parkovat lidé bez

omezeni, pouze pokud maji platné parkovaci opravnéni. To mlze provozovatel/uZivatel vozidla ziskat na
zakladé trvalého pobytu v dané oblasti, vlastnictvi nemovitosti v dané oblasti, nebo vlastnictvim
provozovny v dané oblasti. Ostatni motoristé mohou na modré zéné parkovat maximalné 3 hodiny, a to jen
po platbé pres webovou aplikaci Virtualni parkovaci hodiny.(platné pro Prahu)

Obrazek 1 Celkovad sestava
Modré zony [2]

Vyhody: »

e neni Casové omezené (platné parkovaci opravnéni)

PO - PA

e zo6na pro lidi, ktefi maji skutecny dlivod zde odstavovat/parkovat vozidlo . h
PARMOVACIM
e snizeni poctu svislého dopravniho znaceni a upfednostnéni pfednosti zprava v
[ DR 4994 1
zénach
Nevyhody:

e desetinasobek ceny ro¢niho parkovaciho opravnéni za druhé vozidlo stejné osoby

e nutnost mobilu s internetem pro ostatni motoristy

[ (]|
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2) Fialové zony - které jsou vyznaceny fialovym pruhem na svislém dopravnim znaceni a doplnéna bilym

vodorovnym znacenim, je urcena pro tzv. smiSené parkovani. Bez omezeni mohou na fialové zoné parkovat

pouze lidé s platnym parkovacim opravnénim. To mlzZe provozovatel/uzivatel vozidla ziskat na zakladé
trvalého pobytu v dané oblasti, vlastnictvi nemovitosti v dané oblasti, nebo vlastnictvim provozovny v dané
oblasti. Ostatni motoristé mohou na fialové zéné parkovat maximalné 24 hodin, a to jen po platbé v

parkovacim automatu nebo pres webovou aplikaci Virtualni parkovaci hodiny (platné pro Prahu)

Obrazek 2 Celkovd sestava Fialové zony [2]

PO-PR
B ]
MEBO 5 PLATMYN
PARKOMACN
aFRAKERIN

| OBLAST 4 |

B4 caTo

Vyhody:

e bez potieby vystavovat listek z parkovaciho automatu za oknem vozu
e kontrola pomoci monitorovacich vozidel, automatizovany systém zjisti, zda jde o rezidenta nebo
navstévnika

e snizeni poctu svislého dopravniho znaceni a upfednostnéni prednosti zprava v zéndach

Nevyhody:

e zatéZovani méstské €asti takzvanym oznamenim o prestupku, blokovou pokutou na misté se vyresi jen
zlomek pfipadd
3) Oranzové zony - které jsou vyznaceny oranzovym pruhem na svislém dopravnim znaceni a doplnéna bilym
vodorovnym znacenim, je urcena pro tzv. kratkodobé parkovani. Vsichni motoristé mohou na oranzové
z6né parkovat maximalné 3 hodiny, a to jen po platbé v parkovacim automatu nebo pres webovou aplikaci

virtudlni parkovaci hodiny. (platné pro Prahu) Obrézek 3 Celkové sestava

OranZové zony [2]

=
Vyhody:

e novy systém ZPS umoziuje ceny parkovného dynamicky upravovat (napf. podle e

. , L v D8 - 20 h
toho, kdy jsou dané oblasti nejvice vytizené). MAX, 2h

e mimo zakladni provozni dobu neni parkovani v oranZové zéné regulovano

e snizeni poctu svislého dopravniho znaceni a upfednostnéni prednosti zprava v zéndch


https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-infrastruktura/doprava/
http://www.parkujvklidu.cz/
https://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%B3ny_placen%C3%A9ho_st%C3%A1n%C3%AD_v_Praze
http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/2091795-parkovaci-zony-v-praze-splnily-svuj-ucel-nebo-je-z-nich-nekontrolovatelne-monstrum
http://www.parkujvklidu.cz/
http://www.parkujvklidu.cz/
http://www.parkujvklidu.cz/

Nevyhody:

e zatéZovani méstské casti takzvanym oznamenim o prestupku, blokovou pokutou na misté se vyresi jen
zlomek pfipadi
4) Zelena zona pro alternativni parkovani — kterd je uréena pro stfednédobé stani (max. 6 hodin), lze jsem
zaradit komer¢ni plochy, odstavna parkovisté P+G, P+R, mista pro kratkodobé zastaveni K+R a také nové
vznikajici stani pro ekologické vozy a vozy systému carsharing. Znaceni je srovnatelné jako u oranzové zony,

jen se lisi délkou stani (v oranZové zéné 3 hodiny). Zpoplatnéni je uvedeno v dodatkové tabulce.
Vyhody:

e alternativa pro fidice dojizdéjici z okrajovych ¢asti

e mimo zakladni provozni dobu neni parkovani v zéné regulovano (lisi se podle lokality a typu stani)

Nevyhody:

e zatéZovani méstské ¢asti takzvanym oznamenim o prestupku, blokovou pokutou na misté se vyresi jen
zlomek pripadi

e nedostatek zachytnych parkovist P+R (P+G)

Zavérem lze Fici, Zze cilem placenych zén je regulace vozidel ve méstech, podpora bytové funkce a motivace
obcana k vyuziti méstské hromadné dopravy. Za paradox, Ize povaZovat, Ze pred zavedenim parkovacich zon (v
roce 1996 na Praze 1) byly pfijmy pro mésto z parkovani mnohem vyssi. BohuZel systém placenych zén
rozhodné neni dokonaly a je potfeba jeho modifikace. Sou¢dsti zdokonalovani systému je napfiklad snizend
cena parkovani pres noc nebo bezplatné parkovani o statnich svatcich ve smiSenych zdnach. Debatovat by se
dalo i o poplatcich o prvnim a druhém auté, jak u fyzickych tak pravnickych osob. Zasadnim problémem pro
prijeti celoplosného systému placenych zon na Gzemi Prahy je deficit zachytnych parkovist P+R. Praha ma
celkem 16 zachytnych parkovist s celkovou kapacitou 3009 aut, nejcastéji tyto parkovisté nalezneme u stanic
metra. Kromé odstavnych parkovist existuji i parkovaci domy, vétsinou jde o nékolika patrové budovy, které
nabizeji stovky mist (parkovaci dim u Statni Opery, Praha). Kvuli obecné technickym poZzadavkim na vystavbu
(PSP) vzniklo velké mnozstvi kapacit v podzemnich/nadzemnich garazich, ale ty nejsou zdaleka naplno
vyuzivand. Proto by bylo vhodné udélat celkovou revizi o poctu verejnych garazovych stani a az potom
planovat vystavbu parkovacich domu a vytvareni prebytecného tlaku na parkovani ve verejném prostranstvi.
Dalsi variantou je vétsi angazovanost mésta pfi podnikatelském zaméru soukromnika na vystavbé nového
parkovani. Mésto by mélo prispét financni pomoci a soukromnik na oplatku zprostifedkovat ¢ast komercnich

stani verejnosti.

Obrazek 4 Prazdnd modrdzéna [5]
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Obrazek 5 Pakovacr’ automat v Praze [6] -
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https://cdn.i0.cz/public-data/e2/93/1a1fe54d3ed3b73109a144bd763f_r16:9_w640_h360_g5debed38f95611e4bc3a0025900fea04.jpg?hash=24a3958e03f3e647d857988f1e6a638c
http://cdn.i0.cz/src/public-data/6e/20/26857d6338328dfa4eff7756d320_base_optimal.jpg
https://ekolo.cz/uploads/images/bubenska/parkovani_kratkodobe.jpg
http://cdn.i0.cz/src/public-data/6e/20/26857d6338328dfa4eff7756d320_base_optimal.jpg
https://img.blesk.cz/img/1/full/2804658_.jpg
https://1gr.cz/fotky/lidovky/15/052/lnorg/PAV5b288e_14_80201929.jpg
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/thumb/4/4c/Trojská%2C_monitorovací_automobil_Eltodo_%2802b%29.jpg/1128px-Trojská%2C_monitorovací_automobil_Eltodo_%2802b%29.jpg
https://img.mf.cz/450/644/4-Trojska_monitorovaci_automobil_Eltodo_04.jpg

Déleni garazi dle dispozice:

e jednotlivé — max. 3 stani

stani se musi zrusit jedno stavajici v uli¢ni siti.

1.2 Parkovaci a garaZzové objekty v centralni oblasti [13], [14]

Garazovani je odstavovani nebo parkovani vozidla mimo ulici. To s sebou nese fadu vyhod jako je vyuziti
uliéniho prostoru pro nemotoristickou dopravu nebo zelen, velkd uspora plochy u vicepatrovych garazi a
ochrana pred povétrnostnimi vlivy. Jedna se rozumné a udrzitelné rfeSeni ve méstech. Je zapotrebi dbat na
technické, hygienické a bezpecnostni predpisy a neopomijet architektonicky vzhled. Problémem ¢asto byva
cena parkovného. MoZnosti realizace parkovacich a gardZovych objektl je nutné ovéfit studiemi. Stavebni
naklady na garazova stani se odvijeji podle lokality, typu garaze (nadzemni/podzemni/klasicka/APS), velikosti a
tvaru provedeni. U podzemnich garaZzi jesté rozhoduje, nedochazi-li ke komplikacim s inZenyrskymi sitémi.
Financni ndvratnost takového zdméru se pohybuje v rozmezi 20-30 let. Pro spravnou funkci parkovaciho domu
je dllezité nastaveni urcitych pravidel, napfiklad, aby zde pres den parkovali navstévnici a v noci rezidenti.

Sprdvnou politiku dopravy v klidu ma Amsterdam, kde plati pravidlo, Ze s vytvorenim jednoho garaZového

e ftadové —vice, nez 3 stani, které jsou vedle sebe nebo ve 2 fadach za sebou

e hromadné - vice, nez 3 stani, fazena bud' u vnitini komunikace, nebo ve vice fadach za sebou na

celé plose

Obrdzek 12 Déleni gardzi [13]

! k" ,V" 1 ."\._)

| n‘ﬂ] 7 E
¥ -
'\_#‘L ,'L‘ -
g
& +_._

o
O N,

c) fadova garaz

ey | o
iy :{. i
— |p—F
L Lk
LI Cn
a | a &1
il

J

- e oo e ey &

!

1 =1

‘ S, | S ',n'

lﬁ‘ | é‘ P . f. t
) T

— - 4'| «
™3 Tl
' _F. - . ;. ~dl

N F} : ¢t

J -l
=} )

| — - &

d) fadova garaz, vozidla mohou byt fazena
ve dvou fadach za sebou
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(Hromadné) gardZe — déleni

o dle ucelu: e dle zpusobu parkovani

» odstavné
» parkovaci

» s pohybem vozidel vlastni silou
» s mechanickou dopravou (APS)
» kombinované

e dle pozarniho odvétrani: e dle funkcniho vyuZiti

» oteviené » verejné

> Caste¢né oteviené

o, » nevefejné
> uzaviené

» pro specialni ucely
e dle vztahu k terénu
» nadzemni (niveleta podlahy >1,5m nad okolnim terénem)

» podzemni (niveleta podlahy <1,5m pod okolnim terénem)

Provoz v gardzi

Jednosmérny provoz je vyhodnéjsi z hlediska bezpecnosti chodcl a zklidnéni dané lokality. Pfinosné je také
zvysSeni kapacity parkovacich stdni. Za nevyhodu lze povaZovat prodlouzZeni trasy a tim vétsi spotfebu
pohonnych hmot. Minimalni svétla vyska i vy$ka vrat musi &init 2,2m u hromadnych garazi. Sitka vrat se
navrhuje o 0,5-1m 3irsi nez navrhované vozidlo. Velké garazové komplexy je vhodné dovybavit orienta¢nim
znacenim. Pokud se jedna o garaZe nad 100 parkovacich stani, je nutné pocitat s ndvrhem toalet. Kapacitni
garaze (zpravidla nad 500 stani) se navrhuiji s vice vjezdy/vyjezdy. Nutnosti je posouzeni umisténi

vvvvvv

intenzita objektu.

Automatické parkovaci systémy (APS)

L +3 o) g
T

e Parkovaci zakladace -

e Robotické APS

Rozdéleni systému:

8] spodnl voxdic parkuje na Urovri viezdu na
parkovaci stan

) spodni vozidio parkuje pod Jrovn| viezdu
na parkovac! stan

» Zavislé — horni vozidlo mliZe byt vyparkovano jen, kdyz je dole volno

» Nezavislé — kazda platforma je kdykoli pristupna
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1.3 ZéChytl’lé parkoviété v decentralizované oblasti [1]’ [15]' [16] Tabulka 1 Nejmensi odstupy vozidla od pevné prekdzky a odstupy mezi vozidly [16]

Tato parkovisté tvofi zachytny systém kolem centralni oblasti. Smyslem téchto parkovist je nabidnout fidicim ) _
Kategorie vozidel

moznost zaparkovat v blizkosti stanic vefejné hromadné dopravy anebo v dochazkové vzdalenosti od centra Délka odstupu (m) —
(letidt&). Podle toho je také déle rozliSujeme na takzvana P+R (park & ride) a P+G (park & go). Budovani t&chto Osobni (uiitl;ové} Nakladni | Autobus | Motocykl
dodavka
parkovist je dllezitym nastrojem pro podporu integrovaného dopravniho systému. Parkovani je relativné levné ST S—
(20,-K& za den)a nékde i zadarmo, jedinou podminkou vyuZiti parkovi$té P+R je zakoupeni parkovaciho listku ::’::g:: ;‘:dT;rz;E:d'ce- mezi A 0.75 0.75 1.00 1.00
s jizdenkou. V pripadé drzitell predplacenych jizdenek staci pouze koupé parkovaciho listku. Cilem je pak Q.50
Mezi pevnou pfekazkou a bokem B 040 0,40 1.00 1.00
omezeni parkovani v centru, preference MHD a snizeni intenzity dopravy v radialnich smérech. Analogii park & vozidla na opacné strané fidice ' ' ' '
ride je park & go, se kterym se v Ceské Republice miizeme setkat u letistniho parkovisté v Praze. Jinak jde o j & i
Jepark &g Y P P J :"E‘zi",’;ifj’ L c| o2 0,25 0,50 0,50 0,25
méné vidanou formu zachytného parkovisté nez je P+R a pocitd se s nim spiSe v souvislosti se strategickym =
Mezi koncem vozidla a pevnou D 025 050 100 100 025
planovanim. Doplrikovou sluzbou téchto parkovist m(ize byt sluzba B+R (bike & ride), jedna se o moZnost prekazkou ' ' ’ ' '
bezplatného odstaveni jizdniho kola. Cyklista plati pouze vratnou zalohu 20,-K¢ na zamek. Zvlastnim druhem gle;élg:im;:::;dlv pri E 1,00 1,00 1,00 1,00 X
zachytnych parkovist jsou mista pro kratkodobé zastaveni K+R (kiss & ride), kterad jsou umisténa u nékterych Mezi dvéma vozidly za sebou E 0,50 1.00 1.00 1,00 0,50
stanic metra nebo na nadrazich. Tato mista by méla slouzit k vystupu a ndstupu spolujezdct v ¢asovém
rozmezi 3-15min nikoliv vSak k dlouhodobému parkovani a v minimalnim poctu 2-3 mista Pro spravnou funkci Podélnd stdni pro osobni a lehkd uZitkovd auta
zachytnych parkovist neni aZ tak podstatné zvolit spravnou lokalitu pro umisténi, jako spiSe neopomijeni Tabulka 2 Rozméry parkovaciho stani pro OA a LUA pii podélném Fazeni a itky pFilehlého jizdniho pruhu/pdsu [16]
vyznamnosti téchto ploch ve strategii mésta v dlouhodobém horizontu. Obrdzek 14 Dopravni znacka IP13d a IP13e a - zékladni &ifka parkovaciho stanf
R e e —————— —— ——— . e = b —Z8kladn| délka parkovaciho sténi
Prostorové uspofdddni parkovacich stdni P+R K+R 3} _,l__,‘_ bs i ,%. b L b, k by = délka krajniho parkovaciho stani s volnym
______*_____1 R —=xr ' vijezdem
e parkovaci stani se navrhuji s podélnym, kolmym nebo Sikmym fazenim vozidel © g T /— ,»‘f?; bz — déka krajniho parkovaciho stani u vysazené
: e 7 ©>’  plochy
e vychazi z orienta¢nich rozmérd vozidla < OYIIR/ /7 /7/ /7777777 Obrubnik / :
¢ = $ifka jizdniho pasu
vovs . v , . . . . , . \ Stén na pi K
e zvétsi se o nejmensi dovolené vzdalenosti vozidel od hranice plochy nebo sousedniho vozidla \S8ne (et plekiFis) d — odstup parkovaciho stani od pevné prekéazky
podie 6.2.2
a) b) d+a — skute¢né $irka parkovaciho stani v pfipadé,
Ze v urovni pfednich dvefi vozidla je pevna pre-
kazka
. Odstup od Délka . .
Zékladni . ; Délka krajniho | Sitka jizdniho
) Zpisob : o) pevné Délka stani krajniho
skup"\a vozu’el parpkovéni Sirka Sléni pfekéiky sténl stani pruhu/pasu
c) d) a (m) d (m) b (m) by (m) bz (m) ¢ (m)
AN NN jizda vpred 6,75 525 7,75 3.25
S Ty amoen; couvani i 9 575 6,75 3,75
| { uvan g - g A
N X “J R={ ‘Z
N N oA ‘ Jlzda vpred 8,25 6,50 9,00 3,50
Nk Lehké uzitkové 225 0.40
RN I X kW (dodévia) couvan| ' ' 7.50 - 8,00 375
Jﬁ_L JLP 7 P vysoké intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporucuje zvétsit zakladni §ifku parkovaciho stani o0 0,25 m
(omezenl otevirani dvefi vozidla do prujezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
pfednich dveff vozidla pevné prekazka, zvétSuje se Sifka parkovaciho stani podle 6.2.2.
Obrdzek 15 Odstupy vozidla od pevné piekdzky a odstupy mezi vozidly [16] Jednotlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrazku 2
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Kolma a Sikmd stani pro lehka a uZitkovad auta [16]

Rozéireni Sifka jizdniho N
BT ZaMadni | Skuteéna =_ | Sifka jizaniho
77" ] be~-fyzicky vyhrazens délka parkovaciho sténi Razeni | Skupina | Sika | difa {m';:‘;_"o"‘!:'l E;':T m; F’:‘i:;:":::d pmnu.rpt:u: J
2 { . . ) idel idel stani stani couvan
,_;;_f-:_/.,{ff | e .'# e - piesah piedni nebo zadni Casti vozidla pres fyzicky vyhrazené vozael | e odeip) N neues
ﬁf,;i—/,-;: '\: = =) parkovaci stani nad piilehlou plochu podle tabulky 3 g (m) d (m) c (m) c (m)
i——“" ,,,‘/»//,i-‘fi\\\\:;‘ — '- h - &itka bezpeénostniho odstupu predni nebo zadni éasti vozidla od
D __j/£.> W1 jiné funkeni plochy (h = 0,25 m)
P — \‘*-'1:‘2_?\%';), E
= k — navazujici plocha (chednik, oploceni apod.) Kolmé
h| e b-e ] : Jhis 2,75 2,75 1,75 6,25
5 p — vyéka obrubniku nad niveletou parkovaciho stari{(p = 0,08 a2 0,10 m T .~ . 040 6.50 080 200 00
e, el e et e ) ity ) e, e ey s {xdochibwicn ) 3,10 3,10 580 5,50
a — zdkladni $ifka parkovaciho stani méfena rovnobé&zné s jizdnim 2.60 550 5,00
= @ *fi'l“ panem . osobni 275 | 265 0.25 530 | 050 425
R : b - zékladn| délka parkovaciho stani méfena kolmo k jizdnimu 290 280 325
[ s ) B Shme 78" !.Il! zl?a ﬁlzs
ZT ™), 5 ¥
Foy — &itka ii ih lehk4
-2 3 3 @i |Finiie plen uzitkova 3,00 2,90 0.40 6,80 0.50 5,25
d — rozéifeni krajnfho parkovaciho stani podle tabulky 6 (doddvka) 320 310 375
0.7_.\.“ J— r | — : . ’ !
= 7 SISO SR e — pfesah pfedni nebo zadni ¢asti vozidla pfes fyzicky vyhrazené
= brubnik P P P yZICky vy 3.50
SR/ / parkovaci stani nad pfilehlou plochu osobni L 25 0.25 5,20 0,50
Sténa (pevna pfekazka) / atosnd §iiic i o widig ) 3.10 2,65 3,00
g — skuteén a parkovaciho stan Sikmé 60 e 320 278 e
—_—————— — — — —_———— h — $ifka bezpecnostniho odstupu pfedni nebo zadni ¢asti vozidla uditiovd 0,40 6,60 0,50
& | a+d I , @ 1,_ od jiné funkéni plochy (h = 0,25 m) (dodévka) | 335 2.90 330
9 . b-e — fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani peobni 355 250 0.25 4 B0 0.50 3,00
- \\ \ g X \\ a+d — §ifka krajniho parkovaciho stani Sikmeé 45° 3,75 205 0
X 2 \ o kehks
‘e 7 \ N\ \\ uzitkova 3,80 2,75 0,25 600 | 050 3,50
o — y N {dodavka)
£ Obrubnik / | A7 /{/// ' *) P ndvrhu parkovacich stdni se s ohledem na mistnl podminky upfednostiuje mens| Eifka sténi a vétdi §ifka jizdniho
——— i i . pésu
Sténa (pevna prekazka) / Obrdzek 16 Dopravni znacka 1P12+01 ") WV zdvisjosti na mistnich podminkéach (povolené/zakazané najet! vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhne jegden
nebo dva |izdni pruhy (jednosmérny nebo obousmErny provoz)
Vyhrazené stdani pro OSObV zdravotné postifené Pro ndvrh zékladni &ifky parkovaciho stani plati $ifica jizdniho pdsu ve stejném fadku tabuliy

e navrhuji se co nejblize k cili cestky (vstupy do budov)

—_—

e bezbariérovy pristup na komunikaci pro chodce
e 2-20 parkovacich stani se navrhuje s 1 vyhrazenym stanim pro zdravotné postiZzené o Sifce 3,5m
e u staveb obcanské vybavenosti vyhrazend stani také pro osoby doprovazejici dité v kocarku (1%stani

z celkového poctu)

Obrazek 17 PoZadavky na stani pro OZP [16]

> G5 - &if«a jednotlivého stani se navrhuje 3,50 m
H = sifka dvojitého stani se navrhuje 580 m
J = manipulaénl plocha se navrhuje 1,20 m

Délka stani se navrhuje podle pfedchozich
ustanoven| normy

Manipulacni plocha musi byt barevné odliSena!!

|
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Tabulka 3 Rozméry parkovaciho stdni pro OA a LUA pfi kolmém a Sikmém razeni a $itka pfilehlého jizdniho pruhu/pdsu [16]

Specidlni parkovaci stani pro mini vozy [16]

e mini vz je vozidlo s délkou mensi nez 2,80m a Sirkou mensi nez 1,60m [(‘:=——*C
J

e parkovaci stani jsou vétsinou kolmd s rozméry 2,50 x 3,25m

e tato stani se nezapog&itavaji do celkového poctu stani dle CSN 73 6110,

Specidlni parkovaci stani pro ekovozy

e jedna se o vozidla, kde je zazehovy i vznétovy motor ¢astecné Ci pIné nahrazen elektromotorem

e rozméry jsou obdobné jako u béZnych osobnich aut O/%
e vhodné je doplnit stani elektrickou pfipojkou pro dobijeni - L

EKO

e navrhuji se napf. na parkovistich P+R, odpocivkach a parkovistich u ¢erpacich stanic PHM

Specidlni parkovaci stani pro Zeny

¢ na prehlednych a osvétlenych mistech v blizkosti vstupu do budovy nebo kde je vyhled z mista obsluhy

y/a—\
j(‘}g@j

i e W

parkovisté

e standartni rozméry

1 Z7ENY
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1.4 Pozadavky na pocet stani podle ucelové jednotky [1, [17] Tabulka 5 Charakter dzemi [17]

Z dlouhodobého vyzkumu vyplyva, Ze vozidlo se primérné pohybuje 10% casu a zbylych 90% je docasné nebo skupina | obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby s nadméstskym vyznamem na hranici sou-
oL . . . ) . vislé zastavby, nizka kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

trvale odstaveno. Z toho vyplyvaji velké plosné naroky na dopravu v klidu. Kombinace velkého rozvoje A obce (mésta) do 50 000 obyvatel — veZkeré stavby mimo centrum mé&sta (mimo historic-

automobilismu a nedostate¢ného vytvareni novych parkovacich a odstavnych mist vede k neustale se EzpffadJ:ﬁ méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy uzemi verejnou

zhorgujicim podminkam pro parkovani. obce do 5 000 obyvatel — viechny stavby na tizemi obce bez redukce, velmi nizka kvali-

ta obsluhy uzemi vefejnou dopravou

. skupina | obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby celoméstského i nadméstského vyznamu
Norma CSN 73 6110 ur(V:uje zakladni pOéet odstavm'/ch a parkovacich mist v zavislosti na druhu ObjEktU. PFi uvnitf zastavéného Uzemi obce, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou
B pamatkovou rezervaci apod.), dobra kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, ale mimo historické jadro,
méstskou pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

obce do 5 000 obyvatel — bez redukce

stanoveni poctu stani se hledi na velikost a funkci stavby, velikost obce (mésta) a dalsi dopravni a urbanistické

charakteristiky vyplyvajici z umisténi stavby. U stanoveni poctu stani v objektech uréenych pro bydleni zavisi

nejenom na poctu bytovych jednotek a ploge bytu, ale i na stupni automobilizace (viz tab. 8, str. 13). Pojem skupina | obce (mésta) nad 50 000 obyvatel — stavby v centru obce, v historickém jadru, v pamat-
kové rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy uzemi vefejnou dopravou
automobilizace je definovana jako pocet OA na tisic obyvatel feSené lokality (mésto, zemé). Vyjadfuje také Cc obce (mésta) do 50 000 obyvatel — stavby v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

obce do 5 000 obyvatel — bez redukce
POZNAMKA Redukce ve skupiné C se nepouZije v pfipadé&, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v uzemi a
zamér je v souladu s izemné planovaci dokumentaci.

pomér vybavenosti obcanl OA a z toho Ize odvodit potencionalni poskozeni zivotniho prostredi. U ostatnich

staveb se pocet stani odviji na jejich poloze v urbanistické strukture mésta. Norma do vypoctu zavadi parametr

kp (soucinitel redukce poctu stani, viz tab. 4), ktery pro velikost mésta VIasim ma hodnotu kp = 1,0 pro polohu
Tabulka 6 Dostupnost tizemi [17]

na okraji souvislé zastavby, hodnotu kp = 0,8 pro polohu uvnitf zastavéného Gzemi a hodnotu kp = 0,4 pro

- - Uoer - = -
polohu v centru mésta. Koeficient kp vyznamné ovliviiuje vypocet parkovacich mist a je tak jednim z index dostupnosti siipen uroven df?St”P
AD urovne . nosti
rozhodujicich parametr( pro uréeni poZadavku na kapacitu parkovacich ploch. dostupnosti — _
0-10 1 velmi nizka kvalita
10-20 2 hizka kvalita
Tabulka 4 Soucinitel redukce poctu stdni [17] 20 - 30 3 dobra kvalita
_ vice neZ 30 4 velmi dobra kvalita
soucinitel k,
Skupina A B Cc
1 obce do 5 000 obyvatel 1 - - Tabulka 7 Doporucené zdkladni ukazatele vyhledového po&tu odstavnych a parkovacich stani [17)
2 obce (mésta) do 50 000 ohyvatel 1 0,8 0,4 _ _ _
3 obce (mésta) nad 50 000 obyvatel 1 0,6 0,25 _ Potet Z pottu stani 2)
Stupen drovné dostupnosti 1-2 3 4 Druh ucelovych | kratko- | dlouho-
' stavby jednotek | dobych | dobych
POZNAMKA Pfi niZ&i urovni dostupnosti Ize redukci poétu stani podle soucinitele k, sniZit. nha 1 stani % %

Faktory ovliviiujici soucinitel redukce poctu stani: ODSTAVNA STAN

e charakter uzemi - vliv polohy posuzované stavby (Uzemi) ve mésté

Bydleni: byt o 1 obytné mistnosti 2 - 100
e stuperi Urovné dostupnosti - obytny ddm — &inZovni byt do 100 m? celk_ plochy 1
byt nad 100 m2 celk. plochy 05
» frekvence spojli
) ) ) - obytny dim — rodinny byt do 100 m? celkové plochy 1
» dochazkova doba na zastavku byt nad 100 m? celkové plochy 0,5
» (Cekaci doba - domov dichodci l0Zko 5
» soucinitel spolehlivosti _ domov mladeze la3ko 15
- ubytovna pro pracujici 0Zko 3
- wvysokoSkolska kolej 0Zko 5
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Tabulka 7 Pokracovdni

PARKOVACI STANI

Obytné okrsky obyvatel 20 100 -
Skolstvi:
- jesle, matefska Skola dité 5 90 ) 10
- zakladni Ekola Zak 5 80°b) 20
- stiedni Skola, ucilisté student, uéen *©) 10 20 80
- vysoka Skola student ©) (5] 20 80
- Skolici zafizeni pro dospélé,
prednaskova sin posluchac 3 20 80
Kultura, spoletnost, cirkve 9):
- kina sedadla ) 6 a0 10
- divadlo, koncertni sifi sedadla 4 - 100
- galerie, muzeum plocha pro vefejnost m? ) a0 50 50
- knihovna, hvézdara plocha pro vefejnost m2¢) 20 50 50
- tanecni sal, diskotéka plocha salu m? 8 50 50
- Zzoologicka zahrada plocha m?¢) 1000 - 100
- kostel, fara sedadla ) 8 95 5
- obfadni sif, krematorium sedadla 5 100 -
- hibitov plocha m?¢) 1000 100 -
Zdravotnictvi:
- nemocnice, l&é€ebny Ustav, klinika | zdravotnicky personal 3 - 100
e f) I0Zka 3 100 -
- poliklinika, ordinace & f) zdravotnicky personal 3 - 100
lekaiska ordinace 0.5 100 -
Administrativa pro veiejnost:
- instituce celoméstského nebo
nadméstského vyznamu kancelafska plocha m?2 @ =) 25 50 50
- Instituce mistniho vyznamu kancelafska plocha m? 9 ©) 30 70 30
- pojistovna, banka, posta plocha pro vefejnost m2 25 80 20
1 a0 10

nebo prepazka ©)

Celkovy pocet stdni:

Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (feSené Uzemi) se urci podle vzorce:

NZOO.ka+ Po.ka.kp

Oo — zakladni pocet odstavnych stani
Po— zakladni pocet parkovacich stani
ka — soucinitel vlivu stupné automobilizace

kp — soucinitel redukce poctu stani
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) Pocet Z pottu stani )
Druh _UEeInva 1]_(':elov3,'rch kratko- dlouho-
stavby jednotka dzdllng:grl-:i dobych dobych
% %
Viyroba, sklady, vystavisté:
- wyrobni podnik zaméstnanec ° 4
- sklad zaméstnanec © 4
- vystavisté 9 plocha m? © T0-100

POZNAMKY (k tabulce 34):| Ukazatele v tabulce plati pro novostavby mimo historicka jadra (centra) obci
V historickych jadrech a centrech se uZiji pfiméfené.

a)
b)
€

d)

)

f)
a)

h)

k)

parkovani kratkodobe - do 2 h trvani, parkovani dlouhodobé - nad 2 h trvani;

kratkodoba stani typu K+R do 10 — 15 minut

kapacita odstavnych a parkovacich stani stanovena podle tabulky 34 se zvétsi podle mistnich podminek
o0 stani pro motocykly a 0 mista pro jizdni kola;

podle umisténi a charakteru zafizeni zajistit také stani pro autobusy v pfiméfeném poétu (u hotell 1 — 3
stani) a pro taxiky, popf. nakladni auta (viz 14.1.10);

kromé odstavnych a parkovacich stani se doporuéuje navrhnout plochu pro heliport integrovaného za-
chranného systému;

kapacita odstavnych stani stanovena podle tabulky 34 se koeficientem kp neredukuje;

do kancelaiské plochy se nezapoditavaji chodby, archivy, kuchyfiky, socialni zafizeni, mistnosti pro kopi-
rovani apod. Zasedaci mistnosti se zapotéitavaji ¥z plochy;

u nakupnich center se posoudi a rozli5i poloha v obci a kvalita obsluhy vefejnou dopravou; potfeba par-
kovacich stani se uréi samostatné pro hypermarket a pro prodejny v obchodni galerii;

do prodejni plochy se nezapoditavaji pasaZe, prichody, chodby, sklady zboZi, schodisté, eskalatory,
pohyblivé chodniky, toalety apod_;

do plochy pro hosty se zapocitavaji pouze jidelni mistnosti a saly a nezapoditava)i se vestibuly, Satny,
chodby, toalety apod_;

pro zvlastni sporty se potfeba parkovacich stani prokéze vlastni studir.

Soucinitel vlivu stupné automobilizace k4

Tabulka 8 Soucinitel vlivu stupné automobilizace [17]

pocet voz(1/1000 obyvatel 700 600 500 400 333 290
stupen automobilizace 1:1,43 1:1,67 1:2,0 1:2,5 1:3,0 1:3,5
soucinitel k, 1,75 1,5 1:25 1,00 0,84 0,73

Pokud nelze splnit parkovaci naroky v plném rozsahu je potreba zajistit efektivni vyuzivani parkovacich ploch a

to formou regulaéniho opatreni.

Formy requlacniho opatfeni:

placené parkovani e omezeni doby parkovani

zachytna parkovisté P+R e dusledné vyznaceni jednotlivych stani

systém centralniho fizeni dopravy (navadéni na volna parkovisté proménlivymi dopravnimi znackami)
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1.5 Poiadavky na ozelenéni parkoviét’[ll, [18]’ [19] Obrazek 20 Priklad FeSeni ozelenéni parkovist | [1]

DuleZité je si uvédomit, Ze zelen ma vyznamnou schopnost kompenzovat negativni dopady urbanizovaného

uzemi. V souvislosti s parkovanim jde hlavné o stinéni parkovacich ploch, které pfispiva komfortnéjsim

podminkam pro uZivatele a zaroven zlepsuje vzhled parkovist. Tim je mozné lépe zapojit parkovaci plochy do

méstského prostredi, nedilnou soucasti je i zlepSeni mikroklimatu. Je vSeobecné znamo, Ze zpevnéné plochy )

maji vétsi vypar, nez nezpevnéné plochy. Rozdil teplot zastavéného a nezastavéného Uzemi vyvoldva vzdusné

proudéni a tim i provétravani méstského interiéru. Vzduch se vlivem budov a zpevnénych ploch vice zahftiva,

tim je sussi, obsahuje vice prahovych ¢astic a mikroorganismu. Vlivem dopravy dochazi k vyskytu exhalaci a

ochuzeného kysliku. Do mésta se nejlépe hodi listnaté opadavé dreviny, které se diky kazdoro¢nimu opadu

listu mohou lépe regenerovat. Podstatné je védét, Ze rostliny nejen ovliviuji podminky okolniho prostredi, ale

jsou timto prostfedim zpétné ovliviiovany. Moznost ovlivnit prostiedi mést vysadbou drevin je tedy ¢astecné
ovlivnéna i schopnosti dieviny prezit v ¢asto vyrazné nepfiznivych podminkach mésta. Z hlediska obecného Obrdzek 21 Priklad feseni ozelenéni parkovacich mist v uli¢nim prostoru [1]
charakteru méstského prostredi jsou do mést nejvhodnéjsi stromy, které jsou odolné vysokym letnim

teplotdm, suchu, ucinklm posypovych soli a znecisténi ovzdusi. Proto je vhodné do mést pouZivat druhy

teplomilné a odolné vici suchu. Tato kritéria ¢asto splfiuji dfeviny cizokrajné. Stromy maji byt rozmistény

pravidelné, aby mohli [épe stinit parkovaci plochy. Dalsim pravidlem pouZivajicim se pfi ozelenovani parkovist

stromovou zeleni je vysazovat stromy v poméru jeden strom na pét parkovacich mist. Tak jako klademe sité do

koridor(, je dllezité stejné pristupovat i k vysadbé zelené ve méstech, aby tvofila hierarchizovany vzdjemné

provazany a pokud mozZno i rovhomérné rozlozeny systém zelené.

Dreviny vhodné do mésta z hlediska sniZzeni extrémnich teplot:

e Platan javorolisty Platanus hispanica Obrdzek 22 Priklad FeSeni ozelenéni parkovisté Il [1]

e Jirovec madal (kastan korisky) Aesculus hippocastanum

e Brestovec zapadni Celtis occidentalis

e Ambron zédpadni Liquidambar styraciflua Obrazek 18 Platan javorolisty [20]

e Sacholan pfispi¢atély Magnolia acuminata

I

o Zelkova pilovita Zelkova serrata
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Obrdzek 19 Brestovec zdpadni [21]
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https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-infrastruktura/doprava/
http://manual.iprpraha.cz/cs/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi
https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-infrastruktura/doprava/
https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-infrastruktura/doprava/
https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-infrastruktura/doprava/
https://www.dreviny.sk/img_dreviny/00086o-platan-javorolisty-platanus-acerifolia-hispanica-.jpg
in:%20Obr.%20Břestovec%20západní%20[online].%20[cit.%202018-01-06].%20Dostupné%20z:%20http://www.blanokridlivpraze.cz/obrazky/2016/10010-brestovce-stromoradi-Hradcanska.jpg

1.5.1 Zakladni podminky vysadby stromt ve vefejném prostoru [18], [19]

Prioritou je provéfit moznosti vyuziti stavajicich strom jiz ve fazi projektu. To je zavislé na prizkumech a
rozborech, z kterych se pak odviji dendrologicky prizkum. Pfi vysadbé stromi ve mésté je nejdllezitéjsi,
zhodnotit stanovisté a na zakladé vyhodnoceni navrhnout vylepSeni stanovistnich podminek a zvolit vhodny
druh dreviny. Méstsky prostor nema vétsinou idedlni podminky pro rlst a dlouhodoby vyvoj stromd, tyto
podminky je témér vidy potreba vytvorit. Stejné vyznamna je volba druhu, ktery ma provérenou odolnost vici
negativnim vlivim méstského prostredi a odpovidajici prostorové parametry. V nékterych pfipadech jde o
hlavni kritérium vybéru druh( a ostatni kritéria napf. historicky kontext, pozadavek na domaci a tradicni
dfevinu jsou mu podfizeny. Nutnosti je zajistit dostatecny prostor pro stromy v nadzemni i podzemni ¢asti.
Podzemni ¢ast je dulezitd pro rlst kofenového systému vysazovaného stromu. Prostor pro kofenovy systém by
mél mit zakladni plochu nejméné 16 m? a hloubku nejméné 800 mm (viz obr. 24). Pokud je podzemni prostor
nedostatecny je potfeba navrhnout technicka opatteni pro jeho zvétseni (napfiklad pouzitim strukturnich
substratl jako soucast konstrukénich vrstev zpevnénych ploch, vytvorenim korenovych tuneld, spojovacich
prikopd, vytvorenim zelenych pas(, instalaci provzdusfiovacich systém(). Kdyby tyto opatifeni nebyla redlnd je
vysadba takového stromu brdna jako docasné feSeni a strom je nutné po néjaké dobé presadit na vyhovujici
stanovisté. DllezZité je zejména zajiSténi dostatecného podzemniho prostoru pfi planovani inZzenyrskych siti.
Dalsim dlleZitym pozadavkem je zajisténi vsaku destové vody, ktery je fesen otevienou pldou, dlazbou v

suchém lozi se Sirokou spdrou, pfipadné jinym krytem, ktery propousti vodu a vzduch (vegetacni dilec).
Obrdzek 23 Vegetacni dilec (D x $ x V) a jeho schematické uloZeni do mozaiky [22]

OB
SODSSOHOES

Zakladnimi prvky ochrany proti negativnim vlivim jsou vhodné zvoleny kotevni systém; ochrana kmene proti
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korni spale (poskozeni slune¢nimi ,Upalem®) napt. rakosovou rohoZi nebo natérem; zvyseni obrubnik( v
parkovacich pasech jako ochrana proti kontaminované vodé; ochranné manzety proti posSkozeni kmene
sekackami; ochrana proti utuzeni plochy uréené pro vsak vody ochrannymi mtizemi, sloupky, zabradlim,
pripadné muléovanim plochy minerdlnimi substraty nebo polopropustnym mlatem. Ochrana proti psi moci

ohradkou a ochrana kmene proti mechanickému poniéeni instalaci trvalé vertikalni mfize.
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Obrdzek 25 Priklad vysadby stromu na parkovisti se spddovdnim

Obrdzek 24 Plocha a prostor pro sprdvny riist stromi [18]
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Ochrana a péce o stromy

Stromy jsou Casto poskozovany uzivateli vefejného prostranstvi (parkovani, vynaseni popelnic, vylévani
kontaminované vody a roztok( do vysadbového prostoru, poskozovani psi moci apod.). Kromé dobre
navrzenych ochrannych opatteni v projektu je dileZitd osvéta pracovnik( pfi pfipravé projektu v terénu
zejména pri zajisténi péce o stromy. Nutné je zajisténi ochrany stromd, jejich koruny, kmene a kofenové zény
pfi stavebnich ¢innostech. Nezbytné je respektovani kofenové zony.

Obrazek 26 Ochrana stdvajicich stromi [18]

o

2y a [Cofenavd zdna (h+c) = chrinény prostar stromu
D ( b Prdmer laruny stramu
! \ e e c + 1|5 M
d  Ocirana lemene bednénim
I | e Wlop nedestrulctivn metodou (air-spade)
f Plwodniterén
I | g Mowd droven terény
(d) Ztrati—li strom vice nez 40 % korenového systému, dojde k
7 (&) . v ; ; vy s . P
| [ = nezvratnému poskozeni a k Uhynu. Tézka mechanika nesmi byt

pouzita v ochranné zoné stromu. Materidly nesmi byt skladovany v
| | ochranné zéné stromu. Za ochranou zénu je povazovano pasmo ve
--------- (2)  tvaru kruhu o poloméru desetinasobku priiméru kmene méfeného

ve vy$i 130cm nad zemi. Zivotaschopnost stromu snizuje soleni

komunikaci v zimnim obdobi. MoZnosti ochrany proti soli jsou

omezené, nejlepsi je nesolit a pouzivat inertni material (pisek).
Pokud neni jind moZnost, mél by byt pouzivan méné toxicky chlorid
vapenaty. DalSimi moZnostmi je dlisledné odklizeni snéhu nebo jarni

proplachovani vysadbového prostoru kazdého stromu.


http://manual.iprpraha.cz/cs/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi
http://www.betonika.cz/rubriky/produkty/zatravnovaci-dilce/
http://manual.iprpraha.cz/cs/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi
http://manual.iprpraha.cz/cs/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi

2 Zonace meésta [23]) [24]

Zonace mésta slouzi k hrubému rozdéleni méstskych ctvrti, pro jemnéjsi analyzu vnitini prostorové struktury
pouzivame typologii. Typologie vymezuje podobné ¢asti mésta na zakladé jejich funkce, typu zastavby, nebo
socialné ekonomickych znak(i obyvatelstva. Nejlépe je to viditelné na obytné zoné, protoze pravé bydleni
nejlépe vysvétluje socialni, ekonomické a nékdy i demografické sloZeni obyvatelstva. Relativné homogenni
typy zastavby lze nasledné mezi sebou porovndvat a interpretovat vysledky pro odlisna rezidenéni prostredi
jako naptiklad sidlisté, vilové ¢tvrti nebo ¢inzovni domy. Typologie kombinuje tfi tfidici znaky: vzdalenost od
stfedu_mésta, typ zastavby a pro rozdéleni tii kategorii sidlist rovnéz obdobi vystavby. Pfehledné jsou kritéria
zarazeni do jednotlivych typl uvedena v tabulce 9. Pfi tvorbé koncentrickych zén vychazime primarné z drovné
urbanistickych obvodu. Pfi vymezeni koncentrickych zéon vyuzivame jako hlavni kritérium historické rozsifovani
mésta a skladebnost na zakladé katastralnich Uzemi, ktera pfedstavovala v minulosti samostatné obce. U
velkych mést jako je Praha, rozliSujeme Ctyti koncentrické zony: historické jadro mésta, vnitfni mésto, vné;jsi
mésto a periferie. U mensich mést je mozné vynechat zénu vnitfniho mésta, jelikoZ rozhrani mezi vnitinim a
vnéjsim méstem nemusi byt pevné stanovena, kv(li absenci samostatnych katastralnich uzemi. Jako podklad
pro generel dopravy v klidu je nejlepsi volbou pouzit typologické ¢lenéni mésta podle prevazujici formy
zastavby v kombinaci s koncentrickym &lenénim na zény. Jedna se tedy o postup, ktery kombinuje typologii a
zonaci. Tento pohled pomdaha hodnotit mésta jako strukturované socidlni organismy, které sice tvofi jednotny
celek, ale ktery je slozeny z mozaiky Ctvrti, sousedstvi a lokalit s navzdjem odliSnym charakterem. Toho lze
dobfe vyuzit i pro pochopeni problematiky DvK ve mésté, jelikoz rizné druhy bydleni jsou spjaté také

s odliSnou formou odstaveni vozidel. | kdyz mésto plni prevaziné obytnou funkci, nemély by byt opomijeny
prostory a plochy slouZici k rekreaci, vyrobé a dopraveé. Z hlediska problematiky DvK je tedy nutné rozliSovat,

v jaké ¢asti mésta se feSena lokalita nachdzi a jaka zde prevazuje funkce. V obytné oblasti logicky dominuje
funkce obytna, v blizkosti vyznamnych cill (polikliniky, stadiony, banky, divadla) se jedna o administrativni a
volnocasovou funkci, v zavislosti na charakteru vyznamného cile. Pro Uplnost je nutné zminit také funkci
industridlni, na kterou je vazana doprava (vyznamné Zelezni¢ni doprava). Pti tvorbé generelu DvK je vhodné
pohliZzet na mésto z vétsi perspektivy a formou rdznych pohledu. Z rozdéleni mésta dle funkce plynou jiné
naroky na dopravu v klidu a z toho vyplyva i rlizna vytizenost danych lokalit. Proto je tfeba rozliSovat parkovani

kratkodobé (do 2hod. trvani) a dlouhodobé (nad 2hod. trvani). Parkovanim se rozumi umisténi vozidla mimo

jizdni pruhy komunikace. Odstavovanim pak umisténi vozidla mimo jizdni pruhy komunikace na delsi dobu, kdy

se vozidlo nepouziva (v misté bydlisté). Hranice mezi parkovanim a odstavovanim neni stala a presné
definovana. Z hlediska spravného pochopeni problematiky a nasledného navrhu opatfeni je toto velmi
podstatné. Pfi feSeni odstavnych a parkovacich ploch je tedy nutno pfihlizet k mistni prevazujici funkci a dale

k poloze v méstské strukture, historické jadro apod. Cilem mésta je vytvofit misto pro setkdvani obyvatel,
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komplikaci je stale vzristajici pocet automobil(i a tim snaha vytvofit vice mista pro automobilovou dopravu a

parkovani.

Tabulka 9 Zdkladni kritéria pro zarazeni urbanistickych obvodd do typu [23]

Typ zastavby Kritéria
Historidd mstavba Wiechry urbanistidsE obwody wenitf historicerch hradeb,
Adr= et historickych katast@lnich dzemi Stard MEsto, Josefo,

Mowe MeEsto, Mald Strna, HRdS&Eny, Wyiehad

Wilowg vt Prewiddajici zastoupeni rodinmech darmdy, vEtii dany s2 mhradou
predewiim ve wnitfnir mestE; napfiklad Hodkowidgky, Hanspaulka,
Baba, Ofechovla, st Podoli, Kodif Yinohad aj.

Prewlddajici zastoupeni ndjemnich bytowich dord, predevin
wEvynitfnim meste; napiiklad Zizkow, Winohmdy, Smichow, Karlin,
&asti Dejvig Holedovica),

Zirgowni dormy

Sidligte Prevladajici zastoupeni cihlowich a panelowich byt owich domid
vzniklych po 2, sedtowsvdloz rapriklad Jizni Mesto, Stodlky;

Mawo dworska, Invalidowra, Cermg Most aj,

Dorn ke w kompakeni Prewlddajici zastoupeni rodinmech domdy, rmenii délnide a fadowes
mmstavbé dormnky predeviirm vewngjiim mesté napfiklad Kaderow, stary Chodow,
fald Chuchle, pirodni jadra obrostld parelowimi sidlidti

Wenkovskd zastavba Prewlddajici zastoupeni rodinnych damdy, staré jadr= venkowskich
sidela nowvé rezidendni okrsky suburbii; naprikiad Tadna, Miikowie,
Kolowraty, Sobina).

Byly wymezeny dvé kategorieia) whradné s nowou Zstavbou
porome 2007 [feerows mstrna obrzku 13.12) - akesponi 10 nowech
domcia zaroven alespof 40 % dormd je nowvsch; b s wznarmnym
podilern novs wistarby po roce 2007 (Erkovany rmstr) -alespof

580 nowyich budow a @rovefalespon 10 % domdje nowych

Obrazek 27 Koncentrické zény Prahy [23]
o
e

Urbanisticke obwady
s nowouwystavbou

B Historické jadro UO s navou bytavou vistavbou
Bl vnitini mésto Nové wymezené UO
B VngjEimésto Stavajici VO

Periferie

Bez zéstavby [] Hranice spravnich obvodts


https://www.researchgate.net/publication/275969352_Prostorova_typologie_a_zonace_Prahy
https://www.researchgate.net/publication/275969352_Prostorova_typologie_a_zonace_Prahy
https://www.researchgate.net/publication/275969352_Prostorova_typologie_a_zonace_Prahy

2.1 Zonace VlasSimi [17] [23] [24] [25]

Tato kapitola se zabyva rozdélenim méstskych ¢tvrti na zakladé historického rozsifovani mésta a typu
urbanistického obvodu (historické jadro X sidlisté). Problém nastdva u definovani hranic jednotlivych zén na
konkrétnim mésté. Zakladni myslenkou je vychazet z historického jadra mésta a na né&j nabalovat ostatni zény.
Koncentrické zény Ize povazovat za historické slupky rozvoje mésta a vétSinou je mozné identifikovat delsi
vyvojové etapy s podobnym charakterem zastavby, které se zrcadli v prostorovém usporadani mésta.
Historické jadro mésta vétsinou byva dobfe uchopitelné z hlediska vymezeni koncentrickych zén, mlze vsak
nastat situace, kdy je urbanisticka struktura jedné zény, narusena zénou druhou. Ve Vlasimi Ize tento jev
pozorovat pfimo v jadru mésta, kde na misté byvalého hospodarského dvora doslo k vystavbé vySkovych
panelovych doma, které pronikly témér az k zamku a kostelu. Tento zasah vyznamné ovlivnil DvK v centru
mésta, ponévadz zde dochazi k promiseni zény bydleni se zénou administrativni a s ¢asti i se zonou
volnocasovou. Za volnocasovou zénu je chapan zamecky park situovany ve vychodni ¢asti mésta, v situaci
znazornén jako prirodni chranéna plocha. K zonaci mésta Ize pfistupovat s davkou individualismu, jelikoZz kazdy
architekt a urbanista bude mit svoje pojeti koncentrickych zén, které nebude totozné. Ve svém vysledném
pojeti koncentrickych zén Vlasimi jsem vychazel z historické urbanistické struktury, kterd byla soustredéna
podél feky Blanice. Kde na obou bfezich najdeme historickd namésti, ktera v minulosti tvofila dvé nezavislé
méstské obce. Intravilan mésta tvofila v historii tato dvé namésti s pfilehlymi ulicemi, které spojovaly tehdejsi
VlIasim s okolnimi mésty. Na severu je vnéjsi mésto vymezeno sportovnim aredlem a budovou zakladni skoly,
kterd je spjata se sidlistém sever uz od jeho vystavby v 50 letech 20. stoleti. VnéjSi mésto je tvofeno na jihu
prevainé ze stfedné podlazniho bydleni méstského typu. Jedna se o kompaktni méstskou zastavbu tvorenou
socialistickou vystavbou a ¢inZovnimi domy, které lemuji hlavni komunikacni sit. Za pomysinou hranici vnéjsiho
mésta v jizni ¢asti Vlasimi Ize povaZovat Zeleznici. Trat je vedena od zapadu obloukem bliZicim se k jiznimu
okraji zameckého parku, poté se staéi k jihovychodu. Zelezniéni trat zamezila organickému rozsifovani
méstského bydleni smérem na jih a tim vznikly rozvojové plochy pro vystavbu rodinnych dom situované na
periférii mésta. Z pohledu typologie prevladaji domky v kompaktni zastavbé, kde neni nutné preorganizovani
nebo navysovani kapacity parkovacich mist. Analyza dopravy v klidu je nutna predevsim na sidlistich, kde
pravdépodobné mUiZe dochazet k deficitu parkovacich a odstavnych stani. V historickém jadru mésta je vhodné
zavadét zony placeného stani a donutit navstévniky centra ke kratkodobému parkovani. Tim se docili zvyseni
obratkovosti parkujicich vozidel v centru mésta. Vysledné prostorové ¢lenéni mésta podle urbanistickych
obvodu je zndzornéno na obr. 28, kde jsou kromé jednotlivych urbanistickych obvod(i zndzornény také prirodni
chranéné plochy, spadajici do soustavy chranénych uzemi Natura 2000. Hlavni komunikacni sit je tvorena
mistnimi komunikacemi a silnicemi I1. i Il t¥id. Mistni komunikace dédle norma CSN 76 6110 dé&li podle

urbanisticko-dopravni funkce na Ctyfi skupiny.
A — Rychlostni, s funkci dopravni C — Obsluzné, s funkci obsluznou

B — Sbérné, s funkci dopravné obsluznou D - Nemotoristické
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Obrdzek 28 Prehlednd situace zonace Vlasimi
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https://www.researchgate.net/publication/275969352_Prostorova_typologie_a_zonace_Prahy

3 Vyznamné cile [1], [16] [18] [24] [26]

Vyznamné méstské cile dle typu maji odpovidajici ndroky na zajisténi dopravni obsluznosti. Z toho vyplyvaiji i
pozadavky na dopravu v klidu. Podle druhu objektu je nutné klast diraz na pozadavky parkovani a na
podminky daného Uzemi. Vyznamné cile mésta Ize vSeobecné chdpat jako stavby obcanského vybaveni.
Obcanské vybaveni je jednou ze zdkladnich sloZzek mésta, vedle bydleni, vyroby, rekreace, dopravy a
technického vybaveni. Do ob¢anského vybaveni fradime ty objekty, které slouZi k periodickym potifebam
obyvatel. Jejich charakter a rozsah se vyviji s rGstem a zménami Zivotnich potieb obyvatel. Ob¢anska
vybavenost je pfedevsim vdzana na funkéni slozku bydleni. Kazdému funkénimu vyuziti Uzemi odpovida jina

poptavka po parkovacim stani.

Tabulka 10 Orientacni zdvislost mezi poptdvkou po parkovani a funkcni vyuZiti izemi [16]

) . UZivatelé parkovacich ploch

Funkénl vyuZiti (izem|
obyvatelé | zaméstnanc | zakaznici | navitévnici | zasobovan!
Bydien| X X
Kancslafe X X X
Nakupni zafizeni X X X
Vefejn4 zatizenl (GFady, apod.) X X X!
Hotely a restaurace X X '
Kutturni zafizeni X X X'
Zafizeni pro volny &as X X X!
*) Podle mistnich podminek je moZné vyuZit pro zasobovanl i parkovaci stani urdené pfednostné pro
jinou skupinu uZivateld.

Hierarchie obéanského vybaveni:

e Zakladni (mistni) e Celoméstské

o VysSi e Regionalni

e Celostatni
Mezi stavby zakladniho ob¢anského vybaveni fadime materské skoly, zakladni Skoly, prodejny potravin a denni
potreby, restauracni zafizeni, posty, ordinace praktického lékare apod. Jednoduse receno, jedna se o zafizeni,
ktera obyvatelé denné potrebuji. Tyto zafizeni jsou vazdna na pési dochazkovou vzdalenost od bydlisté, ktera
se liSi podle typu objektu. Dochazkova vzdalenost ma vliv také na umisténi stani, rozliSujeme dle ni kratkodobé

parkovani (200m), dlouhodobé parkovani (300m) a odstavovani (500m). V soustifedéné zdstavbé (historicka

centra apod.), kde neni mozné tyto hodnoty v plném rozsahu dodrzet, je nutné se jim co nejvice pfriblizit.
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Obcanské stavby musi splfovat fadu pozadavk. Jednim z nich je i poZzadavek na zakladni pocet odstavnych a
parkovacich stani, ktery je potfeba pro stavebni povoleni, rozhodnuti o umisténi stavby nebo pro zpracovani

Uzemné planovaci dokumentace.

Obrdzek 29 Doporucené pési dochdzkové vzddlenosti v obytné zoné [24]
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Stavby vyssiho obcanského vybaveni jsou mnohem vice vazany na motorovou dopravu. Umistuji se do vétsich
sidelnich utvarq, jako jsou ¢tvrté, obvody nebo mésta. Nejcastéji se jedna o stredni Skoly, polikliniky,
nemocnice, |ékarny, stadiony, banky, obchodni domy, muzea, divadla apod. S funkcni slozkou bydleni je vyssi
obc&anské vybaveni propojeno zejména méstskou hromadnou dopravou. S méstskou hromadnou dopravou
jsou spjata nadrazi, ktera mezi vyznamné cile neodmyslitelné patti. U autobusovych a Zelezni¢nich nadrazi je
vhodné navrhovat kratkodobd parkovaci stani (parkovisté K+R), umoznujici vystoupeni a nastoupeni osob a
vyloZeni a naloZeni zavazadel, jedna se o oblasti s pfevisem poptdvky. Stani tohoto typu jsou vhodna tam, kde
cestujici na misto dovazi jind osoba. Stani v tomto dopravnim reZzimu si Ize v praxi predstavit i u jinych
vyznamnych cilll, jako jsou napftiklad skoly, divadla nebo spolecenské saly. Pfed umisténim vyznamného cile
nebo zdroje dopravy do Uzemi je nutné provést odhad navysSeni poptdvky po parkovani véetné odhadu vyvoje
poptavky v ¢ase a prlzkum stavajici nabidky dopravy v klidu. JelikoZ mezi stavby vyssiho vybaveni patfi
objekty, jako jsou obchodni domy, je vhodné se zminit o narocich na parkovani pro nakladni automobily.
Nakladni doprava slouzi k prepravé pramyslovych a zemédélskych vyrobkt a surovin pro jejich vyrobu. Pro
nakladni vozidla se s ohledem na jejich rozmér a efektivni vyuziti parkovaci plochy navrhuji parkovaci stani se
Sikmym Fazenim a parkovanim jizdou vpred. Na parkovacich stani uréenych pro zdsobovani se zpravidla
navrhuje parkovani couvanim. Pozitivni je, Ze kazdé obchodni centrum s prodejni plochou vétsi nez 200m?
musi byt vybaveno zasobovacim dvorem. Tim je zaruceno, Ze nedochazi k zabirani vefejnych prostranstvi.
Parkovani vozidel na vefejnych prostranstvich musi vhodné doplfiovat a podporovat jiné, zejména pobytové
aktivity. Toho by ve vy$e zminéném pfipadé zasobovani $lo docilit velice sloZité. | kdyZ norma CSN 73 6056
pfipousti ndvrhy ploch pro zasobovani ve stisnénych podminkach (napf. v jizdnim pruhu, na chodniku nebo

v parkovacim zélivu).


https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-infrastruktura/doprava/
http://manual.iprpraha.cz/cs/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi

4 Obytna uzemi [1], [17]

Funkce bydleni je neoddélitelné spojena s parkovanim a odstavovanim vozidel. Principem je v obytnych
oblastech zajistit pocet mist odpovidajici poptdvce. Regulaci je mozné uzit vyjimecné, predevsim tam, kde je
bydleni promiseno s dalSimi funkcemi. Zakladnim ukazatelem pro problematické oblasti je hustota zastavby

v kombinaci s omezenym verejnym prostorem. Nejvétsi deficit parkovacich a odstavnych stani je hlavné na
sidliStich a v okoli vicepodlaznich blok(. Pro dikladné pochopeni problematiky parkovacich a odstavnych stani
v obytnych oblastech je nutné zpracovat dopravni priizkum. Do kterého je vhodné poznamenat pocet legalnich
a nelegalnich stani na vefejném prostranstvi. Za vychozi hodnotou pro zpracovani dopravniho prizkumu je
nejvystiznéjsi brat bytovou jednotku v konkrétnich ulicich. Bytovou jednotku je mozné dale rozdélit do
kategorii do 100m? s potfebou jednoho stani a nad 100m? s potfebou dvou stani (dle CSN 73 6110). U viech
novych staveb se navrhuje pocet stani dle zminéné normy a na pozemcich stavebnika, ale u jiz stavajicich
staveb se navrhuje dle pridzkumu. Na zakladé zpracovanych dopravnich prazkum se daji lokality rozdélit na
Casti, kde je nedostatek parkovacich mist pouze lokalniho charakteru a je fesitelny v rdmci okolniho Gzemi.
DalSimi feSenimi nedostatku parkovacich mist je vznik novych parkovacich mist na terénu nebo realizaci
vicepodlaZniho parkovaciho objektu. Lokality pro vicepodlazni parkovaci objekty je nutné ovérit studiemi (viz
kapitola 1.2). Kolize dopravy v klidu mohou nastat, kdyZ je obytné Uzemi v blizkosti vyznamného cile. Pokud
dojde k vyélenéni stani u objektu vyznamného cile, logicky dojde k Ubytku stani pro obytnou oblast. Efektivni
navrh vyhrazenych stani je pouze pfi vzniku zcela novych mist. Vyhrazeni mist pro vyznamné cile mize byt
spojeno s ndvrhem konkrétniho ¢asového obdobi, kdy je objekt skutecné vyuzivan. U novych staveb je
doporuceno navrhovat nova stani na pozemcich stavebnika. Tim Ize zamezit rozptylu parkovacich stani do
okoli, kde ¢asto dochazi k promiseni bytové a nebytové funkce. V lokalitdch, kde k tomuto jevu dochazi, je
nutny podrobny dopravni prizkum. V dopravnim prizkumu se zaznamena prlimérna doba parkovani, ucel
parkovani, rozmisténi stani, ¢asové vyuZiti ploch a obsazenost parkovisté ve viedni dny a o vikendu. Z toho
vSeho vyplyva, Ze cilem dopravy v klidu v obytnych oblastech je uspokojeni poptavky, toho lIze docilit
predevsim hledanim moznosti pro navyseni kapacit parkovacich a odstavnych ploch. MozZnosti ke zlepseni
dopravy v klidu je mnoho od méné ndrocnych az po velice narocné projekty. Efektivita parkovacich stani zavisi
na formé fazeni vozidel. Nabizi se tedy nendrocné reseni ve formé kolmého fazeni na vSech parkovacich
plochach. S tim je spojené dalsi nendrocné opatreni, které spociva pouze ve vyznaceni vodorovného
dopravniho znaceni parkovaciho stani na komunikaci. Variantou zlepseni dopravy v klidu mlze byt také
rozsireni komunikaci o parkovaci pasy. Na mnoha sidlistich Ize pozorovat zbytecné Siroké zelené pasy mezi
komunikaci a chodnikem. Vice o mozném opatreni v kapitole 6. Vyhodou mésta Vlasimi je, Ze vétSina obyvatel

bydli v RD s moZnosti odstaveni vozidel na soukromém pozemku. Z tohoto divodu lze za zdjmové oblasti této

vvvvvv
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Obrdzek 30 Prehlednd situace zdjmovych sidlist
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https://ukr.plzen.eu/doprava-a-technicka-infrastruktura/doprava/

5 Dopravni prizkum [16], [17],[29] [30] [31] [32]

Pro zjisténi stavu DvK ve Vlasimi byl pouzit dopravni priizkum, ve kterém jsem zjistoval obsazenost ulic

v zajmovych obytnych oblastech (sidlisté). Prlzkumy byly provddény od 24.10.2017 do 29.10.2017 v Uutery, ve
¢tvrtek a v nedéli vzdy rano (8:00), odpoledne (13:00) a vecer (18:00). Scitani vozidel bylo provadéno
postupnym prochdzenim jednotlivych lokalit, pfi kterém byl zaznamendvan pocet vozidel a také typ
parkovacich stani (uli¢ni X parkovaci plocha). Na resenych sidlistich byly zaznamenany plochy a komunikace, na
kterych se parkuji a odstavuji vozidla. Tyto plochy a komunikace jsou zvyraznéné ve schématu (viz obr. 31, 32).
Z divodu situovani jizniho sidlisté prakticky v centru mésta, bylo toto zajmové Uzemi rozdéleno na oblast A, B,
C. Severni sidlisté situované ve svahu na levobrezni ¢asti mésta a na periférii stacilo zahrnout do jedné fesené
oblasti. Parkovaci plochy jsou situované do téchto zvyraznénych ulic, kde se parkuje na urbanizovanych
plochach, které vétsinou neodpovidaji doporuéujici normé CSN 73 6056 a ani vhodné nedopliiuji pobytové

aktivity spjaté s vefejnym prostranstvim. Parkovani na verejné zeleni je béZnym jevem na feSenych sidlistich.

Obrdzek 31 Schéma rfesenych ploch a ulic Jizniho sidlisté [27]
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Ziskana data byla zpracovana v softwaru MS Excel. Podrobné vysledky jsou uvedené v tabulce 11 az 14, ve
které je absolutni pocet parkujicich vozidel v dané ulici v zavislosti na typu parkovaciho stani. Tabulka rozdéluje
parkovaci stani na uliéni stani a parkovaci plochy. Radek pocet parkujicich vozidel zahrnuje véechna vozidla,
kterd se v misté vyskytovala i v rozporu se svislym nebo vodorovnym znacenim. U nékterych ulic je sloupec
gardzova stani, uvadéji dil¢i pocet fadovych gardzi. Tento sloupec je pouze orientacni a neni zapocéten do
celkového poctu stani. Naslednou sumarizaci je mozné dostat predstavu o skute¢ném poctu vozidel parkujicich
v jednotlivych ulicich. V rdmci prizkumu byla sledovana i oblast v historickém jadru, ktera je zpoplatnéna. Zéna
placeného stani nebyla predmétem prizkumu, pouze doplfiuje Udaje ziskané o jiznim sidlisti, které je

v bezprostfedni blizkosti historického jadra. Bylo nutné ovéfit, zda zény splfuji svij smysl nebo si jen obyvatelé
Vlasimi nalezli jiné alternativy parkovani pfi navstévé centralnich obchodd nebo polikliniky. Nasledné tabulky

jsou vystupem probéhlého prizkumu v oblastech na zajmovych sidlistich.

Obrdzek 32 Schéma resSenych ploch a ulic Sev. sidlisté
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Tabulka 11 Obsazenost severniho sidlisté v absolutnich hodnotdch
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Sidlisté sever

Ulice Severni Ppor. Pfihody Druistevni
> > >

Typ stani S| g S =

S| & S ol &

=R HES HER=R

\S u \f>U \E g \S g \g
2 2 8 E L) 2 E 2 2| 8 E
5 2 T 2 52 2 S| 2 T £
S| & & 8 S5 & 8 5 & &8
Kapacita stani 23| 40 39| 63 300 35 65 61 30 173 91

Cas Den Pocet parkujicich/odstavenych vozidel

Ut 7| 44 51 25 26/ 51 39, 18 57
8:00 |Ct 11| 45 56, 18/ 32| 50 32] 15 47
ne 20| 40 60 33] 30, 63 30 20 50
Ut 3] 31 34 16| 24| 40 17| 18 35
13:00 [Ct 34 39 19] 23] 42 24 12 36
ne 18| 35 53 25| 29| 54 31 20 51
Ut 17| 66 83 41| 43| 84 74| 40 114
18:00 |Ct 21| 60 81 45| 44| 89 77) 44 121
ne 22| 64 86 44, 46| 90 75| 45 120

Graf 1 Relativni obsazenost poctu stani sidlisté Vlasim sever
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https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2015-294
http://www.mvcr.cz/
https://www.czso.cz/

Tabulka 12 Obsazenost jizniho sidlisté (oblast A) v absolutnich hodnotdch

Sidlisté jih
Oblast
Ulice Zamecka Na Tenise Velisska

> > >

< < K

(&} (8] (@]

., o 9 S

Typ stani ‘= a = ol = ol

' K] 'S ‘o '© Ke]
|l g el »| S| | »| Z| €
S5 2 2| 5| 2| £2| 5| 2| £
S &1 81 51 & 8] 51 &1 &
Kapacita stani 38| 82| 120 35| 18| 53 40| 21| 61

Cas Den Pocet parkujicich/odstavenych vozidel

Ut 39| 81| 120 35/ 26| 61 24| 27| 51
8:00 |t 35| 80| 115 38| 20| 58 26| 30| 56
ne 40| 90| 130 40| 20| 60 30/ 30| 60
Ut 35| 70| 105 33| 24| 57 16| 26| 42
13:00 |(Ct 33| 64 97 38| 22| 60 20| 25| 45
ne 30| 66 96 35| 20| 55 33| 30| 63
Ut 46| 88| 134| 40| 32| 72 43| 32| 75
18:00 |Ct 47| 85| 132 37| 30| 67 44| 35| 79
ne 45| 90| 135 35| 30| 65 45| 40| 85

Graf 2 Relativni obsazenost poctu stdani sidlisté Vlasim jih — Oblast A
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Tabulka 13 Obsazenost jiZzniho sidlisté (oblast B) v absolutnich hodnotdch
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8:00

13:00

Cas dopravniho prizkumu

18:00

Sidlisté jih
obiest |
Ulice Lidicka Dolnokralovicka Jana Masaryka
> > >
< < — =
[S) O c Q
o° o w o
Typ stani = = s & © e =
s R 2 8 S S R
20z E| 2] 2z 8] E| 2| z| E
S| 2| 2| 5| 2| ¢ 2| §5| 2| =
S| & 8| 5| & &6 8] 5] & 8
Kapacita stani 100 0| 100 24 26 34 50 90 15| 105
Cas Den Pocet parkujicich/odstavenych vozidel
Ut 105 5| 110 19 27 46 85 18| 103
8:00 |Ct 100 4| 104| 20| 21 41| 86| 16| 102
ne 100 6| 106 25 25 50 85 15| 100
Ut 90 3 93 18 19 37 79 15 94
13:00 |(Ct 96 0 96 20 23 43 81 13 94
ne 95 5| 100 20 25 45 85 15| 100
Ut 110 6| 116 33 38 71 87 17| 104
18:00 | Ct 113 5/ 118 30 35 65 90 19| 109
ne 112 5| 117 32 36 68 90 18| 108
Graf 3 Relativni obsazenost poctu stdni sidlisté Vlasim jih — Oblast B
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Tabulka 14 Obsazenost jiZzniho sidlisté (oblast C) v absolutnich hodnotdch

Sidlisté jih \

Oblast
Ulice Prokopova Havlickova A.Roskotové
o | s =
Typ stani g S | g g S | g g £
5 2¢ g 5848 5 &
S| &4 8] 5|8&8< & S 8
Kapacita stani 110| 130| 240| 58| 60| 118 50| 50
Cas Den Pocet parkujicich/odstavenych vozidel
Ut 102 | 122| 224| 51| 55| 106 66| 66
8:00 |Ct 105| 127| 232| 45| 50| 95 63| 63
ne 103| 130| 233| 48| 50| 98 65| 65
Ut 88| 122| 210| 40| 43| 83 51| 51
13:00 |Ct 90| 115| 205| 35| 40| 75 60| 60
ne 93| 125| 218| 45| 50| 95 55| 55
Ut 125| 140| 265| 60| 60| 120 75| 75
18:00 |Ct 131| 136| 267| 65| 63| 128 71| 71
ne 135| 140| 275| 66| 65| 131 70| 70
Ulice Tylova Na Harfé Riegrova
Kapacita stani s0] o] so| 8] o] 8 50| 50
Cas Den Pocet parkujicich/odstavenych vozidel
Ut 53 53| 24 24 38| 38
8:00 |[Ct 50 50| 25 25 35| 35
ne 55 55| 28 28 40| 40
Ut 42 42| 20 20 33| 33
13:00 |Ct 40 40| 22 22 28| 28
ne 45 45| 25 25 35| 35
Ut 60 60| 35 35 50| 50
18:00 |Ct 56 56| 33 33 55| 55
ne 60 60| 35 35 53| 53

Graf 4 Relativni obsazenost poctu stani sidlisté Vlasim jih — Oblast C
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jednotky z normy CSN 73 6110
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Pro lepsi ndzornost byl pro kazdé feSené Uzemi sestrojen graf obsazenosti stani, ktery nejlépe vyjadfuje
hodnoty ziskané dopravnim prizkumem. V grafu je dale znazornéna redlna kapacita stani, kterd informuje o
celkovém poctu legalnich stani v feSeném Uzemi. Tato hodnota pojednava o maximdalnim mnozstvi OA, které je
dana oblast schopna pojmout. V terénu bylo zjistovano, zda jsou splnény pozadavky na rozméry stani
vyplyvajici z normy €SN 73 6110 a dale jestli je respektovano stavajici dopravni znaéeni ze zakona 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisli a vyhlaska ministerstva dopravy
€.294/2015, ,,0 pravidlech silnicniho provozu“. Na grafech Ize pozorovat prekroceni tohoto ukazatele,
predevsim ve vecernich hodinach. To se zda logické z divodu skonéeni pracovni doby a ndvratu obyvatel do
mista bydlisté. Nejvyssi preplnénost verejného prostoru byla zjisténa na severnim sidlisti, kde je realna
kapacita ve vecernich hodindch prekrocena az o 35%. Tento jev je moZzné odlvodnit situovanim sidlisté na
periférii mésta, kde je okolni zdstavba tvorena RD. Z tohoto dlivodu je v tomto feSeném Uzemi mozno lépe
stanovit presny pocet odstavenych OA nez je tak tomu v druhé fesené oblasti, ktera je situovana ve vnéjsim
mésté. Nedostatek stani ve vnéjsim mésté obyvatelé ¢asto resi parkovanim mimo fesené Uzemi. Pro ziskani
jesté lepsiho prehledu o feSeném Uzemi byl zpracovén vypocet potfebného poctu stani dle kapitoly 1.4 (viz
tab. 16). Ve vypoctu je zohlednén typ objektu, soucinitel stupné automobilizace a soucinitel redukce stani. Pfi
urceni zakladniho poctu parkovacich a odstavnych stani bylo vychdzeno z odhadu poctu bytovych jednotek

v oblasti, podle po¢tu obytnych dom. Sloupec zédkladni pocet odstavnych/parkovacich stani (Oq, Po) udava
pocet poZzadovanych mist, dle Ucelové jednotky. Neni zde zapocitan soucinitel stupné automobilizace,
pripadné soucinitel redukce stani u pozadavku na parkovani (Pg). Vychozi hodnoty pro mésto Vlasim jsou
uvedeny v tab. 15 a zavérecné srovnani mezi soucasnym a doporucujicim stavem je prehledné popsan v

tabulce 16.

Tabulka 15 Hodnoty nutné pro vypocet poZadovaného poctu stani

Pocet obyvatel 11641
Pocet registrovanych OA 5150
Pocet OA na 1000 obyvatel 442
Soucinitel vlivu stupné automobilizace 1,11

Tabulka 16 Teoreticky nedostatek poctu stdni vs. realita

. e Reélnz’é\ klapacita Zék!adm’ pocet , | PoZzadovany pocet stani dle
Lokalita Typy Objektl st?nl dle odstavnych/,pa’\rkovauch ESN 73 6110
prizkumu stani
Sidlisté Sever Obytny dim 219 437 485
Domov pro seniory 10 10 11
Sidlisté Jih -oblast A|Obytny dim 234 448 497
Materska Skola 5 12 11
Sidlisté Jih -oblast B|Obytny diim 255 467 518
Sidlisté Jih -oblast C|Obytny dim 516 781 867




5.1 Soucasna organizace dopravy v klidu [16]

Na dopravu v klidu je nutné pohlizet z hlediska funkéniho vyuziti Gzemi. Od toho se odviji potfebnd kapacita a
prostorové usporadani jednotlivych parkovacich stani. Pro pochopeni prostorového usporadani mésta je nutné
vychazet z Uzemniho planu VlIasimi v kombinaci se zonaci mésta. Parkovaci stani pro jednotlivé kategorie

vozidel v zavislosti na umisténi parkovisté v Uzemi se zpravidla navrhuji podle tabulky 17.

Tabulka 17 Doporuceny ndvrh parkovacich stdni v zdvislosti na umisténi v uzemi [16]

) _ Potfeba navrhu parkovacich stanl pro

Limisténi parkovisté _ _
osobnl vozidla nakladni vozidla aulobusy

U obehodnihe obpektu wa .
L vyrobnihe areélu {logistika, - res
primysl}
U gportovn ho, kulturniho _— ~ o
a relaxacniho canira
\ blizkosti canira mésta - ‘
V prestupnim uziu vefejné . -
linkove asabnl dopravy
Ma odpodivce, truckparku
a parkovisti u carpaci stanice i L gk
pohonnych hmot
Ma okrajl mésta e .
** Vysoka potieba stanl
**  Sbfadnl podfaba stani
" Nizka polieba stani

5.1.1 Organizace parkovani v centralni ¢asti Vla$imi [33]

Z hlediska dopravy v klidu Ize tedy mésto rozdélit na ¢asti, které se od sebe odlisuji rGznym charakterem
dopravy v klidu a rozdilnymi naroky obyvatel na parkovaci stani. Za nejvyznamnéjsi ¢ast je chapano centrum
mésta, které Ize vymezit tfemi ndméstimi (Palackého, Zizkovo, Husovo). Na Tyto hlavni vefejna prostranstvi
navazuji okolni ulice — Na Valech, Komenského, Lidickd, Jana Masaryka (viz obr. 33). Tato ¢4ast mésta je
navstévovana mistnimi i mimo méstskymi obyvateli a jiZz dnes je na nékterych mistech uplatnéna regulace
dopravy v klidu formou placeného stani. Po zavedeni Useku placeného stani v této ¢asti doslo ke zkraceni doby
parkovani vozidel a k zvySeni obratkovosti. Diskutovatelnd je cena a provozni doba téchto usek(. V téchto
patku od 7:00 do 17:00 a v sobotu od 7:00 do 12:00. Nedéle a statni svatky nejsou zpoplatnény. Za oblast
podminénou regulaci je ve Vlasimi také parkovisté pred mistni poliklinikou (viz obr. 33). Poliklinika se nachazi

v ulici Jana Masaryka, pfi které se koncentruji plochy bydleni a obéanského vybaveni.
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Obrdzek 33 Oblasti placeného stdni Viasim
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Za z6nu placeného stani je povazovan pouze Usek mistni komunikace pred poliklinikou, nikoli cela ulice Jana Obrdzek 35 Parkovisté pred zimnim stadionem Obrdzek 36 Parkovisté na Palackého namésti

Masaryka, ktera je zahrnuta v dopravnim prizkumu do jizniho sidlisté (viz tabulka. 13). Tento Usek ma stejnou
provozni dobu a cenu parkovani jako nékteré ulice v centralni oblasti Vlasimi. Na tomto parkovisti je velmi
nutné dodrZovani provozni doby, jelikoZ se po 17 hodiné neplati za parkovani a plocha slouzi pro odstavovani
vozidel obyvatell bytovych jednotek. Méstska policie musi provadét kontroly, kazdy nasledujici den od 7
hodin, aby nedochdazelo k nezakonnému zaboru téchto mist. Jelikoz mezi 7 a 17 hodinou ma parkovaci plocha
slouzit pro potreby navstévnikl (pacientl) polikliniky a nikoli pro odstavovani vozidel rezidentd. PohodIné;jsim
Fedenim je moZnost pronajmuti vyhrazeného stani rezidentdim. Tuto sluzbu poskytuje M&U Vlasim, konkrétné
odbor majetkovy. VSechny placené Useky jsou opatieny dopravni znackou IP13c (viz obr. 34) véetné dodatkové

tabulky E12, tykajici se parkovaci doby. Mimo parkovaci dobu uvedou na této dodatkové tabulce je stani

bezplatné. Parkovné je vybirano pomoci parkovacich automatd, na kterych je uvedena provozni doba
placenych Usekd. Oblasti a Useky placeného stani jsou tedy koncentrovany v historickém centru a u nékterych
staveb obcanského vybaveni (obchody, poliklinika). V centru mésta je celkem 421 parkovacich mist a z toho je
278 zpoplatnéno parkovacimi automaty. Ty jsou ve mésté dvojiho typu: klasicky parkovaci automat na listky je
soustfedén do parkovacich ploch (ndmésti, areal polikliniky) a tzv. americky automat — hlida ¢as/nevydava
listky je soustfedén do uli¢niho stani. Parkovaci plochy mimo centrum mésta zpoplatnény nejsou a neni k

dispozici ani jejich aktualni evidence. Mésto se dlouhodobé potyka s problémy s poctem parkovacich mist.

Tabulka 18 Pocet evidovanych parkovacich mist v centru mésta

Podet Podet Po;:f:zen ich Obrdzek 40 ZPS v ulici Komenského
Eam— — ZINWN

Stanovisté , . vy’ i Zpoplatnéno ANO/NE ' BEE W
parkovacich vyhrazenych mist pro
mist mist ZTP rezidenty

Palackého nam. 26 3 ANO

Zizkovo ndm. 57 4 ANO

Husovo nam. 43 2 ANO

Ulice Na Valech 38 2 ANO

Ulice Prokopova 25 NE

Ulice Komenského 59 2 ANO

Areal Polikliniky 41 1 23 ANO

Parkovani ,u CSAD/IISarum ANO - Bez automatl

— oplocené/placené 88

Parkovéani u Husova NE

domu 6 1

Celkem 383 15 23

24



5.2 Vyhodnoceni prizkumu [16], [17] 18] [24] [34]

Pro spravné pochopeni soucasné situace dopravy v klidu ve mésté byla vypracovana prehlednad situace
stavajicich parkovacich lokalit (viz obr. 41). Tato situace znazornuje koncepci parkovacich lokalit v rdmci celého
mésta, pficemz se soustfedi na nejproblematictéjsi uzemi mésta. BEhem dopravniho prlizkumu, ktery
predchazel vzniku této prehledné situace, bylo zjisténo, Ze pro vytvofeni novych parkovist na terénu jsou
moznosti vefejného prostoru témér vycerpané. V feSeném Uzemi jsou problémy dopravy v klidu uréeny
intenzitou zastavby. Pravé v blokové zastavbé, kde je velikost verejného prostoru omezena, jsou dnes
problémy nedostatku parkovacich a odstavnych mist nejvyhrocenéjsi. Z tohoto divodu jsem se soustredil na
aktudlni pojeti parkovacich ploch, pficemz jsem kazdé parkovaci plose a pfilehlé komunikaci pfifadil
odpovidajici schématickou znacku (viz obr. 41 — Legenda). Pro ziskani hodnotnéjsiho pfehledu o parkovacich
lokalitdch ve mésté je dale legenda doplnéna komentarem a kazda z pouzitych fotografii opatifena odpovidajici

schématickou znackou.

. Parkovani/odstavovani na této plose je vyhovujici z hlediska kapacity stani, efektivniho fazeni vozidel a
vhodné doplriuje verejné prostranstvi. Parkovani kvalitné zajistuje dopravni obsluznost a nevytvari
bariéry ve verejném prostoru. V feSeném Uzemi takto oznacené plochy uspokojivé fesi parkovani
rezidentl s ohledem na ¢astou vyjizdku za praci. Mimo rfesena uzemi jsou tato parkovisté kvalitné

zapojena do parkovaci politiky mésta.

. Parkovani/odstavovani na této plose je nevyhovujici z hlediska provedeni povrchu parkovacich a
odstavnych stani, v téchto lokalitach dochazi ¢asto ke stani na verejné zeleni a k parkovani u vchodd do
obytnych domu. Jsou zde zhorsené podminky pro pési dopravu, mozZnosti obsluhy pfilehlych objektd a
také moznosti Cisténi komunikaci. Takto oznacené lokality sniZuji kvalitu vefejného prostoru a je nutnd

jejich revitalizace v ramci celého sidlisté.

. Parkovaci/odstavna plocha vhodné umisténd v izemi, ktera postrada vodorovné znaceni a svislé
znaceni zde nebyva respektovano, prevaziné z dlivodu moznosti zaparkovani vice OA, nez kdyz se svislé
znaceni respektuje. To ma za nasledek zhorseni rozhledového pole fidice. Organizace parkovani je zde
Spatna, reSenim je praveé vodorovné znaceni. Plochy se vyskytuji v mistech, kde je realné navyseni poctu

stani a to formou rozsifeni komunikace a snizeni Sirky zeleného pasu.

. Sténi na této ploSe degraduje kvalitu verfejnych prostranstvi a aktualni pojeti parkovisté znehodnocuje

parkovaci lokality v blizkosti.

M siinina této ploSe je pouze docasného charakteru, jelikoZ se jedna o zastavitelnou plochu v centru

mésta, uréenou v UP jako plocha pro stfedné podlazni bydleni méstského typu.

Velkokapacitni monofunkéni parkovaci plocha, ktera je vhodna pro realizaci parkovaciho domu

nebo zachytného parkovisté P+R (P+G).

Katedra urbanismu a Uzemniho planovanilkldl

Obrdzek 41 Prehledna situace parkovacich lokalit

| i :
LEGENDA
] RESENA UZEMI
] YZMAMNE CILE
= /4 [ ¥eMamie KOmUNIKACE
TRASY MHD
@ HOVWIIC PARKOVAC] PLOCHA

@ seEvrHovlic PARKOVACT PLOCHA

) STAVAJIGT PARKOVACT PLOCHA
S POTEMCIALEM NAVFEEN] KARACITY

® STAVANC] PARKOVAC] FLOCHA
HAVRFENA KE ZRLUSEN]

- STAVAlC] FARKOVAC] FLOCHS
5 DOSASNTYM FARKOW AN

STAVAJICT PARKICVAC] PLOCHA
N K PROVERENT STUDI
5 IMOMVIDUALN] GARAFE
P SOUKROME STANI

| GENEREL DOPRAVY V KLIDU

u

25


http://manual.iprpraha.cz/cs/manual-tvorby-verejnych-prostranstvi

[ (]|
Katedra urbanismu a izemniho planovAnilkidl

Soucasti prazkumu byla analyza rozmisténi OA po celém mésté, pficemz nasledna opatfeni jsou omezena jen

na reSend Uzemi. Navrh feSeni vychazi predevsim z této situace parkovacich lokalit, ktera informuje o
aktudlnim stavu parkovani ve VlIasimi. Ze situace také vyplyva, Ze pro realizaci novych uroviiovych parkovist

nema mésto dostatek pozemku. A samotna vystavba novych parkovacich ploch neni spravnym pristupem

k problematice DvK. Nutné je veSkera mozna opatieni rozdélit do nékolika etap podle priority, tak aby
nedochdzelo k prelivu DvK mezi jednotlivymi oblastmi. Obecné Ize konstatovat, Ze vétsina parkovist je

v nevyhovujicim stavebné technickém stavu. U lokalit oznacenych témito schématickymi znackami . .
je nutna jejich zasadni revitalizace. Ta by se méla tykat u cervenych lokalit hlavné pojezdovych a parkovacich

ploch, u modro-¢ervenych pak predevsim svislého a vodorovného znaceni. Parkovaci plochy oznacené

kombinaci . se jevi jako vhodné lokality pro umisténi zachytnych parkovist P+R. V soucasné dobé zde
dochazi k parkovani/odstavovani vozidel na nezpevnéném povrchu bez naznaku organizovani parkovani Obréizek 44 Soukromdi stani | (P Obrézek 45 Soukroma stani 1l (P
vozidel. Tento zamér je podrobnéji popsan v rdmci kapitoly 6. V ramci probéhlého prizkumu byl analyzovan i
pocet individudlnich garazi (fadovych), zakladnim predpokladem bylo, Ze jsou viechny IG pIné vyuZity. Podle
tohoto predpokladu je na severnim sidlisti v IG odstaveno 212 vozidel a na jiznim pouze 34. V situaci na obr. 41
jsou lokality IG oznaceny pismenem G Tyto garaZe slouZi pro potreby rezidentu z ptilehlych bytovych domu.
Do celkového poctu odstavnych mist Ize také zahrnout soukroma stani, ktera vznikla s vystavbou
nizkopodlaznich dom. Lokality soukromého stani jsou v situaci oznaéeny pismenem (P a zobrazeny jsou na
obr. 44, 45). Déle bylo zjisténo, Ze pro realizaci parkovacich domu se ve mésté nachazeji dvé vhodné lokality,
pricemz hlavni varianta je popsana v rdmci kapitoly 6. V druhé varianté je uvazovano o lokalité v ulici zamecka
naproti posté, namisto byvalého vyméniku (viz obr. 46). Potenciondlné vhodné lokality pro vystavbu
parkovacich dom{ jsou v situaci oznaceny kombinaci . Mimo feSena Uzemi, byla lokalizovdna plocha, na
které dochazi k parkovani v rozporu s UP (viz obr. 47). Parkovaci plocha oznagena v situaci znackou ‘, se
nachdzi v blizkosti ZPS a v UP je vedena jako zastavitelnd plocha, nikoli jako plochy silni¢ni dopravy.

Z dopravniho prizkumu také vyplynulo, Ze problematicka je situace u kol a skolek, kde je nedostatecné
kratkodobé parkovani pro rodice a dlouhodobé pro personal. Plocha zminéna na obr 47 se nachazi vedle
stfedni Skoly a je mozné, Ze rodice vyuZzivaji tuto plochu pro kratkodobé parkovani. Podrobnéji je tato lokalita
rozebrana na obr. 50 Ortofoto s popisy rezimu. Pred rozsifenim systému placeného stani je nutné tyto

nelegalni parkovaci plochy (viz obr. 47) zabezpecit napft. je oplotit.
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V zdvérec¢ném vyhodnoceni byly provéreny stavajici parkovaci plochy ve mésté. Za nejproblematictéjsi oblasti,

z hlediska DvK, jsou povazovana dvé méstska sidlisté. Kde byla provedena dikladna analyza (viz tabulky 12-15).

Z celkového pruzkumu VIasimi vyplyva, Ze parkovani na sidlistich na mnoha mistech degraduje verejny prostor
sidlist a také snizuje bezpecnost chodcu, predevsim malych déti. V sidlistni zastavbé se nachazeji zpevnéné
plochy, které nesplnuji poZadavky na parkovani, ale z divodu nedostate¢ného poctu parkovacich stani plni
tyto plochy funkci parkovist (viz obr. 48). Parkovisté je definovano jako venkovni prostor na samostatné plose
oddélené od pozemni komunikace, na kterém jsou navrzena jednotliva parkovaci stani. Degradovana verejna
prostranstvi v zastavbé jsou zpravidla doprovazena tzv. sidliStni zeleni, ktera mnohdy pouze vyplfuje prostor a
ztraci svlj méstotvorny vyznam. Béhem provedenych prizkumu bylo také zjisténo, Ze zavedeni zén placeného
stani, donutilo ndvstévniky centra ke zméné v postoji k parkovani u objektl obéanské vybavenosti. Pfi
navstévé centra je v soucasnosti principem ,,nakoupit a odjet”. Pfed zavedenim zén bylo problémem
zaparkovat doslova kdekoliv, kde to obcané méli v dochazkové vzdalenosti k vyznamnym cilim, tedy

k objektim obcanské vybavenosti. Zpoplatnénim historického centra, vSak nelze vyresit celoméstskou dopravu
v klidu. Lze tedy konstatovat, Ze souc¢asnd zdna placeného stani resi rovnovahu mezi poptavkou a nabidkou na
zpoplatnéném Uzemi. Zéna pokryva nejnavstévované;jsi ¢dst mésta. To ma za nasledek orientaci fidi¢l na
nezpoplatnéné ¢asti mésta, které se bohuzel ve VIasimi nachazeji v tésné blizkosti od zdn placeného stani.

V kombinaci s faktem, Ze se jizni sidliSté nachdzi prakticky v centru mésta, je pro mésto obtizné vyhovét vsem
skupinam obyvatel (rezident, abonent, navstévnik). Pravidlem je, Ze se okrajové ¢asti centra vyznacuji vyssi
hustotou obyvatel a tim jsou kladeny vétsi naroky na pocet parkovacich mist ze strany rezident(. Kvali
nedostatku parkovacich stani jsou vozidla odstavovdna v rozporu s platnymi predpisy, napf. v prostoru

kfizovatky, v zoné zdkazu stani, na chodnicich pro chodce apod. V neposledni fadé dochazi ¢asto k parkovani

pred vchody do obytnych dom (viz obr. 49).

27

[ (]|
Katedra urbanismu a Uzemniho planovanilkldl

Z vyzkumu vyplynulo, Ze ve VlIasimi nalezneme lokalitu bezplatného parkovani (viz obr. 50), které svym
aktudlnim pojetim snizuje hodnotu kulturni pamatky (pohrebni kaple Auerspergl). Zpevnéna plocha, ktera
slouzi, jako parkovisté se nachazi na konci ulice Prokopova. Organizace vozidel zde neni zZaddn3, zpravidla zde
vozidla stoji kolmo a ve dvou fadach. Okoli hrobky je esteticky nevyhovujici hlavné diky této zpevnéné plose. O
pfipadném vyuziti plochy k trvalému parkovani je mozné spekulovat. V pfipadé nutnosti je vhodné parkovaci
plochu kombinovat s jinymi aktivitami, proménlivymi v ¢ase. Plochu je mozné pojmout jako verejné
prostranstvi vhodné pro trziSté nebo pro spole¢enské a kulturni akce. Paradoxem je, Ze mésto v této lokalité

pronajima vyhrazenad stani, kterd jsou v bezprosttedni blizkosti posuzované parkovaci lokality.

Obrdzek 50 Ortofoto s popisy reZimu [28]
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5.2.1 ZjiSténé problémy dopravy v klidu sidliSté VlaSim sever
Z prlzkumu vyplynulo, Ze v feSeném Uzemi sidlisté Vlasim sever bylo posuzovdno celkem 35 lokalit (véetné
uliéniho stani) a z toho pouze 6 bylo klasifikovano jako vyhovujici parkovaci plochy z hlediska povrchu stani a
formy organizace vozidel. Ostatni parkovaci lokality nesplfuji vétSinou rozmérové pozadavky na pocet stani a
Sirka obsluznych komunikaci ve vnitroblocich je nedostacujici. Ve vnitrobloku mezi ulici Severni a Podporucika
Pfihody je Sitka obsluzné komunikace kolem 3m, cozZ je pro obousmérny provoz, ktery je zde nastaven
nevyhovujici. V nebezpedi jsou hlavné pési, ktefi jsou nechranéni a pfi vystupu z obytného domu se ocitaji
pfimo na obsluzné komunikaci, ktera slouzi pro pojezd OA mezi nevyhovujicimi plochami, které postradaji
organizaci a zapojeni do celoméstského systému DvK. BéZné zde dochazi k nerespektovani svislého dopravniho

znaceni, které je mimo jiné zachyceno na obr. 53. Soustfedéna zastavba bytovych domu v této lokalité se

vyznacuje dostatkem
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méstské zelené a je zde vidét snaha o zkvalitnéni verfejného prostoru volnoc¢asovymi prvky — basketbalové
hristé, détské hristé s pingpongovymi stoly. Tyto volnocasové prvky povazuji za urcity benefit, ktery mésto
poskytuje svym obyvatellim. Kvalitu této ucelené ¢asti mésta degraduje jeho dopravni funkce, predevsim pak
soucasny stav DvK. BéZné zde dochazi k odstavovani OA na chodnicich, méstské zeleni, u vchod( do obytnych
dom. Hlavnim problémem DvK je, Ze stavajici stav sidlisté neposkytuje dostatecnou kapacitu pro odstavovani
OA (schazi 277 stani). S timto problémem se setkdme na vétsiné sidlist z obdobi socialismu. Posuzovany obytny
soubor pochazi z 50. let 20. stoleti a tudiZz nemuUze splfiovat soucasné pozadavky na DvK. Pfinosem je mnozstvi
individudlnich garazi, kterych je na severnim sidlisti 219. Pred revitalizaci celého sidlisté a s tim spojenymi

moznostmi zmény organizace dopravy (napf. systém jednosmeérek) je nutné nejdrive opravit kanalizaci a

vodovodni rad.




5.2.2 Zjisténé problémy dopravy v klidu sidliSté Vlasim Jih 2

Jak jiz bylo zminéno v Gvodni ¢asti prizkumu, jizni sidlisté bylo rozdéleno na 3 mensi oblasti (A, B, C). Sidlisté
VlIasim jih je situované prevainé ve vnéjSim mésté, ale nékteré jeho oblasti zasahuji i do jadra mésta.
Historickd urbanisticka struktura je nejvice narusena v oblasti A, kde vyskové panelové domy pronikaji az
témér k zamku a kostelu. Podobny rys nalezneme v oblasti C na jejim severnim vybézku, kde obytny soubor
zasahuje ke kulturni pamatce (hrobka Auerspergt). Je tedy moZné konstatovat, Ze situovani oblasti B nejméné
narusuje okolni zastavbu. Nicméné tato kapitola se zaméruje na posouzeni reSeného Uzemi jako celku. V celém
reSeném Uzemi nalezneme neurcité prostory tzv. sidlistni zelené, které na mnoha mistech slouzi pro potieby
odstaveni vozidla. Nedoreseny prostor mezi panelovymi domy se vlivem nardstu automobilizace stava
problémem soucasné doby a je nutné pohlizet na prostory komplexné. Pomérné ¢astym jevem na sidlistich je

realizace

Obrdzek 54 Ortofoto s fotodokumentaci souc¢asného stavu sidlisté iih. oblast A [28]
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détskych hrist, coZ je vhodna Uprava pobytovych verejnych prostranstvi. V ramci probéhlého prizkumu bylo
objeveno nékolik lokalit, kde jsou détska htisté v bezprostfedni blizkosti odstavenych vozidel. Jedna se
predevsim o vnitrobloky, kde je potencial pro navyseni poctu stani. Situovani détskych hfist do téchto mist se
zda byt méné vhodnym feSenim, pro komplexni vyfeseni celkové problematiky sidlisté. Détska hristé jsou
spjatd se sidlisti uz od jejich vzniku, vlivem narudstu individualni dopravy je potfebné jejich smysluplné zapojeni
do celoméstského systému. Proto je dllezité pred rekonstrukci hristé provést analyzu lokality a s ohledem na
kapacitu prostranstvi posoudit vhodnost samotné rekonstrukce. Na VlaSimském sidliSti se jevi spiSe varianta
nepromyslené volby rekonstrukce stavajicich détskych hrist, které nasledné zabiraji plochy vhodné pro DvK.

Sidlisté se vyznacuje dostatkem verejného prostoru a mnozstvim travnatych ploch spolu s naletovou zeleni.

Zde je moZna rezerva pro navyseni poctu stani a zaroven vybudovani funkéniho systému zelené.
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Uloha motorové dopravy uvnitf obytné zény spociva v obsluze obytnych objektdl. Z toho také vyplyva nazev

obsluzna mistni komunikace (kategorie C). Komunikace téchto kategorii tvofi dopravni sit mezi obytnymi domy : “ ]

a ve vétsiné pfipadl nespliiuji pozadovanou Sitku 6m (5,5m) v obousmérném provozu. Z hlediska ‘D

protihlukového opatfeni je nutné vymisténi komunikacnich siti (kategorii A, B) vidy mimo obytné zdny, §

rekreacni zony a centra mést. V tomto ohledu by centru Vlasimi vyrazné pomohla prelozka komunikace 11/125 3’) //—-?"; s :: oot
(kategorie B). Zakres prelozky komunikace je zobrazen na obr. 55. Pasy zelené plni spiSe funkci biologickou, 4 //// ’ ‘;";éb‘ei“é* ;
estetickou a psychologickou nez aby sniZovaly nepfiznivé vlivy automobilové dopravy (hluk, exhalace, vibrace). //// a(‘; "9\07}

Do navrhu je vhodné zahrnout redukci téchto pasl zelené a po skonéeni stavebnich praci vytvofit propojeny & {3\"6“0\‘_‘,"

systém zelené.
Obrdzek 56 Ortofoto s fotodokumentaci souc¢asného stavu sidlisté jih [28]
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6 Navrh opatreni dopravy v klidu [1], [16], [17], [18] [24] [34]

Tato kapitola je vénovana opatifenim pro zlepSeni DvK mésta a je pojata formou rozboru jednotlivych lokalit,
véetné ukazek jak je mozné o dané problematice uvazovat. Kapitola je doplnéna fotodokumentaci z praxe, kde
jsou zobrazeny pfriklady spravného reseni parkovacich ploch. Zdsadnim pravidlem pfti tvorbé této prace bylo
navrhovat odstavné a parkovaci stani u zdrojU a cild dopravy. To je mozné chapat i tak Ze automobil potrebuje
vlastné dvé mista, jedno v misté bydlisté (odstavné) a zaroven také v blizkosti pracovisté ¢i vyznamnych cil(
(parkovaci). Toto v zdsadé fesi norma CSN 73 6110, kterd zohledfiuje druh stavby a ndsledné odpovidajici
pocet stani. V rdmci provedeného dopravniho prlizkumu bylo potvrzeno, Ze odstavné plochy na sidliStich
zdaleka nevyhovuji pozadavkim zminéné normy. Pro zlepSeni tohoto stavu a s tim spojenych problémd, jako
je degradace verejnych prostranstvi sidlist, bude nutnd komplexni regenerace obytnych oblasti. Ta by méla
spocivat v provéreni moznosti zavedeni nového systému chytrého parkovani, prostorového a provozniho
usporadani verejného prostranstvi sidlisté. Soucasti regenerace by také mélo byt vymezeni chranéného
obytného prostiedi ve vnitroblocich a zklidnéni vybranych ¢asti uliéniho profilu. Jedna se tedy o komplexni

vyfeseni celého parteru, véetné regulace prujezdné dopravy (jednosmérky, zaslepeni).

Obrdzek 57 Ukdzka uvaZovdni o problematice DvK

Katedra urbanismu a Uzemniho plénovém’llj
S ohledem na rozlohu mésta a financni i €asovou naro¢nost zamyslenych zaméru se Uvod této kapitoly zabyva
soucasnou situaci ve vnitfnich ¢astech obytnych ¢i smiSenych oblasti. Predevsim pak v jiznim sidlisti, kde
dochazi k promiseni funkce bydlenis funkci administrativni a volnocasovou. Na problematiku DvK je zde
nahlizeno komplexné v rdmci celého mésta, nicméné samotna ukazka (viz obr. 57) slouzi spiSe pro predstavu,
jak je moZné v omezeném prostoru vnitro blokové zastavby navysit kapacitu poctu stani. Pri aplikaci téchto
reSeni je dulezité ovéfrit predevsim pristupové komunikace a ndstupni plochy pro pozarni ucely. Déle je vhodné
tyto odstavné plochy osazovat vzrostlymi stromy a tim je |épe zapojit do systému méstské zelené. Podstatnou
¢ast komplexniho navrhu také tvofi ovéreni pési prostupnosti, obsluznosti kontejner( ¢i celoméstské zapojeni
hrist. Z dGvodu situovani prostranstvi vnitrobloku (viz obr. 57) v blizkosti centra mésta, je mozné spekulovat o
realizaci zon rezidenéniho stani, které by spolu s rozsifenim ZPS vyrazné zlepsili dosavadni situaci DvK ve
Vlasimi. Pfred moZznym zavedenim novych zdn je vsak potrebné zkvalitnéni prostord parkovacich lokalit,
zminénych v dopravnim prazkumu. Z tohoto dlivodu jsou mozZnosti opatfeni strukturovany, tak jak by na sebe
mohly navazovat v praxi. V zavéru kapitoly jsou zminény ptiklady systémU chytrého parkovani, které prinaseji

mnoho vyhod pro fidi¢e, provozovatele parkovist a mésto.
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Popis zaméru

Regend parkovaci lokalita se nachazi na konci ulice Havli¢kova (viz obr. 58) a slouZi pfevazné pro odstavovani
vozidel obyvatel prilehlych obytnych domd. Jedna se o monofunkéni plochu parkovisté, ktera postrada systém
organizace vozidel. Ob¢ané zde odstavuji vozidla, jak se jim to hodi a plocha plsobi velice chaoticky. Parkovisté
slouzi zaroven i jako prijezdova komunikace ke dvéma RD a jednomu vyrobnimu arealu, ktery v soucasné dobé
neni plné vyuzivan. ObsluZnost areadlu je zajisténa lehkymi uZitkovymi auty (LUA) a OA. Pro nasledny navrh je
nutné ovérit moznost vjezdu NA do prostorll aredlu a tomu také pfizplsobit poloméry smérovych obloukd.
Soucasti navrhu je také vyreseni problémovych stani situovanych v ulici Havlickova (viz obr. 59). Tyto stani
absolutné nevyhovuji normé €SN 73 6110 jak z hlediska rozmérového, tak predeviim z hlediska bezpe¢nosti
chodcu. Typ fazeni OA je zde feSen nevhodné, z hlediska dopravné urbanistické funkce MK Havli¢kova, kterd se
jevi jako sbérna komunikace nizsich obytnych atvard, nikoli jako obsluzna komunikace. Zminéna norma
rozliSuje realizaci typu fazeni OA v zavislosti na funkci MK. Jinak feceno je vylou¢eno navrhovat kolma stani
v ndvaznosti na sbérné komunikace. Pti sbérné komunikaci je vhodné vytvaret podélna stani. Pro urceni
dopravné urbanistické funkce jednotlivych komunikaci je nutné zpracovat pasport MK, ktery by ulehcil
vzniku navrhi opatfeni DvK. V nasledné ukdzce ndvrhu (viz obr. 60) je snaha o respektovani
lokalnich podminek, zejména vzrostlych strom(. Samotny navrh vychazi ze soucasné situace,
kterd postrada efektivni formu fazeni OA, v€etné navaznosti parkovaci lokality na
komunikace pro pési (chodniky). Z ddvodu zaméru ziskani predstavy, jak je o parkovacich
lokalitdch uvazovano, je ndvrh soustifedén predevsim na dopravni funkci. Funkce pési je zde
znazornéna spise pro smysluplnost, nutnosti je nové pési komunikace opattit Gpravou pro
slabozraké a nevidomé (signdlni pas, varovny pds, apod.) Tyto prvky nejsou do ukazky navrhu
zakomponovany, ale v pfipadé realizace feseni je nutnosti jejich spravna aplikace. DllezZité je
dodrzovat pravidla a rozméry doporuc¢ené normou CSN 73 6110, napf. pravidlo zalamovat
signalni pds vzdy ke stejné vodici linii nebo dodrZovat Sitku varovného pasu v zavislosti
realizace v interiéru (5=0,3m) Ci exteriéru (5=0,4m). Ukdzka navrhu spociva v prostorovém
usporadani doporucujicich normou v kombinaci s metodikou vytvoreni esteticky
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kultivovanéjsiho prostredi. Disledkem je vytvoreni parkovaci lokality s méstotvornym

vyznamem. Nedilnou soucdsti navrhu je zvyseni bezpecnosti chodct i majetku. Navrzena

situace respektuje zachovani prijezdu do vyrobniho aredlu na konci parkovisté, vcetné CHODNIK
- ¥ . . Sy, . , v ZELEN
zachovani obsluznosti dvou RD. Pro celkové zklidnéni prostoru je parkovaci plocha rozdélena & G
< Oh"

pasem zelené na prostor pro odstavovani OA a komunikaci obsluhujici zminény vyrobni areal  gr4yasici KAPACITA 80 STAN |
NAVRZENA KAPACITA 72 STANI

a dva RD. Timto opatfenim je mozné celkovou kapacitu parkovaci lokality zvysit cca o0 20%, to

se jevi jako vyhodné opatteni pro zlepSeni situace v ramci celého feseného Uzemi.
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Obrazek 58 Soucasny stav parkovaci plochy .

Obrazek 59 Soucasny stav ulicniho sta
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Obrazek 60 Ndvrh komplexniho reseni parkovaci lokality ulice Havlickova, sidlisté jih — oblast C [28]
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6.1 Navrh opatieni sidliSté VlaSim sever [16], [17], [18] [24], [34], [35] [36]

Severni sidlisté je soustfedéno kolem ulic Severni, Podporucika Pfihody a Druzstevni. SidliSté se vyznacuje
Spatnym stavem vybranych mistnich komunikaci, nedostate¢nym poctem stani a odstavovanim OA ve dvornich
¢astech mezi obytnymi bloky. VSechny tyto znaky vyrazné snizuji kvalitu verejného prostranstvi sidlisté a na
mnoha mistech je ohrozena bezpecnost chodcll. Pred samotnym navrhem byly vytipovany parkovaci lokality, u
kterych je redlnda stavebni Uprava (viz obr. 61). Stavebni Upravy by spocivaly hlavné v rozsifeni stavajicich
komunikaci a rekonstrukci parkovacich ploch v pInohodnotna parkovisté. V ndvrhu je mozné zamysletio
vystavbé novych komunikaci, které by vyresili nevhodnost situovani stavajicich obsluznych komunikaci v tésné
blizkosti ke vstupu do dom(. Nové komunikace je moZné realizovat i v trase stavajici polni cesty, vedouci

k zahrddkarské osadé v severozapadni ¢asti sidlisté. Tento zamér by umoznil lepsi obsluzné podminky pro
chatové objekty (vyhledové i obytné) a zaroven i realizaci novych odstavnych stani naproti stavajicim fadovym
gardzim. Konfigurace terénu sidlisté je mirné svazita a proto lze pocitat s prodrazenim ceny stavebnich Uprav.
Komplexni navrh pocita s novym prostorovym usporadanim sidliSté a s tim spojenou moznosti vzniku novych
obsluznych komunikaci, pfi kterych je mozné vybudovat odstavna stani. Z dlivodu konfigurace terénu je snaha
parkovaci stani vazat na obsluzné komunikace probihajici sidlistém. V navrhu je zamysleno o realizaci
podélného stani u ulic Severni, Ppor. Pfihody a DruZstevni. Cilem navrhu je zkvalitnéni dosavadni situace DvK a
s tim spojeného verejného prostranstvi sidlisté. Pravé proto je nutné vytvofrit kvalitni obsluZznou sit komunikaci,
ktera by spliovala normové pozadavky a zdroven by zamezila vzniku nelegdlnich stani. Stavajici stav (viz obr.
62, 63) obsluznych komunikaci mezi obytnymi soubory nespliiuje bezpeénostni pfedpisy — neni zachovana min.
Sirka pozarnich pristupovych komunikaci, dochazi k zastinéni rozhledt na vyjezdech z vedlejSich komunikaci a

k ohrozeni chodcl. Re$eni Ize nalézt v komplexni regeneraci sidli$t&, kterd by umozZnila realizaci novych
obsluznych komunikaci a umoznila tim pfiradit rizikovym komunikacim nemotoristickou funkci. Toto teoreticky
mozné feSeni se jevi jako nejvhodnéjsi, ale je velmi drahé (mérné ndklady na nové stani 300-400 tis. K¢). Jelikoz
nové komunikace maji své opodstatnéni, které neni pouze v realizaci novych stani, lze toto reSeni povazovat za
pripustné. Teoreticka potreba parkovacich mist ¢ini pro celé sidlisté 496 parkovacich stani, k dispozici je cca
219 parkovacich stani, tedy 44% teoretické potreby, teoreticky nedostatek je cca 277 parkovacich stani. Jednd
se pouze o vypoctovou teoretickou hodnotu, vychazejici z prlmérného predpoklddaného stupné
automobilizace. V dlouhodobém vyhledu skutecnd potieba bude k této hodnoté postupné smérovat. Skutecny
aktudlni deficit parkovacich stani je podstatné mensi. Na zdkladé dopravniho prizkumu odhaduiji, Ze aktuaini
potreba Cini cca 350 parkovacich stani, realny aktualni deficit je tedy cca 130 parkovacich stani. Teoreticka
potieba poctu parkovacich stani neni naplnéna hlavné z dlivodu, Ze skute¢ny stupen automobilizace je na
sidlisti nizsi nez predpoklada vypocet. Velky vyznam v tomto predpokladu hraje socialni a vékova skladba

obyvatelstva, pési dostupnost centra a hromadné dopravy.
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Obrazek 61 Lokality s vhodnym potenciondlem uprav — sidlisté sever [28]
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Obrdzek 62 Soucasny stav obsluzné komunikace .
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Ukazka reseni (viz obr. 64) udava predstavu jak je mozné o problematice DvK na severnim sidlisti uvazovat.

V situaci je zakreslen navrh nékolika parkovist, které je mozné prostorové umistit do mist, kde se aktuélné
parkuje nevyhovujicim zplsobem (porusovani bezpecnostnich predpist, pozadavkd normy). V tomto prikladu
feSeni je mozné nalézt cca 320 parkovacich stani, coZ se velice pfibliZzuje aktudlni potiebé parkovacich stani
(350). Dalsi parkovaci stani (podélné) je mozné vytvofit u ulic Severni, Podporucika Pfihody a DruZstevni, kde
jsou znacné rezervy. Krajni feSeni lze nalézt ve vystavbé nového parkovisté na zelené louce. Realizace toho

zameéru by vsak nevyresila dlouhodobé problémy spojené s parkovanim. Z hlediska dlouhodobého vyhledu je

Obrdzek 64 Situace dopravniho reseni sidlisté sever [43] AT A _.15'-
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vhodnéjsim feSenim uvolfiovani komunikacni sité od stojicich vozidel mimo uli¢ni plochu, predevsim do
hromadnych gardzi. V ukdzce mozného reseni (viz obr. 64) je zakreslena adekvatni mozna Uprava stavajicich
zpevnénych ploch, kterd by v kombinaci s vyfeSenim parteru sidlisté vyrazné zlepsila soucasny stav verejného
prostranstvi. V ndvrhu je kladen diraz na dostate¢né odstupové vzdalenosti mezi obytnymi objekty a plochami
silni¢ni dopravy, tak aby bylo moZzné vybudovat kvalitni pési infrastrukturu. Zaroven jsou respektovany funkéni

pobytové plochy, v€etné zapojeni koncepce zelené.
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6.2 Navrh opatieni sidlisté Vlasim jih [16], [17] [18] [24]  [33] [34], [35] [36]

Hlavnimi znaky jizniho sidlisté je vysoka hustota zastavby a velmi chudy parter, véetné parkovani. Potencial
navyseni poctu stani je mozné hledat v rozsifeni stavajicich komunikaci a parkovacich ploch. Stavajici parkovaci
plochy se vyznacuji dobrym situovanim k obytnym objektiim, ale jejich kapacita je vyrazné omezena.
Parkovisté jsou spjata s obytnymi soubory jiz od jejich vzniku (70. léta 20. stoleti) a disledkem velkého rozvoje
automobilismu nejsou schopna pojmout takovéto mnozstvi OA. Redenim nepfiznivé situace DvK na jiznim
sidlisti je hlavné v moznosti redukovani sidlistni zelené a nasledném rozsireni komunikaci a parkovacich ploch.
Rozsifenim stavajicich parkovacich ploch a vybudovanim novych uli¢nich stani je mozné vyrazné zlepsit
podminky pro odstavovani vozidel rezidentu. Jizni sidlisté se jevi jako vhodnd lokalita pro Upravu rezima
parkovani. Zpoplatnénim novych Usekl a zavedenim rezidencéniho systému parkovani by pfi stavajicim deficitu
mélo vést ke zrovnopravnéni parkovacich moznosti. Rezidencni systém by byl zaloZen na systému
1vozidlo/domdacnost. Toto feseni by zaroven i vyloucilo parkovani nepojizdnych vozidel (vrak(l) na plochach
verejného prostoru. Nefesi vSak skutec¢ny deficit parkovacich stani a zaroven s sebou nese vysoké riziko
negativni reakce po zavedeni. Pro efektivni vyfeseni problémi spojenych s DvK je potfebné skloubeni vicero

moznosti feSeni.

6.2.1 OblastA

Vysledny navrh opatreni pro oblast A, jizniho sidlisté vychdzi z provedeného dopravniho prizkumu. Na
parkovaci lokality je nahlizeno komplexné v zajmu celého feSeného Uzemi a i mésta. Oblast A se nachazi ve
vychodni ¢asti vnéjsiho mésta a zaroven i z ¢asti v jddru mésta. Z hlediska vyhodného situovani oblasti je

v ndvrhu uvazovano o realizaci zachytného parkovisté P+R, pfipadné P+G. Jako vhodnad lokalita pro umisténi
tohoto typu parkovisté byla vybrana plocha v ulici VeliSska (viz obr. 65). V soucasnosti je lokalita z ¢asti
vyuzivana jako nevyhovujici parkovaci plocha z hlediska pojezdového povrchu a poZzadavk( na rozmérové
naroky. Do budoucna je mozné uvaZovat o rozsifeni zpevnéné plochy o ¢ast pozemku, ktera je ve vlastnictvi
Ceské posty. Parkoviété by bylo dobe dostupné ze silniéni sité a pFivétivost systému P+R by méla byt
podporena informacnimi technologiemi. Jedna se o parkovisté na terénu s nizkymi investi¢nimi a provoznimi
demolici byvalého tepelného vyméniku, dosahnut podobnych rozmérovych parametr( jako u parkovisté P+R.
V této lokalité (naproti posté) je mozné uvazovat i o vystavbé objektu hromadnych gardzi. Vybudovénim
kvalitniho parkovisté v této lokalité by umoZznilo vytvoreni pési zény v ulici Na Tenise, ktera je v soucasnosti
zaslepena a slouzi spiSe jako parkovisté. Ostatni lokality (viz obr. 66) jsou stavajici parkovaci plochy, u kterych
je mozné stavebnimi Upravami navysit pocet stani a zaroven vytvofit kvalitni prostranstvi pro potreby DvK.
Kvalitni prostranstvi DvK se vyznacuje kvalitnim stavebnim provedenim, dostatkem zelené, vyfeSenim vsaku

destové vody v ramci zpevnéné plochy a predevsim zapojenim do celkové koncepce mésta.
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Obrdzek 65 Stdvajici parkovaci plocha vhodnd pro realizaci P+R nebo P+G (foto + vyrez lokality)
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Pro ukazku uvaZzovani v oblasti A byla vytvorena dopravni situace (viz obr. 67), kde je zakresleno jak je mozné Teoreticky pozadavek na pocet parkovacich mist je 508 parkovacich stani, k dispozici jich je aktudlné 234
jednotlivé lokality pojmout. Soucasti je i pocet stavajicich stani vyplyvajicich z dopravniho priizkumu a pocet (46%), teoreticky deficit je tedy 274, pficemz soucasny (realny) deficit u¢eny odhadem na zékladé prizkumu je
stani, které lze v dané lokalité vytvorit. Vybudovani novych stani je moziné pomoci stavebnich Gprav, zmenseni cca 100 stani. Zasadni rozdil mezi severnim sidlistém a oblasti A je v hustoté zastavby, kterd limituje oblast A
pasu sidlistni zelené Ci zefektivnéni typu rfazeni OA. Situace (viz obr. 67) je doplnéna obrazky z praxe a spolu se v moznosti nového prostorového usporadani prostranstvi sidlisté. Reseni Ize nalézt v realizaci dvou
zakreslenym ndvrhem tvofi ukdzku, jak je mozné o dané problematice uvaZzovat. P¥i tvorbé situace dopravniho velkokapacitnich parkovist nebo parkovisté P+R (P+G) a objektu hromadného parkovani. Ukazka uvazovani (viz
feSeni oblasti A, bylo pfihlizeno ke stavajicim parkovacim plochdm a v samotném navrhu je snaha o maximalni obr. 67) udava teoretickou predstavu, jak je mozné usporadat plochy DvK. Timto pojetim lze ziskat cca 90
vyuziti potencidlu téchto parkovacich lokalit. Oblast A, se vyznacuje podobnymi teoretickym nedostatky jako novych stani, coZ by vyrazné zlepsilo soucasné problémy spjaté s DvK a zaroven pfipravilo podminky pro
severni sidlisté, hlavni pfi¢inou bude zhruba stejny pocet bytd. ucelenou parkovaci politiku mésta.

Obrdzek 67 Situace dopravniho reseni oblast A [43] _ i " o
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6.2.2 OblastB, C

Oblasti se vyznacuji pomérné vysokou mirou obéanské vybavenosti (financ¢ni Ufad, méstsky urad, poliklinika) a

spolecné s vysokym podilem bytl tvori vétSinovou ¢ast jizniho sidlisté. Z dlvodu stisnénych podminek v centru

mésta je nutné jasné vymezit plochy DvK, tento nedostatek je znatelny hlavné v obytné zastavbé: Z tohoto
dlvodu byly vytipovany stavajici parkovaci lokality (viz obr. 68) a nasledné byla navrzena jejich potencionalné

vhodna revitalizace. Navrh uvaZuje o zméné urbanisticko-dopravni funkce dvou stavajicich komunikaci (z C na

D, viz obr. 70), hlavnim divodem jsou nedostatecné odstupové vzdalenosti od vchodl do doma: V navrhu neni

zamysleno ani jejich mozné rozsireni, predevsim z divodu zklidnéni dopravy v obytnych zénach a s tim
spojeného zvyseni bezpecénosti pro pési. Hlavnim nedostatkem z hlediska obsluznosti a s tim spojenou

moznosti navazani parkovacich stani na obsluznou komunikaci, tvori bariéra v ulici na Harfé. (viz obr. 69).

Bariérou je chodba mistniho gymnazia, ktera spojuje télocviénu gymnazia a navazujici $kolni budovu. Redeni Ize

nalézt ve stavebni Upravé skolniho objektu, které by spocivalo v pfemosténi ulice na harfé formou vetknutého
nosniku. Timto stavebnim zamérem je moZné propojit ulice Riegrova a Havlickova a vytvofit podminky pro
parkovani v zélivu v kombinaci s doprovodnou zeleni, véetné pésiho propojeni mezi ulicemi. Obdobné
propojeni je realizovatelné i v ulici A. RoStové, kde tvofi bariéru pouze zelen a zvolené feSeni by v kombinaci

s komplexnim pojetim navrhu navysilo pocet stani, v€etné vybudovani novych chodniku (v sou¢asnosti pouze
stezky) nebo smysluplného zapojeni systému zelené. Situovani détského hristé v oblasti B pomérné dobfe resi
prostorovou kompozici a vazbu na Sirsi okoli, opodstatnéni vsak ztraci détské hristé v oblasti C, které je v ¢asti
vnitrobloku, ktery je pfeplnén odstavenymi OA. Negativni plisobeni okolniho prostredi vnitrobloku
znehodnocuje aspekt samotného hristé, ndvrh uvazuje o zruSeni hristé a vybudovani kvalitniho prostranstvi
pro potfeby DvK s moZnosti casové proménlivosti. Absence hfisté bude mit za nasledek prfesunuti pouze
malého poctu déti (2-5) na zminéné hristé v oblasti B, které je mozné i rozsifit o herni prvky a méstsky
mobiliar. V oblasti C je zamysleno o zruseni nelegalnich stani (viz obr. 70) a vybudovani plnohodnotného
verejného prostranstvi s dostatkem zelené, véetné kompozicni osy a prihledu smérem ke kulturni pamatce
(hrobce AuersPergl). Oblast C byla na zakladé analyzy dopravniho prizkumu vybrana pro umisténi
parkovaciho domu (viz kapitola 6.4). Ostatni Upravy fesi znovuoZiveni stavajicich parkovacich ploch, detailnéji
popsané v rdmci dopravniho feSeni oblasti B, C (viz obr. 71). VSechny jmenované zdméry maji za ukol snizit
deficit poctu stani a vytvorit funkéni plochy pro DvK, tak jak to je napfiklad u ploch ob¢anského vybaveni,
bydleni, ploch verejnych prostranstvi atd. Konkrétni teoreticky poZadavek na pocet stani je u oblasti B 518 a

v oblasti C 867 stani., oblast B se vyznacuje kapacitou 255 stani (49%) a v oblasti C je k dispozici 516 stani

(60%). Z toho vyplyva teoreticky deficit 263 stani pro oblast B a 351 stani pro oblast C. Soucasny (realny) deficit

pro oblast B je cca 100 stani, pro oblast C 200 stani. Oblasti B napomaha zapojeni soukromych garazi, v ¢asti

Uzemi také zastavba RD a relativné mensi zastavéné uzemi (véetné ploch silnic), nez ve zbylych oblastech

[ _] LOKALITY S PRINOSNOU UPRAVOU pro OA
] LOKALITY S PRINOSNOU UPRAVOU pro PES|

Obrazek 69 Bariéra v ulici na Harfé
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jizniho sidlisté. V navrhu bylo vychazeno z téchto faktli a ve snaze zvysit pocet stani byla v oblasti B navrZena
revitalizaci dvou hlavnich parkovacich ploch. V obou pfipadech navrh uvaZuje o zméné organizace fazeni
vozidel spole€né s rozsifenim stavajicich ploch a redukci ploch méstské zelené. Redukce by se tykala pouze
travnatych pasu, nikoli vzrostlych strom(. Samotny navrh parkovisté je vhodné pojmout formou technickych
opatreni, kterd by podporovala odvodnéni dopravnich ploch v sidle. Nejvhodnéjsi je vyuziti pfirodé blizkych

reSeni, ktera podporuji odparovani ¢i vsakovani a zarovent minimalizuji odtok. Situace je opatfena ukazkami ze

Obrdzek 71 Situace dopravniho reseni oblast B, C [43]
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zahranici, které slouzi pro predstavu, jak je mozné ndvrh parkovisté pojmout jako celek, nejen z pohledu

automobilové dopravy. Vysledkem by mél byt funkéni a komfortni prostor. V oblasti C je mozné pomoci
kreativni prace s prostorem a zeleni vytvofit funkéni plochy DvK, které by vhodné doplfiovala ostatni plochy
mésta bez nezadoucich bariér. Vyhledové je mozné zklidnéni ulice Lidicka formou fyzickych prvk( napf.
zUZenim vozovky pomoci rozsiteni ploch pro pési nebo zfizeni parkovacich pruhd, které zdlraznuji obytny

charakter komunikace.
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6.3 Zasady koncepcéniho pristupu DvK ve VlaSimi [18], [24] [34] [35] [36] [38] [40] [41] [43]

V této kapitole bych chtél zdlraznit nutnost zapojeni ploch DvK do celkové koncepce rozvoje mésta, tak aby
nevznikaly provozni ani prostorové bariéry, ddraz by mél byt kladen predevsim na pridanou hodnotu téchto
ploch dopravy. Pojeti navrhu parkovisté ma co v nejvétsi mire respektovat lokalni podminky a vysledny projev
by mél vhodné doplnovat verejnd prostranstvi. Nékdy je namisto toho uprfednostriovan spise dopravné
inzenyrsky vzhled a dopravni znaceni, nez aby byla snaha vytvofit esteticky kultivované feseni, s méstotvornym
nebo pfirodé blizkym charakterem. Priklady dopravniho feSeni z predesl|é kapitoly maji demonstrovat, jak je
mozné optimalizovat stavajici parkovaci plochy a komunikace s omezenymi zasahy do pfilehlych ploch zelené.
Zasadni pozadavek spociva v neprekroceni urbanisticky pfijatelného vyuziti ploch pro potieby DvK. Tento limit
vyuziti Uzemi nebude formou navrhnutych opatteni pfekrocen, jelikoz ndvrh uvazuje o vystavbé novych
parkovist (,,na zelené louce”) pouze ve spojitosti se zachytnymi parkovisti typu P+R. U vSech ostatnich navrh
uvazuje o revitaliazci nebo zméné organizace fazeni vozidel, vybudovani parkovist P+R je ve vefejném zajmu.
Koncepce parkovani ve VIasimi by se do budoucna méla vyznacovat jasné definovanymi plochy pro stani
vozidel a zaroven pevné stanovenymi oblastmi klidného prostfedi s moznostmi pobytu v exteriéru. Pobytové
plochy ve Vlasimi jsou prehlcené OA, ¢asto bez zndmek organizace DvK a tim dochazi k degradaci verejnych
prostranstvi. ReSenf Ize nalézt v jasné uréenych plochdch DvK, ktera budou tvofit funkéni soubor po celém
mésté v zavislosti na druhu potreby (bydleni, nakupovani, rekreace apod.) Pravé potieba odstaveni OA v misté
bydlisté je ve mésté velmi problematicka. V predchozi kapitole vénované problémim spjatym s parkovanim na
sidlisti jsou ukazky, jak je mozné vyhovét aktualni i vyhledové poptdvce. V rdmci koncepéniho pfistupu

k problematice DvK je nutné zohlednit urbanistickou kompozici, kterou je mozné nahlizet na plochy, prostory,
pfirodni i stavebni prvky z hlediska jejich usporadani, pestrosti a kvality. Na zakladé vnimani a analyzy feSenych
Uzemi je uvedeno nékolik ukdzek, jak je mozné spojit pozadavky na kvalitni, efektivni a esteticky pfijemné
plochy DvK. Dllezitym cCinitelem pfi navrhu parkovisté je jeho pési napojeni, respektive smysluplna navazujici

Obrdzek 72 Uméle vznikld kompoziéni osa smérujici k cili |

- - 2 Pl g e T

43] ~sit chodnikg, jelikoZ smyslem parkovisté

npd

je umoznéni dosazitelnosti cile. VSechny
liniové prvky v prostfedi je vyhodné
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odtok z Uzemi a podporovat jeho vsakovani, je zachovani propustnych povrchi( v co nejvétsi mife. Konkrétné u
parkovist, nizko frekventovanych ulic nebo pfijezdovych komunikaci k domdm je misto asfaltu vhodnéjsi pouzit
napr. kamennou ¢i betonovou dlazbu s piskovymi sparami, u vytizenéjsich zpevnénych ploch se nabizi pouziti
drendzniho betonu ¢i porézniho asfaltu. Nevhodnym resSenim z hlediska praktického jsou pak zatraviiovaci
dlazby a rosty (vegetacni dilce), které snizuji komfortnost vyuziti méstskych parkovist. Tento typ zpevnéni
plochy je nevhodny na mistech, kde se pohybuiji vozi¢kafi, lidé s francouzskymi holemi nebo damy na
podpatcich. Vyuzitelnost téchto dilci je omezena a pro méstské plochy nejsou nejvhodné;jsim resenim.

Prioritou by méla byt podpora povrchového (plosného) vsakovani a vyparu ve mésté, s moznosti vyuZiti

technickych opatreni jako soucasti architektonického feseni pozemku ci celych Ctvrti.

Obrdzek 73 Odvodnéni propustného zpevnéného parkovisté [43]
% = B | N

Obrdzek 74 Ukdzka odvodnéni parkovisté destovou zahradou

Jednim z dalSich aspektd parkovani ve méstech by méla byt kvalitni vazba na alternativni druhy dopravy.
Zejména u velkokapacitnich parkovist typu P+R, kde je vhodné zfizovat také mista pro bezpecné uskladnéni
jizdnich kol. VIasim ma pomérné hustou sit cyklotras a do budoucna je vhodné uvaZzovat o rozvoji a podpore
cyklodopravy ve mésté. To je mozné napt. formou méstského bikesharingu, vytvorenim podminek pro

bezpecnou a bezbariérovou cyklomobilitu Obrdzek 75 Automatizovand podzemni tischovna jizdnich kol [43]
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6.4 Navrh parkovacich a garazovych objektt [13], [24]

Soucasti dopravniho prizkumu bylo najit potencidlné vhodnou lokalitu pro umisténi parkovaciho domu. Za
lokalitu pro parkovaci dim byly vybrany parcely v mistech stavajiciho parkovisté ,Pod Varsavem.“ (viz obr. 76).
To ma své opodstatnéni, jelikoZ se tyto parcely nachdazeji nedaleko samotného centra mésta, souc¢asné vsak

v misté, které neobsahuje historicky cenné budovy. Okolni zastavba je tvofena prevazné vysSkovymi
panelovymi objekty a hotelem z obdobi socialismu. Tuto lokalitu jsem konzultoval s méstskym architektem
Vlasimi, ktery mé ujistil, Ze se jedna o vhodnou lokalitu a Ze v posledni aktualizaci Uzemniho planu se vybrané
pozemky nachdazeji ve funkci plochy hromadnych garazi. Lokalita pfiléha svoji severni stranou k ulici Riegrova.
Pozemky jsou ve své poloviné protnuty ulici Prokopova, pficemz by mél byt kladen dlraz na zachovani tohoto
prajezdu. Uz kvali davodu vedeni verejného radu technické infrastruktury (vodovod, kanalizace, apod.) v ulici
Prokopova. Vyhodou je, Ze jsou dotéené pozemky vyhradné ve vlastnictvi mésta VlaSim. Objekt by mél byt
navrzen tak, aby v maximalni mife vyuZil moznosti pozemku, tudiz v pfevazné mite kopiroval tvar pavodniho

parkovisté. Objekt je situovan do severni ¢asti jizniho sidlisté, coz se zda byt vyhodné i z hlediska oslunéni

okolni zastavby.

Obrdzek 76 Situace sirsich vztahi
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Obrdzek 77 Situace umisténi parkovaciho domu
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Jak jiz bylo zminéno vyse, parkovaci dim je nutné rozdélit na objekty A“ a B“. To nabizi moZnost rozdélit
gardze na dva rizné provozy: verejné a soukromé parkovani. Provoz vozidel u verejného parkovani je mozné
zorganizovat pomoci vjezdové zavory a parkovacich automat(l. Pro parkovani rezidentl z okolnich bytovych
domu je moZzné vyuzit druhy objekt, ve kterém by bylo mozné zakoupit parkovaci stani do osobniho vlastnictvi.
Misto zavory, lze do vjezdového otvoru osadit roletova vrata, otvirand pomoci dalkového ovladace. Méstu by
z hlediska dopravy v klidu velice odlehcila vicepodlazni budova s kapacitou pfiblizné tti stovek parkovacich

mist. Tento stavebni zdmér by vyrazné zlepsil verejné parkovani v uli¢nim prostoru a zaroven odstranil

soucasné problémy spjaté s parkovanim ve mésté, napf. nedostatecny rozhled na pfechodech, zhorsené

podminky pro pési, apod.




6.5 Navrh zachytnych parkovist [, 151, [33]

O Vlasimi se da fici, Ze se jednd o mésto se silnou dojizdkou a spolecné s méstem Benesov tvori dvé
nejlidnatéjsi mésta regionu. Pravé proto je vhodné vytvorit funkéni soubor zachytnych parkovist P+R, které se
stanou vyznamnou soucasti systému dopravy v klidu a zaroven prispéji ke snizeni zatiZzeni centra mésta
parkujicimi automobily. Cilem zachytnych parkovist je uspokojivé vyresit hlavné dlouhodobé parkovani
obyvatel Sirsiho regionu, dojizdéjicich z okolnich vesnic do Vlasimi, kde prestupuji na hromadnou dopravu. Pro
spravnou funkci zachytnych parkovist je dulezitd funkénost méstské hromadné dopravy. Vlasim je dopravné
velmi dobfe dostupna diky Zelezni¢ni trase (Bene$ov — Trhovy Stépanov), dalnici D1 i silnicim I1. a Ill. tFidy.
Mésto je zapojeno v systému SID s navaznosti na PID. V soucasné dobé mezi BeneSovem a Vlasimi projizdi 13
linek, z toho 9 dotovanych v rdmci SID, 4 komer¢ni linky. Denné na nadrazi projizdi vice nez 250 autobust (PO
— PA, o vikendech je provoz mensi). Do hlavniho mésta jezdi spoje ve viedni den v ¢asovych intervalech 15 - 80
minut, jedna se o pfimé linky i o linky s moZnym prestupem ve mésté BeneSov. Pravidelné a nékolikrat denné
jezdi linka méstské hromadné dopravy. Méstskou dopravu zajistuje CSAD Benedov, a. s. a trasa linky vede z
Hrazené Lhoty pfes Domasin, VIasim do Bolinky a Boliny. Lze tedy konstatovat, Ze spravné predpoklady pro
vybudovani funkéniho systému zachytnych parkovist kolem centrdlni oblasti mésto splfiuje. Soucasné naznaky
organizace dopravy v klidu je moZzné vidét pouze v centru mésta a do budoucna je potfebné systém rozvinout.
Jiz dnes vétsina dojizdéjicich ridica vyuziva uvolnénou denni kapacitu jizniho sidlisté, které se nachazi

v dochdazkové vzdalenosti od centra mésta a pfilehlym objektim obcéanské vybavenosti. Nedilnou soucasti je
zajistit dostatecny pocet parkovacich mist u Skol, zejména pro persondl (dlouhodobé) a rodice (kratkodobé).
V soucasné dobé je na Uzemi mésta jedno stavajici zachytné parkovisté P+R (viz obr. 80), situované na
méstském pozemku v blizkosti Zelezni¢niho/autobusového nadrazi. Parkovisté ma dobrou ndvaznost na
hromadnou dopravu, ale postrada systém informacnich tabuli, ktery by fidice navadél na parkovisté P+R.

Ve vzdalenéjSim vyhledu je moZné stavajici kapacitu pro 38 OA navysit, jelikoZ na parkovisti ¢asto parkuji NA,

pro které je vyhodné nalézt vhodn&jéi lokalitu. —Vyrobniplochy ___Sta "'af.kO\‘{iété P+R
e [N Pl 2 e B g

Timto opatfenim je mozné na stdvajicim 3
parkovisti vytvorit cca 20 novych parkovacich %
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Obrdzek 81 Prehlednd situace zdachytnych parkovist
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Potenciondlné vhodné lokality pro realizaci zdchytnych parkovist P+R

Realizaci nékolika zachytnych parkovist v decentralizované oblasti je mozné vyrazné prispét ke zlep3Seni situace
DvK ve VIasimi. Systém zachytnych parkovist je vhodné podpofit dopravnim znacenim nebo telematickymi
systémy, které by ridi¢e navadéli na parkovisté. Parkovisté P+R je mozné doplnit systémy parkovist B+R (Bike

and Ride), které umozni bezpecné odkladani jizdnich kol v blizkosti nadraZi nebo zastavek verejné dopravy.

1. Lokalita u centralni kotelny (za kolejemi)

Parkovaci plocha situovana na méstském pozemku v blizkosti Zelezni¢niho/autobusového nadrazi, kterou je
mozné pojmout jako jednosmérné, prlijezdné parkovisté. Navrh uvaZuje o rozsiteni stavajici parkovaci plochy
az k méstské kotelné, soucasti ndvrhu je realizace oploceni drahy a vybudovani ramového podchodu pod
Zelezni¢ni trati (alternativné nadchod).

2. Lokalita COV Vlagim

Zde névrh uvazuje o realizaci zachytného parkovisté na méstském pozemku, za méstskou COV. Lokalita je

v soucCasné dobé vyuZivana jako parkovisté pro potreby majitelli chatek, blizké zahradkarské osady. Uvazovana
plocha je v UP vedena jako zastavitelné Gzemi, pres které vede ¢aste¢né zpevnéna komunikace k chatovym
objektim. Nicméné tento zamér je povazovan jako stavba na zelené louce a zaroven je v navrhu nutné
zohlednit obsluznost chatovych (vyhledové obytnych) objektd.

3. Lokalita Hvézdarna Vlasim

Navrh predstavuje realizaci zachytného parkovisté v okoli méstské hvézdarny, ktera je situovana u hlavniho
jizniho komunikac¢niho tahu (silnice 11/125). Parkovisté by bylo dobfe dostupné ze silni¢ni sité a zaroven by
zvolena lokalita davala moznost alternativni prepravy do centra mésta, pomoci MHD nebo systému
bikesharing. Pro realizaci bude nutné vyjmuti ¢asti okolnich pozemku ze ZPF.

4. Lokalita Obora - Sellier & Bellot a.s.

Parkovisté navrzené na méstském pozemku ve strategicky priznivé lokalité, v blizkosti autobusového obratisté
naproti zbrojovce. V soucasné dobé je plocha vyuzivana jako fotbalové a détské hristé. O vhodnosti funkéniho

vyuziti jsou znacné pochyby, z dlivodu situovani sportovni plochy do okoli priimyslové zény a zaroven

v bezprostiedni blizkosti silnice Il. tfidy. Zaroven nejsou v dochazkové vzdalenosti 500m, Zadné obytné objekty.

5. Velisska
Lokalita zminéna v kapitole 6.2.1, v ramci feSeného Uzemi VIasim jih, v soucasné dobé vyuZivana jako
parkovisté. Navrh pFedstavuje rozsifeni stavajiciho parkovisté o nevyuzité pozemky ve vlastnictvi Ceské posty.
Z divodu situovani parkovisté ve velmi dobré dochazkové vzdalenosti do centra Vlasimi, Ize do budoucna
uvazovat o terminu P+G, pouzivaném v souvislosti spiSe jen se strategickym planovanim, nez Ze by bylo mozné

vyuzivat tato parkovisté v praxi.
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6.6 Nové zony placeného stani [, [2], 331, [37]

Navrh uvaZuje o rozsiteni zény placeného parkovani, predevsim z divodu zamezeni dlouhodobého parkovani
OA v centru mésta a zachovani maximalniho mozného poctu stani pro rezidenty. Rozsiteni regula¢niho
opatreni snizi zatiZzeni centra cilovou dopravou a vytvori vhodné prostredi pro zapojeni zachytnych parkovist
P+R (P+G) do systému DvK. Z dlivodu problematické situace promiseni zény bydleni se zdnou administrativni
v jadru VlIasimi je vhodné v zoné bydleni zvyhodnit rezidenty. Zvyhodnéni je mozné pomoci tarifl
rezidentskych karet nebo vyhrazenim stani pouze pro rezidenty. Cilem navrhu je zlepSeni stavu DvK, jeji
regulace a respektovani potfeb a zajmU obcana VIasimi a okoli. Proto je vyuZito rlznych typu ZPS, které
umozni rozdéleni a regulaci dle kratkodobého, dlouhodobého a rezidentniho stani. V navrhu jsou zohlednény
urbanistické predély v Uzemi (feka, Zeleznice, vyrobni plochy), ¢imz je mozné eliminovat nezadouci pretézovani
Uzemi za hranici zpoplatnéni. Navrh uvaZzuje o zavedeni ZPS na celém Uzemi historického jadra mésta

s presahem do vnéjsiho mésta, které se vyznacuje obytnou funkci, a proto je zde zamysleno o zfizeni zony
rezidentniho stani. V soucasnosti je rezidentni zéna zavedena pouze na konci ulice Prokopova, kde se bohuZel
vyskytuje i velky pocet nelegdlnich stani (viz kapitola 5.2, obr. 50). Pfed zavedenim novych ZPS je nutna
eliminace poctu nelegalnich stani a vytvoreni ucelené koncepce parkovani. V historickém jadru mésta je
potfebnd redukce zbytné dopravy pfi hledani parkovaciho mista a také redukce ploch uréenych DvK. Smyslem
je zajisténi primérené dochazkové vzdalenosti mezi funkéni plochou parkovani a mistem uspokojeni prioritni
potreby (nakup, kulturni akce atd.) Aby Useky placeného stani smyslupiné fungovaly, je Zadouci vybudovat
funkéni systém zachytnych parkovist, kde je mozné zaparkovat OA a dale pokracovat alternativni moznosti
(pésky, na kole). Navrh ZPS pocita s realizaci alespon dvou parkovist typu P+R a dale rozsifuje zony smiseného
stani pro potreby abonent ¢i ndvstévnikd. V oblasti Zelezni¢niho/autobusového nadrazi navrh uvazuje o
ztizeni ndvstévnické zony, na které je mozné parkovat pouze omezené (max. 3h), tento zamér by mél zvysit
vyuzivanost zachytnych parkovist a zvysit obratkovost placeného Useku. Finanéni prostfedky ziskané

z parkovani mohou pomoci pfi financovani vystavby parkovaciho domu nebo pfi vybudovani informacniho
systému. Urbanistické ¢lenéni mésta moc nenapomaha rozdéleni ZPS na podoblasti, a proto je nutné resit
jadro mésta i prfevaznou vétsinu vnéjsiho mésta jako celek. Navrh parkovacich zén je vytvoren na zakladé
analyzy dopravnich prazkumu( a mistnich Setfeni. Vychazi ze stdvajiciho stavu DvK, potieb jednotlivych oblasti
mésta a jednotlivych typl zén placeného parkovaciho stani. Celoméstsky systém ZPS je vhodné zavést az po
vyfeSeni souc¢asnych nedostatkd DvK ve Vlasimi. DUlezitym faktorem pro zmény v dopravni politice je
konzultace s verejnosti spolecné s pozitivni medidlni kampani. Po zavedeni ucelenych ZPS na Uzemi Vlasimi lze
oCekavat vétsi vyuziti alternativnich zdroji dopravy ¢i navstévy lokality, kdy neni zpoplatnéna. Pro spravné

fungovani ZPS je vhodné zamezit vzniku alternativnich mist pro parkovani v okoli centra.
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Obrdzek 85 Rozsifeni stavajicich oblasti placeného stani
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6.7 Systémy chytrého parkovani [38], [39]

Jednou z variant, jak je mozné zefektivnit sou¢asnou organizaci dopravy v klidu, nabizi termin ,Smart cities”,
ktery je v soucasné dobé jednim z nejskloriovanéjsich termin(i spojovanych s rozvojem méstskych aglomeraci.
Ve spojeni s individudlni DvK se jedna o plosnou digitalizaci vSech parkovacich ploch, véetné registrace
rezidencnich vozidel. Systém umoziiuje sledovat zmény stavu parkovaciho mista online a tim je mozné
efektivnéji kontrolovat zaplaceni parkovného. Vedle klasického placeni mincemi, systém nabizi i moZnost
platby bezkontaktni kartou ¢i aplikaci v telefonu nebo tabletu. Pfinosem systému je predevsim snizeni
administrativni zatéze, ale také ziskani statickych udajd o jednotlivych parkovacich mistech. To vSe je mozné
diky malému senzoru (viz obr. 86), zapusténého do vozovky a bezdratové komunikacni siti. Samotna instalace
neni nijak slozitd a Zivotnost baterie v senzoru je odhadovana na 5let. Problémem neni ani eventudlni snéhova
pokryvka, kterd nema vliv na funkénost nebo na spolehlivost systému. Re$eni Ize vyuzit i k zajisténf kritickych
mist zakazu parkovani, kde auta nesméji stat kvlli bezpecnosti. Systém je mozné vyuzit také pro informace o
obsazenosti vyhrazenych mist napfiklad pro invalidy ¢i vozy taxi. Zavedeni systému chytrého parkovani se
pohybuje pfiblizné kolem 8 tis. K¢ na jedno parkovaci stani a jeho ndvratnost je v fadu mésict. Do budoucna je
tedy mozné uvazovat o zpfitomnéni soucasnych Usekl placeného stani ve Vlasimi v systém chytrého
parkovani. Aby bylo moZné splnit tento predpoklad, bude nutné docilit mnohem vétsiho urbanistického
rozvoje. Ten by mél spocivat v prizpisobeni stavajici struktury novym a predpoklddanym zaméram. Cilem by
mélo byt predevsim vytvoreni hodnotného prostiedi, kde je mozné vidét estetické a kompozi¢ni usporadani
prostort, ploch, pfirodnich i stavebnich prvkd do komponovanych celkd. Po docileni téchto zdsad urbanistické
koncepce kvalitativniho rozvoje mésta je mozné uvazovat o investovani do systému chytrého parkovani.

V opacném pripadé je spekulativni snizena ucinnost systému chytrého parkovani, ponévadz vizudlni vnimani

prostredi ¢lovékem ma podstatny vliv na jeho chovani.

Obrdzek 86 Umisténi senzoru na parkovacim misté [44] Obrdzek 87 Instalace chytré dlaZebni kostky [44]
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Alternativu lze najit v sofistikovanych automatickych parkovacich systémech APS - Automated Parking
Systems, nékdy téZ Advanced Parking Systems. Jejich hlavni vyhodou je nejlepsi mozné vyuZiti dostupné plochy
a prostoru, tudiz jsou vhodné do stisnénych nebo téZce pristupnych lokalit, kde neni mozna realizace
klasického parkovaciho objektu. Nabizi se tedy moznost aplikace APS v projektech revitalizace sidlist. Nutnosti
pfi zavadéni technologie APS je takticka dopravni politika mésta, ta by méla zahrnovat zavedeni koncepce ZPS
s diferenciaci pro rezidenty, abonenty a navstévniky. Z hlediska dopadu na Zivotni prostfedi jde o velmi Setrné
technologie, jelikoZ po skonceni Zivotnosti technologického zafizeni jsou APS systémy snadno demontovatelné
a recyklovatelné. Preference APS s sebou nese fadu dalSich vyhod jak pro uZivatele, tak pro zfizovatele.

Z pohledu uzivatele odpada stres pti hledani mista a tim i zmareny ¢as straveny pohybem v prostoru garazi.
Prabéh parkovani je plné automatizovan, po zaparkovani na paletu fidi¢ opusti vozidlo a spusti parkovaci
proces, tim dojde k uloZeni vozidla do uskladfnovaciho prostoru vozidel. Pfi vyzvednuti vozidla staci vlozit
parkovaci listek do automatu. Vyhodou pro zfizovatele je i snizeni objemu zemnich praci, nez pfi realizaci
objektu hromadnych gardzi, u kterych je nutné pfihlizet i k cendm pozemka. Oproti hromadnym gardzim neni
nutné splnit Zddné pozadavky na pozdarni a Unikové cesty, bezbariérovost, hygienické zatizeni apod. Provozni
naklady jsou také ve prospéch APS, jelikoZ odpadaji naklady na provoz osvétleni (vytapéni). Mozné umisténi
APS je témér bez omezeni a velikost Ize prizpUsobit. Orientacni ndklady na jedno parkovaci stani se odvijeji
predevsim dle typu objektu a zacinaji na cené cca 300 tis. K¢. Parkovaci systémy je mozné pojmout rliznymi
architektonickymi reSenim (oplasténi) a sytém muze slouZit jako , klasicky parkovaci dim“ pfi potfebé vyrazné
nizSich naklada. APS nabizi mozZnost chytrého a efektivniho vyreseni problematiky DvK a spolu s regeneraci
méstskych sidlist je mozné docilit hodnotného, prijemného a pestrého prostredi. Zvlasté v pripadé
postkomunistickych zemi je mozné prekonat dobu vystavby velkokapacitnich parkovacich domu a vyuzit

prednosti APS.

Obrdzek 88 APS, varianta Tower- vhodny na sidlisté [45] Obrdzek 89 APS, varianta Lift — vhodny pro rezidentni parkovdni
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7 Zaveér

Pti zpracovani této diplomové prace bylo vychazeno predevsim z dopravniho prazkumu, ve kterém byly
analyzovany parkovaci a odstavna stani ve Vlasimi. Zakladnim predpokladem bylo, Ze nejproblematicté;jsi stav
Dvk bude na méstskych sidlistich, to bylo také v rdmci provedeného prizkumu potvrzeno. Z tohoto divodu
byla za feSena Uzemi zvolena dvé méstska sidlisté, pro které byl nasledné vypracovan navrh opatreni. Kazda

z ulic v reSeném Uzemi byla didkladné analyzovéna, véetné zaznamendni poctu odstavenych OA. Celkovy pocet
odstavenych OA byl ddle porovnan s redlnou kapacitou jednotlivych oblasti a také s poétem mist, ktery
pozaduje norma CSN 73 6110. Nésledné byly tyto hodnoty vyneseny do grafil, z kterych je vidét zjevny
nedostatek poctu stani. V pFipadé pozadavku normy CSN 73 6110 se deficit parkovacich stani pohybuje okolo
40% - 50% podle fesené oblasti. Za realnou kapacitu (100%) je povaZzovan pocet stani spliujici pozadavky
normy a zaroven mista kde je respektovano svislé znaceni vyplyvajici ze zakona 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist a vyhlaska ministerstva dopravy ¢.294/2015, ,,0
pravidlech silni¢niho provozu“. Obyvatelé mésta VIasimi se potykaji s problémem odstaveni vozidla v misté
svého bydlisté, predevsim ve vecernich a no¢nich hodinach. Pfeplnénost parkovist mize mit za nasledek i vétsi
riziko dopravni nehody, z divodu nedostatec¢ného rozhledového pole fidice. Centralni oblast mésta se pred
zavedenim placenych Usekd vyznacovala predevsim dlouhodobé parkujicimi vozidly, tim vznikal nedostatek
poctu mist pro kratkodobé parkovani, které je pro centrum vyhodnéjsi. V soucasnosti je situace lepsi, ale spiSe
dochazi k orientaci Fidi¢tl na nezpoplatnéné Useky, napt. sidlisté, parkoviité u obchodnich fetézcl. Resenim je
zavedeni smiSenych zén v okoli centra mésta, kam by bylo mozné presunout dlouhodobé parkujici vozidla. Zde
by bylo mozné parkovat s platnou parkovaci kartou nebo parkovacim listkem. Do budoucna je nutné
pokracovat v systému placeného parkovani ve mésté a vytipovat dalsi lokality pro zpoplatnéni. Spolu s novou
organizaci DvK by mohl byt zaveden navigacni systém pro fidice, ktery by pomoci telematickych systému nebo
dopravniho znaceni navadél fidi¢e na zachytna parkovisté. V samotném navrhu je nahlizeno na problematiku
sidlist komplexné a prioritou je najit optimalni feseni DvK pro jednotlivé oblasti. Hlavnim fesenim,
uplatiovaném ve vétsiné pfipadq, je stavebni Uprava stavajicich komunikaci a parkovist, zejména jejich
rozéifeni. Timto zdsahem je moZné navysit kapacitu stani a zaroven se pfiblizit k pozadavkéim norem. (CSN 73
6110, CSN 73 6056). Dal$imi moZnostmi pro zlepseni nepfiznivé situace DvK je zména organizace dopravy nebo
Uprava rezim( parkovani. Prvni moZnost je moZné aplikovat na obou sidlistich, zatimco druhou moZnost je
vhodné aplikovat predevsim v okoli centra mésta. Soucasti ndvrhu je také moznost realizace objektu
hromadného parkovani. Ke zlepSeni stavajici situace DvK se Ize také docilit vystavbou novych komunikaci a
novych parkovist. S variantou vystavby novych komunikaci je uvazovano u severniho sidlisté, kde chybi kvalitni
obsluzna infrastruktura, kterd by odpovidala sou¢asnym normovym pozadavkim. Zde jsou pravdépodobné

vyssi finanéni naroky, které Ize obhdjit nutnosti vyreSeni problematiky sidlisté, jako celku. Cilem prace nebylo
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navrhovat nova parkovisté, kdekoliv kde by se jednalo o proveditelny zdmér. Z tohoto dlvodu je prevaina

vétsina navrzenych parkovist situovana do lokalit, kde se jiZz dnes parkuje za nevyhovujicich podminek
(porusovani bezpecnostnich predpis a poZzadavk( normy). Pouze v pfipadé novych zachytnych parkovist P+R
Ize uvazovat o realizaci na tzv. zelené louce. O vSech zminénych ukazkach dopravniho feseni navrh uvazuje
komplexné, nejen z pohledu uspokojeni potfeb dopravy v klidu, pravé proto je v dopravnich situacich hledéno i
na pési prostupnost ¢i dostatecné rozmérové parametry pro umisténi nadob na komunalni odpad, véetné
ploch pro zapojeni do méstského systému zelené. Pro ukazku komplexniho uvazovani o parkovacich lokalitach
jsou situace opatreny fotkami z praxe (ze zahranici), kde plochy DvK vhodné doplfiuji vefejnd prostranstvi a
zaroven se vyznacuji kvalitnim technickym provedenim. Podrobnéji se komplexnimu pfistupu k problematice
DvK vénuje kapitola 6.3, kde jsou jednotlivé pfistupy a feSeni blize popsany. Tato prace se zabyva také
moznosti zavedeni chytrych systémU parkovani ve mésté, které nabizeji adekvatni moznosti reseni
problematiky DvK ve mésté. DvK je nutné resit vidy v ramci celého mésta, pripadné rozsahlejsiho uzemi, aby
se zamezilo prelivu parkujicich OA mezi jednotlivymi oblastmi. Pro zlepSeni celkového obrazu mésta je vhodné
uvazovat o preloZce sbérné komunikace 11/125, ktera by napomohla zklidnéni jadra mésta a presunula tranzitni
dopravu mimo obytnd uzemi. DllezZitym prvkem této diplomové prace jsou navrhy variant feseni, jak je mozné
k problematice DvK pfistupovat a jak je vhodné parkovaci lokality pojmout. Navrh shrnuje poznatky

z provedenych dopravnich prizkumu a klade diraz na urbanisticky vhodné reseni. To by mélo spocivat

v komplexnim urbanistickém pfistupu k feSeni otdzek rozvoje a regenerace méstského prostredi. Struc¢né
receno analytickou ¢ast diplomové prace tvori souhrn podklad( a rozbor stavajicich podminek na zakladé
aktualnich prizkumu, ndvrhova ¢ést je tvorena ukdzkami uvazovani o problematice a zdlivodnénim zvoleného
feSeni. V rdmci feSeni této prace bylo zjisténo, Ze moznost jak vyhovét soucasné poptavce poctu stani lze
nalézt v celkové revitalizaci sidlist nebo jednotlivych parkovist spolu s celkovou koncepci parkovani mésta.
Tento zamér viak nefedi vyhledovou poptavku ani pozadavky normy CSN 73 6110, proto je nutné v predstihu
zahajit budouci realizaci parkovacich domu ¢i zvazit zavedeni rezidentniho stani i v méné obvyklych lokalitach.
Koncepce feSeni DvK s sebou nese fadu dalSich nalezitosti jako napf. ekonomické posouzeni ndvratnosti nebo
analyzu ptinos( a rizik. Pro navrh koncepce parkovani je podstatné také zvolit spravny pfistup, podle
pozadovaného cile, kterym je budto pokryti poptavky nebo fizeni poptavky po parkovani. U prvniho
zminéného se jednd o navysSovani kapacity stani, u druhého o fizené nekryti ¢asti poptavky, které zahrnuje
alternativni druhy dopravy k zajisténé dostupnosti centra, véetné investice do téchto druht dopravy. Ve
Vlasimi je vhodné zkombinovat oba pfistupy, ¢imZ je mozné pokryt soucasnou poptavku véetné rezervy a
soucasné pomoci parkovaci politiky mésta vytvorfit novou poptavku napf. po bezpecném uskladnéni kola.
Spekulativni jsou také pozadavky normy na pocet stani v jiz zastavéném Uzemi, a proto se navrh soustredil na
moznosti pokryti nynéjsi poptavky a soucasné zminiuje pristupy, jak je moziné vyhovét poptdvce vyhledové.

DvK je kazdopadné zajimavé téma dnesni doby a do budoucna bych se rad této problematice vénoval.
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Seznam zkratek

DvK Doprava v klidu

CSN Ceskd technickd norma

Csu Cesky statisticky urad

Cuzk Cesky Gfad zeméméficky a katastralni
ZPS Zo6na placeného stani

PSP Prazské stavebni predpisy
MHD Méstska hromadna doprava
ozpP Osoba zdravotné postizena
RD Rodinny diim

OA Osobni automobil

LUA Lehké uzitkové automobily
NA Nakladni automobil

MK Mistni komunikace

up Uzemni plan

ZPF Zemédélsky puadni fond
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