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Abstrakt Seznam zkratek

Diplomova prace se zabyva zpracovanim komplexni analyzy dopravni infrastruktury mésta UPD Uzemné planovaci dokumentace
BeneSov. Analyza Uzemi vychazi z dopliiujicich prizkumt a rozborlG vefejné dopravni infrastruktury, o .
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dopravy. ZUR SK Zasady uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje
1. Akt ZUR SK 1. aktualizace Zasad uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje
UAP Uzemné analytické podklady
upP Uzemni plan
ORP Obec s rozsifenou plsobnosti
k. u. Katastralni uzemi
ul. Ulice
KliéOVé SIO\’a MK Mistni komunikace
BeneSov, analyza, koncepce, doprava. D3 Dalnice D3
USES Uzemni systém ekologické stability
TEN-T Transevropska dopravni sit
AGC Evropska dohoda o mezinarodnich zZelezni€nich koridorech
AGTC Evropska dohoda o nejdulezitéjSich tratich mezinarodni kombinované
dopravy
VRT Vysoko rychlostni trat
VPO Vefejné prospésné opatreni
A b St r aCt VPS Vefejné prospésna stavba
My diploma thesis deals with complex analysis of the infrastructure of town BeneSov. The analysis SPRM Strategicky plan rozvoje mésta
of the area is based on additional researches and breakdowns of public transport infrastructure, data
analysis by RSD and other available documents on the base of which the conception of transport ZPF Zemé&dalsky ptdni fond

development is made.
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Co je vlastné doprava?

.Doprava predstavuje <¢innosti spojené s cilevédomym premistovanim osob nebo véci
Vv nejruznéjSich objemovych, ¢asovych a prostorovych souvislostech za pouziti riznych dopravnich
systema”.

,Doprava je zamérné a organizované premistovani véci a osob uskuteCriované dopravnimi
prostredky po dopravnich cestach. Déli se na dopravu nakladd, osob a také zprav.*“

,Doprava je ¢innost, ktera v tzemi slouzi k propojeni véech funkénich slozek tizemi a odehrava se
pomoci dopravni infrastruktury.”

TFi uvedené definice popisuji dopravu riznymi slovy, ale vyjadfuji to samé:
Doprava je ¢innost, vykonavajici rizné druhy pfepravy.
Ruzné formy dopravy jsou soucasti naseho zivota od nepaméti.

V pocatcich byla vyhradné péS&i doprava, na kterou navazala domestikace zvifat. Domestikovana
zvifata byla vyuzivana pro jejich taznou silu a postupné se staly dopravnimi prostfedky.

S vyvojem civilizace rostla poptavka po dopravé. Byly vynalezeny prvni kolové dopravni prostredky,
a lodé. Lodni doprava byla jak fi¢ni, tak namorni. Zdokonaleni navigacniho systému u lodi umoznilo
dalkové plavby.

Vyrazny rozvoj dopravy zacina s vynalezem parniho stroje, ktery je Uzce spjat s rozvojem Zeleznice
— parni lokomotiva. Staty si uvédomovaly dulezitost Zzeleznice a zadaly samy stavét statni drahy (1845 —
statni draha Videh — Praha). Na hlavni traté navazovaly traté vedlejSi, regionalni a lokalni, které se
zachovaly do souéasnosti. Zelezniéni doprava byla dominantnim druhem dopravy aZz do nastupu
automobild.

V 19. stoleti byl zkonstruovan prvni spalovaci motor, ktery se stal zakladem prvniho automobilu.
Nastup automobilové dopravy je datovan ve 20. stoleti, kdy byla zahajena sériova vyroba. Postupny rozvoj
vefejné autobusové, nakladni i individualni dopravy pfispél ke zkvalitnéni silniéni sité.

Soubézné s vyvojem pozemni a vodni dopravy se vyvijela doprava letecka. Prvni pokusy létat se
konaly jiz v 18. stoleti, kdy byl zkonstruovan prvni horkovzdudny balon, na ktery navazaly vzducholodé.
V 19. stoleti bylo zkonstruovano prvni letadlo.

VySe uvedené fadky nam Fikaji, ze doprava byla, je a bude nasi soucasti, proto je dulezité k ni tak
pfistupovat.

Kazdy den se setkavame s rGznymi druhy dopravy. Vyuzivame ji v béznych dennich vazbach ve
vztahu domov — Skola, zaméstnani, kultura &i rekreace. NejCastéji se jedna o dopravu silnicni, ktera je
flexibilni, rychla a dostupna. ZvySujici se pocet obyvatel BeneSova je pfimo umérny zvySujicimu se poctu
automobill, které prekracuji prepravni kapacity silnic.

Silnice tvofi dopravni kostru BeneSova, ktera v souCasné dobé vykazuje nedostatky.

Resenim dopravni situace BeneSova je nejen v modernizaci silniéni sit&, ale i provazanosti se
zbyvajicimi druhy dopravy.

Tato diplomova prace se zabyva komplexni analyzou dopravni infrastruktury mésta BeneSov.
Analyza uzemi vychazi z doplfiujicich prizkum( a rozbort vefejné dopravni infrastruktury, rozboru dat
RSD a ostatnich dostupnych dokumentd. Zamérem této prace je zjistit soudasny stav dopravni
infrastruktury, vyhodnotit jej a navrhnout opatfeni ke zlepSeni tohoto stavu.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Cilem diplomové prace je analyzovat dopravni problémy ve mésté BeneSov a na zakladé toho
navrhnout opatieni vedouci ke zlepSeni sou¢asné dopravni situace.

V prvni kapitole je nutno definovat jednotlivé terminy, které budou v praci pouzity.

Obsahem druhé kapitoly diplomové prace bude provéfeni stavajicich zakladnich dokument
definujici dopravni infrastrukturu na evropské, republikové a regionalni urovni vztahujici se k uzemi mésta
Benedov.

V nasleduijici kapitole bude analyza dopravy rozdélena dle jednotlivych druhd, tj. silni¢ni, zelezni¢ni,
vodni, leteckou, cyklistickou, pési, dopravu v klidu a na dopravni vybavenost. V zavéru kapitoly bude

vyhodnoceni sou€asného stavu.

Ctvrta kapitola navaze na vyhodnoceni sou¢asného stavu, kdy bude (budou) navrzeno (a) opatfeni
ke zlepSeni stavajiciho stavu s pfesahem do budoucna.

V zavéru bude provedené shrnuti diplomové prace.

Praci doplni fotografie a jednoduché kartogramy dokumentujici dopravni infrastrukturu BeneSova.

Diplomova prace byla vypracovana nejen dle metodiky zpracovani uzemni studie, ale i podle
dostupnych vzor( jiz zpracovanych koncepci dopravy — Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury
Moravskoslezského kraje; Aktualizace Generelu Dopravy Zlinského Kraje — Navrh Vyhledové Koncepce;
Koncepce reseni dopravy obec Probostov.
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1.1 Definice pojmi

Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné
pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecénosti. 1%

Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a
vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni pasy. 1%

Dalnice je pozemni komunikace oznacena dopravni znackou “Dalnice*.[*®

Silnice je vefejné pristupna pozemni komunikace uréena k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci.
Silnice tvofi silniéni sit’. [*°
Silnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tfid:
- Silnice l. tridy, ktera je urena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
- Silnice ll. tridy, ktera je urCena pro dopravu mezi okresy,

- Silnice lll. tfidy, ktera je urCena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikaci. %

Mistni_komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi pfevazné mistni
dopravé na Gzemi obce. [*%

Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, urCeni a stavebné technického
vybaveni do téchto tfid:

- Mistni komunikace . tfidy,

- Mistni komunikace Il. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna komunikace s omezenim
pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti,

- Mistni komunikace lll. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

- Mistni komunikace V. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni€nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz. %

Uéelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro
potfeby vlastnikl téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi
komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemku. Prislusny silnicni spravni urad
obecniho dradu obce s rozSifenou pusobnosti miuze na Zadost vlastnika ucelové komunikace a po
projednani s Policii Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny pfistup na uéelovou komunikaci, pokud je
to nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmu tohoto viastnika. Uprava nebo omezeni vefejného
pristupu na tcelové komunikace stanovené zvlastnimi pravnimi predpisy tim neni dotéena. %

Prijezdny usek silnice — dalnice a silnice mohou vést izemim zastavénym nebo zastavitelnym,
pokud se tim prevadi pfevazné prajezdna doprava timto Gzemim. 1%

Pripojovani pozemnich komunikaci — pozemni komunikace Ize navzajem pfipojovat zfizovanim
kfizovatek nebo pfipojovat na né sousedni nemovitosti zfizenim sjezdl nebo najezdl. Pfimé pfipojeni
sousedni nemovitosti na pozemni komunikaci neni G¢elovou komunikaci. %

Krizovatka je misto, v némz se pozemni komunikace v padorysném primétu protinaji nebo stykaji
a alespor dvé z nich jsou vzajemné propojeny. 116

Za kfiZzovatku se nepovaZuje pfipojeni lesnich a polnich cest, sjezdy k nemovitostem a pfipojeni
obsluznych dopravnich zafizeni — nap¥. Gerpaci stanice pohonnych hmot, odpocivky apod. %

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Okruzni kfizovatka je druh urovriové kfizovatky, ktera ma okruzni jizdni pas ve tvaru mezikruzi,
nebo ve tvaru jemu blizkém, na niz je silniéni provoz veden jednosmérnym objezdem kolem stfedoveého
ostrova proti sméru hodinovych ruci¢ek od vjezdu ke zvolenému vyjezdu. 171

Krizeni je misto, v némz se pozemni komunikace v padorysném primétu protinaji, aniz jsou
vzajemné (fyzicky) propojeny, nebo misto, v némz se pozemni komunikace v pudorysném primétu protina
s drézni komunikaci, popf. s jinym zafizenimi nebo vedenimi (napf. vodotec). [

Zelezniéni prejezd je misto, kde se Uroviiové kfizi pozemni komunikace se Zeleznici, popfipadé
s jinou drahou lezici na samostatném télese, a oznacené pfislusnou dopravni znackou. 19

Prechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci ur€ené pro pfechazen chodcu, vyznacené
pFisluSnou dopravni znackou. %

Norma CSN 73 6110 uvadi, Ze ptechody pro chodce se na mistnich komunikaci zfizuji a umistuji
v zavislosti na charakteru urbanizace a z toho vyplyvajici poptavce po pfechazeni a v zavislosti na funkéni
skupiné komunikace. 12

Prejezd pro cyklisty je misto na pozemni komunikaci uréené pro prejizdéni cyklista pfes pozemni
komunikaci vyznacené ptislusnou dopravni znackou. 9

Chodnik — ¢ast pridruZzeného dopravniho prostoru uréena zejména pro chodce. @

Parkovani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace zpravidla po dobu nakupu,
navstévy, zaméstnani, naloZzeni nebo vylozeni nakladu. B!

Odstavovani; dlouhodobé stani — umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni komunikace
zpravidla v misté bydlisté, pripadné v sidle provozovatele vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva. &I

Parkovisté — venkovni prostor pro parkovani vozidel na samostatné plose oddélena od pozemni
komunikace, na kterém jsou navrzena jednotliva parkovaci stani. ¥

Garaz je objekt, popfipadé prostor, ktery slouzi k odstavovani nebo parkovani silni¢nich vozidel
(jednotliva, fadova nebo hromadna). 1€

Pési zéna — jedna nebo vice zklidnénych komunikaci obvykle v obchodnim nebo historickém centru
obce (mésta) nebo jeji ¢asti, v centrech obCanského vybaveni s vylou¢enou motorovou dopravou mimo
obsluzné motorové dopravy a vefejné hromadné dopravy za stanovenych podminek provozu podle
zvlastniho predpisu (zakon & 361/2000 Sb. a vyhlaska MD CR &. 30/2001 Sb.). Prostor MK v této z6né se
sklada z prostoru pobytového a z prostoru dopravniho se smiSenym provozem v celé Sifi a muze byt takto
rozdélen opticky pfipadné fyzicky a také hmatové podle zvlastniho predpisu (vyhlaska MMR CR &.
369/2001 Sh.). Prostor MK v pési zéné je obvykle feSen v jedné rovni.

Obytna zéna — jedna nebo vice zklidnénych komunikaci zejména v ¢astech obytnych soubor(
s pfevahou pobytové funkce s pfimou dopravni obsluhou staveb za stanovenych podminek provozu podle
zvlastniho predpisu (zakon & 361/2000 Sb. a vyhlaska MD CR &. 30/2001 Sb.; TP 103). Prostor mistnich
komunikaci v této zéné je opticky, pfipadné i fyzicky a také hmatové podle zvlastniho predpisu (vyhlaska
MMR CR &. 369/2001 Sb.) rozdélen na prostor pobytovy a prostor dopravni se smi§enym provozem a je
obvykle fes$en v jedné drovni. 2

Zoéna 30 je ohraniCena oblast obce nebo mésta, jejiz zaatek je oznacen dopravni znackou €. IP
25a Zb6na s dopravnim omezenim a konec je oznacen dopravni znacku €. IP 25b Konec Zény s dopravnim
omezenim. Zénu tvofi soubor zpravidla obsluznych komunikaci s pfevahou pobytové funkce. V celé Zéné
30 smi Fidi€ jet rychlosti nejvySe 30 km/h, chodci a hrajici si déti musi pouzivat chodnik, ¢lenéni prostoru
na vozovku a chodnik je zachovano.
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Uzemni systém ekologické stability krajiny (dale jen “systém ekologické stability”) je vzajemné
propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avsak pfirodé blizkych ekosystému, které udrzuji pfirodni
rovnovahu. RozliSuje se mistni, regionalni a nadregionalni systém ekologické stability. %

Volné zijici zivo€ich (dale jen “zZivoc€ich®) je jedinec zivociSného druhu, jehoz populace se udrzuji
v pfirodé samovolné, a to v€etné jedince odchovaného v lidské péci vypusténého v souladu s pravnimi
predpisy do pfirody. Zivogichem se rozumi v8echna vyvojova stadia daného jedince. Jedinec zdivogilé
populace domestikovaného druhu se za volné Zijiciho Zivogicha nepovazuje. 9

Krajina je €ast zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvofena souborem funkéné
propojenych ekosystému as civilizaénimi prvky. 9

Obec je zakladnim Uzemnim samospravnym spoleenstvim ob&ana, tvofi uzemni celek, ktery je
vymezen hranici Gzemi obce. ¥

Verejna infrastruktura pozemky, stavby, zafizeni, a to

1. dopravni infrastruktura, napfiklad stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest, letist
a s nimi souvisejicich zarizeni;

2. technické infrastruktura, kterou jsou vedeni a stavby a s nimi provozné souvisejici
zafizeni technického vybaveni, napfiklad vodovody, vodojemy, kanalizace, Ccistirny
odpadnich vod, stavby ke snizovani ohrozeni uzemi Zivelnymi a jinymi pohromami, stavby
a zarizeni pro nakladani s odpady, trafostanice, energetické vedeni, komunikaéni vedeni
vefejné komunikaéni sité a elektronické komunikaéni zafizeni vefejné komunikacni sité,
produktovody;

3. obéanské vybaveni, kterym jsou stavby, zafizeni a pozemky slouzici napfiklad pro
vzdélavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodiny, zdravotni sluzby, kulturu, vefejnou
spravu, ochranu obyvatelstva

4. verejné prostranstvi,

zfizované nebo vyuZivané ve vefejném zajmu. 121

Zastavénym Uzemim je Uzemi vymezené Uzemnim planem nebo postupem podle tohoto zakona;
nema-li obec takto vymezené zastavéné uzemi, je zastavénym uzemim zastavéna ¢ast obce vymezena k
1. zafFi 1966 a vyznacena v mapach evidence nemovitosti (dale jen "intravilan"). 21

Nezastavénym uzemim jsou pozemky nezahrnuté do zastavéného Uzemi nebo do zastavitelné
21]
plochy. [

Zastavitelnou plochou je plocha vymezena k zastavéni v uzemnim planu nebo v zasadach
Gzemniho rozvoje. 24

Koridorem se rozumi plocha vymezena pro umisténi vedeni dopravni a technické infrastruktura
nebo opatieni nestavebni povahy. 24

Plochou se rozumi ¢ast uzemi, tvofena jednim €i vice pozemky nebo jejich ¢asti, ktera je vymezena
v politice uzemniho rozvoje, zasadach uzemniho rozvoje nebo Uuzemnim planu, popfipadé v uzemné
planovacich podkladech s ohledem na stavajici nebo pozadovany zpUsob jejiho vyuZiti a jeji vyznam. [21]

Verejné prospésnou stavbou se rozumi stavba pro vefejnou infrastrukturu uréena k rozvoji nebo
ochrané Uzemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve vydané Uzemné planovaci dokumentaci. 2%

Verejné prospéSnym opatienim je opatfeni nestavebni povahy slouzici ke snizovani ohrozeni
uzemi a k rozvoji anebo k ochrané pfirodniho, kulturniho a archeologického dédictvi, vymezené ve vydané
tzemné planovaci dokumentaci. 2%

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Uzemné planovaci dokumentaci se rozumi

1. zasady uzemniho rozvoje
2. uzemni plan
3. regulacni plan

Rozvojové osy zahrnuji obce, v nichZ existuji, nebo Ize realné oekavat zvydené poZzadavky na
zmény v Uzemi, vyvolané dopravni vazbou na existujici nebo pfipravené kapacitni silnice a Zeleznice pfi
spoluplsobeni rozvojové dynamiky pfisluSnych center osidleni. V prostoru kfizeni rozvojovych os mohou
byt obce zafazen do kterékoli z téchto rozvojovych os. Do rozvojovych os nejsou zafazovany obce, které

jsou jiz soucasti rozvojovych oblasti. [

Rozvojové oblasti zahrnuji obce, ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho centra (krajského
mésta) pii pfipadném spoluplsobeni vedlejsich center. !

strana 9



Vychozi
podklady

2



Zimni semestr 2017/2018

Obsahem této ¢asti diplomové prace je provéreni stavajicich zakladnich dokumentl definujici
dopravni infrastrukturu na evropské, republikové a regionalni urovni vztahujici se k uzemi mésta BeneSov.

Zpracovany jsou nize uvedené dokumentace Uzemniho planovani, odborné dokumenty a dalSi
zdroje.

2.1 Nastroje uzemniho planovani

2.1.1 Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizace &. 1

Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky je nastroj izemniho planovani, ktery uréuje pozadavky
a ramce pro konkretizaci obecné uvadénych ukoll uzemniho planovani v republikovych, pfeshraninich a
mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem na udrZitelny rozvoj uzemi a ur€uje strategii a zakladni
podminky pro naplfiovani téchto dkold. 21

V soudasné dobé je platna Aktualizace &. 1 Politiky tzemniho rozvoje Ceské republiky, ktera byla
vladou projednana a schvalena dne 15. dubna 2015. Doposud platna Politika Uzemniho rozvoje Ceske
republiky 2008 prestala v ménénych ¢astech platit a plati PUR CR, ve znéni Aktualizace ¢&. 1.

Politika tzemniho rozvoje CR,

- stanovi ,Republikové priority Gzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje tzemi*
— uplatfiovany na celém Uuzemi Ceské republiky

- vymezuje ,Rozvojové oblasti a rozvojové osy” v uzemi se zvySenymi pozadavky na jeho
zménu z divodu soustfedéni aktivit mezinarodniho a republikového vyznamu nebo které
svym vyznamem pfesahuje Uzemi jednoho kraje

- vymezuje ,Specifické oblasti®, tj. oblasti se specifickymi hodnotami nebo specifickymi
problémy mezinarodniho a republikového vyznamu nebo, ktery svym vyznamem pfesahuje
uzemi jednoho kraje

- vymezuje ,Koridory a plochy dopravni infrastruktury*, a ,,Koridory, plochy a rozvojové zaméry
technické infrastruktury® mezinarodniho a republikového vyznamu nebo které svym
vyznamem presahuji Uzemi jednoho kraje. !

Politika Gzemniho rozvoje CR vymezuje oblasti, osy, koridory a plochy s ohledem na prokazané
potfeby rozvoje statu, ve kterych stanovi, jestlize je dlvod, kritéria a podminky pro rozhodovani o
moznostech zmén v Uzemi a pro jejich posuzovani. (BeneSov nalezi do rozvojové oblasti OB1 a rozvojové
osy 0S6.)

V nasledujicim textu jsou charakterizovany body PUR (vztahuijici se k dopravé), které maji pramét
do spravniho uzemi mésta BeneSov nebo svoji polohou ovlivni chod v tomto uzemi.

(20 a) Vytvaret uzemni podminky pro zajiSténi migraéni propustnosti krajiny pro volné zijici
zivocichy a pro ¢lovéka, zejména pri umistovani dopravni a technické infrastruktury.
V ramci uzemné
planovaci ¢innosti omezovat nezadouci sristani sidel s ohledem na zajiSténi pfistupnosti a
propustnosti krajiny. ©

Komentar:

V soucCasné dobé feSenym uzemim prochazi dvé vyznamné dopravni stavby, které shodné sméruji
od severu K jihu. Prvni stavbou je silnice 1/3 (11/603 po realizaci D3) a druhou je IV. Zelezni¢ni tranzitni
koridor (celostatni trat €. 221 a navazuijici trat’ €. 220), které vytvari bariéru v krajing, tzv. bariérovy efekt.

V uzemi jsou planované dalsi stavby, které ovlivni prostupnost krajiny. Jedna se zejména o dalni¢ni
pfivadéé, tzv. VAclavicka spojka, spojujici dalnici D3 s BeneSovem v misté kfizovatky Cervené Vrdky, na
kterou navazuje severni obchvat mésta (pielozka silnice 11/112). Uzemni plan dale pfedpoklada prevedeni
stavajici trasy silnice 11/110 do okrajové polohy.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Uzemni plan mésta BeneSov fesi propustnost krajiny z pohledu dopravni infrastruktury, ktera je
stabilizovana (historicky vznikla sit u€elovych komunikaci je doplnéna novymi trasami), ale nefeSi zajisténi
migrac¢ni propustnosti z pohledu volné Zijicich zivocicha.

(22) Vytvaret podminky pro rozvoj a vyuziti predpokladl izemi pro rizné formy cestovniho
ruchu (napf. cykloturistika, agroturistika, poznavaci turistika), pfi zachovani a rozvoj hodnot
uzemi. Podporovat propojeni mist, atraktivnich z hlediska cestovniho ruchu, turistickymi
cestami, které umoznuji celoroéni vyuziti pro rizné formy turistiky (napf. pési, cyklo,
lyZzaFska, hipoturistika). !

Komentar:
Uzemni plan zcela v souladu se stavajicimi kulturnimi a pfirodnimi hodnotami zemédélsky
vyuzivané kulturni krajiny vytvari podminky pro rozvoj cestovniho ruchu.

Redenym uzemim je vedena v podstaté stabilizovana sit turisticky znagenych pé&sich a cyklistickych
tras, které vychazeji z centralni zony mésta do SirSi krajiny a k jednotlivym turistickym aktivitam.

(23) Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost Uzemi a
zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. P¥i
umistovani dopravni a technické infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat
rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto hledisek ucelné, umistovat tato zafizeni
soubézné. Zmirnovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym uG€inkiim tranzitni
zelezni¢ni a silniéni dopravy, mimo jiné i prostiednictvim obchvatii méstskych
oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi vhodnymi opatfenimi v GUzemi. Zaroven vsak
vymezovat plochy pro novou obytnou zastavbu tak, aby byl zachovan dostate¢ny
odstup od vymezenych koridord pro nové Useky dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto
zpusobem dulsledné predchazet znepriuchodnéni uUzemi pro dopravni stavby i
moznému nezadoucimu pusobeni negativnich uéinkli provozu dopravy na verejné
zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych technickych opatfeni na eliminaci téchto
acinka). B

Komentar:
V ZUR SK jsou vymezené dopravni koridory, které jsou Aktualizaci €. 1 uzemniho planu
respektovany. Jedna se o tyto dopravni koridory:

- D015 (pavodni oznaceni D06) — koridor silnice I/3: BeneSov, rozSifeni a rekonstrukce useku
MiroSovice — BeneSov

- D080 (puvodni oznageni D24) — koridor silnice 11/112: BeneSov, severovychodni obchvat

- D081 (puvodni oznaceni D25) — usek silnice 11/112 BeneSov — Vaclavice, napojujici BeneSov
na D3 (Vaclavicka spojka) v€etné vSech vyvolanych pfelozek a souvisejicich staveb

- D204 — koridor Zelezni¢ni traté ¢. 220: Gsek Praha — Bystfice u BeneSova 22

Uvedené silni¢ni koridory by meély dle pfedpokladd ulehéit pretizené dopravni siti ve mésté a
zaroven zlepsit dopravni situaci, ale zcela problémy vyfeSeny nebudou. Zejména u silnici I/3 v sou€asné
dobé hodnoty zatizeni pfedstavuji dosazeni kapacitnich mezi, coz vyvolava dopravni zacpy a nasledné
vede k zablokovani Sir§iho komunikacniho systému.

Zminované problémy vyreSi dlouhodobé pfipravovana vystavba noveé dalnicni trasy ve vzdalenosti
7-8 km zapadné od mésta.

Navrhované dopravni stavby, které zlepSi prostupnost Uzemim, budou realizovany s opatfenimi
eliminujici nezadouci ucinky dopravy.

(24) Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti Uzemi rozsifovanim a zkvalitiovanim
dopravni infrastruktury s ohledem na potreby verejné dopravy a pozadavky ochrany
verejného zdravi, zejména uvnitr rozvojovych oblasti a rozvojovych os. Moznosti nové
vystavby je tfeba dostateCnou vefejnou infrastrukturou pFfimo podminit. Vytvaret
podminky pro zvySovani bezpeCnosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpelnosti
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obyvatelstva a zlepSovani jeho ochrany pfed hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v
uzemi podminky pro environmentalné Setrné formy dopravy (napf. zelezniéni,
cyklistickou).®

Komentar:

Spravni uzemi mésta BeneSov nalezi do rozvojové oblasti OB1 (Metropolitni rozvojova oblast
Praha) a zaroven lezi na rozvojové ose OS6 (Praha — BeneSov — Tabor — Ceské Budgjovice — hranice
CR/Rakousko (- Linz)). !

Pfipravované dopravni stavby v uzemi vytvari podminky pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti
dopravy, ochrany a bezpec€nosti obyvatelstva. Dopravni stavby budou opatfeny zafizenimi, zejména
technického charakteru (protihlukové stény, protihlukové valy), zlepSujici ochranu obyvatelstva pfed
hlukem.

Nova vystavba v zastavitelnych plochach (nap. Cervené Vrsky, Marianovice, ...) je dle podminek
uzemniho planu podminéna vystavbé verejné infrastruktury.

(29) Zvlastni pozornost vénovat navaznosti rdznych druhi dopravy. S ohledem na to
vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné
dopravy nebo méstskou hromadnou dopravu, umoznujici ucelné propojeni ploch
bydleni, ploch rekreace, obCanského vybaveni, vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich
ploch, s pozadavky na kvalitni zZivotni prostredi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj u¢inného
a dostupného systému, ktery bude poskytovat obyvatelim rovné moznosti mobility a
dosazitelnosti v uzemi. S ohledem na to vytvaret podminky pro vybudovani a uzivani vhodné
sité pésich a cyklistickych cest, véetné doprovodné zelené v mistech, kde je to vhodné. !

Komentar:

Vyznamnou slozkou dopravni vybavenosti mésta jsou systémy vefejné pravidelné linkové
autobusové a zelezni¢ni dopravy. Tyto dva systémy zajiStuji bézné denni pfepravni potfeby a vazby
obyvatel (bydleni, zaméstnani, vzdélavani, sluzby a dal$i) v pozadovanych vztazich a kvalité.

Pro zlepSeni dostupnosti mésta slouzi obyvatelim v pracovnich dnech linky méstské hromadné
dopravy.

Rozvojové oblasti a rozvojové osy jsou vymezeny spravnimi obvody obci s rozSifenou pusobnosti,
ve kterych se projevuji zvy$ené pozadavky na zmény v Uzemi z dlivodu soustifedéni aktivit mezinarodniho
a republikového vyznamu nebo, které svym vyznamem presahuji Gzemi jednoho kraje. Rozvojové osy jsou
vymezeny spravnimi obvody ORP s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty. I

(40) OB1 Metropolitni rozvojova oblast Praha (Obr. 1)

Vymezeni:

Hlavni mésto Praha, ORP BeneSov (bez obci v zapadni a jihovychodni éasti), Beroun
(jen obce ve stfedni a severni ¢asti), Brandys nad Labem-Stara Boleslav (bez obci v severni
gasti), Cernosice (bez obci v jizni &asti), Cesky Brod (bez obci v jihovychodni asti), Dobfis
(jen obce v severozapadni ¢asti), Kladno (bez obci v jihozapadni &asti), Kralupy nad ViItavou
(bez obci v severovychodni ¢asti), Lysa nad Labem, Neratovice (bez obci v severozapadni
gasti), Ritany (bez obci ve vychodni &asti), Slany (jen obce v jizni a stfedni éasti), Rakovnik
(jen obce ve vychodni ¢asti).

Ddvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné rozvojovou dynamikou hlavniho mésta Prahy, pfi spoluptisobeni vedlej$ich
center, zejména Kladna a Berouna. Jedna se o nejsilngjsi koncentraci obyvatelstva v CR,
jakoz i soustfedéni kulturnich a ekonomickych aktivit, které maji z velké ¢asti i mezinarodni
vyznam; zasadnim rozvojovym piedpokladem je pfipojeni na dalnice, rychlostni silnice,
dokonc&eni Silni¢niho okruhu kolem Prahy — dale SOKP (Prazsky okruh), pfipojeni na
tranzitni Zelezni¢ni koridory a vysokorychlostni sit Zeleznice a efektivni propojeni

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

jednotlivych druht dopravy véetné letecké a vytvoreni efektivniho systému integrované
verejné dopravy.

(57) OS6 Rozvojova osa Praha — Benesov — Tabor - Ceské Budéjovice — hranice
CR/Rakousko (- Linz) (Obr. 1) B!

Vymezeni:
Obce mimo rozvojové oblasti, s vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty, {j. silnici I/3

a zelezniéni trat’ &. 220.

Ddvody vymezeni:

Uzemi ovlivnéné pripravovanym pokragovanim délnice D3, pfipravovanou rychlostni silnici
R3 na hranice CR/Rakousko, Zelezni¢ni trati &. 220 (IV. tranzitni Zelezniéni koridor) a
spoluplisobenim center BeneSov, Tabor a Sobéslav. Navazuje na rozvojovou osu v

zahranici.
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Obr. 1 Rozvojové oblasti a rozvojové osy s vyznacenim OB1 a OS6 (Zdroj: Aktualizace ¢. 1 PUR CR)

Komentar:

Spravnim obvodem ORP BeneSov je vedena nova dalni¢ni trasa, které lezi zapadné od mésta ve
vzdalenosti 7-8 km. Do Uzemi vstupuje na severu u Hostéradic a opousti jej na jihu u MarSovic. Mésto
BeneSov bude na novou dalnicni trasu napojeno Vaclavickou spojkou.

Zelezniéni traté, &. 221 a navazujici &. 220, jsou na zékladé mezinarodnich dohod sougasti
evropskeé sité Zelezni€nich magistral prochazejici Evropou ve sméru sever — jih.

Ugelem vymezeni koridord a ploch dopravni infrastruktury v Politice Gzemniho rozvoje CR je
vytvofeni Uzemnich podminek pro umisténi napf. pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist, které
maiji vliv na rozvoj uzemi Ceské republiky a svym vyznamem presahuji Uzemi jednoho kraje a umozni
propojeni zakladni sité dopravnich cest na tzemi Ceské republiky se sousednimi staty. V navrhovanych
feSeni pfedchazet moznym kolizim s ochranou vefejnych zajmu a v pfipadech, kdy je nelze vyloucit,
pouzivat technicka opatfeni na stavbach dopravni infrastruktury k odstranéni téchto kolizi. Prostfednictvim
nastroju Uzemniho planovani je nutno upfesnit vymezeni ploch a koridor( s cilem provéfit moznosti jejich
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budouciho vyuziti. Dosavadni vyuziti Gzemi nesmi byt ménéno zpusobem, ktery by znemoznil nebo
podstatné ztiZil povéfované budouci vyuZiti Uzemi.

Koridory dopravni infrastruktury jsou v PUR CR zavazné vymezeny, to znamena, Zze uvedena mista
maji byt zamérem spojena v textové ¢asti. I

V feSeném uzemi mésta BeneSov je vymezeny jediny koridor dopravni infrastruktury. Jedna se o
koridor Zzelezni¢ni dopravy.

(85) C-E551 (koridor konvenéni Zelezniéni dopravy, Obr. 2) Bl

Vymezeni: 3
Praha — Benesov — Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté — hranice

CR/Rakousko (- Linz) )
Jvedné se o traté ¢ 221 Praha — Benes$ov, ¢. 220 BenesSov — Ceské Budéjovice a ¢. 196
Ceské Budéjovice — Horni Dvofisté.

DuUvody vymezeni:
ZvysSeni atraktivity a kapacity ZelezniCni dopravy na hlavnich mezinarodnich tazich,
zarazenych do tranzitnich Zelezni¢nich koridora. Spinéni pozadavkd TEN-T, AGC a AGTC.

ZAMERY
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Deutschland Kond_ konv. Zeleznice TEN-T, AGC, AGTC
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amoe
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hranios obcl s roz8if plsob
= celosial a hisvnl evrop. 2elez
C-E61
™ ; v kiploch
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206 204 ¥
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=) 200 N
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Slavenska republika

Obr. 2 Koridory Zelezniéni dopravy s vyznadenim C-E551 (Zdroj: Aktualizace &.1 PUR CR)

Komentar:

Trat €. 220 a navazuijici trat €. 221, v koncepci dopravni struktury republiky, sledovana jako soucast
IV. Zelezniéniho tranzitniho koridoru s prioritnim vyznamem pro mezinarodni nakladni dopravu. Na zakladé
mezinarodnich dohod je soucasti evropské sité zelezniCnich magistral prochazejici Evropou ve sméru
sever —jih.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Zapadné od BeneSova je vymezena nova dalniéni trasa (dalnice D3), ktera sice nelezi
v katastralnich uzemich feSenych uzemnim planem, ale velkou mérou ovlivni budouci vyvoj dopravnich
vztahu v BeneSové.

(98) D3 (dalnice D3) &

Vymezeni: .
Usek Praha — Tabor — Ceské Budéjovice — Dolni Tiebonin (E55)

Dlvody vymezeni:
Priprava dokonc¢eni zakladni sité dalnic a zabezpec&eni pfevedeni otekavané zatéze intenzit
dopravy na tuto kvalitativné vys8i uroven dopravy. Sou¢ast TENT-T.

Jedna se o dlouhodobé planovanou dalni¢ni trasu zapadné od BeneSova, ktera spravnim tuzemim
mésta neprochazi, tj. mimo k. 0. Bene$ov u Prahy a Uroénice, ale vyrazné ovlivni dopravni vazby v celém
regionu BeneSovska.

DALNICE D3 (n&kdy zvana Budéjovicka délnice)

- Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Rakousko (8esko-rakouska hranice u Dolniho
Dvoristé)
Region:
- Stfedolesky kraj
- JihoCesky kraj

Celkova délka: 172 km
- Vprovozu: 51km
- Ve vystavbé: 19 km
- Vpfipravé: 102 km 4
Historie:
3 O dalnici v trase dnedni D3 se uvazovalo jiZz vroce 1939, tj. pfed 79 lety. V roce 1963 byla
v Ceskoslovensku definovana dalnicni sit, ale trasa dalnice D3 byla vymezena jako rychlostni silnice R3
Praha — Tabor — Ceské Budgjovice — st. hranice s prichodem pies Posazavi. 4

1987 — poprvé definovana vystavba dalnice usnesenim viady Ceskoslovenské socialistické
republiky o rozvoji dalniéni sité do roku 1995. [23 24

1992 — usnesenim vlady schvalena vystavba dalnice v Useku Praha — BeneSov s predpokladem
v letech 1997-2001. 24

1993 — usnesenim vlady vystavba rozSifena o usek Benesov — Tabor 1998-2003, Tabor — Ceské
Budéjovice 2001-2005 a Ceské Budéjovice — statni hranice 2003-2007. 21

1994 — usnesenim vlady byly terminy potvrzeny s posunem pocatku vystavby na rok 1998, 123 24

1997 — na zakladé analyzy byla dalnice vyjmuta z dalnicni sité o dva roky pozdéji pak vliadnim
usnesenim ¢&. 741 z Eervence 1999 (za nesouhlasu MZP) opét zafazena do dalniéni sité. 124

1999 — odsouhlasena dalniéni sit véetné dalnice D3 Praha — Ceské Budg&jovice. 24
2004 — zprovoznén usek v délce 8,3 km Chotoviny — Cekanice. 24

2007 — zprovoznén Usek Mezno — Chotoviny. 24
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2013 — zprovoznén 25 km dlouhy Usek Tabor — Veseli nad Luznici. 24
2017 — Veseli nad LuZnici — Bisilec; Borek — Usilné. 124
Zprovoznéné useky lezi v JihoCeském kraji.

Situace ve Stredoceském kraiji:

Ve StfedoCeském kraji v useku Praha — Mezno byly navrzeny 4 varianty (Obr. 3):

- ,Stabilizovana“ (¢ervené vyznacené v obr. 3),

-, Zenkl —Vyhnalek®, ktera méla dvé pod varianty — Drachkovska a Chvojenska (modrozelené
vyznacené v obr. 3),

- ,Promika®“ — nesplnila podminky zadani (modre vyznacené v Obr. 3),

- ,Nulova“ — uprava stavajici silnice 1/3 (neni vyznaéena v obrazku),

ze kterych vlada v prosinci 2005 vybrala vladnim usnesenim variantu ,Stabilizovanou®
(podporované ministerstvem dopravy). 24

Obr. 3 Variantni feseni trasy délnice D3 (Zdroj: sokp511.cz) [25)

2012 — MZP vydalo kladny posudek EIA pro ,Stabilizovanou® variantu pfes Posézavi. Kladné
stanovisko je podminéno spinénim 172 podminek k ochrané Zivotniho prostiedi a vefejného zdravi. 24

Srpen 2013 — soud zruSil navrhovanou trasu dalnice D3 ve StfedoCeském kraji v useku mezi
Mili¢inem a Prahou na zakladé Zaloby, kterou podaly obce JeSetice, Tisem, Vaclavice a jeden vlastnik
rodinného domu. Zaloba se tykala vymezeni koridoru dalnice D3 a takzvané Vaclavické spojky. 2

Srpen 2015 — vydana 1. aktualizace Zasad uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje, jejiz pfedmétem
je fedeni dalnice D3. Trasa je vedena v poloze varianty ,Stabilizované®.

2016 — vyprseni platnosti EIA a nasledné prodlouZeni. 24

2017 — Z&dost o Gzemni rozhodnuti (UR).

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Zahajeni stavebnich praci predpoklada RSD CR v roce 2024 a zprovoznéni 2028. 125

yotabilizovana“ varianta dalnice D3 v useku Praha — Mezno méfi 59 km a soucasti je 10
mimouroviovych kfizovatek. Zmifiovany usek je rozdélen do 5 staveb, které jsou planovany vystavét ve
dvou etapach.

Uzemi Benesova je dle navrhu zasazenou stavbou 0303 Hostéradice — Vaclavice, jejiz soudasti je
Vaclavicka spojka, realizovanou v 1. etapé a stavbou 0304 Vaclavice — Voracice, ktera je soucasti 2. etapy
stavby Praha — Mezno.

VySe uvedené stavby jsou projektovany v kategorii D 27,5/120, v délce necelych 28 km a
v planovanych nakladech 18,173 miliardy K&.

V8echny navrhované varianty vedeni trasy dalnice D3 shodné vstupuji do uzemi BeneSovska ze
severu a opoustéji jej na jihu.

VlIadou schvalena varianta ,Stabilizovana“ je trasovana zapadné od BeneSova ve vzdalenosti 6 km.
Zvolena dalni¢ni trasa by nemusela dopravné zatizit Uzemi mésta a zaroven je trasa vedena v dostateCném
odstupu od zameckého arealu Konopisté (zamek a zamecky park), ktery je zapsan na seznamu kulturnich
pamatek se statutem narodni kulturni pamatka.

Druha mozna varianta ,Zenkl — Vyhnalek® na severu kopiruje trasu varianty ,Stabilizované“ az k obci
Vaclavice, kde se rozdéluje do dvou pod variant — Drachkovskou (62 km, 11 MUK) a Chvojenskou (65 km,
12 MUK). Navrh varianty Chvojenské se pfiblizuje k BeneSovu a pokraduje smérem k Bystfici, kde je
navrzena MUK. Druha varianta je navrzena v podobné trase jako ,Stabilizovana“ a napojeni Bene$ova je
taktéz navrzeno v prostoru Vaclavic. Obé dvé varianty splnily podminky zadani, ale z pohledu BeneSova
by zejména varianta Chvojenska mohla vyvolat negativni vlivy — hluk, znecisténi ovzdusi.

Tfeti varianta nazyvana ,Promika“ nesplnila podminky zadani. Jako v pfede$lém pfipadé i zde
existuji dvé varianty — Vychod (65 km, 19 MUK) a Zapad (65 km, 21 MUK). Varianta kopiruje trasu silnice
113, pfi¢emz Vychodni varianta se na severu odklani k vychodu a obchazi mésto, aby se opét na jihu vratila
do trasy silnice 1/3. Zapadni varianta je vedena v trase silnice 1/3. Navrzené varianty jsou pro BeneSov
nepfipustné, zejména pak varianta Zapadni.

Posledni varianta ,Nulova®“ je stavajici dvoupruhova silnice 1/3 s pouze dil€imi pfestavbami, tj.
dprava nelplnych MUK na Uplné, rozsifeni silnice v prostoru Bene$ova a vybudovani obchvatu
Olbramovic. Tato varianta by byla pro BeneSov neunosnou jak z dopravniho hlediska, tak by doslo
k odfiznuti zameckého arealu Konopisté.

Z mého pohledu, zvolena trasa varianty ,Stabilizované“ je ve vztahu k méstu BeneSov
nejpfijatelng;si.

Jedna se pouze o vyhatek problematiky dalnice D3, protoze téma by vydalo na samostatnou praci.
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2.1.2 Zasady uzemniho rozvoje Stredoceského kraje

Zasady uzemniho rozvoje jsou nastroj uzemniho planovani, ktery stanovi zakladni pozadavky na
ucelné a hospodarné usporadani uzemi kraje, vymezi plochy nebo koridory nadmistniho vyznamu a
stanovi pozadavky na jejich vyuziti zejména plochy nebo koridory pro VPS, VPO, stanovi kritéria pro
rozhodovani o moznych variantach nebo alternativach zmén v jejich vyuziti. ZUR jsou potizeny pro celé
Gzemi kraje a jsou vydany formou opatieni obecné povahy. 22

V soucasné dobé je rozpracovana 2. aktualizace Zasad Uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje,
platné jsou ve znéni 1. aktualizace ZUR SK z Cervna 2015.

1. aktualizace Zasad uzemniho rozvoje StredoCeského kraje byla vydana Zastupitelstvem na
zakladé usneseni ¢. 007-18/2015/ZK ze dne 27. ¢ervence 2015. Uginnost nabyla 26. srpna 2015. 7]

Pfedmétem 1. Akt ZUR SK je feSeni dalnice D3 (Praha — Ceské Budéjovice) a souvisejici staveb
na uzemi StfedoCeskeho kraje. 1. Akt ZUR SK byla pofizovana na navrh opravnéného investora —
Reditelstvi silnic a dalnic CR.

1. Akt ZUR SK specifikuje nasleduijici priority dopravni infrastruktury pro udrzitelny rozvoj tzemi:

(05) Vytvaret podminky pro umisténi a realizaci potfebnych staveb a opatfeni pro zlepSeni
dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti kraje, zejména zlepSit dopravni vazby:

- dalnice D3 usek Jesenice — hranice kraje
- zlepSeni parametru silnice 11/112 Benesov — Vlasim — Cechtice — hranice kraje Vysocina 122

Komentar: .
Trasa silnice Il. tfidy, 11/112, je v sou€asné dobé vedena od kfizovatky Cervena Vrska pfes mésto
k zapadnimu okraji, kde mésto opousti smérem na ViIasim.

Silniéni napojeni mésta BeneSov na dalnici D3 zprostfedkuje 5,8 km dlouhy pfivadéc, tzv.
,Véaclavicka spojka“ (Obr. 4) 8 vedena od trasy dalnice D3 na vychod ke kfizovatce Cervena Vr3ka.
Vaclavicka spojka v prostoru kfizovatky Cervené Vrsky kfiZi trasu stavajici silnice 1/3 (11/603 po realizaci
D3) a navazuje na navrhovanou pfelozku silnice 11/112 — severovychodni obchvat mésta.

Obr. 4 Vizualizace napojeni Vaclavické spojky (Zdroj: Jiskra)

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Dalnice D3 by mohla mit negativni dopad na dopravni situaci i na kvalitu Zivota obyvatel, a to, pokud
by byl zprovoznén pouze usek do Vaclavic.

Zasady Uzemniho rozvoje zpfesfiuji vymezené rozvojové oblasti a rozvojové osy v PUR CR a
vymezuji rozvojové oblasti, rozvojové osy a rozvojova centra krajského vyznamu.

Rozvojové osy, rozvojove oblasti republikového i krajského vyznamu jsou v zdsadach uzemniho
rozvoje vymezeny ve spravnich obvodech obci s rozSifenou plisobnosti na Urovni katastralnich uzemi.

(10) ZUR zpresiuji vymezeni rozvojove oblasti OB1 Metropolitni rozvojova oblast Praha (OB1
Praha dle PUR 2008) na uzemi StfedoCeského kraje tak, Zze do této oblasti jsou zahrnuty
nasledujici obce (katastralni Gzemi): (vypis pouze obci v SO ORP Benesov) 122

- ve spravnim obvodu ORP Benesov: Bukovany — k. U. Bukovany u Tynce nad Sazavou;
Cer&any — k. u. Ceréany; Ctyrkoly — k. 0. Ctyfkoly; Krhanice — k. 4. Krhanice; L$téni — k. G.
L&téni; Mrac — k. u. Mra¢; Nespeky — k. U. Nespeky; Pofi¢i nad Sazavou — k. u. Pofi¢i nad
Sazavou; Pysely — k. u. Kovarovice, k. U. Pysely a k. u. Zajecice; Rehenice — k. . Babice u
Rehenic, k. U. Malesin; Tynec nad Sazavou — k. 4. Cakovice u Rehenic, k. U. Pecerady, k.
U Podélusy a k. u. Tynec nad Sazavou

Komentar:
Zpfesnéna vymezena rozvojova oblast OB1 nezahrnuje katastralni uzemi (BeneSov u Prahy a
UrocCnice), ktera nalezi do spravniho obvodu mésta Benesov.

(14)  ZUR zpreshuji vymezeni rozvojové osy OS6 Praha — BeneSov — Tabor — Ceské Budé&jovice
— hranice CR/Rakousko (- Linz) (OS6 Praha — Bene$ov — Ceské Budgjovice dle PUR 2008)
na uzemi Stfedoleského kraje tak, Ze do této oblasti jsou zahrnuty nasledujici obce
(katastralni uzemi): (vypis pouze obci v SO ORP Bene$ov) 122

- ve spravnim obvodu ORP Benesov: Bystfice — k. U. BoZkovice

Zpfesnéna vymezena rozvojova oblast OB1 nezahrnuje katastralni uzemi (BeneSov u Prahy a
Urocnice), ktera nalezi do spravniho obvodu mésta BeneSov.

Zasady uzemniho rozvoje vymezuji na uzemi StfedoCeského kraje rozvojové oblasti krajského
vyznamu. Rozvojova oblast je vymezena tak, Ze jsou do ni zahrnuty obce (katastralni tzemi) ve spravnich
obvodech obce s rozSifenou pusobnosti.

Na uzemi ORP BeneSov je vymezena rozvojova oblast OBk6 Benesov, do které je zahrnuto celé
spravni Uzemi mésta (k. U. Bene$ov u Prahy a k. 0. Uro&nce) a obce Bystfice, Chlistov a Vaclavice. Ze
ZUR pro oblast vyplyvaji zasady pro usmérfiovani tzemniho rozvoje a o rozhodovani o zménach v tzemi
(tykajici se dopravni infrastruktury):

- urychlit pfestavbu silniéni sité v prostoru mésta BeneSova (I/3 a 11/112) v&etné Useku silnice
[1/112 BeneSov — Vaclavice, napojujici BeneSov na dalnici D3 (Vaclavicka spojka), ktera
umozni také napojeni na silnici 11/106 v prostoru Chlistova 22

Komentar:

Doposud ani jedna ze zmifiovanych staveb nebyla realizovana. V roce 2016 probéhla rekonstrukce
silnice 1/3, kdy v nékterych Usecich byla rozSifena a vznikly nové najezdy a sjezdy, ale vde mimo spravni
Uzemi mésta. V nasledujicim roce by méla byt zahajena rekonstrukce stfedového uUseku silnice 1/3
prochazejici po zapadnim okraji mésta.

Rozvojova osa OSk3 Benesov — Vlasim je jedna ze Ctyf vymezenych os krajského vyznamu na

Uuzemi StfedoCeského kraje. Rozvojova oblast je vymezena tak, Ze jsou do ni zahrnuty obce ze spravniho
obvodu ORP Benesov (Choty$any, Postupice a Struhafov) a ORP Vlasim (Vlasim). 22
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Komentar:
~ Vymezena rozvojova osa krajského vyznamu OSk3 nezahrnuje katastralni Gzemi (Benesov u Prahy
a Urocnice) spravniho obvodu mésta BeneSov. ZUR stanovuji sledovat zlepSeni parametra silnice 11/112
BeneSov — VlaSim, ale jedna se o usek mimo spravni obvod mésta BenesSov.

Zasady uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje dale vymezuji centra osidleni, ktera jsou rozdélena
do kategorii dle vyznamu — vySSi centra, stfedni centra vyznamna (do této kategorie je zafazeno mésto
BenesSov), stfedni centra ostatni, niz§i centra vyznamna, nizsi centra ostatni, lokalni centra a ostatni obce
s povéfenym obecnim ufadem. 22

Pro stfedni centra vyznamna v oblasti dopravni infrastruktury ZUR stanovuji zasady pro
usmérnovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi a zaroven stanovuji ukoly pro uzemni
planovani:

- vytvaret podminky pro zlepSeni dopravni obsluznosti vy§Sim uplatnénim hromadné dopravy
ve svém spadovém obvodé 2

Komentar:
Uzemni plan vytvafi podminky pro zlepSeni dopravni situace na uzemi BeneSova. Ke zlepSeni
situace pfispéji vymezené dopravni koridory.

Na uzemi je uplathiovana hromadna doprava autobusova a vilakova. Mésto BeneSov a
severozapadni ¢ast Uzemi obce s rozSifenou pusobnosti je od dubna 2017 soucasti systému Prazské
integrované dopravy. V samostatném mésté jsou realizovany dvé linky méstské hromadné dopravy, které
jsou v provozu pouze v dobé pracovnich dna.

Zasady uzemniho rozvoje zprestiuji plochy a koridory vymezené v PUR a vymezuji plochy a
koridory krajského vyznamu.

Ve spravnim obvodu lezi koridory a plochy dopravy mezinarodniho a republikového vyznamu
vymezeny v PUR CR, dale plochy a koridory nadmistniho vyznamu.

Plochy a koridory dopravy jsou v ZUR SK vymezeny jako vefejné prospé&sné stavby. Ve spravnim
obvodu mésta BeneSov se nachazi tyto VPS:

- D015 (puvodni oznaceni D0O6) — koridor silnice 1/3: BeneSov, rozsifeni a rekonstrukce useku
MiroSovice — BeneSov

- D080 (ptvodni oznaceni D24) — koridor silnice 11/112: Benesov, severovychodni obchvat

- D081 (puvodni oznaeni D25) — usek silnice 11/112 BeneSov — Vaclavice, napojujici BeneSov
na D3 (Vaclavicka spojka) v&etné viech vyvolanych pFeloZzek a souvisejicich staveb

- D204 - koridor Zelezni¢ni traté ¢. 220: Usek Praha — Bystfice u BeneSova 22

Komentar:

Aktualizace &. 1 Uzemniho planu respektuje vymezené vefejné prospésné stavby ZUR SK ve
spravnim obvodu mésta BeneSov.

Koridory pro VPS nadfazenych komunikaci D015, D080 a D081 jsou ve zpfesnéné podobé soucasti
tzemniho planu. Zelezniénim koridorem, VPS oznagdena D204 — vyhledova tunelova trasa VRT, jsou
dotéeny pozemky v lokalité podél Machovy ulice (v uzemnim planu oznac¢eno Z1.8) a pozemky v lokalité
mezi ulicemi Konopistska — Hodé&jovského (Z1.21).

Zamér D204 zména &. 1 uzemniho planu zpfesriuje a uvadi jako vyhledovou podpovrchovou trasu
pro vysokorychlostni Zelezni¢ni trat'.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

2.1.3 Uzemné analytické podklady obce s rozsifenou pisobnosti Benesov

Uzemné analytické podklady jsou nastrojem Uzemniho planovani, ktery obsahuje zjisténi a
vyhodnoceni stavu a vyvoje Uzemi, jeho hodnot, omezeni zmén v Uzemi z dlvodu ochrany vefejnych
zajmu, vyplyvajicich z pravnich pfedpist nebo stanovenych na zakladé zvlastnich pravnich predpist nebo
vyplyvajicich z limitd vyuziti dzemi, zamérl na provedeni zmén v Uzemi, zjiStovani a vyhodnocovani
udrzitelného rozvoje Uzemi a uréeni problému k feSeni v Gzemné planovaci dokumentaci. ["]

Uzemné analytické podklady obce s rozsifenou plsobnosti BeneSov 2016, 4. aktualizace byla
zpracovana Vv kvétnu 2016. V fijnu 2016 bylo vefejnou vyhlaskou oznameno o porizeni navrhu 4. dpiné
aktualizace UAP ORP BeneSov.

Uzemné& analytické podklady pro spravni obvod obce s rozsifenou puasobnosti byly pofizeny
Méstskym ufadem BeneSov, odborem vystavby a uzemniho planovani v podrobnostech a v rozsahu
nezbytném pro pofizovani izemné planovaci dokumentace.

Textova ¢ast UAP ORP BeneSov obsahuije kapitoly:

- ,Rozbor udrzitelného rozvoje tzemi“— soucasti je celkova SWOT analyza stavu uzemi

- ,Vyhodnoceni vyvazenosti vztahu tzemnich podminek*

- ,Ur&eni problémi k reseni v UPD*,

- Zavéer®

a pfilohy: ,Pfiloha ¢.1 Seznam aktualizaci datového modelu®, ,Pfiloha ¢. 2 Informace
k jednotlivym obcim*“ a ,Priloha &.3 Vyjadieni k obsahu tizemné analytickych podkladi“. [

Podkladem pro SWOT analyzu, celkovou i jednotlivych obci, byl rozbor, ktery obsahuje zjisténi a
vyhodnoceni udrzitelného rozvoje uzemi. Jednotlivé kategorie rozboru jsou zpracovany metodou SWOT
analyzy. Problému koncepce dopravy se dotykaji kategorie — hygiena Zivotniho prostfedi, vefejna dopravni
a technicka infrastruktura (souvisi s kategoriemi bydleni a rekreace) —, které spolu Uzce souvisi.

Uzemi Bene$ova je oblast se zhor§enou kvalitou ovzdu$i a dochazi zde k prekrodeni hlukové
zatéze u hlavnich dopravnich koridord, silnice 1/3 a zelezni¢ni koridor, které jsou vyznamnym spojenim
Praha — Ceské Budé&jovice. Zned&i$téni a hluk souvisi s vysokou hustotou provozu na silniéni siti, ktera
neodpovida parametrim (jsou pfekroCeny dopravni kapacity a chybi obchvaty sidel). Situaci by mohla
zlepsSit planovana vystavba dalnice D3, ale zaroven se zvySuje riziko, Ze individualni doprava naroste
(rychlejsi spojeni s Prahou). Rozvoj dopravni infrastruktury posili zajem o bydleni, ale zaroven muze
ohrozit rekreaci.

Z provedené celkové SWOT analyzy stavu Uzemi se konkrétné o BeneSové moc nedozvime.
Obecné je uvedeno, Ze silnou strankou uzemi je vyhodna poloha na dopravnich tepnach, slabou strankou
narltst automobilové dopravy, pfilezitosti vystavba D3 a modernizace D1 ohrozenim realizace VPO a VPS
(dalnice D3).

Jednotlivé obce maji vypracované karty, kde jsou uvedeny informace o obci, dale vyhodnoceni
vyvazenosti (Zivotni prostredi, soudrznost spolecenstvi obyvatel a hospodarsky vyvoj) a poZadavky, kterée
vyplyvaji z UAP pro zadani UP. Zaroven je i vyvhodnoceni z hlediska PUR.

Z vyhodnoceni vyvazenosti uzemi vyplyva, Ze minusem z hlediska dopravni infrastruktury je
nedostate¢na kapacita parkovani, nadmérna hlukova zatéz, a naopak plusem dobra dostupnost Prahy.

; Pozadavek, ktery stanovuje UAP, na dopravni infrastrukturu je zohlednéni projekt(i kfizovatek
Cervena Vrska a U Topolu.

Uzemi se nachazi v rozvojové ose OS 6 a v rozvojové oblasti OBk 6 krajského vyznamu. Ze ZUR
je nutné navrhnout upfesnéni Zelezni¢niho koridoru a staveb pro automobilovou dopravu (D005 a D015).
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Graficka ¢ast Uzemné analytickych podklad(i obce s roz$ifenou plisobnosti Bene$ov obsahuje 5
vykresl (hodnot, limitl, problém, technické infrastruktury a zameérd) v méfitku 1:20 000.

2.1.3 Uzemni plan Benesov

Uzemni plan je nastroj Gzemniho planovani, ktery stanovi zakladni koncepci rozvoje izemi obce,
ochrany jeho hodnot, jeho ploSného a prostorového uspofadani, uspofadani krajiny a koncepci verejné
infrastruktury, vymezi zastavéné uzemi, plochy a koridory, zejména zastavitelné plochy a plochy vymezené
ke zméné stavajici zastavby, k obnové nebo opétovnému vyuzZiti znehodnoceného uzemi, pro VPS, pro
VPO a pro tizemni rezervy a stanovi podminky pro vyuZiti téchto ploch a koridor(i. Uzemni plan se pofizuje
a vydava pro celé uzemi obce. [

Uzemni plan mésta BeneSov plati v podobé pravniho stavu po vydani zmény &. 1.

Zastupitelstvo mésta BeneSov vydalo (schvalilo) zménu €. 1 uzemniho planu BeneSov 5. fijna 2015.
Zména €. 1 uzemniho planu je vydana formou obecného opatfeni. Dne 22. fijna 2015 zména &. 1 tzemniho
planu BeneSov nabyla ucinnosti.

Zména uzemniho planu byla pofizena na zakladé Zadosti, které obdrzel Méstsky ufad Benesov,
Odbor vystavby a uzemniho planovani, ufad Uzemniho planovani po vydani uzemniho planu BeneSov
v prosinci 2009 s ucinnosti od ledna 2010. Pofizovatelem zmény &. 1 izemniho planu je Ufad uzemniho
planovani a zpracovatelem je UK-24, urbanisticka kancelar (vedouci projektu: Ing. arch. Pavel Koubek).

Textova ¢ast zmény €. 1 uzemniho planu je zpracovana v rozsahu 112 stran textu v€etné titulni
strany a obsahu. Graficka ¢ast tzemniho planu obsahuje 9 vykrest v méfitku 1:5 000:

1. VYKRES ZAKLADNIHO CLENENI UZEMI

2.1 HLAVNI VYKRES - urbanisticka koncepce

2.2 HLAVNI VYKRES - koncepce usporadani krajiny, USES

2.3 HLAVNI VYKRES - koncepce dopravy

2.4  HLAVNI VYKRES - koncepce zasobovani vodou

2.5  HLAVNI VYKRES - koncepce odkanalizovani

2.6 HLAVNI VYKRES — koncepce zasobovani elektrickou energii, telekomunikace
2.7  HLAVNI VYKRES - koncepce zasobovani plynem a teplem

3. VYKRES VEREJNE PROSPESNYCH STAVEB, OPATRENI A ASANACI. ["]

Soucasti je Oduvodnéni uzemniho planu BeneSov po zméné ¢.1.

Hranice zastavéného uzemi je ve zméné &. 1 uzemniho planu vymezena k prosinci 2013.

Urbanistické koncepce mésta BeneSov zahrnuje rozvrZzeni a vzajemnou koordinaci ploch
s rozdilnym zplUsobem vyuZiti uzemi pfi zachovani kompozi€nich vztahl, zasad ochrany krajiny a
krajinného razu, systému dopravni obsluhy a socioekonomickych vztahl. Urbanisticka koncepce, tj. feSeni
vzajemnych vazeb ve vyuziti Gzemi a prostorovych kompozi¢nich vztahu struktury sidla jako celku, je
vydanim uzemniho planu stanovena jako zavazna. [

Urbanisticka koncepce stanovuje vychozi prvky urbanistické struktury, kterymi jsou:

- Historické jadro — vymezeno na zakladé mapy stabilniho katastru z roku 1840

- Vnitfni mésto — zahrnuje pUvodni pfedmésti z druhé poloviny 19. stoleti situovanych
severozapadné a zapadné od jadra mésta az po trasu Zeleznice a Zelezni¢ni stanice

- Kompaktni mésto — vystavéno v pribéhu 20. stoleti — vilové C&tvrti, vybavenost, vyrobni a
skladové arealy, sidlisté

- Rozvojové a prestavbové (transformacni) plochy — nové zastavitelné plochy stanovené
navrhem uzemniho planu vymezuji hlavni sméry pfistiho uzemniho rozvoje mésta a
transformacni plochy jsou uvnitf zastavéného uzemi, které jsou urCeny k jinému nez
stavajicimu ucelu

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

e

- VnéjSi sidelni prstenec — zahrnuje okrajovy prstenec v podstaté stabilizovanych sidel, ktera
si zachovavaji obytnou a postupné zejména nocleznou funkci. Jedna se o sidla s pfevazujici
dojizdkou do BeneSova — Bedr¢, Bousice, Bukova Lhota, Cerveny Dvar, Dlouhé Pole,
Chvojen, Okrouhlice, Uroénice, Vidlakova Lhota

- Zamek a zamecky park Konopisté

Pro potfebu Uzemniho planu je zastavéné Uzemi a zastavitelné plochy ¢lenény na uzemi rozvojové,
prestavbové (transformacni) a stabilizované.

Rozvojové plochy, resp. nové zastavitelné plochy stanovené Uzemnim planem vymezuji hlavni
sméry pristiho uzemniho rozvoje mésta. Piestavbové (transformacni) jsou plochy uvnitf zastavéného
uzemi, které jsou ureny k jinému nez stavajicimu vyuZiti.

Uzemni plan vymezuje plochy a koridory pro vypracovani Gzemni studie, popfipadé regulacniho
planu. Vypracované uzemni studie nebo regulacni plany jsou podminkou pro rozhodovani v tzemi. Uzemni
plan dale vymezuje stavby s podminkou vypracovani dokumentace autorizovanym architektem.

Koncepce vefejné infrastruktury je ¢lenéna, dle zakona €. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a
stavebnim fadu (stavebni zakon) v platném znéni, na — ob&anské vybaveni, dopravni infrastruktura,
technicka infrastruktura a vefejna prostranstvi.

Obcanské vybaveni je uzemnim planem clenéno na zafizeni ve vefejném zajmu (vefejna
vybavenost, vefejna pohfebisté a souvisejici sluzby) a zafizeni podnikatelského charakteru (komercni
vybavenost, sport a télovychova).

Dopravni infrastruktura je uzemnim planem c&lenéna dle jednotlivych druhd dopravy na silni¢ni,
Zelezni¢ni, vodni, leteckou, cyklistickou a pé&si dopravu, dopravu v klidu a dopravni vybavenost.

Zakladni komunikacni systém mésta tvofi sinice 1/3 (po uvedeni pFislusného useku dalnice D3, bude
sou€asna trasa silnice plnit funkci doprovodné komunikace hlavni dalni¢ni trasy a bude vedena pod
oznacenim silnice 11/603) vedena po zapadnim okraji mésta, prdjezdni useky silnic 11/106, 11/110 a 1I/112 a
navazujici trasy silnic lll. tfidy. Tento systém doplfiuji mistni a uelové komunikace, které zpfistupnuji
jednotlivé sektory a ¢asti mésta az jednotlivé objekty.

Stavajici koridory Zelezni¢ni dopravy jsou vedeny:

- v trase dvoukolejné Zeleznicni celostatni traté ¢. 221 Praha — BeneSov u Prahy a navazujici
traté &. 220 (Praha -) BeneSov u Prahy — Ceské Bud&jovice. Trat je soudasti IV. Zelezniéniho
tranzitniho koridoru s prioritnim vyznamem pro mezinarodni nakladni dopravu a soucasti
evropske sité Zelezni¢nich magistral.

- vtrase jednokolejné Zelezniéni traté &. 222 Benesov u Prahy — Trhovy Stépanov, vyélenéné
jako regionalni draha

Zménou ¢. 1 je vuzemi vymezen Kkoridor pro vyhledové vedeni z&asti tunelové rasy
vysokorychlostni traté.

Vodni doprava se v uzemi neuplatfiuje.

Ve spravnim uzemi mésta BeneSov se nenachazeji zarizeni letecké dopravy. Nejblizsi letisté lezi
5,5 km jihozapadné od mésta v katastru obce Nesvacily se statutem vefejného vnitrostatniho letisté a
nevefejného mezinarodniho letisté s celoro&nim provozem.

Uzemim prochazi sit turistickych a cyklistickych tras, které jsou ve stabilizované podobé.

Strmy narlst stupné automobilizace vyvolava potfebu zasadniho feSeni dopravy v klidu.

V soucCasné dobé jsou nedostacujici kapacity, jak pro kazdodenni potfeby bydlicich obyvatel mésta, tak i
pro potfeby navstévniki mésta.
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Technicka infrastruktura — zasobovani pitnou vodou, odkanalizovani, zasobovani elektrickou
energii, zasobovani plynem, zasobovani teplem, produktovody, telekomunikace a nakladani s odpady —
neni pfedmétem FeSeni diplomové prace. Obecné je doporucovano prvky technické infrastruktury
umistovat do vefejného prostoru.

Vefejna prostranstvi jsou vzdy soucasti ploch s rozdilnym zplsobem vyuziti — bydleni, rekreace,
obCanské vybaveni, smiSené obytné plochy, dopravni infrastruktura, vyroba a skladovani.

Koncepce usporadani krajiny navrzena zménou €. 1 izemniho planu ma za cil koordinaci zajmu a
vztah(l v nezastavéném Gzemi. Uzemnim planem jsou stanoveny plochy s rozdilnym zp(isobem vyuZiti i
v nezastavéném uzemi — plochy zemédélské produkce, plochy lesnické produkce a plochy smiSené
nezastavéného uzemi.

Do ploch smiSenych nezastavéného uzemi jsou zafazeny prvky pfirodni (biokoridory, biocentra),
protoZe se piekryvaji s daldimi funkcemi uzemi.

Uzemni plan mésta Bene$ov zavazné vymezuje prvky tzemniho systému ekologické stability na
regionalni a lokalni urovni. Nadregionalni prvky se v Uzemi nevyskytuiji.

Pro potfebu rozhodovani o vyuzit ploch jsou uzemnim planem jednotlivé pozemky zarazeny do
ploch pfiblizné stejného vyuziti.

Vyuziti ploch a pozemku v souladu s urbanistickou koncepci uzemniho planu je dano uplatnénim
regulativd pro plochu s rozdilnym zplGsobem vyuziti a respektovanim tuzemnich limitd, kterymi je pfipadné
sledovany pozemek dotéen. Regulativ plochy s rozdilnym zplsobem vyuziti definuje podminky pro funkéni
vyuziti plochy (hlavni, pfipustné, nepfipustné, podminéné pfipustné) a podminky prostorového uspofadani.

Plochy dopravni infrastruktury jsou ozna¢eny dvoupismennym kdédem DI.

- VyuZiti plochy
Hlavni vyuziti:

- koridory systému nadmistni Zeleznice a silni¢ni dopravy, zakladni systém méstskych

patefovych komunikaci
Pfipustné vyuziti:

- nadrazi, stanice a zastdavky hromadné dopravy v&etné& souvisejici obchodni
vybavenosti

- velkoplosna parkovisté, hromadné garaze

- Cerpaci stanice pohonnych hmot

- sklady a dilny pro servisni €innost spojenou s dopravni vybavenosti

- stravovaci zafizeni, pfechodné ubytovani turistd ve spojeni s dopravnim ruchem

- doprovodna, izolaCni a ochranna zelen

Nepfipustné vyuziti:
- v8echny Cinnosti, které nesouviseji s vymezenym hlavnim nebo pfipustnym vyuZzitim
- docasné ubytovani jiného druhu, nez je uvedeno v pfipustném vyuziti

Podminky (podminéné pfipustné):

- liniové stavby musi byt citlivé za¢lenény do uzemi s pouzitim doprovodné zelenég; po
realizaci navrhované liniové dopravni stavby budu okrajové plochy koridoru slouzit
pfednostné pro doprovodnou, izolaéni nebo ochrannou zeleri a dale mohou byt
pfiClenény k pfimo navazujicim plocham s rozdilnym zpusobem vyuZiti

- FeSeni parkovist a garazi — za pfedpokladu posouzeni kontextu okolni zastavby

- parkovisté je tfeba feSit s uplatnénim stfedni a vysokeé zelené

- pfi umisténi zelené je nutno realizovat izolani zeler

- Prostorové uspofadani

- Nové objekty nebo dostavby puvodnich objektl nebo zafizeni musi architektonickym
Clenénim stavebnich forem a zejména celkovym objemem zastavéni respektovat
kompozi¢ni vztahy a reagovat na méfitko kontext okolni zastavby a charakter izemi.
Investor, resp. vlastnik zatizeni je povinen zajistit ozelenéni ploch [’}
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VySe uvedeny odstavec obsahuje regulativy plochy dopravni infrastruktury, ktery jsou prevzaty
Z textoveé Casti uzemniho planu po zméné €. 1.

Uzemnim plan BeneSova vymezuje vefejné prospésné stavby a vefejné prosp&sna opatfeni pro
které Ize prava k pozemkim a stavbam vyvlastnit. Za vefejné prospésné stavby jsou vymezeny prevazné
stavby dopravni a technické infrastruktury, za vefejné prospé3na opatfeni se povaZzuji useky uzemniho
systému ekologické stability uréené k zaloZeni.

Podrobnéjsi vymezeni VPS a VPO je pfedmétem feseni regulacniho planu.

V uzemnim planu BeneSova jsou navrzeny nasledujici plochy, potfebné pro uskutecni VPS nebo
jinych VPO (tyka se dopravni infrastruktury): ']

K1 Vaclavicka spojka — dalni¢ni pfivadéc / koridor

K2 MUK Cervené Vrsky 1/3 (11/603) a 11/112 + tsek 1/3 (11/603) k rozvodné

K3 MUK U Nemocnice

K4 rozSifeni 1/3 (11/603) v useku ,Svatojansky*

K5 MUK U Miékarny (111/10614) véetn& useku zahloubeni I/3 (11/603) a pé&si lavky
Spartakiadni — park Konopisté

K6a Prejezd Ill//11457 Ke Stadionu — motel Konopisté

K6b Patefova komunikace — spojka Ke Stadionu — KFizikova

K7a MUK U Topolu

K7b MUK U Topolu — napojeni /110

K7c MUK U Topolu — napojeni Kfizikova

K7d MUK U Topolu — napojeni prelozky 111/11457

K8 Patefova komunikace Pomnénice

K9 Patefova komunikace U Cihelny

K10a Severovychodni obchvat I1/112 — Na Cervenych Vrskach (véetné pé&si lavky na ul.
K Tuzince + napojeni 11/110)

K10b Severovychodni obchvat 11/112 — 1I. etapa Za Kav&inem

K11 Kfizovatka Cechova (U Stfelnice)

K13 Kfizovatka VlaSimska (Pod Sladovkou)

K14 Patefova komunikace — vyjezd Kav€in

K14b Kfizovatka VlaSimska (Pod Kav¢inem)

K15 Prujezdny usek komunikace 11/110 — vyjezd Sladovka

K16 Prdjezdny usek komunikace 11/110 — Sladovka — Obvodova + patefova komunikace
Sladovka — Vlasimska

K17 Patefova komunikace — Taborska kasarna — Obvodova

K17b Obsluzna komunikace Taborska kasarna — Sokola Tumy

K18 Patefova komunikace — Za Nadrazim

K19 Patefova komunikace — vyrobni zona Jih

K23 Kfizovatka 111/11457 U Motelu Konopisté

K24 Kfizovatka I11/10614 — 111/10613

K28 Kfizovatka I1/106 — Vidlakova Lhota

K31 Vicepodlazni parking — Nova Prazska

K32 Podpovrchovy parking — Karla Nového

DK1 IV. koridor Zeleznice — stanice BeneSov

D204 Koridor tunelové trasy VRT Praha — Ceské Budgjovice

Vydana zména &.1 Gzemniho planu je v souladu s Aktualizaci &. 1 Politiky Gzemniho rozvoje Ceské
republiky a Uzemné planovaci dokumentaci vydanou krajem.

V souCasné dobé probiha proces projednavani zmény €. 2 uzemniho planu mésta Benedov, a
proces schvalovani by mél nastat v roce 2018. Zaroven probiha zména €.3, ktera je zpracovavana.
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2.1.4 Regulaéni plan

Regulacni plan je nastroj uzemniho planovani, ktery stanovi v feSené ploSe podrobné podminky
pro vyuziti pozemkd, pro umisténi a prostorové uspofadani staveb, pro ochranu hodnot a charakteru tzemi
a pro vytvareni pfiznivého zivotniho prostfedi. Vzdy stanovuje podminky pro vymezeni a vyuziti pozemkad,
pro umisténi a prostorové usporadani staveb verfejné infrastruktury a vymezi VPS nebo VPO. Regulaéni
plan je zavazny pro rozhodovani v iuzemi. Regulaénim planem lze nahradit Gzemni rozhodnuti; v tomto
pfipadé se v regulaénim planu stanovi, ktera uzemni rozhodnuti nahrazuje, ale nelze nahradit uzemni
rozhodnuti pro zameér, ktery podléha posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi podle zvlastniho pravniho
predpisu. [

Zména €. 1 uzemniho planu vymezuje plochy a koridory, v nichz plati podminka rozhodovani podle
regula¢niho planu. Jedna se o nasledujici zastavitelné / pfestavbové plochy:

- Cervené Vrsky

- Sladovka — vychod
- Taborska kasarna
- U Vodarny

_Jako podminka pro rozhodovani v uzemi slouzi platné regulacni plany lokalit (uvedeny ve zméne
¢. 1 UP, 2015):

- Sokola Timy — Za Kasarnami

- regulacni plan Prazska kasarna — ul. TyrSova. BeneSov — zména €. 1
- BeneSov — Marianovice, regulaéni plan

- Sladovka — vychod

- Bene$ov — Taborska kasarna, regulacni plan

- U Vodarny

DalSi plochy a koridory pro vypracovani regulaéniho planu nejsou uzemnim planem stanoveny.

BeneSov — Marianovice, regulaéni plan

Uzemi fe$ené RP se nachazi na jiznim okraji mésta. Ze severu je ohraniéeno silnici &. 11/1103, ze
zapadu v odstupu za produkéni plochou silnici I/3 a z jihovychodu Zelezni¢ni trati €. 220.

Vymezené uzemi ma celkovou vyméru cca 60,3 ha.
Regulagni plan lokality BeneSov — Marianovice nahrazuje:
- uzemni rozhodnuti pro vymezeni a vyuziti pozemku staveb vefejné infrastruktury a verejné
prospésnych staveb

- Uzemni rozhodnuti pro umisténi staveb komunikaci (€

Requlaéni plan Taborska kasarna, BeneSov

Re$ené Uzemi zahrnuje aredl byvalych Taborskych kaséaren, ktery byl podle uzemniho planu
sidelniho utvaru BeneSov, schvaleného v roce 1994 vymezen jako plocha ,pro obranu statu®, avsak podle
nového uzemniho planu je uren k transformaci na obytné plochy, vefejnou zelen a vefejnou vybavenost.
Uzemi feSené reguladnim planem je rozsifeno o Upravu vyuziti pozemk(i navazujicich na stavajici zastavbu
lokality feSené v ramci regulaéniho planu Sokola Tumy — Za kasarnami. )

Resené Uzemi je ze severu ohrani¢eno arealem pivovaru Ferdinand a linii Taborské ulice. Vychodni
okraj FeSeného Uzemi navazuje na &tvrt nizkopodlazni zastavby rodinnych domu. Jizni a jihozapadni okraj
je vymezen uzemnim planem mésta nové navrzenou patefovou obvodovou komunikaci propojujici ulice
Nadrazni a Cernoleskou.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Vymezené uzemi ma celkovou vyméru cca 34,5 ha.
Regulacni plan lokality BeneSov — Taborska kasarna nahrazuje:
- Uzemni rozhodnuti pro vymezeni a vyuziti pozemk( staveb verejné infrastruktury a vefrejné
prospésnych staveb

- Uzemni rozhodnuti pro umisténi staveb komunikaci

Requlac¢ni plan Prazska kasarna — ul. TyrSova, BeneSov, zachyceni pravniho stavu po vydani
zmény €.1

Resené UGzemi se celé nachazi v zastavéném Uzemi obce Bene$ov, k.U. Benesov u Prahy.
Pfedmétem feSeného uzemi je Cast méstského centra vymezeného ulicemi TyrSova, Vnouckova, Prazska
a Dukelska.

Resené Gizemi vymezuje ul. TyrSova, ul. Na Blat&, ul. Vnoudkova, ul. Prazska a ul. Dukelska. Novou
ulici K. Nového je rozdéleno na dvé Casti. Severni ¢ast se sklada z viceucelové plochy a neuzaviené
blokové zastavby. Jizni East je jeden veliky uzavieny blok. Regulaéni plan také fedi dotvoreni kfizovatky
Vnoucékova, K. Nového, Na Blaté dostavbou solitérniho objektu.

Regulacéni plan nahrazuje Uzemni rozhodnuti o umisténi technické a vefejné infrastruktury a
komunikace ulice K. Nového a obytné zény, regulaéni plan nemuze nahradit Gzemni rozhodnuti o umisténi
staveb na pozemcich. [0

2.1.5 Uzemni studie

Uzemni studie je nastrojem Gzemniho panovani, ktery navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna feseni
vybranych problém, pfipadné Uprav nebo rozvoj nékterych funk&nich systému v uzemi, napfiklad vefejné
infrastruktury, Uzemniho systému ekologické stability, které by mohly vyznamné ovliviiovat nebo
podmiriovat vyuZiti a uspofadani tizemi nebo jejich vybranych ¢asti. [l

Zména €. 1 uzemniho planu vymezuje plochy a koridory, v nichz plati podminka rozhodovani podle
uzemni studie. Podminka pro rozhodovani se pozaduje pro nasledujici zastavitelné / prestavbové plochy:

- Sladovka — stfed, jizni terasy, jihovychod

- Pomnénice / Cervené Vrsky — komeréni zéna
- Za Spoftilovem

- Jih

- U Mydlarky

- Bukova Lhota + Vidlakova Lhota

- Dlouhé Pole —jih

- Vnitroblok Ulrichova

- Jana Nohy

- Sladovka

- Areal hostelu Konopisté

- Nova Prazska

- Cerveny Dvr

- Kav€in — pro tuto lokalitu je poZadovana uzemni studie urbanisticko-krajinarské koncepce

Jako podminka pro rozhodovani v uzemi slouzi platné uzemni (urbanistické) studie lokalit:

Kav€in

Taborska kasarna — jih
- U Vodarny Il. (sever)
Parkovisté Konopisté.
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2.2 Dalsi dostupné dokumenty

2.2.1 Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

Vlada Ceské republiky schvalila dne 12. 6. 2013 Dopravni politku CR pro obdobi 2014-2020
s vyhledem do roku 2050 (The Transport Policy of the Czech Republic fr 2014-2020 with the Prospect of
2050) jako vychozi strategicky dokument resortu dopravy. Ministerstvo dopravy zodpovida za jeji plnéni.

Dopravni politika pro obdobi 2014-2020 bezprostfedné navazuje na Dopravni politiku pro léta 2005-
2013 a je postavena na analyze jejiho dosavadniho plnéni. Dokument identifikuje hlavni problémy dopravy
a navrhuje opatfeni na jejich Feseni.

. Dopravni politika vychazi ze zavér analytické Casti, tj. z vyvhodnoceni ucinnosti Dopravni politiky
Ceské republiky pro léta 2005-2013 a navazujiciho dokumentu pro obdobi 2014-2020, z dokument
narodni a evropské urovné.

Vychodiska dopravni politiky:

Doprava postupné zkvalithuje své sluzby, ale nevyviji se udrzitelnym zplsobem — rust pfepravy
v jednotlivych druzich dopravy je nerovhomérny a prohlubuje disproporce v délbé prace. Jednotlivé druhy
dopravy by mély fungovat na bazi spoluprace, ale to je mozné pouze za predpokladu kvalitnich, flexibilnich
a spolehlivych sluzeb. 1

Komentar:

Realizovat vystavbu dopravnich koridorli navrzenych v Zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského
kraje. Jedna se o dlouhodobé planovanou dalniéni trasu D3, silni¢ni koridor Vaclavicka spojka a stavby na
uzemi BeneSova.

Kapacitni problémy se projevuji pfimo nebo skryté v silniéni, Zelezni¢ni a v omezené mife i ve vodni
dopravé a potencialné i v dopravé leteckeé.

Komentar:

Kapacitni problémy se projevu;ji v silniéni dopravé. Zejména u silnici I/3 v sou€asné dobé hodnoty
zatizeni predstavuji dosazeni kapacitnich mezi, coz vyvolava dopravni zacpy a nasledné vede k
zablokovani $ir§iho komunika¢niho systému. 4

Doprava v CR je plnohodnotnou a integralni souéasti evropského dopravniho prostoru, a proto je
treba vytvaret podminky pro udrzeni konkurenceschopnosti ¢eskych dopravcl a dalSich poskytovatell
dopravnich a logistickych sluzeb.

Vefejna doprava je provozovana na bazi oddélenych dopravnich systému, kdy integrované
dopravni systémy jsou organizovany jen v omezené funkénosti, bez vétsiho propojeni mezi kraji. Ve vétsiné
lokalit je integrovany systém pouze nadstavbou systému, nikoliv principem propojujicim v8echny druhy
dopravy na celém Gzemi regionu. 1!

Komentar:

Od 1. 4. 2017 doslo k rozsifeni Prazské integrované dopravy na BeneSovsko, konkrétné do oblasti
Tynecka, Neveklovska, Netvoficka a ¢astecné do BeneSova. Zavedeno bylo celkem 9 autobusovych linek
PID a rozsitena byla platnost jizdenek PID na Zeleznici v iseku Ceréany — Bene$ov u Prahy. Dopravci
autobusovych linek jsou ARRIVA PRAHA a CSAD Benesov, vlakovych linek Ceské drahy. Ve zbytku Gzemi
neni integrovana doprava zavedena.

Neni dokon¢eno napojeni vSech regiont na kvalitni silniéni a dalniéni sit, na modernizovanou
Zelezniéni sit. 11

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Komentar:

V soucCasné dobé je napojeni Benedova na dalni¢ni trasu zajidténo silnici 1/3 v prostoru dalnicni
kfizovatky MiroSovice (21. km dalnice D1). Silnice 1/3 pfekrocCila dopravni kapacity, coz vyvolava dopravni
kolony, a to vede k zablokovani dopravy v regionu. Situace by se méla zlepsit po realizaci dlouhodobé
planované nové dalniéni trasy D3.

Doprava ve méstech neni systémové feSena a nejsou dostatecné uplatfiovana opatfeni ke zklidnéni
center mést, véetné vytvareni podminek pro cyklistickou a pési dopravu. 1!

Komentar:

Obyvatelim mésta v pracovnich dnech slouzi 2 linky méstské hromadné dopravy, které zajistuji
vazbu mezi centrem a kompaktnim méstem. Uzemi mésta je pokryto autobusovymi zastavkami pravidelné
autobusové dopravy MHD s dochazkovou vzdalenosti pét az osm minut.

Doprava je stale velkym zdrojem hluku a emisi zdravych Skodlivych latek. Je tfeba vytvaret
predpoklady pro jejich sniZzovani v piném souladu s evropskymi pravnimi predpisy.

Hlavnim cilem dopravni politiky je vytvafet podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy
postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych vlastnosti jednotlivych druh( dopravy, na
principech hospodarské soutéZe s ohledem na jeji ekonomické a socialni vlivy a dopady na Zivotni
prostfedi a vefejné zdravi.

Ve stfedu pozornosti dopravni politiky je koncovy uZivatel — at' uz konkrétni zakaznik dopravy, tak
cela spole¢nost na urovni satu nebo regiond, pro jejichz ob&any a podnikatele doprava uspokojuje
pfepravni potieby. To je pfedmétem priority UZivatelé.

Potfeby uzivatell v dopravé se realizuje prostfednictvim dopravniho provozu, ktery by mél byt
plynuly a bezpec€ny. Tim se zabyva priorita Provoz a bezpe€nost dopravy.

Predmétem priority Zdroje pro dopravu je zajisténi finan€nich zdroji a energie pro dopravu.

Nezbytnou podminkou pro provozovani dopravy je dopravni infrastruktura, ktera aby byla kvalitni je
naro¢na na investice, pfipravu a realizaci staveb. Tim se zabyva priorita Dopravni infrastruktura.

Moderni technologie, vyzkum, vyvoj a inovace, kosmické technologie jsou pfedmétem dalSi priority.
Priorita se zabyva zavadénim modernich systému fizeni do dopravy.

Doprava pfinasi negativni dopady na Zivotni prostfeni a zdravi obyvatel, a to je obsahem priority
Snizovani dopadu na zdravi a Zivotni prostredi.

Doprava je dale rovnéz zavisla na kvalitni pracovni sile a musi byt dostupna v3em socialnim
vrstvam. Témto aspektim dopravy se vénuje priorita Socidlni otédzky, zaméstnanost, vzdélavani a
kvalifikace.

Dopravné-politicky cyklus by nemél byt pferuden ani na konci platnosti dokumentu. Proto je priorita
s nazvem dalSi dlouhodobé vize zaméfena na otazky dlouhodobého charakteru prfesahujici Casovy ramec
tohoto dokumentu, a to v souladu s evropskou dopravni politikou az k roku 2050.

Otazkou provazanosti cilu celostatnich a regionalnich se zabyva priorita Subsidiarita, odpovédnost
jednotlivych drovni.

VySe uvedené priority se prolinaji s problematikou, ktera se dotyka uzemi BeneSova.
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2.2.2 Strategicky plan rozvoje mésta BenesSov, 2011

Strategicky plan byl zkomponovan za u€elem vytvoreni hlavnich ur&ujicich smérd rozvoje mésta.
SPRM Benesov vychazi z ekonomického, socialniho a enviromentalniho rozvoje Uzemi a jeho vzajemné
provazanosti. Strategicky dokument respektuje potfebu udrzitelného rozvoje (vyvazeny rozvoj uzemi
v oblasti pfirodniho prostfedi, hospodaiského rozvoje a soudrznosti spole€enstvi obyvatel daného uzemi).

Strategicky plan je koncipovan jako stfednédoby rozvojovy dokument, ktery ma formulovat
rozvojové aktivity mésta zejména pro obdobi let 2012—2017 = PROGRAMOVA CAST 2. Zakladni ramec
dokumentu je vSak formulovan dlouhodobé (2025). Divodem je zohlednéni dlouhodobé koncepce mésta
pfi respektovani aktualnich stfednédobych potfeb a rozvojovych tendenci v kratdim, pfedvidatelném
obdobi.

Provedena SWOT analyza v Uzemi odhalila (co se tyka dopravy), zZe silnou strankou uzemi je
dopravni dostupnost (vyhodna poloha), ale naopak slabou strankou je nedostate¢na dopravni
infrastruktura mésta, nedostatecna infrastruktura pro cyklistickou dopravu, nedostatek parkovacich mist,
omezeny provoz MHD a absence opatieni zvySujici bezpeénost uc€astnik silni€niho provozu. Jako
pFileZitost byla vyhodnocena vyhodna poloha na trase Praha-Ceské Budé&jovice, dostavba dalnice D3 a
modernizace Zelezni¢niho koridoru smé&rem na Prahu i Ceské Budgjovice. Za hrozby se povazuje narust
automobilové dopravy a nedostatecné financovani krajskych silnic.

Strategicky plan mésta je koncipovan do 5 zakladnich drovni, které tvofi ,strategicky skelet” jsou to:

- vize,

globalni cile,
strategicke cile,
prioritni oblasti.

Prioritni oblasti pfedstavuji kliCové oblasti, jejichz FeSeni vede k naplnéni vize a globalniho cile.
SPRM vychazi z péti prioritnich oblasti:

- Obyvatelstvo a bydleni

- Doprava a technicka infrastruktura

- Ekonomika a trh prace

- Skolstvi a socialni oblast v&etné zdravotnictvi
- Udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu a kultury 2

Dlouhodoby rozvoj se podle strategického planu opira o zakladni pilite, ktery vychazi z prioritnich
oblasti.

Prioritni oblast vénujici dopravé uvadi, Ze BeneSov je sice vyznamny dopravni uzel, ale se Spatnou
dopravni infrastrukturou. Nachazi se zde nedostatky, které by mély byt do budoucna feSeny. Jsou zde
stanoveny prioritni cile (popisuji stav, kterého je Zadouci dosahnout):

- Koncepce dopravy spolu s feSenim tranzitni dopravni sité
- Optimalizovany dopravni systém uvniti mésta vetné dopravy v klidu
- Upravené chodniky a dostateCna hustota cyklostezek uvnitf mésta

K naplnéni cild uvedenych v pfedchozim odstavci byly stanoveny problémové zaméry (specifické
cile), které vychazi z provedené SWOT analyzy. Problémy jsou feSeny konkrétnimi opatfenimi vedoucimi
k naplnéni strategickych cilu.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

2.2.3 Strategicky plan mésta BENESOVA a Akéni plan, 2016

Strategicky plan mésta zohledriuje priority dotacniho obdobi let 2014 az 2020, ale i dale. 2!

Pro stanoveni strategickych priorit byla provedena situacni analyza mésta. Podkladem pro
zpracovani byl mimo jiné strategicky plan mésta z roku 2011, statistky CSU a dalsi.

Situaéni analyza vénovana dopravni infrastruktufe a dopravé ukazala na stejné problémy jak v roce
2011.

Strategicky plan z dubna 2016 je velmi svazan s financovanim.
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Sirsi vztahy (Obr. 5)

Mésto Benedov leZi necelych 40 km jihovychodné od Prahy mezi fekou Sazavou a Vitavou ve
stejnojmenném okrese v jizni ¢asti StredoCeského kraje. Rozloha okresu, 1 475 km?, zaujima 13,5 %
z rozlohy kraje.

Nespornou vyhodou BeneSova je dobra dopravni dostupnost Prahy, kam velka ¢ast obyvatel nejen
mésta, ale i celého regionu dojizdi za praci. Je to dano jednak tim, ze mésto lezi na silnici I/3, ktera se
severné od BeneSova v MiroSovicich pfipojuje na dalnici D1 a zaroven lezi na zelezniénim koridoru. Velky
vyznam ma pro jesté lepSi napojeni Benedova na Prahu stavba dalnice D3 a s ni spojena vystavba
dalni¢niho privadéce.
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Obr. 5 Postaveni Benesova ve Stiedoéeském kraji (Vytvoieno v ArcGIS) [51. 52

Schvéalenim zakona ¢&. 320/2002 Sb., o zméné a zruSeni nékterych zakonu v souvislosti
s ukoncéenim ¢innosti okresnich Uradl, dne 13. ¢ervna 2002 byly dnem nabyti uc¢innosti, tj. 1. ledna 2003,
zruSeny okresni ufady a jejich kompetence prevzaly z Casti krajské Ufady a z Casti ufady obci s rozSifenou
pusobnosti. Okres BeneSov se od reformy ¢leni na 3 spravni obvody obce s rozSifenou pusobnosti —
Benesov, VlIadim, Votice. 29

Rozloha spravniho obvodu obce s rozsifenou plsobnosti Benesov je 690 km?. V Gzemi lezi 51 obci,
z toho 6 se statutem mésta (BeneSov, Bystfice, Neveklov, PySely, Sazava, Tynec nad Sazavou) a 3 obce
s povéfenym obecnim ufadem — Sazava, Tynec nad Sazavou a BeneSov.

Zakladni idaje o mésté BeneSov

Rozloha Guzemi (katastralni): 46,87 km?

Katastralni uzemi: BeneSov u Prahy, Uroénice

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Bukova Lhota, Vidlakova Lhota, Bedré, Dlouhé Pole,
Okrouhlice, Urocnice

Mistni ¢asti sidla:

Pocet obyvatel (k 1. 1. 2017): 16 544
Hustota osidleni: 353 obyvatel/km? (134 obyvatel/km? pro CR k 1. 1. 2017)
Zemépisné soufadnice (WGS-84): 14° 41° 13“ E, 49° 46 54“ N

Primérna nadmoiska vyska: 368,5mn. m.

427 m n. m. vrch Vini¢ky (vrch Karlov pfes 370 m n. m.)
310 m n. m. udoli BeneSovského potoka

- Nejvyse polozené misto:
- Nejnize polozené misto:

MT10 — s dlouhym létem, teplym a mirné suchym. Pfechodné
obdobi je kratké, s mirné teplym jarem a mirné teplym
podzimem. Zima je kratka, mirné tepla a velmi sucha s kratkym
trvanim snéhové pokryvky (dle Quitt).

Klimaticky region:

Primérna rocni teplota: 7,8 °C (6 az 8 °C odstupriovana dle nadmofrské vysky)

Primérné ro¢ni srazky: 617 mm (rozmezi 600-650 mm)

Historicky vyvoj — mésto

Pfedchiidcem mésta byl opevnény dvorec na zulovém ostrohu dnes zvaném Karlov, ktery tu zfejmé
ve 2. poloviné 11. stoleti zaloZil Benedikt (Benes). Opevnény dvorec se ¢asem rozrostl o kostel, ulici Na
Karlové a stal se hlavnim sidlem pan( z BeneSova. Poté se vystavba pfesunula k trzisti (dnesni
Masarykovo namésti). Na Karlové byl zalozen minoritsky klaster a majitelem se stal prazsky biskup Tobias
z BeneSova. BeneSovci zde pobyvali az do roku 1318, kdy ziskali nedaleky hrad Konopisté a dvorec
opustili. V roce 1327 se stal majitelem rod Sternberk(, z jejichz erbu vznikl i pozd&j§i znak mésta —
osmicipa zlata hvézda v modrém poli. V této dobé se objevuje prvni zminka o BeneSové jako o méstecku
a v roce 1512 jako mésto. 430

Roku 1420 husité vypalili minoritni klaster, kdyz tahli na Prahu, ale nebyl zni€en UpIné. V pohusitské
dobé BenesSov patfil mezi nejvyznamnéjsi mésta v Cechach. Za vlady Jifiho z Podébrad se v prostorach
dnes zaniklého klastera konal zemsky sném. (14 301

V roce 1627 probéhlo na BeneSovsku vzboufeni poddanych protestujicich proti nasilné rekatolizaci.
Velkou ranou pro mésto byla tficetileta valka, zvlasté obsazeni Svédskym vojskem v roce 1648, jehoz
nasledky mésto poznamenaly na mnoho let.

Roku 1703 byla zaloZena piaristicka kolej s kostelem sv. Anny [# %0 Mésto se stalo centrem
vzdélanosti celého regionu. V BeneSové se vyu€ovalo zékladni vzdélani a zaloZili zde gymnazium, které
je zde dodnes.

Dal$i rozvoj BeneSova souvisi s prumyslovou revoluci. Jiz od 1. poloviny 18. stoleti existovalo
postovni spojeni s Prahou a zejména pak dokonceni zelezniéni trati z Prahy do Ceskych Budg&jovic roku
1845 a lokalni trat do VlIasimi roku 1871. 1430

Od konce 19. stoleti se stal majitelem zdejSiho panstvi naslednik trinu FrantiS8ek Ferdinand d Este,
ktery je spjat se zamkem Konopisté. V BeneSové nechal vystavét pivovar, ktery je zde dodnes. Postavena
byla nemocnice a vzniklo spoustu dalSich vyznamnych staveb na namésti.

Za nacistické okupace v roce 1942 byla ¢ast mésta nasilné vystéhovana kvuli zfizeni rozsahlého

fwve v

rozléhalo od Zeleznicni stanice az k fece Vitavé zapadné od BeneSova.
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Po skongeni valky pretrvaval zemédélsky charakter mésta a primyslu se ve mésté pfili§ nedafilo. 1953 N & . j
Zpramyslfiovani oblasti nastalo po roce 1960. V BeneSové vznikly zavody strojirenské, potravinarske, 0 4 Vi
kovodéIné a elektrotechnické vyroby. BeneSov v té dobé patfil k nejzaostalejSim oblastem Prazského \ ] . V4

okresu. V 60. letech 20. stoleti bylo vybudované prvni panelové sidlisté a byly zbourany $pital a Spitalni

V 70. letech 20. stoleti byla provedena radikalni pfestavba mésta. Na misté maloméstskych domi
vyrostla sidli§té, byla naruena historicka struktura centra a vznikly obchodni domy. 24

Historicky vyvoj — dopravni sit’

D &
= P 5 % A
v e v 5 v Praha - Ceske Budéjovice |§.
kostel a nékteré dal$i budovy mésta. 14 : !' : . /

Vyvoj dopravni sité je zaznamenan ve formé kartogramu, které maji podobu Cernobilé mapy

s vyznacenim Zeleznice a silni¢ni sité, od obdobi Il. vojenského mapovani (1836-1852) do sou€asnosti
(2017).
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Obr. 8 BeneSov v roce 1953 (zdroj: kontaminace.cenia.cz, (31] Obr. 9 Bene$ov v roce 2003 (32]
)

Bé&hem padesati let vzrostl poCet obyvatel z 9
110 na 15 425 (o 6 315 obyvatel). Vysoky narist poc¢tu
obyvatel je dan vystavbou rodinnych domu v severni
Casti mésta a vystavbou panelovych sidlist na mistech
plavodni zastavby (Obr. 9). V 70. letech 20. stoleti byla
vystavéna silnice 1/3 a byl zbouran nejjizngjsi
Zelezni¢ni nadjezd.

-+ Trasasinice | tidy I3 §

e T A TS \i' === Dalkova komunikace (budouci silnice 1/3)
! % —— Silni¢ni sit’ . v ¢ ’ ,
/ ! = Feleznice Po roce 1989 vznikl ¢ast vychodniho obchvatu
/ I T A } mesta, okruzni kfizovatky, mistni komunikace a dalSi.
! J o / o e .
’ & S e i M e Od roku 2003 silniéni sit v BeneSové
Obr. 6 II. vojenské mapovani (Vytvoreno v ArcGIS) [49] Obr. 7 ll. vojenské mapovani (Vytvoreno v ArcGis) (50 nezaznamenala vyznamneé zmeény (Obr. 10). Na

silnicich Il. tfidy byly vystavény okruzni kfizovatky.
V obdobi Il. vojenského mapovani (Obr. 6) bylo hlavni centrum BeneSova kolem trzisté, dnedni
Masarykovo namésti, ze kterého vychazely ¢tyfi hlavni tfidy. V roce 1845 byla zapadné od BeneSova
vystavéna Zelezniéni trat, spojujici Prahu — Ceské Budé&jovice, na kterou v roce 1871 navéazala regionalni
trat spojujici BeneSov a Vlasim (Obr. 7).

Ke konci 19. stoleti se vystavba rozrostla vice do krajiny az za Zelezni¢ni trat. Vystavény byly 3
Zelezni¢ni nadjezdy, které umoznily spojit centrum mésta s jeho zapadni Casti. V té dobé vnikl zaklad
silni¢ni sité, jehoz soucasti byla nova dalkova trasa spojujici Prahu s Ceskymi Budé&jovicemi (pfedchudce
silnice 1/3).

]
== Silnice |. tfidy

Bé&hem prvni a druhé svétové valky se rozvoj BeneSova zpomalil. Vystavba byla soustfedéna

L= ] ; SVEIOVE —Silnice I1. tidy 1 3 =
prevazné do zapadni a severni ¢asti mésta (Obr. 8). — Silnice Il tiidy ", ‘as - ) %
—== /eleznice P | -
# s /’ I ———m—— KT Obr. 10 Benesov v roce 2017 [26]
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3.1 Analyza sou€asného stavu

V nasledujicich podkapitolach je analyza dopravy rozdélena dle jednotlivych druhG dopravy, tj.
silni¢ni, Zelezniéni, vodni, leteckou, cyklistickou, pési, dopravu v klidu a na dopravni vybavenost.

3.1.1 Silniéni doprava

Dopravni obor, jehoz prostfednictvi jsou vieSeném uzemi realizovany rozhodujici objemy
prepravnich vztah(. Pfeprava je realizovana prostfednictvim osobni, vefejné a nakladni dopravy.

Silniéni doprava je realizovana prostfednictvim silni¢ni sité a navazujici struktury mistnich a
ucelovych komunikaci zpfistupriujicich jednotlivé sektory a ¢asti mésta az jednotlivé objekty a jednotlivé
obhospodafované pozemky a plochy.

Silnice I/3

Patefni trasou spravniho (feSeného) uzemi je trasa silnice 1/3, prochazejici uzemim ve sméru sever-
jih. Trasa je vedena od dalni¢ni kfizovatky MiroSovice (dalnice D1 km 21) do BeneSova, odkud dale sméfuje
pres Tabor do Ceskych Bud&jovic a pfes hraniéni pfechod Dolni Dvofisté — Wullowitz do Rakouska. Po
silnici vede trasa evropské silnice E55 vedouci z mésta Helsingborg ve Svédsku do mésta Kalamata
v Recku. Jeji celkova délka je 3 305 km.

Silnice 1/3 byla realizovana v souvislosti s vystavbou prvniho uUseku dalnice D1 poc&atkem
sedmdesatych let 20. stoleti v navrhové kategorii S 11,5/80.

V feSeném uzemi silnice 1/3 prochazi po zapadnim obvodé mésta. Ve sméru od dalnice D1 v Useku
3 km je v sou€asné dobé postupné 5 kiiZzovatek, které zprostfedkovavaji komunikaéni vazby na mésto a
navazujici silniéni sit’.

Prvni kfiZzovatka je v prostoru Cervené Vrsky (Obr. 11) pfi pfijezdu do BeneSova ve sméru od Prahy.
KFizovatka je charakterizovana jako prise¢na s usmérnénym dopravnim proudem na vedlej$i komunikaci.
B3V kfizovatce je potlaten vyznam vedlej$i komunikaci, silnice 11/112, a upozornéni na pfipojeni na hlavni
pozemni komunikaci. Usmérnéni na vedlejSi trase je feSeno délicimi a smérovacimi ostrivky.

Obr. 11 Kiizovatka Cerveny Vrska: silnice I/3 - /112 (Zdroj: CUZK) BY]

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Druhou kfiZovatkou je netiplna MUK osmickového typu, tj. MUK s kfiznymi koliznimi body na méné
vyznamnych komunikacich, na kfizeni se silnici 11/106 (Obr. 12) 31, Kfizovatka je realizovana ve skromnych
parametrech bez pfidanych pruhd na hlavni trase a s nedostate¢nou podjezdnou vySkou mostniho objektu
-3,6m.

Obr. 12 KiiZovatka: silnice I/3 - 111106 (Zdroj: CUZK) 151

V poradi jiZ tfeti kfiZovatka je ve sméru od Prahy je charakterizovana jako stykova s usmérnénim
dopravnich proudu na vedlej$i komunikaci (vodorovné znaceni) B3. Na silnici 1/3 se pfipojuje silnice
[11/10614 u mlékarny s jedinou propojujici vétvi (Obr. 13). Silnice 111/10614 je vedena pod mostni objektem
s omezujici vy$kou 3,6 m. [/

Obr. 13 KfiZovatka: silnice I/3 - 111/10614 (Zdroj: GUZK) 51
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Ctvrtou kfizovatkou je Uroviiova prisedna kfizovatka (Obr. 14) B3 bez usmérnéni dopravnich
proudld na vedlejSi komunikaci, na pfipojeni silnice 111/11457. Kfizeni komunikaci je vedeno pod velmi
ostrym uUhlem, bez samostatnych odbocovacich pruh( s nevyhovujicimi rozhledovymi trojuhelniky.
Kfizovatka je hodnocena jako vyrazna bodova zavada na trase silnice /3.

Obr. 14 Kiizovatka: silnice I/3 - 111/11457 (Zdroj: CUZK) 1511

Posledni kfizovatkou je uroviiova stykova kfizovatka U Topolu na pfipojeni silnice 11/110 (Obr. 15).
Pfipojeni silnice 11/110 je v sou¢asné dobé vedeno ve velmi ostrém uhlu s nedostate¢nymi rozhledovymi
poméry.

Obr. 15 Kiizovatka U Topolu: silnice I/3 - 11/110 (Zdroj: CUZK) 511

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Od kfizovatky U Topolu trasa silnice 1/3 pokracuje ve stabilizovaném useku na jih s pfidavnym
stoupacim pruhem a klesa ke kfiZzovatce se silnici [1/114 a dale pokracuje k Bystfici a Taboru.

Vypracovana dokumentace Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, které je zfizované
Ministerstvem dopravy CR, je vénovana stavbé (rekonstrukci) silnice 1/3 v useku od MiroSovic do
BeneSova.

Stavba silnice 1/3 je rozdélena do staveb: B4

- okruzni kfizovatka Cervené Vrky

- okruzni kfizovatka U Topolu

- 1/3 Benesov, usek Cervené Vrsky — U Topolu (zahloubeni u zameckého parku Konopi$té) —
rozSifeni na 2+1

- 1/3 BeneSov — MiroSovice, rozsSireni na 2+1

V Cervnu roku 2016 byly zahajeny prace v useku BeneSov — MiroSovice, které byly dokonéeny na
jafe roku 2017.

Na stavbu okruzni kfizovatky Cervené Vréky v dubnu 2016 bylo vydané Gzemni rozhodnuti M&U
BeneSov. Prestavba stavajici kfizovatky silnice 1/3 a 11/112 na velkou, v hlavnim sméru silnice I/3 jako
spiralovou okruzni kfizovatku. Pfedpokladané zahajeni stavebnich praci je na pfelomu let 2018/2019
s délkou trvani 9 mésicu. B4 3

Okruzni kfizovatka U Topolu ziskala uzemni rozhodnuti v €ervenci roku 2016. Zamérem je
prestavba stavajici stykové kfizovatky na spiralovou okruzni s Upravou napojeni na preloZzenou silnici
11/110. Predpokladané zahajeni stavebnich praci je v roce 2019, 134 36

Predmétem stavby silnice 1/3 v tseku Cerveny Vrsky — U Topolu je zahloubeni trasy a zruseni
uroviove kfizovatky silnice 1/3 a 111/11457 (Obr. 16). Pfedpokladané zahajeni stavebnich praci v roce 2019
s délkou trvani 18 mésicu.

Obr. 16 Vizualizace silnice /3, Cervené Vrsky — U Topolu (Zdroj: satra.cz) 37]

Na patefni trasu silnice 1/3 se pfipojuji prijezdné useky silnic 11/106, 11/110 a 11/112, které dohromady
vytvaFi zakladni komunikaéni systém mésta.
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Silnice 11/106
- Stéchovice — Kamenny Pfivoz — Tynec nad Sazavou — Benesov (celkova délka — 29 km)
Silnice 11/106 zajistuje regionalni vazby posazavského regionu ve vztazich ku Praze s velkym
sezonnim podilem rekreaéni dopravy. V Benedové je vedena ulicemi Machova a Hodéjovského k okruzni

kfizovatce, kde se napojuje na silnici 11/112.

Zminovana silnice Il. tfidy je dvoupruhova a nejméné vytizena silnice své kategorie v feSeném
uzemi mésta BeneSov.

Silnice 11/110
- Benes$ov — Sobé&hrdy — Sazava — Cerné Budy (celkova délka — 28 km)

Silnice 11/110 zajistuje regionalni vztahy mésta BeneSov ve vazbé na trasu dalnice D1 k dalnicni
kfizovatce Ostfedek na 34. km dalnice D1 a dale ve sméru do mésta Sazavy a Cerné Budy, kde se napojuje
na silnici 11/335.

V BeneSové je vedena od kfizovatky U Topolu ulicemi Kfizikova, Jana Nohy, Ke Stadionu,
Konopistska, Nadrazni, Taborska, Hraskeho, Na Chmelnici a Vlasimska ke krizovatce, kde se pfipojuje na
vychodni usek obvodové trasy mésta. Od kfizovatky s Cechovou ulici pokraduje ve sméru na Bedr¢.

Soucasti trasy vedené BeneSovem jsou dvé okruzni kfizovatky.

Prvni na kfizeni silnic 11/110 (ulice Konopisdtska a Ke stadionu), 111/10614 (ulice Konopistska) a
mistni komunikace Hodéjovského. Dle dostupnych dokumentl se jedna o provizorni okruzni kfizovatku
(Obr. 9). B8l

Obr. 17 Provizorni okruzni kfizovatka (Vlastni fotografie, listopad 2017)

Druhd na kfiZeni silnice 11/110 (ulice Taborska a Hraského) a mistni komunikace Jiraskova a Na
Bezdékové.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Soucasné vedeni trasy silnice Il. tfidy méstem vykazuje fadu vaznych dopravné problémovych mist.
Dlvodem je vedeni silnice, ktera prochazi v podstaté nejvytizenéjSi a zaroven nejzivéjsi Casti mésta,
centralni zénou s obytnou vysoko podlazni a navazujici rodinnou zastavbou — vysoka intenzita dopravy,
hluk, otfesy.

Silnice 11/112
- Benesov — Vlagim — Pelhfimov — Tel¢ — Zeletava

11/112 je silnice Il. t¥idy, ktera vede ze Stfednich Cech na Vysoginu a jeji celkova délka je 112,788
km. V useku BeneSov — Pelhfimov se jedna o vyznamnou alternativni komunikaci k dalnici D1.

Silnice zadina odpojenim ze silnice 1/3 v prostoru kfizovatky Cervené Vréky, odkud klesa do
zastavéného Uzemi mésta az do udoli BeneSovského potoka. Dale pokraduje po vychodni obvodové
komunikaci smé&rem ke kfizovatce s Vlagimskou ulici, odkud jiz stoupa po Uboé&i Sibeniéniho vrchu smérem
na jihovychod k Vlasimi.

Sou&asné vedeni trasy silnice 11/112 méstem (ulice Cervené Vrdky, Nova prazska, Cechova a
Vladimska) vykazuje stejné problémy jako silnice 11/110.

Problémy trasy silnice 11/112, stejné tak silnice 11/110, mohou byt feSeny aZ s realizaci navrhovanych
prelozek.

VySe popsané trasy vytvareji patefni komunikaéni skelet nejen mésta samotného, ale i celého
spravniho uzemi. Na patefni silnini trasy dale navazuji trasy silnic Ill. tfidy, které zajiStuji komunikacni
vazby s jednotlivymi ¢astmi mésta.

Na silnici 11/106 jsou pfipojeny nasledujici trasy silnic lll. tfidy:

- silnice 111/20613 — vedena po zapadnim obvodu mésta od pojezdu silnice I/3 u TuZinky pies
obec Pomnénice a kfizeni se silnici 11/106 az ke Konopisti, kde se pfipojuje pod ostrym
uhlem k trase silnice 111/10614

- silnice 111/11457 — trasa silnice je vedena od Papiren a dale stoupa do prostoru podél arealu
Motelu Konopisté a pokracuje pod Sikmym uhlem ke kfiZeni se silnici 1/3 a dale pokracuje
v prodlouzeni Hodéjovského ulice k trase silnice 11/106

Na prujezdny usek silnice 11/110 se v feSeném Uzemi pfipojuji nasledujici trasy silnic Ill. tfidy:

- silnice II/1103h — vedena od kfizovatky na KFizikové ulici stoupanim do prostoru
Marianovice. Odtud jiz silnice klesa po jizni obvodové trase mésta, nadjezdem prekracuje
Zelezniéni trat a pokraduje az na ulici Cernoleskou, kterou je veden priijezdny Usek silnice
/1101

- silnice 111/1101 — vedena od kFizeni Hraského ulice (silnice 11/110) s ulici Cernoleskou kolem
arealu plaveckého bazénu a stfedni Skoly, dale uroviiové kfizuje Zelezniéni trat a pokracuje
ke kFizeni se silnici [11/11101. Vyjezd z mésta je veden pres hraz Cernoleského rybnika ve
zuzenych parametrech, coz vykazuje zna¢na dopravni omezeni.

Na prijezdny usek silnice 11/112 se v feSeném uzemi nenapojuje silnice llI. tfidy.

Popsané useky a trasy silnic Ill. tfidy jsou trasovany ve skromnych parametrech, ale i tak uzemni
plan je povazuje za stabilizované. Jisté upravy na trasach silnic Ill. tfidy je mozné pfedpokladat pouze
v navaznosti na pfipadné prestavby patefnich komunikaci.

VySe popsané useky silnic I. tfidy, . tFidy a lll. tfidy vytvareji patefni komunikaéni systém spravniho
uzemi mésta, na ktery jsou pfipojeny mistni a u€elové komunikace zajistujici propojeni méstskych ¢asti az
jednotlivych pozemkU a objektu.

Na nasledujicich stranach je zkreslena silniéni sit (Obr. 18) a navrch silniéni sité dle UP (Obr. 19).
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Analyza vyvoje intenzit dopravy

Vstupnim podkladem pro vyhodnoceni byly vysledky celostatniho scitani dopravy zajiStovanych
Reditelstvim silnic a dalnic Ceské republiky na celém Gzemi republiky B%. Ve sledovanych séitacich
profilech jsou uvedeny ro¢ni primérné denni intenzity vSech sledovanych kategorii vozidel ve voz/den
v letech 2010 a 2016.

Z rozboru scitani dopravy v letech 2010 a 2016 vyplyva, Ze v celorepublikovém méfitku intenzita
dopravy od roku 2010 stoupla v priméru 0 13 %.

Vyvoj prameérnych rocnich intenzit dopravy na silniéni siti, silnice I. a Il. tfidy, v feSeném Gzemi
v letech 2010-2016 je uveden v nasledujici tabulkach (Tab. 1, Tab. 2).

Obsahem dvou nasledujicich tabulek jsou udaje RPDI vybranych usekl (s€itaci useky)
komunikacni sité pro tézka motorova vozidla, zahrnujici nakladni automobily a autobusy, pro osobni
vozidla bez pfivésl a pro jednostopa motorova vozidla v jednotkach voz/den.

Udaje roénich pramérii dennich intenzit zohledriuji denni variace v prib&hu tydne (pracovni i
vikendové dny) i rliznych roénich obdobi, protoze bylo vyuzito 13 séitacich termind. B9

Vysledna data byla stanovena na zakladé ruénich prizkumd a pomoci pfepoétovych koeficientt
variaci intenzit dopravy.

Tab. 1 Pramérné intenzity dopravy na silnicich v roce 2010 (Zdroj: RSD CR)

PUMERNE INTENZITY DOPRAVY NA SILNICICH V ROCE 2010
Soas - : . z Osobni y )
Tézka motorova vozidla (nakladni 2 Jednostopa motorova
i So i : vozidla bez 3 Celkem
Silnice | Séitaci usek automobily a autobusy) LR vozidla
[voz/den] ol [voz/den] Ivo=dent
[voz/den]

1-0070 2 940 18 564 105 21 609

I3 1-0080 3507 16 680 108 20 295
1-0086 2943 12 918 61 15922

1-0087 2572 10 431 82 13 085

1-2591 536 3975 37 4 548

111106

1-2595 913 7578 63 8 554

1-2511 808 5149 52 6 009

1-2540 773 2 091 15 2 879

111110 1-2544 691 3165 39 3 895

1-2545 770 7343 54 8 167

1-2647 981 6 942 84 8 007

1-2594 820 6 786 57 7 663

1-2501 1 056 10 817 72 11 945

1-2502 978 8 585 54 9617

11112 1-2505 972 5692 66 6730

1-2506 1187 T30 90 8 654

1-25642 1092 8 2569 76 9 427

/1101 1-2512 406 2 431 25 2 862

Z vySe uvedené tabulky Ize vycist, Ze primérna intenzita dopravy byla v roce 2010 na silnici 1/3
pfiblizné 17 700 voz/den, na silnici 11/106 byla 6 551, na silnici 11/110 byla 6 104 voz/den a na silnici 11/112
byla 9 275 voz/den.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Tab. 2 Primérné intenzity dopravy na silnicich v roce 2016 (Zdroj: RSD CR)

PUMERNE INTENZITY DOPRAVY NA SILNICICH V ROCE 2016
Tézka motorova vozidla (nakladni 0.5 ebnd Jednostopa motorova
Silnice | Scitaci usek automobily a autobusy) VOZ'I’d l? b:ez vozidla e
[voz/den] P [voz/den] kvozidan
[voziden]

1-0070 4165 19 183 122 23 470

I3 1-0080 3638 14 872 99 18 609
1-0086 3424 14 766 101 18 291

1-0087 4 558 14 152 126 18 836

111106 1-2591 658 5853 38 6 549

1-2595 - - - -

1-2511 986 4 443 25 5454

1-2540 734 3849 45 4628

110 1-2544 583 3 941 23 4 547

1-2545 800 7740 27 8 567

1-2547 800 7740 27 8 567

1-2594 689 6 638 21 7 348

1-2501 1230 11 503 87 12 820

1-2502 1261 9118 52 10 431

1112 1-2505 1125 7705 63 8 893
1-2506 1220 10 405 77 11 702

1-2542 1261 9118 52 10 431

/1101 1-2512 477 3382 14 3873

Z vySe uvedené tabulky Ize vycCist, Ze pramérna intenzita dopravy byla v roce 2016 na silnici 1/3
pfiblizné 19 802 voz/den, na silnici 11/106 byla 6 549 voz/den (pficemz méfeni bylo provedeno pouze
v jednom useku oproti roku 2010), 11/110 byla 6 519 voz/den a na silnici 11/112 byla 10 855 voz/den.

Pro informaci jsou v nasledujicim pfehledu uvedeny vybrané nejvysSi ro¢ni praméry dennich
intenzit ze scitani v roce 2016:

- silnice 1/3 (dvoupruhova smérové délena komunikace) pted kfizovatkou Cerveny Vrsky —
23 470 voz/den

- silnice 11/106 (dvoupruhova smérové délena komunikace) v Machové ulici — 6 549 voz/den

- silnice 1I/110 (dvoupruhova smérové délena komunikace) na prutahu centrem — 8 567
voz/den

- silnice 11/112 (dvoupruhova smérové délena komunikace) v ulice Cervené Vrsky —
12 820voz/den

Ze zjisténych udaju Ize odvodit nasledujici zavéry vyvoje primérnych dopravnich intenzit na
patefnich komunikacich v BeneSové v letech 2010-2016:

- severojizni dopravni tah, ktery je zaroven patefnim tahem feSeného Uzemi, s nejvétsi
dopravni intenzitou v roce 2010 i v roce 2016 byla silnice 1/3, hodnoty dopravnich intenzit se
pohybovaly v rozmezi 15 001-25 000 voz/den, na tahu byl od roku 2010 evidovan narUst
intenzity o0 11,7 %

- nasilnici 11/206 v useku 11/106 x 1/3 — 11/106 x ul. Hod&jovského (s€itaci usek &. 1-2591) byly
v obdobi 2010-2016 evidovany hodnoty narGstu vcca 44 % a intenzity vroce 2016
dosahovaly az 5 001-7 000 voz/den (v navazujicim uUseku, s€itani vroce 2016 nebylo
provedeno)

- na silnici 11/110 v useku 1/3 x 11/110 — 11/110 x 11/112 dosahuji intenzity hodnot v rozmezi
3 001-10 000 voz/den a hodnoty narustu 2010-2016 se pohybuji v rozmezi 2,7 — 35,9 %

- na severovychodnim tahu silnice 11/112 v Gseku kfizovatka Cervené Vrsky — 11/112 x 11/110
se zatéz pohyboval vrozmezi 10 001-15 000 voz/den a v navazujicim useku, Cast
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vychodniho obchvatu mésta, 5 001-7 000 voz/den a v useku, kde silnice 11/112 opousti
mésto se intenzita pohybovala v rozmezi 7 001-10 000 voz/den; narust dopravy za obdobi
2010-2016 v praméru 7 %

na silnici ll. tfidy doSla k nartstu o 35 %

Na patefnim komunikaénim systému mésta doslo v feSeném uzemi v obdobi 2010-2016 k narustu
intenzit v priméru o0 19,89 %.

Vyhodnocenim vysledkd scitani dopravy v letech 2010-2016 byly ziskany udaje o dopravnich
vykonech silni¢ni sité ve mésté. Dopravni vykon je vyjadifen ve vozkm/den, tj. ve vozovém kilometru,
v nasleduijicich tabulkach pro rok 2010 (Tab. 3) a 2016 (Tab. 4).

Tab. 3 Dopravni vykon silni¢ni sité mésta v roce 2010

DOPRAVNI VYKON SILNICNI SITE V ROCE 2010
Silnice Délka Celkem vozidel Dopravni vykon (Dopravni vykon
[km] [voziden] [vozkm/den] [%]
113 8,308 70 911 589 129 65,47
11/106 0,665 13102 8713 0,97
/110 5128 36 620 187 787 20,87
1112 2,418 46 373 112 130 12,46
/1101 0,748 2 862 2141 0,24

Na silnici 11/106 v roce 2016 bylo méfeni uskutec¢néno pouze v Useku &. 1-2591, proto pro ucely
vypoctu byl udaj v navazujicim useku €. 1-2595 poméroveé odvozen (*).

Tab. 4 Dopravni vykon silni¢ni sité mésta v roce 2016

DOPRAVNI VYKON SILNICNI SITE V ROCE 2016
Silnice Délka Celkem vozidel Dopravni vykon |Dopravni vykon
[km] [voziden] [vozkm/den] [%]
113 8,308 79 206 658 043 65,53
11/106 * 0,665 17 104 11 374 1,13
1/110 5,128 39 111 200 561 19,97
112 2,418 54 277 131 242 13,07
/1101 0,748 3873 2 897 0,29

Poznamka: Dopravni vykon byl vypogitan na zakladé vzorce L, = N' - L,, ktery pouze odhaduje mozny

vykon

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Znazornéni v grafech:

PODIL SILNICNI SITE NA DOPRAVNIM VYKONU V ROCE 2010

12,46% 0,24%
I/3
11/106
20,87% = 11/110
m1/112
r m[ll/1101
0,97% 65,47%
Graf 1 Podil silniéni sité na dopravnim vykonu v roce 2010
PODIL SILNICNIi SITE NA DOPRAVNIM VYKONU V ROCE 2016
13,07% 0,29%
I/3
19,97% 11/106 *
= l/110
/112
m[ll/1101

r

1,13%
65,53%

Graf 2 Podil silni¢ni sité na dopravnim vykonu v roce 2016

Celkovy dopravni vykon patefniho komunika&niho systému meésta €inil v roce 2010 cca 900 tisic
vozkm/den. Na dopravnim vykonu mésta se silnice I/3 podili ze dvou tfetin — 65,47 %, zbyvajici tfetina
pfipada na silnice Il. tfidy 34,3 % a silnici Ill. tfidy 0,24 %

V roce 2016 €inil celkovy dopravni vykon cca 1,0 mil vozkm/den. Na dopravnim vykonu mésta se
silnice podileji stejné jako v roce 2010.

U dopravniho vykonu celkovych intenzit na komunikacni siti mésta doslo k nartstu z 899 899
vozkm/den na 1 004 118 vozkm/den, tj. ke zvySeni 0 11,58 %.
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SROVNANI DOPRAVNIHO VYKONU V ROCE 2010 A 2016
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Graf 3 Srovnani dopravniho vykonu v BeneSové v letech 2010 a 2016

Z vySe uvedeného grafu vyplyva, ze za obdobi 2010-2016 doSlo k poklesu dopravniho vykonu na
silnici 11/110 o0 0,89 %. Naopak k malym naristim dopravniho vykonu doslo na silnicich 1/3 0 0,07 %, 11/106
00,16 %, 11/112 0 0,61 % a na 111/2101 o 0,05 %.

Tab. 5 Dopravni vykon silni¢ni sité v roce 2016 - druh vozidla

DOPRAVNI VYKON SILNICNI SITE V ROCE 2016 - druh vozidla

Délk Celkem vozidel Dopravni vykon Dopravni vykon
Silnice P [voz/den] [vozkm/den] [%]

[km]

TV e} M TV (e] M TV 0 M
113 8,308 15785 62 973 448 131 142 | 523180 3722 19,93 79,51 0,57
111106 * 0,665 1693 15 309 102 1126 10 180 68 9,90 89,51 0,60
111110 5,128 4 592 34 351 168 23548 | 176 152 862 11,74 87,83 0,43
111112 2,418 6 097 47 849 331 14743 | 115699 800 11,23 88,16 0,61
/1101 0,748 477 3382 14 357 2 530 10 12,32 87,32 0,36
Vyznam:

- TV —tézka motorova vozidla (nakladni automobily a autobusy)
- O - osobni vozidla bez pfFivésu
- M — jednostopa motorova vozidla

Udaje o vykonech jednotlivych druh motorovych vozidel ukazuji, Ze osobni vozidla jsou
soustfedéna do centra mésta s vazbou na paterni trasu silnice 1/3. Vysledky potvrzuji zvySujici se pocet
osobnich automobild.

Poznamka: Zjisténé udaje jsou pouze orientacni, protoZze méfeni nebylo provedené na vSech silnicich llI. tfidy
a nejsou zahrnuty mistni a u¢elové komunikace.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

PODIL MOTOROVYCH VOZIDEL NA SILNICNI SiTI V ROCE 2016
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Graf 4 Podil motorovych vozidel na silni¢ni siti v roce 2016

Dopravni nehodovost

Ze statistického vyhodnoceni nehod Centra dopravniho vyzkumu Policie CR Ize vygist, Ze v obdobi
od 1. 1. 2016 do 31. 12. 2016 se evidovalo 251 nehod, z toho 51 na silnici I/3, 79 na silnicich Il. tfidy, 18
na silnicich IlI. tfidy a 103 na mistnich a u¢elovych komunikaci. “°

Cislo nemusi byt realné, protoZe v souasné dobé& neni nutna pfitomnost policie u kazdé dopravni
nehody (bez zranéni a $koda na vozidlech neprekroci Eastku 100 00 Kg).

misto nejen v feSeném uzemi, ale i v kraji.

Silniéni dopravé je vénovana nejvétsi ¢ast, protoZze v BeneSové dopravni kostru tvofi silniéni, na
kterou navazuje systém mistnich a uc¢elovych komunikaci.
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.1.2 Zelezniéni doprava (Obr. 20)

Re$enym tzemim prochazi celostatni Zelezniéni trati &. 221 Praha — Bene$ov u Prahy (postavena
jako Draha cisafe Frantiska Josefa) a navazujici trat’' &. 220 Bene$ov u Prahy — Ceské Budé&jovice, které
jsou zarazeny do kategorie drahy celostatni (dle §3 zakona €.266/1994 Sb. a v souladu usneseni Vlady
CR &. 766 ze dne 20. 12. 1995). I

Zelezniéni trat Praha — Benesov u Prahy — Ceské Budgjovice je souéasti IV. tranzitniho koridoru,
hlavni dalkovy Zelezni¢ni tah mezi DéCinem a Dolnim DvofiStém, s prioritnim vyznamem pro mezinarodni
nakladni dopravu.

Na zakladé mezinarodnich dohod jsou traté & 221 a navazujici €. 220 soucasti evropské sité
Zelezni¢nich magistral prochazejici Evropou ve sméru sever — jih, v trase oznacené jako E 551.

Na trat’ &. 220 v Ceskych Budé&jovicich navazuji traté &. 194, 196 a 199. Zatimco trat &. 194 je pouze
vnitrostatni s cilem v Ceském Krumlové a ve Volarech, traté &. 196 a 199 predstavuji dalezité dopravni
spojeni s Rakouskem. Cilem trati €. 196 je rakouské mésto Summera s naslednym propojenim do Lince.
U trati €. 199 je to mé&sto Gmind s propojenim do Vidné.

Od zafi 2005 probiha rozsahla rekonstrukce IV. ZelezniCniho tranzitniho koridoru. Rekonstrukce
zacCala za stanici Praha — Hostivar a postupovala k Ri¢aniim. Od roku 2008 probihala rekonstrukce useku
mezi Strancicemi a BeneSovem. Od dva roky pozdéji byla zahajena rekonstrukce useku BeneSov u Prahy
— Votice.

PFi kompletni rekonstrukci byly vyménény koleje véetné prazcl a podkladu, pod néj byly umistény
antivibracni rohoze, které by mély zménit hluk v okoli trati. Podél trati vznikly protihlukové zdi a valy. Stanice
Benedov u Prahy, stejné jako ostatni stanice/zastavky, byla kompletné zrekonstruovana a nastupisté byly
doplnény o vytahy a upraveny pro bezbariérovy pfistup.

Trat je v useku Praha — BeneSov u Prahy dvoukolejna a elektrizovana.

V Zelezniéni stanici BeneSov u Prahy se odpojuj trat & 222 Bene$ov — Trhovy Stépanov.
Jednokolejna regionalni draha s motorovym provozem.

V soucasné dobé ze stanice Benesov u Prahy vyjizdi pravidelne linky dvou dopravcu — Ceské drahy
a Arriva vlaky. Ceské drahy zajistuji rychlikové vlaky linky R17, osobni viaky linky S90 a S99. Arriva viaky
zajistuji spésné vlaky.

Vlaky vyjizdi z Zelezni¢ni stanice do tfi sméru:
- Benedov - Praha hl. n.

- Benesov — Olbramovice / Tabor / Ceské Budsjovice
- Benedov — Vlasim / Trhovy Stépanov

Uzemni plan mésta respektuje zamer €. D204, koridor zeleznicni trate ¢. 220: usek Praha — Bystfice,
stanoveny v ZUR SK. Uzemni plan tento zamér uvadi jako vyhledovou podpovrchovou trasu pro

vysokorychlostni trat. Vymezeny koridor pro vysokorychlostni trat vstupuje do uzemi v Sifce 600 m, s e e \‘ e, - ‘ /
v zastavéném Uzemi se zpfesriuje na 200 m a za hranici katastralniho Uzemi se rozsifuje na 600 m. [ . » Trat & 222 ) = "
, ’ ” , . ;v . , ’ Vi it i - "‘:‘" . .-._
Ve vykrese Uzemniho planu je zanesen koncept VRT Praha — Brno vedouci pres Jihlavu, ktery ma 0 Zeleznicni stanice ey i,,:y’" i —
druhou moznou variantu vedouci pfes Havlicktv Brod. Koridor Zeleznit ni iraté & 220 -VRT ey ;‘V“ -~ -
e & TRHOVY STEPANOV ~ ¥
reme—— YR ! /" / ~ (VLASIM)
wwww VRT-varianta N1A ’WQT Praha - Jihlava - Brno ”‘
N1B
wwww VRT-varianta N1B ‘ N «
, . . - H m
Obr. 20 Zelezniéni doprava (Vytvoreno v ArcGIS) — CESKE BUDEJOVICE 0 071 0.2 0.4 0.6 0;8 1
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3.1.3 Vodni doprava
V feSeném Uuzemi mésta Benesov se zajmy vodni dopravy neuplatriu;ji.
3.1.4 Letecka doprava

V feSeném Uzemi mésta BeneSov se neuplatiuji zajmy civilni letecké dopravy, avsak jizni okraj
spravniho uzemi je zasaZzené ochrannymi pasmy vztazenych k plose a zafizenim letisté BeneSov leZiciho
cca 5,5 km jihozapadné od mésta v katastralnim Gzemi Nesvadily. [

Letisté BeneSov ma statut vefejného vnitrostatniho letisté a nevefejného mezinarodniho letisté
s celoroCnim provozem. Letisté je vybavené dvéma nezpevnénymi vzletovymi a pfistavacimi drahami o
délce 750 metrh. 4

Do budoucna by letisté chtélo ziskat statut vefejného mezinarodniho letisté€, coz znamena, ze drahy
budou prodlouzeny ze stavajicich 750 metrd na délku 1150 metrl se zpevnénym povrchem a s tim
souvisejici roz§ifeni ochranného pasma, které bude zasahovat do jizni ¢asti katastralniho uzemi.

3.1.5 Cyklisticka doprava (Obr. 21)
V soucasné dobé BeneSovem a pfilehlym Konopistém jsou vedeny nasledujici cyklistické trasy,

. 0063 Tynec nad Sazavou — Konopisté, délka 15,5 km, 12
. 0064 Cer&any — Konopisté, délka 15,5 km, 143!

. 0069 Benesov — Pravonin, délka 32,0 km, 44

. 0073 Benesov — Cesky Sternberk, délka 36,0 km, [4°]

. 0076 Konopisté — Votice, délka 21,0 km, 16l

1
Q< O Ox¢ O O

které zde bud zacinaji nebo kon€i. Zminéné cyklotrasy jsou respektovany uzemnim planem.

Vyjmenované cyklotrasy zajistuji vazbu na dalkovou mezinarodni cyklotrasu projektu ,Greenways
— Zelené stezky“ Praha — Jindfichav Hradec — Znojmo — Viden, prochazejici v poloze zapadné od mésta.

Cyklistické trasy v okoli BeneSova jsou vedeny jak po silnicich Il. a lll. tfidy, tak po ucelovych
komunikacich se zpevnénym i nezpevnénym povrchem.

Lidé vyuzivajici cyklistickou dopravu v béznych dennich vazbach ve vztahu domov — prace, Skola,
cesty pro kratkodobou rekreaci. Ve mésté je pohyb cyklistl veden v hlavnim dopravnim prostoru spole¢né
s automobilovou dopravou.

V Benesové se nachazi tyto vyhrazené useky uréené pro cyklisty, a to:
- vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v ulici Nadrazni v délce 200 m
- vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty v ulici Taborska v délce 500 m, ktera je prerusSena
parkovacimi stanimi
- stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem na lavce pfes Zeleznicni trat’ spojujici
obytnou a primyslovou ¢ast BeneSova
- v ulici K Pazderné je vyznaceny obousmérny provoz cyklista.

V kvétnu 2008 byly za finanéni podpory StfedoCeského kraje vypracovana ,Pfipadova vyhledavaci
studie Na kole kolem Konopisté“, jejiz cilem bylo zpfistupnit okoli mésta rekreanim turistim, ale i
obyvateldm mésta. Studie feSi uzavieny okruh cyklotrasy od severovychodu pfes BeneSov k jihovychodu.

Problematika cyklistické dopravy je v BeneSové dlouhodobé diskutovanym tématem. V listopadu
2016 byla vypsana vefejna soutéz na vypracovani studie, ale z divodu nesplnéni podminek formatu zadani
byla zruSena.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

3.1.6 Pési doprava (Obr. 21)

Soucasny systém péSich komunikaci se rozviji od centralni zony mésta — historické jadro (Karlov,
Masarykovo namésti a pfilehlych ulic Prazské, TyrSovy, Taborské a Vladimské) do zastavéného uzemi
mésta a jeho navazujiciho uzemi s ohledem na historické, kulturni, krajinné a pfirodni hodnoty, kde vede
sit’ turistickych znagenych i neznacenych tras.

BeneSovem jsou vedeny Cervené, zluté a zelené turistické trasy.

Cervené trasy jsou vedeny Gzemim pfes Masarykovo namésti do tfi smérd:
- Chocerady — Kozmice — BeneSov — Konopisté — Neveklov
- Benesov — Postupice — Louriovice pod Blanikem
- Konopisté — Pofi¢i nad Sazavu

Zelena trasa
- Konopisté — Lisno

Zluta trasa
- BeneSov — Konopisté — Tynec nad Sazavou

Turistické trasy jsou v zameckém aredlu Konopisté doplnény o nauéné stezky,

- Naucna stezka Pod stromy,
- Lesni stezka Ferdinanda d’Este,
- Historie a pfiroda Konopistského zameckeého parku.

V béznych dennich vazbach turistické trasy nejsou vyuzivany, ale pohyb chodcu se soustfeduje do
vlastniho mésta.

Nejvétsi koncentrace lidi je v centru mésta, kde je zastoupen nejvétsi podil ob&anské vybavenosti
(ufady, obchody, posta, banky, ...). Velmi frekventované jsou pfilehlé ulice vedouci z Masarykova namésti,
zejména pak TyrSova, Husova a Jiraskova. Zminované ulice vedou k autobusovému a vilakovému nadrazi.

P&Si trasy sméfujici z vychodu na zapad protinaji silni¢ni liniové stavby I/3, 11/112 a Zelezniéni trat
€. 220 a ¢&. 221, chodci tedy musi pfekonavat jejich bariérovy efekt.

V soucasné dobé jsou trasy pro chodce pfes Zelezni¢ni trat’ vedeny silni€nim nadjezdem z Nadrazni
ulice do Konopistské a v ulici Nova Prazska. Z Mendelovy ulice do Machovy je trasa feSena podchodem.
Lavkou pro pé&si a cyklisty je umoznén pfechod traté jizné od Zelezni¢ni stanice.

Podstatné horsi situace je ve vztahu chodce a silniéni dopravy. Ve mésté jsou na pozemnich
komunikaci mista ur€ena pro pfechazeni chodcu a oznacena pfisluSnou dopravni znackou, tzv. pfechody
pro chodce. Silnice I/3 lemujici BeneSov, po jeho zapadnim okraji, narusuje vazbu mezi centralnim méstem
a arealem zamku Konopisté. V sou¢asné dobé neni pfizpisobena pohybu chodcl, i pfesto lidé komunikaci
prekonavaji v misté,

- kfizovatky Cervena Vrska, kudy lidé dochazi do Pomnénic (pfevazné studenti zdejsi Stfedni
zemédélské Skoly),

- autobusové zastavky,

- silniénim podjezdem vedeny po komunikaci lll. tfidy — vyhrazeny prostor pro chodce pomoci
betonovych svodidel, ale pouze od dubna do konce zafi,

- hlavni brany zameckého parku v prodlouzeni ulice Spartakiadni — rychlost snizena ze 70
km/h na 50 km/h.

VySe uvedené problémy Fesi jiz zmifovana rekonstrukce silnice 1/3. Podobna situace je na silnici

[1/112, respektive na €asti tvofici vychodni obchvat mésta BeneSov. V souasné dobé se nejedna o velky
problém, ale do budoucna ano, protoZe zde je planovany pfiméstsky lesopark Kavdin.
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3.1.7 Doprava v klidu

Doprava v klidu pfedstavuje problematiku odstavnych a parkovacich ploch silniénich vozidel.
Problematika parkovani a odstavovani je druhym nejdiskutovanéjSim tématem v BeneSové.

ZvySujici se pocCet automobill vyvolava vysSi poptavku po parkovacich mistech. Podle
zvefejnénych statistik v loiském roce bylo v Ceské republice 485 automobild na 1000 obyvatel. Z toho
vyplyva, Ze v sou€asneé dobé na ¢tyfélennou rodinu pfipada 1,94 auta.

Problematika parkovani a odstavovani Ize rozdélit do dvou skupin:

- zajisténi kazdodennich potfeb bydlicich obyvatel mésta — rezidentl
- zvladnuti naroku a potfeb generovanych navstévniky mésta

Navstévnici mohou vyuzivat vyhrazena vefejna parkovisté, ktera jsou zpoplatnéna nebo bez
poplatku. Rezidenti odstavuji vozidla na soukromych pozemcich, garazuji nebo ve vyhrazenych
parkovacich pruhu.

V Benedové Ize vyuZit tyto lokality k parkovani:

- v okoli Masarykova namésti — 360 parkovacich stani

- v ulicich Nadrazni, Cervené vrsky, TyrSova, u nemocnice ve vztahu k centru mésta — 413
parkovacich stani

- v misté vysokopodlazni bytové zastavby v ulicich Prazska, Na Bezdékové, Nova Prazska,
Vlasgimska, Cechova a Hraského — 1112 parkovacich stani

- vysokopodlazni zastavba v ulici Prazského povstani — 236 parkovacich stani

- u sportovnich areald — 300 parkovacich stani

- uvyrobnich arealt — 310 parkovacich stani

- parkovani u zameckého arealu Konopisté — 475 stani pro osobni automobily a 20 pro
autobusy [

- (vyhrazené parkovisté u supermarketi — Penny Market, Kaufland, Lidl).

V soucasné dobé jsou v BeneSové parkovisté vyhrazena i na mistech, ktera jsou uzemnim planem
uréena jako vefejna prostranstvi — provizorni parkovisté Taborska kasarna a na misté byvalych Prazskych
kasarnach.

Zaroven je mozné vyuzit garazovych stani:
- fadové garaze v ulicich Cechova, Vlagimska a podzemni garaze v ulici M. Kudefikové

Vyuziti vySe uvedenych garazovych stani je pouze pro rezidenty. Garazova stani jsou bud
v soukromeém vlastnictvi, nebo se pronajima na rok za poplatek.

V centralni zéné kolem Masarykova nameésti je zaveden projekt zény regulovaného stani.

Problematiku dopravy v klidu feSi zpracovana studie ,Audit dopravy v klidu BeneSov 2005* ktera
byla jiz napInéna.

Navrhovana pfestavba autobusového nadrazi pocita s vystavou velkokapacitniho parkovaciho
domu.

« Obr. 21 Cyklisticka a pési doprava (Vytvoreno v ArcGIS)

strana 35



Zimni semestr 2017/2018

3.1.8 Dopravni vybavenost (Obr. 22)

Dopravni vybavenosti jsou mysleny sluzby, které jsou zajiStovany pro potfeby Fidicl, ale i
cestujicich.

V BenesSove jsou Cerpaci stanice pohonnych hmot, které jsou situovany pfi patefnich prajezdnych
usecich silnic I/3, 11110 a 11/112.

Silnici 1/3

- pfi pFijezdu od Prahy u kfizovatky Cervené Vréky — Benzina.

Silnice 11/112

- pfi prijezdném useku silnice 11/112 v ulici Cervené Vréky u okruzni kfizovatky — OMV,
- pfi vyjezdu ve sméru na Vlasim — EuroOil.

Silnice 11/110,
- na prdjezdnim useku silnice 11/110 v ulici Kfizikové — CNG PORT BENE, s.r.o,
- na prdjezdnim useku silnice 11/110 v ulici Jana Nohy — U CELNICE, DIESEL,
- na prujezdnim useku silnice 11/110 v ulici Nadrazni — OMV.

Servisni sluzby (autoservis, nahradni dily, ...) jsou opét situovany u patefnich komunikaci.

Pro potfeby obyvatel jsou méstem zfizovany dvé linky méstské hromadné dopravy, které slouzi ke
zlepSeni dopravni dostupnost mésta v pracovnich dnech.

Linky MHD:

- MHD Benesov linka 1: Konecna stanice — zel. st. — Kaufland — Pomnénice
- MHD Bene3ov linka 2: Zel. st. — Spofilov — Marianovice — Cerny les

Re$ené Uzemi je pokryto systém autobusovych zastavek, ktery bude dopinén i v nové
navrhovanych rozvojovych lokalitach.

V soucasné dobé se dochazkova vzdalenost pohybuje od 5 do 8 minut.

Autobusové nadrazi je situované zapadné od Zelezni¢ni stanice a v lokalité Marianovice je
autobusové depo a Cerpaci stanice AdBlue.

Obr. 22 Dopravni vybavenost (Vytvoreno v ArcGIS) —

I

@ Autobusové nadrazi
®| Zzastavky vefejné dopravy
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3.2 Analyza soucasného stavu — vyhodnoceni

Vystupem analytické ¢asti je definice problémovych prvkl a problémovych oblasti, jejichz koncepéni

feSeni bude pfedmétem navazné navrhové Casti. Na zakladé analyzy byly definovany nejdulezitéjsi
problémové prvky stavajici dopravni infrastruktury.

Dopravni infrastruktura je soucasti uzemné planovaci ¢innosti, ktera definuje cilové uspofadani
dopravni sité, ale zaroven je nutné pocitat s problémy souvisejici s realizaci, udrzbou, ...

V oblasti silni€ni dopravy lze definovat nasledujici hlavni problémy:

Obecnym problémem je zvysuijici se celkovy po€et motorovych vozidel (celosvétové znamy fakt)
na silnici 1/3 ve sméru Praha — Ceské Budéjovice, respektive Ceské Budéjovice — Praha, ktery vede
k tvorbé Castych dopravnich kolon.

1 Silnice 1/3, usek Cervené Vrsky — U Topolu, kde je zpomalena rychlost dopravy, z divodu
pohybu chodcu a cyklista.

Silnice 11/112, prujezdny usek — vysoké intenzity priijezdné dopravy.

2 Silnice 11/110, prajezdny usek — vysokeé intenzity prijezdné dopravy.

V zelezni¢ni dopravé nebyly zjisténé zavazné problémy k feSeni. Nedostatkem:

3 chybéjici podchod pod zelezni¢ni trati spojujici autobusové nadrazi a priimyslovou zénu
za nadrazim.

Tento problém nepovazuji za zavazny, protoze existuje lavka pro pési a cyklisty.

Cyklisticka doprava v BeneSové vykazuje vazné nedostatky. Mésto neni pfizpusobeno pohybu
cyklistl, ktefi se pohybuji v hlavnim dopravnim prostoru spoleéné s motoristy.

v v

V oblasti pési dopravy byly zjistény nasledujici problémy:
Silnice 1/3:
5 prechod u zameckého parku Konopisté,
6 autobusova zastavka v prodlouzeni ulice Pavlikovi — prechod pro chodce,
7 kfizovatka Cerveny Vrsky — pfechod pro chodce.
Silnice 11/112:
8 vrch Karlov — lesopark Kav&in — chybéjici lavka / podchod.

DalSim zkoumanym tématem byla doprava v klidu. Prizkumem bylo zjiS§téno, Zze se v BeneSové
nachazi Ctyfi velkokapacitni parkovisté, z toho dvé jsou vyhrazena provizorné.

Zminované problémy jsou zakresleny do obrazku (Obr. 23).

Obr. 23 Identifikované hlavni problémy (Vytvoreno v ArcGIS) —

HLAVNI PROBLEMY
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Pro jednotlivé druhy dopravy bylo provedeno vyhodnoceni stavajiciho stavu, podle jejich charakteru
ve vztahu k $ir§im dopravnim vazbam.

4.1 Vazba na dopravni sit’ evropského vyznamu
Mezi definované trasy evropské dopravni sité patfi mezinarodni silnice E55 a Zelezniéni trat E 551.

Silnice E55, vedouci ze Svédska do Recka, je vedena po silnice 1/3. Jeji celkova délka je 3 305 km.
Po vybudovani dalnice D3 bude vedena v jeji trase.

Zelezniéni trat E 551, ktera je vedena po trati &. 220 a &. 221.

Z hlediska SirSich dopravnich vazeb Ize Fict, Ze silnice I/3 je dulezita dopravni tepna zajiStujici
mezinarodni vazby a zarover pro BeneSov dllezité regionalni vazby. Zmifiovany Zelezniéni koridor ma pro
BeneSov vyznam predevsim pro spojeni s Prahou.

4.2 Koncepéni navrh

Hlavnim vystupem je definovani cilového stavu dopravni sité pro feSené Uzemi, tak aby byly pokryty
naroky obyvatel na mobilitu.

Je dUlezité, aby navrhovana dopravni sit feSila zvySujici dopravni potfeby a pozadavky, ale taky
aby byly sniZzeny negativni vlivy z dopravy (hluk, emise, ochrana Zivotniho prostfedi).

Kostrou navrhované dopravni sité je silniéni doprava, které zprostfedkovava vazby na vSechny
zbyvajici druhy dopravy — Zelezni¢ni, pési a cyklistickou.

Zakladni teze, které by mély byt spinény, aby dopravni systém fungoval, co nejlépe.

V oblasti silni¢ni dopravy je dulezité zajistit modernizaci a vystavbu silni¢niho tahu s mezinarodnim
a celostatnim vyznamem s navaznosti na dalniéni sit.

Jedna se o,
- nova vystavba dalnice D3 a dalni¢niho pfivadéce, tzv. Vaclavicka spojka,
- modernizace mezinarodni silnice 1/3 v Useku MiroSovice — BeneSov.

Zajistit nejen modernizaci tahu mezinarodniho a celostatniho vyznamu, ale i silnic krajského a
regionalniho vyznamu s cilem,
- zvySeni dopravni bezpecnosti motoristd,
- snizeni negativnich vlivl z dopravy na Zivot obyvatel a Zivotni prostfedi — hluk, emise,
nehodovost.

Jedna se o,
- vystavba obchvatu sidla,
- prelozky prGjezdnych usek silnic Il. tfidy (11/110, 11/112),
- dostavba systému mistnich komunikaci,
- vystavba ochrannych prvka.

Béhem vystavby cilového stavu silniéni sité, zajistit bezpecny a plynuly provoz. Objizdné trasy vést,
co nejméné po prajezdnych usecich silnic Il. tfidy (11/110, 11/112).

Zajistit provozuschopnost stavajicich a navrhovanych dopravnich tras.
Efektivné vyuzivat financni zdroje statu a kraje do staveb a modernizace dopravni sité.

Eliminovat negativni vliv dopravy na turisticky ruch — Narodni kulturni pamatka Konopisté.

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

4.2.1 Struktura navrhovanych reseni
Vydanou dokumentaci jsou navrzena — respektovana tyto feSeni,

- vystavba nové dalnice D3 v kategorii D27,5/120,

- vystavba dalni¢niho pfivadéce, tzv. Vaclavicka spojka, v kategorii S9,5/80 v délce 5,801 km,
- modernizace mezinarodni silnice 1/3 — rozSifeni, okruzni kfizovatky a zahloubeni,

- vystavba obchvatl a prelozek silnic Il. tfidy v kategorii S9,5/70,

- vyhledové modernizace silnic Ill. tfidy na kategorii S7,5/60(50),

- dostavba systému mistnich komunikaci a

- vystavba nadjezdu pres zeleznicni trat.

Terénnim prazkumem byly zjiStény dal$i body k feseni,

- vystavba parkovisté P+R (,zaparkuj a jed™), popf. parkovaciho domu,

- nové vystavbé podminit vystavbu parkovacich stani na pozemku rodinnych domd a u
bytovych doml podzemni garaze,

- vymezit regulérni parkovisté, popf. parkovaci dim v centru mésta (proluka v ulici TyrSova,
provizorni parkovisté v Prazskych kasarnach),

- zklidnit historické centrum a omezit prijezdni dopravu,

- cyklisticka a pési doprava,

- celotydenni MHD.

4.2.2 Struktura navrhované dopravni sité

Kostru navrhované dopravni sité tvofi silnice 1. tfidy a Il. tfidy, které rovhomérné prochazi uzemim.
Vezmeme-li v Gvahu planovanou dalniéni trasu D3, tak patefni kostru budou tvofit silnice Il. tfidy, protoze
ze silnice |. tfidy se stane silnice Il. tfidy s oznacenim 11/603. Patefi zakladni sité je modernizace a vystavba
silni¢nich tah ve sméru zapad — vychod a sever — jih.

Mezi severojizni tah patfi silnice 1/3 (11/603), ktera ma mezinarodni status a vychodniho trasa silnice
II. tfidy, ktera v sou€asné dobé tvofi vychodni obchvat mésta.

Zapadovychodni kostra dopravniho systému je tvofena severni a jizni ¢asti méstského obchvatu.
Severni ¢ast vznikne prelozkou silice 11/112 se zaCatkem v prodlouZeni Vaclavické spojky s navaznosti na
stavajici vychodni obchvat. Jizni ¢ast obchvatu je vedena po silnici 11/110, ktera bude pfelozena do
obvodové polohy mésta s navaznosti na kfizovatku U Topolu a dale pokracuje kolem vyrobniho arealu do
Cernolesklé ulice a za Zelezniénim prejezdem se stadi k vychodu, kudy je veden mostnim objektem pres
BeneSovsky potok a dale podpovrchové sméfuje do stavajiciho prijezdného useku silnice 11/112. Od
kiizovatky s Cechovou ulici pokraduje v souéasné stopé ve sméru na Bedré.

Kostra dopravni sité je doplnéna systémem mistnich komunikaci.

Severojiznim smérem je vedena komunikace od okruzni kfizovatky Cervené Vrdky k okruzni
kfizovatce pod nemocnici a dale do ulice Hodéjovského. Na tento stavajici usek navazuje novy usek
vedeny po zapadnim obvodu Zeleznice az do prostoru nové kfizovatky v ulici Kfizikové a nového
pfemosténi. Mistni komunikace dale pokracuje na jih az k silnici 11/110. Na zmifovany Usek se napojuji
radialni komunikace vedené v ulicich Kfizikova, Machova a Konopistska.

Ve sméru zapad-vychod jsou trasy hlavnich MK vedeny,
- ulicemi Nova Prazska a Prazska,
- od nové okruzni kfizovatky v ulici Kfizikova pres nové premosteni Zeleznicni trati podél
byvalych Taborskych kasaren k ulici Cernoleska.
V trase silnic a komunikaci jsou navrzeny okruzni kfiZovatky.

Navrzena struktura silniéni sité vytvari modifikovany rostovy a radialni komunikaéni systém mésta.
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Schéma zachycuje koncepci navrzené silniéni sité. dvou méstskych okruh( vnitfniho a vnéjsiho.
V souCasné dobé je tato koncepce zcela nenaplnéna, jelikoz je vystavéna pouze vychodni cCast
predpokladaného vnitfniho okruhu a &ast jizniho useku vnéjsiho obchvatu. Pro oba obchvaty je tfeba
dostavét vice jak polovinu jejich délky.

vystavby i provozu. Vystavbou dojde k velkému zaboru zemédélské pudy zafazené do druhé tfidy ochrany
ZPF (Obr. 25).
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Obr. 25 Zemédélsky piidni fond (Zdroj: mapy.vumop.cz) [47]

VNEJSi OKRUH

Vné&jsi méstsky okruh zag&ina v prostoru kfizovatky Cervené Vrky zadina severni obchvatovy usek
silnice 11/112 pokracuje do trasy stavajiciho prujezdniho useku silnice 11/110 a dale pokraCuje v trase jiz

7 v oz

realizované vychodni ¢asti a pokrauje smérem na Vlasim.
Odhadovana délka: 8,3 km (délka stavajiciho useku: 1.9 km)
Navrhova kategorie: S9,5/70
Zatfidéni: silnice II. tfidy — 11/110, 1I/112
Funkce:

- prevadéni tranzitni dopravy
- propojeni dalni¢ni (D1, D3) a silniéni sité

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

VNITRNi OKRUH

Vnitfni méstsky okruh zacina v prostoru kfizovatky U Topolu, pokracuje ulici Kfizikova k novému
mostu pfes Zelezni¢ni trat a dale podél obvodu byvalych taborskych kasarnach kde se napojuje na
navrzenou silnici Il. tfidy.

Odhadovana délka: 6,5 km (délka stavajiciho useku: 3,4 km)

Zatfidéni: mistni komunikace, silnice Il. tfidy — 11/110

Funkce:

- pfevedeni cilové a zdrojové dopravy
- zajisténi vnitroméstskych vztah

Stavajici navrh vnitroméstského obchvatu je navrzen tak, Ze jeho jizni Cast je trasovana v okrajové
poloze mésta. Lze tedy rozporovat navrh, zda bude plnit funkci vnitfniho obchvatu.

Terénni prizkum a provéfené uzemni dokumenty ukazuji na moznost vést jizni ¢ast obchvatu blize
k centralni z6né mésta. Konzultace na MéU BeneSov ukazala na fakt, Zze o varianté trasy blize k centru
bylo uvazovano.

Povéfovanym uUzemim je oblast od Zelezni¢ni traté prfes uzemi byvalych Taborskych kasaren
smérem na vychod ke stavajicimu prajezdnému useku silnice 11/112 (Obr. 26, 27).
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Obr. 26 Provérfované uzemi (Vytvoreno v ArcGIS) Obr. 27 Provérované tzemi (Vytvoreno v ArcGIS)

Uzemnim planem jsou Taborska kasarna zafazeny do ploch pfestavby (transformace). Podminkou
pro rozhodovani v Uzemi je regulacni plan.
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Navrhovana zména ¢&. 4 UP je vénovana ke zru$eni platnosti stavajiciho regulaéniho planu.
Uzemnim planem jsou dotéené pozemky navrhovany s rozdilnym zptisobem vyuziti (Obr. 28):

- BH bydleni hromadné,
- Bl bydleni individualni v rodinnych domech — méstskeé,

- OV vefejna vybavenost,

- 0OSs sport, télovychova,

- SM  smiSené vyuZiti méstského typu,

- PV  vefejna prostranstvi,

- PZ  vefejna prostranstvi s pfevahou ozelenéni, [

které az na plochy vefejnych prostranstvi s pfevahou ozelenéni dovoluji vystavbu dopravni sité.

Zajmové Uzemi lezi na pozemcich, které jsou ve vlastnictvi MéU BeneSov (Obr. 29) a dva pozemky
(zahrada, ovocny sad) jsou v soukromém vlastnictvi jednoho majitele zaujimajici délku 120 m navrhované
koncepce vnitfniho okruhu.

L o TN . & ; L= - 'P :
IUzemni plan ‘;j— . 5 7

Bratrsky e
|

SN o, R L e AN\ 0
—— Vnitfni okruh ; - )
Zeleznice -

| Provéfované Gzemi
B W eae el Wi oo o ey 2A |

Obr. 28 Provéfované tizemi — UP (zdroj: UP Benesov) ['] Obr. 29 Majetek mésta Benesov (zdroj: nahlizenidokn.cuzk.cz) 148!

Reseni soukromého vlastnictvi:

- odkoupeni pozemku
- vyména za pozemek stejné nebo lepsi hodnoty
- vyvlastnéni — vefejny zajem.

NAVRH

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Vnitfni méstsky okruh zacina v prostoru kfizovatky U Topolu, pokracuje ulici Kfizikova k novému
mostu pres zeleznicni trat a dale je veden pfes Uzemi Taborskych kasaren, kde bude hlavni dopravni
trasou, k ulici Cernoleska a odtud sméfuje ke stavajici trase silnice 11/112.

Odhadovana délka: 5,5 km
- délka stavajiciho useku: 3,4 km

Zatfidéni: mistni komunikace

Rozdil trasovani vnitroméstskych okruht je patrny na nasledujicich obrazkach (Obr. 30, 31).

R
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Obr. 30 Systém méstskych okruhti — névrh UP
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Obr. 31 Koncepce systému méstskych okruht

Navrzené koncepCni feSeni vychazi z funkce vnitiniho méstského okruhu, ktery ma prevést

zdrojovou a cilovou dopravu.

4.2.3 Zména zatridéni silnicni sité

Vysledkem navrhnuté silni¢ni sité, ktera bude postupné realizovana je urceni jeji hierarchizace.

Vystavbou dalnice D3 poklesne vyznam silnice 1/3 a stane silnici Il. tfidy s oznagenim 11/603. Ze
stavajicich prijezdnych usekl silnic Il. tfidy (11/110, 11/112) se stanou hlavni tahy mistni komunikaci.

Kategorizace silnic lll. tfidy zlstane zachovana.
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Obr. 32 Silni¢ni sit — struktura, navrh KONCEPCE (Vytvoreno v ArcGIS)
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4.3 Koncepé€ni navrh — vyhodnoceni

Vystupem analytické ¢asti byla definice problémovych prvk(i a problémovych oblasti, které byly
pfedmétem feSen v této Casti. Problémové prvky dopravni infrastruktury byly definovany na zakladé
analyzy (dokumenty, data a terénni prazkum).

V oblasti silni¢ni dopravy byly definovany nasledujici hlavni problémy:

Obecnym problémem je zvysujici se celkovy po€et motorovych vozidel (celosvétove znamy fakt)
na silnici 1/3 ve sméru Praha — Ceské Budé&jovice, respektive Ceské Budéjovice — Praha, ktery vede
k tvorbé Castych dopravnich kolon.

Reseni:
- Vystavba dlouhodobé planované dalni¢ni trasy — dalnice D3 zapadné od BeneSova.

1 Silnice 1/3, usek Cervené Vrsky — U Topolu, kde je zpomalena rychlost dopravy, z diivodu
pohybu chodcu a cyklista.

Reseni:
- Situaci na silnici I/3 ve zminovaném useku vyfesi planovana stavba silnice 1/3.

2 Silnice 11/112, prajezdny Usek — vysoké intenzity prijezdné dopravy.
Reseni:

- Vystavba vnéjSiho okruhu mésta Benesov, do kterého bude pfevedena trasa silnice 11/112
a ze stavajiciho useku se stane mistni komunikace.

- Vystavba vnéjSiho okruhu by méla byt zvazena a znovu povéfena. Dlvodem je jiz
zmifiovana dalnice D3, ktera spoji Prahu a jih Cech, takZe se o&ekava, ze tranzitni doprava
bude vyuzZivat dalkové trasy.

3 Silnice 11/110, prajezdny usek — vysoké intenzity prdjezdné dopravy.

Reseni:
- Vystavba vnéjsSiho a vnitfniho okruhu.

V zelezni€ni dopravé nebyly zjisténé zavazné problémy k fedeni. Nedostatkem:

4 chybéjici podchod pod Zelezni€ni trati spojujici autobusové nadrazi a primyslovou zénu
za nadrazim.

Tento problém nepovaZzuji za zavazny, protoze existuje lavka pro pé&si a cyklisty.

Cyklisticka doprava v BeneSové vykazuje vazné nedostatky. Mésto neni pfizpisobeno pohybu
cyklistl, ktefi se pohybuji v hlavnim dopravnim prostoru spoleéné s motoristy.

Regeni:

- Vypracovani studie / generel na téma ,Cyklisticka doprava v BeneSové®, ktera proveéri
stavajici trasy a navrhne nové trasovani cyklotras.
- Navrzené trasy cyklotras realizovat.

V oblasti péSi dopravy byly zjiStény nasledujici problémy:
Silnice 1/3:

5 prechod u zameckého parku Konopistég,

Benesov — koncepce rozvoje dopravy

6 autobusova zastavka v prodlouzeni ulice Pavlikovi — pfechod pro chodce,
7 kfizovatka Cerveny Vrsky — pfechod pro chodce.

Reseni:
- VySe uvedené body budou feSeny v ramci rekonstrukce silnice I/3.

Silnice 11/112:
8 vrch Karlov — lesopark Kavé&in — chybéjici lavka / podchod.

Reseni:
- yyvpra’covénl' studie na téma ,Lavka / podchod pro péSi a cyklisty”, ktera provéfi moznosti
- {/eysrﬁggit architektonickou soutéz na navrh lavky. Na zakladé ankety vybrat vyherni navrh.

Dal$im zkoumanym tématem byla doprava v klidu. Prizkumem bylo zjis§téno, Zze se v BeneSové
nachazi Ctyfi velkokapacitni parkovisté, z toho dvé jsou vyhrazena provizorné.

Reseni:
- Pasport stavajicich parkovist a garazi.
- Na zakladé pasportu provést vyhodnoceni a navrhnou (vymezit) plochy pro dopravu v klidu.

strana 44



Zaver



Zimni semestr 2017/2018 Benesov — koncepce rozvoje dopravy

Diplomova prace na téma Benesov — koncepce rozvoje dopravy, analyzuje sougasny stav dopravni _Navrzena opatreni berou v dvahu platnou Uzemni dokumentaci, kterou bud doplfiuji nebo i
infrastruktury, vyhodnocuije jej a navrhuje opatfeni ke zlepSeni tohoto stavu. pozmenuji, ale tak aby byla pfijatelna.

Jak uZ bylo feéeno, v ivodu diplomové prace, doprava byla, je a bude sougasti nasich Zivoto. U dopravy cyklisticke a dopravy v klidu doporucuiji vypracovat studie na toto téma.

Mésto Benesov je diikazem tohoto tvrzeni. Uz roku 1845 byla zprovoznéna Zelezniéni trat spojujici _ Diplomova prace je dopinéna fotografiemi a kartogramy dokumentujici dopravni infrastrukturu
Prahu a Ceské Budgjovice. V roce 1871 na celostatni trat navazala regionalni draha spojujici BeneSov a Benesova.
Viasim.

Podobné jako Zelezni¢ni traté, zUstala zachovana i struktura silniéni sité.
Tato diplomova prace byla zpracovana ve dvou zakladnich krocich:

1. Analyticka ¢ast
2. Navrhova Cast

Analyticka Cast byla zpracovana na zakladé terénniho prizkumu vefejné dopravni infrastruktury,
rozboru dat RSD CR a dostupnych dokumentu.

Provedenym rozborem nadfazenych dokumentt k UP bylo zji$téno, Ze v Gzemi jsou vymezené
dopravni stavby jako VPS:

- D015 (puvodni oznaceni D06) — koridor silnice 1/3: BeneSov, rozsifeni a rekonstrukce useku
MiroSovice — BeneSov

- D080 (pGvodni oznaceni D24) — koridor silnice 11/112: BeneSov, severovychodni obchvat

- D081 (puvodni oznaceni D25) — usek silnice 11/112 BeneSov — Vaclavice, napojujici BeneSov
na D3 (Vaclavicka spojka) v€etné vSech vyvolanych prelozek a souvisejicich staveb

- D204 — koridor Zelezni¢ni traté ¢. 220: Gsek Praha — Bystfice u BeneSova 22

Vymezené dopravni stavby jsou uzemnim planem respektovany.

Obsahem analytické Casti zalozené na terénnim prizkumu je zjisténi a vyhodnoceni sou€asného
stavu dopravy, ktera byla pro ucely analyzy rozdélena dle jednotlivych druh(i dopravy, {j. silni¢ni (soucasti
je i vypoCet dopravnich intenzit), zeleznini, vodni, leteckou, cyklistickou, pé&si, dopravu v klidu a na
dopravni vybavenost.

Z analyzy uzemi vyplyva, ze kostru stavajici dopravni sité tvofi silniéni sit, ktera v BeneSové
zprostfedkovava vazby na zbyvajici druhy dopravy.

V souCasné dobé je kapacita silni¢ni sité vyCerpana. Dasledkem jsou Casté dopravni zacpy a
vysoka dopravni intenzita na prdjezdnych usecich.

Na zakladé analyzy byly identifikovany nasledujici problémy dopravni infrastruktury, které se
prevazné dotykaji silni¢ni dopravy:

- Silnice 1/3, usek Cervené Vrsky — U Topolu

- Silnice 11/110, prijezdny usek U Topolu — VlaSimska

- Silnice 11/112, prajezdny usek Cervené Vrsky — Cechova

- Silnice 11/112, vrch Karlov — lesopark Kavc&in — chybéjici propojeni pro pési a cyklisty
- Nedostatek parkovacich mist

- Cyklisticka doprava — neexistence cyklostezek

- Podchod pod Zelezni¢ni trati v misté Zeleznic¢ni stanice

- Nepravidelnost linek méstské hromadné dopravy

V navazujici kapitole se vénuji navrhu opatfeni, popf. doporuceni, ktera by vedla ke zlepSeni
stavajici situace.
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