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CENTRUM TREBICE

LOKALITA

Starecka jako vybrana lokalita se nachazf v tésné blizkosti centra Trebice a je jen pres reku
k trebi¢skym paméatkam UNESCO. Dnes slouzi prevazné pro prijezd dojizdéjicich obyvatel
z okolf do mésta. Historicky patfila spolu s kldSterem a méstem k nejstarsim jadrdim més-
ta a vedla skrz ni hlavni cesta z mésta do Jihlavy. Bohuzel celé Gzemf ustoupilo novému
autobusovému néadrazi a pr@tahu vedenému napri¢ celym méstem. Z celého, po staleti
rostlého, Uzemf tak vznikla dopravni stavba s torzy plvodni zastavby priléhajici tésné k
historickému jadru mésta. Nové stavby jesté podporily a umocnily rozlehlost a nemést-
skost celé asanované lokality.

Starecku jsem si vybral, nebot mésto které v soucasnosti po¢tem obyvatel stag-
nuje, se rok od roku zvétsuje zaborem novych ploch na jeho okraji. V kontrastu k tomu se
primo v centu nachdzf velkd, témeér prazdna plocha, kterd jiz nabizf podminky pro rozvoj
mésta, jakymije vyborna pési dostupnost sluzeb a obchodu a nebo napojenf na autobuso-
vou dopravu. BohuZel soucasny stav Starecky nikoho nemotivuje se nastéhovat do centra.
Ba naopak, jiz nynf je pocet stalych obyvatel v centru minimainf.

Jak jiz také bylo receno uz od historie se jednd o jeden ze vstupl na nédmést,
nachéazi se zde i nékolik vyznamnych obc¢asnych staveb. Bohuzel tato ¢ast mésta nema
dnes formu a reprezentativnost jakd by mu nélezela.

Centrum mésta jako celek prestdva také byt konkurence schopné proti obchod-
nim centrdim na okrajich mésta. Obchod v centru prestdva byt lukrativni a jeho kvalita se
snizuje.

CILE
Vyrcené problémy jsem pretavil do trech cild vytycujicich, jak by se Gzemf v pozici jako je
starecka méelo proménit.

1. Podpofit energie Zivici centrum.

Zastavky blize k centru koncentrujf a priblizi energii v podobé dojizdéjicich, jez centrum
potrebuje. VloZeni bydlenf také zvedne Zivost v centru. Optimalizovana automobilova do-
prava prestane byt bariérou a m@Ze se stat souc¢asti mésta. Zivéjsi centrum je pak lukra-

tivnéjsi pro obchod.

2. Srozumitelné prostory
Uzemf rozdélené hustou siti cest a mist, tak jak tomu bylo difve, miZe opét ziskat lidské
meéritko, srozumitelnost, hierarchii prostorl a prostupnost.

3. Zastavba zapadajici do okolnfho charakteru

Nové zastavba v takovém rozsahu nemdze konkurovat okolnim kulturné historickym hod-
notdm. Naopak musf se jim podridit a svym charakterem na né navdzat a vytvorit tak
obyvatellm Trebic¢e zndmé prostredr.

KONCEPT

Asanace nepracovala s kompromisem. Fungovala na principu bud to nebo to. Mym cilem
je naopak snaha pracovat vicevrstevnaté a pokusit se skloubit pozadavky dnesni doby do
Uzemf vloZzené pfi prestavbé v podobé automobilové dopravy, parkovani, autobusového
nadrazi a obchodnimi domy, s drivéjsim prijemnym, hustym obytnym charakterem rostlé
Ctvrti tvorené pro pési pohyb. Vytvorit Uzemi, kde ma kazdy vyvazeny dil prostoru, na-
vzajem se neohrozuje ¢i neomezuje, naopak vée je v harmonii a posiluje nejen sebe, ale
i Sirsf okolf.

KONCEPT

Plvodni zastavba nevyhovovala dnesnim potrebdam. Ty do nf v3ak nebyly doplnény, ale
naopak jimi byla Uplné nahrazena. Dnesnf stav vsak nefunguje jako mésto. Je tedy na
Case obé formy propojit, vzit z nich to, co je pro mésto dllezité, a tak ze Starecky udélat
misto, které bude centrum i celé mesto posilovat a ne oslabovat, jak je tomu nynf.
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Drivéjsi charakter Dnesni potreby

- lidské méritko - automobilova doprava
- obytné mésto - parkovani

- soukromé zahrady - autobusové doprava

1)

\I ! \/
- - en e an e e e i

~
Vicevrstevnatost N
Navraceni charakteru, hustoty, a
méritka pfi spinénf dnednich potreb

centra

\

CILE
Podporit energie zivici centrum.

Autobusové nadraZf je predimenzované, ale prindsi do centra pro néj d@lezitou energii v
podobé dojizdéjicich lidi. O tuto energii by byla chyba centrum pripravit, naopak je potre-
ba ji vice koncertovat a k centru co nejlépe primknout. Tato koncentrovand energie pak
m@ze pomoci novym obchodnim subjekt@im v lokalité.

Obecné Ize rici, Ze v lokalité je potreba uprednostriovat pési pred dopravou, kte-
réd nynf Uzemi opanuje.

V centru témér chybi bydleni. Bylo by tedy vhodné ho v co nejvetsi mire v lo-

kalité podporit a nabfdnout tak variantu k nové vznikajicim satelitnim lokalitdm na okraji
mesta.

Srozumitelné prostory

Nejvétsim problémem prostorl na Starecce je jejich velikost a otevrenost. Novym prosto-
réim je potreba dat lidské méritko a jasné je vymezit. Prostory by mély vybizet k zastaveni
a chranit pred ruchem dopravy.

Asanaci utrpéla i prostupnost Uzemfim, kdy nékteré ulice zmizely Uplné a jiné
byly preruseny prétahem. Uzemf je potfeba napojit na okolnf cesty a protnout ho co nej-
hustsf sitf pésich pripadané cyklo cest.

Zeler je ve mésté dllezitym prvkem, na Starecce se z ni vsak staly pouze os-
tridvky nepotrebné plochy. Takové plochy ve mésté naopak vyznam nemaji. Vhodnéjsi by
bylo vytvorit ucelenou zelenou plochu kterou Ize aktivné vyuzivat.

Zastavba zapadajici do okolniho charakteru

Uzem jiz bylo poskozeno nékolika necitlivé viozenymi budovami se patnym méftkem.
Dalsi necitlivé hmotové vstupy by mohly situaci jen zhorsit.

Plvodnf charakter Gzemi byl radikdIné odstranén a z(stala jen torza bez kontex-
tu.

Jedna se také o lokalitu tésné priléhajici k méstské pamatkové zéné, lezici v je-

Vérné navraceni plvodnf zastavby je vSak neredlné a nebylo by ani odlvodnitel-
né. V lokalité Jsem tedy pouzil postup podobny tomu, jak p&vodnf struktura vznikala,
aplikovany v dnesnich podminkach.

V historii opakovanymi déji potvrzené linie a mista méla jisté prostorové naroky,
které vymezila verejné prostory, k tém se pak co nejtésnéji primykala zéstavba.

DOPRAVN[ RESENI

Trasa pratahu a k ni napojend silnice na most z{stava nezménéna. | v pripadé vzniku ob-
chvatu mésta by pritah zGstal vyuzivanou spojnici ve mésté. V3e v3ak nasvédcuje, ze do
budoucna se snizi pocet automobild mistem projizdéjicich, proto bude mozné redukovat
pocet jizdnich pruh@ ze souc¢asnych ¢tyr na dva s pfipadnym odbocovacim pruhem. Tako-
vd dopravni stavba se Iépe vcleni do méstské struktury a nebude ji jen protinat.

Zbyld dopravni sit zlstane témér nezménéna. Nové silnice nenavrhuji zadné.
Naopak rudim propojku za autobusovym nadrazim a ¢ast silnice vedouc! k budové ZUS.
Bez téchto tras se obsluha Uzemf nijak nezménf a jejich zruseni umoznf vznik velkych
prostorl pro pési, které v Gzemf témeér chybély.

Parkovani pak resi vhodné umistény parkhaus a kryté parkovani. Snahou bylo,
aby parkovani nikde zbytecné nezabfralo verejny prostor. | tak navrhuji o 196 stanf vice
nez lokalita nabizf dnes.

Autobusové doprava v lokalité zlstane, avsak pouze v podobé dostatecného
poctu zalivl podél silnice. Zrusenf rozsahlého nadrazi nasvédcuje i skute¢nost, ze Trebic
mé druhy dva roky stary autobusovy termindl u vlakového nadrazi, ktery mdze prevzit
vétsinu funkcl sou¢asného nadrazi na Starecce.

URBANISTICKE RESENI

Redukce dopravy umoznila Gzemf protnout dvéma liniemi tras s misty jez volné navazuijf
na stopy pdvodnich ulic a mist. Jejich trasa se tedy potvrdila i v souc¢asnosti. Prvni vede
podél byvalych hradeb a po presunuti zastédvek autobusu se znf stdva hlavni cesta do
mésta nebo dale pres rfeku k pamdatkdm UNESCO. Druha naopak vede z mésta v trase
drivéjsiho potoka az do Libusina Udolf a dale do prfrody ¢i do jinych meéstskych ctvrtf.
Svym mirnym sklonem je idedlni pro méstskou cyklistiku. Na tyto linie byla pripojeny dalsf
vice ¢i méné vyznamna mista ¢i trasy. Vznikla tak hustd sit napojena na okolni trasy, jez
umoznuje snadnou prostupnost tzemim. Cesty tak vymezily 5 novych blokd, které mohou
byt zastavény a Uzemf tak zahustit.

Prostory i z&stavba navazuji na historické jadro a zidovskou ctvrt, aby vzniklo
znamé jiz ovérené prostredi s Zivym parterem a prijemnymi misty. To je tvoreno pomocf
stejnych néstroj jako okolni kvalitnf ¢asti centra jako jsou délka prlcell, prostory jasné
vymezené, prostupnost blok, nenahodilé krivolakost atd. Jednotlivé bloky vdak maji rliz-
ny charakter diky jejich poloze v rémci lokality tak, aby byl co nejlépe vyuzit potencidl
mista. Nabizejf klidné prostory pro individuaini zédstavbu, chrédnéné pred ruchem dopravy,
potencial pro nové obchody a sluzby nebo pro kancelare ¢i dilny.

Stejné nastroje byly aplikovany i na stavajici objekty, které jsem se z velké ¢ésti
rozhodl zachovat. V soucasnosti sice urbalné mistu neposiluji, ale tyto neduhy se dajf z
velké ¢asti odstranit jejich moznou rekonstrukci. Ta je vzdy realnéjsi nez jejich opétovna
asanace.

Navrhuji také dvé vétsf zelené plochy, jez nejsou zbytkovymi zelenymi ostrovy.
Prvni park na streSe krytého parkovisté s vyhledy na méstské dominanty, strategicky
umisténé u autobusovych zastadvek. Druhou zelenou plochou je ¢ast svahu, jenz tvorf
pokracovani osy vedouci od feky a celou lokalitu napojuje na parky ve svahu.

N&vrh se snazf zapadnout do charakteru historického centra a vhodné doplnit jeho kon-
text. Proto se postup navrhu snazi ndsledovat postup vzniku podobné struktury tak, jak
tomu bylo tfeba v plvodnf Starecce.

Kazdé misto vznikalo tak, ze se zde opakovaly urcité déje( cesta, trh..) Tyto opa-
kujicl se d&je mély urcité prostorové naroky, které vymezily hranice verejného prostoru.
Z&stavba pak respektovala tyto casto krivolaké hranice a prfimykala se k nim a zbylé plo-
chy co nejekonomictéji zapliovala.
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DOPRAVN| RESENI

° Silnice méstského vyznamu
O  Lokaini obsluzné trasy

Trasa soucasného pritahu zlstdvd nezménéna. Avsak ke zklidnéni dopravni situace by
mélo napomoct zlUzenf véech hlavnich tah@ o jeden jizdni pruh. Oproti ¢tyfem v soucas-
nosti na dva, respektive tfi pri odbocovani. Ke snizenf poctu dopravy zajisté dojde i pfi
vybudovani obchvatu mésta.

Plocha byvalého autobusového nadrazi bude pristupnad pouze pro zasobovani ¢i
krédtkodobé pro obyvatele.

Jelikoz mésto ma nové vybudovany autobusovy terminal u vlakového nadrazf,
povazuji za opravnéné autobusové nadrazi na Strarecce zrusit a nahradit ho pouze dosta-
te¢nym poctem autobusovych stédni co nejblize centru mésta s minimem prekazek k jeho
dosazeni, které budou slouzit jak MHD, tak priméstské dopravé.

Parkovanf v oblasti nabfdne 474 parkovacich stédnf oproti 278 nynéjsim. Na plose
autobusového nadrazi jsem umistil parkhaus s 206 stanimi slouzici jak pro rezidenty, tak

ZELENA ULICE

OSY, DEJE, PRUHLEDY

O Cesta .

X Misto !

Jelikoz cely prostor nebyl v soucasnosti témeér nijak ¢lenén, bylo potreba ho rozdélit sitf
cest a mist rlizné hierarchie vychazejicich z peclivé studie nejdilezitéjsich tras a prostupf
Gzemim. Pro nejddlezitéjéi mista a cesty slouzil volné za vzor plvodni historické linie a
mista zmizelé asanaci. Zbylé linie tvori sit, jenz Uzemi napojuje na okolni cesty a usnad-
nuje jeho pési prostupnost.

Dvé hlavni linie vychazejici z historickych stop se ukdzaly jako velmi ddlezité i
v dnesni dobé. Jedna smérujicl z ndmésti do Libusina Udoll a nabizejici se svym malym
prevysenim nabizi jako cyklistické napojeni centra mésta s ¢tvrti Borovina a dél do krajiny.
Druhd vedouci podél obchodnich dom( je hlavni spojnici pamdatek UNESCO s vlakovou a
autobusovou dopravou.

Neméné dilezité pro mne pak bylo zachovat ¢i vytvorit urcité priihledy na do-
minanty mésta. Poslednim prvkem formujicim tvar dané lokality bylo vlioZzeni smyslu ose,

DVUR

PROSTORY

) Urbalinf bloky
O Zastavitelné plochy

VloZeni vhodnych profilll na cesty a mista ohranicilo plochy vhodné pro zastavbu. Profily a
rozmeéry mist vychazejf z atmosfér které jsem chtél v jednotlivych mistech navodit.
Na volnych plochach tak vzniklo pét novych urbainich blokl. Sekundarnf prostup-

nosti rozdélenych jesté na nékolik mensich celkd.

V oblastech zbylych po vytyceni prostor mdze volné vznikat zéstavba. Bloky mohou byt
zastavény vcelku nebo dale rozparcelovany a poté postupné zastavovény podle potreby.
Kazdy blok, shluk ¢i ddm muze byt predmétem jiné architektonické soutéze a byt jinak
zregulovén tak aby slouzil nejvhodnéjsimu Gcelu v daném misté. Vznikne tak pestré bo-
haté prostred( s jistou mirou neorganizovanosti.

Vyskova hladina by méla respektovat okolnf zastavbu, kterd je prevézné dvoupa-
trova, avéak podél méstské tridy, kde jiZz nyni jsou stavby vicepatrové, mdze byt zdstavba
VySSi.

Z&stavba by se také méla co nejtésnéji primykat k uli¢ni ¢are, aby nevznikala
monoténni prostredi bez podnétd jen s linif plotd.

Parcelace by méla byt co nejekonomictéjsi, aby tak cenné Gzemf bylo vyuzito co
nejvice a maximalné ozilo.

FUNKCE

Oblasti idedIni k bydlenf Mozny zapojeny parter

O Zapojeny parter Prostory s moznym vstupem

parteru do verejného prostoru

Celé Uzemf spada do smiseného meéstského centra. VSechny funkce jsou zde tedy pro-
miseny a nelze jednoznacné rici k ¢emu jednotlivé objekty budou slouzit. Snazil jsem se
vSak podporit bydleni a obchod a umistovat je do pozic, kde je to nejvhodnéjsi. Bydlenf
je koncentrovano v polohach, kde je chrdnéno pred ruchem méstské tridy a Ize tak tvo-
rit prijemné klidné prostory. Obchod a sluzby jsou naopak koncentrovany podél rusnych
pésich tras. Zbylé navrzené plochy jsou dle pozadavkd vhodné pro sluzby ¢i kancelare,

teoreticky i bydlenf.
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jim ochranném pasmu a z pamatek je i pohledové exponovand. Je treba velké opatrnosti,
aby nebyl narusen genius loci tfebi¢skych pamétek novymi vstupy snazicimi se jim kon-
kurovat a v neposledni radé by mélo byt snahou tvorit uzivateli jemu zndmé prostredi.
Vsechny tyto aspekty nasveédcuji tomu, ze navrzend struktura by méla svym
charakterem co nejvice respektovat okolf a zbytkdm plvodniho navratit kontext.

jenz byla do mésta néasilné a necitlivé vlozena kolmym napojenim mostu s pritahem.
Jejim protazeni az k parku vznikd spojnice prirodnich prvkd reky a hory.

pro dojizdégjici. Parkovisté pred obchodnimi domy zlstane, AvSak s vyuZitim terénu bude
zapusténo a nabfdne 168 mist. Parkovisté pred ZUS jsem presunul do zadnfho dvora této
budovy a zvétsil ho na 76 mist.

Témito Upravami se mi podarilo ziskat zhruba 1,6ha plochy navrdcené meéstu.
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Prostor pro ¢asové omezeny prdchod, ale hlavné komunitni Zivot bloku, Misto neformal-
nich setkdni ¢i hry déti, chrdnéné a bezpecné.

MESTSKA TRIDA

Dopravné zklidnény pritah nemusi byt pouhou sinici viozenou do mésta. Pri vytvoreni
Ulice slouzici jako nejkratsi spojnice pro pési i cyklisty do prirody. To by méla naznacovat i uli¢nf fronty s rytmem mist a odbocek, rozsiteni chodnikd a zprijemnéni pobytu stromo-
svojf atmosférou s vétsim mnozstvim zelené a stromoradim. Vede v trase potoka, jenz byl radim se mQze prdtah stat zivou soucasti mésta a plnit funkci méstské tridy smérujici z
zaklopen. Obnoveni potoka by bylo nebezpecné z hlediska povodni. Jeho stopa by vsak okraje do centra.
neméla byt ztracena. K jejimu vyznacenf slouzi linie spadované dlazby tvorici symbolické
koryto potoka doplnénd vodotrysky.

NAKUPNI ULICE ZELENA ULICE

Nejkratsf trasa pro turisty ale i mistnf do mésta ¢i na opacny breh k pamatkdm UNESCO.
Obchody a sluzby slouZici obéma skupindm navstévnikd po obou stranach ozivi parter a
vytvori prostredi bohaté na podnéty, kterym bude prijemné se pohybovat. Zaroven svym
charakterem predjima blizici se krivolaké ulicky zidovského mésta.
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TUTTTTOV VTRV

DATA BOURANE OBJEKTY UPRAVY STAVAJICICH OBJEKTU

Budova Férum obsahujicf ZUS a kulturni sal pomérné dob- ZS T.G.Masaryka i jeji budova mé dlouhou historii. Budovu

Navrh Soutasnost Stavajici obchodni domy jsou dobfe umfstény, avsak
Pocet obyvatel ~155 ~20 hmotové plsobi piflis mohutné, monoténné a jejich par- fe pinf svoji funkci. Jeji problém je umisténi v ulici, které se zajisté architektonickou hodnotou stojf tedy zachovat.
ter nenf piflis Zivy, nebot se zde nachézf jen par vstupl a nenf pfflis méstotvorné. V jejim predprostoru proto na- Avsak budova dnesni Skole nedostacuje. Neéktere tridy
Nezpevnéné 8% 17% vylohy se nachézi v loubfch mimo proud lidi. Proto jsem vrhuji stromoradi jez bude suplovat hmotu tvofici uli¢nf prvniho stupné a druZina jsou umfstény v nedaleké ZUS.
Nezpevn&né soukromé 12% 3% na tyto obchodni domy aplikoval stejnd pravidla jako na ¢aru, Predprostor se tak rozdéli na ulici a mensf chréné- Stejné tak jidelna se nachazi mimo hlavnf budovu. Bylo by
Zpevnéné plochy 32% 30% novou zastavbu. Se zachovanim nosné konstrukce jsem nou piazzetu, kde mohou bezpecné Cekat déti ¢i dospeli. tedy ddstojné budovu Skoly vhodné dostavét aby mohla
Chodnfky 23% % zrusil loubf a faséddu rozdélil v nésobcich osového modu- Opérné zdi by mohly byt nahrazeny drobnymi objemy s plnohodnotné dal slouZit svému Gcelu. Skola by tak navic
Silnice 10% 17% lu 6m. Toto délenf neni pouze formdlini, vznikne tak totiz obchddky tvorici parter. Tyto drobné zésahy by vyrazné mohla opét ziskat kontakt s ulici, ktery ztratila vybudova-
nekolik mensich obchodnich jednotek. Mensf jednotky se pomohly zapojit budovu do mésta. nim opérné zdi pri asanaci.
verejne 41% 69% budou Iépe pronajimat a vice vstup(l umfsténych na hrané
Poloverejne 5% x dom@ pak pom&Ze oZivit ulici. Podobnou Gpravou jiZ jedna
Polosoukromé 1% x ¢&st obchodniho domu prosla.
Soukromé 21% 12% Mohutnost objem( by také mohla byt ziemnéna ustoupe-
Zastavene 32% 9% nim posledniho podlazi. Objem by pak z ulice nevy&nival
nad ostatnf zdstavbu a v hornich patrech by mohly vznik-
Kzp 0.33 0.2 nout napriklad byty s vyhledem na basiliku sv. Prokopa.
KPP 0,78 0,46
Pocet parkovacich mist 474 278
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