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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva navrhem umisténi cyklistického vytahu v lokalité hlavniho
mésta Prahy. V teoretické &asti je popsana cyklistka v Ceské republice, moznosti
financovani dopravni infrastruktury a vybrané metody ekonomického hodnoceni projekt.
Nasleduje samotna charakteristika projektu cyklistického vytahu, pfedevsim zafizeni, jez je
v provozu v norském Trondheimu. V praktické €asti jsou prozkoumany navrzené lokality,
z nichz tfi jsou podrobnéji popsany. Spolu s navrhem lokality jsou odhadnuty naklady
avynosy projektu. Soucasti prace je i vyhodnoceni vyuzitelnost projektu, ekonomicke

hodnoceni a navrh financovani.

ABSTRACT

In this master thesis a proposal of bicycle lift project realization in Prague is elaborated.
Theoretical basis is dedicated to utility cycling in the Czech Republic, possible transport
infrastructure funding alternatives and selected project economic evaluation methods.
Functionalities of the bicycle lift are thoroughly described based on the one in operation in
Trondheim, Norway. In following part, suitable localities are investigated. Three of them are
described more in detail. An estimation of costs and benefits is introduced regarding to each
localisation. Economic evaluation, possible funding alternatives and usability of the project
are discussed.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CBA — Cost-Benefit Analysis (Analyza nakladd a vynosu)
GPS — Global Positioning System

MHD — méstska hromadna doprava

NOK — norska koruna

PPP — Public Private Partnership

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

STRMTG - French Aerial Ropeway and Guided Transport Technical Services



1 Uvod

Najit v oboru dopravy zajimavé a dosud nezpracované téma je obtizné. Dlouho jsem hledala
projekt, ktery by mé zaujal a byl vhodnym tématem pro zpracovani diplomové prace. Kdyz se
mi spoluzak z Fakulty dopravni zminil o cyklistickém vytahu v norském Trondheimu, v€etné
video ukazky, ihned mé to nadchlo. Vzhledem k tomu, Ze se cykloturistice aktivhé vénuiji,
zacala vznikat myS$lenka tématu této diplomové prace. Jaké by to asi bylo, vyuZivat takovy
cyklisticky vytah? A kde by pro n&j v Ceské republice bylo nejvhodn&jsi misto? Jak to vlastné

celé funguje? Nejen zminéné myslenky jsou pravé tématem této diplomové prace.

Cyklistika se historicky v Ceské republice t8i velké oblibé jak v podobé& denniho dojizdéni,
tak jako aktivni traveni dovolené ¢i volného &asu. ZvySovani podilu cyklistické dopravy
v ramci denni dojizdky je cilem nejen Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské
republiky. Jedna se o ekologicky Setrny dopravni prostfedek. A to pfedevsim diky nulové
spotfebé paliva pro pohon, jakoz i v podobé snizeni podilu motorové dopravy. Dale ma

cyklistika pozitivni dopad na zdravi lidi a snizuje tak naklady ve zdravotnictvi.

Cilem prace je navrhnout umisténi cyklistického vytahu v Ceské republice. V ramci dosazeni
tohoto cile budou nejprve zvoleny potencidlné vhodné lokality a tyto dale osobné
prozkoumany. Spolu s navrhem umisténi budou spocitany i odhady naklad a vynosU pro
umisténi v dané lokalit€ a na to navazujici ekonomické vyhodnoceni. Zavérem bude cely

projekt zhodnocen, zejména jeho silné a slabé stranky.

Tato diplomova prace se sklada z 8 kapitol. Po uvodu do problematiky nasleduje druha
kapitola zabyvajici se teoretickymi prfedpoklady pro pochopeni praktické &asti. Zde jsou
popsany zakladni informace tykajici se cyklistické dopravy, moznosti financovani dopravni
infrastruktury, metody hodnoceni investice a také SWOT analyza. Ve tfeti kapitole je detailné
predstaven cely koncept cyklistického vytahu v norském Trondheimu. Nedilnou soucasti je

i detailni obrazkova dokumentace.

Ve CcCtvrté kapitole jsou podrobné popsany a zdokumentovany moznosti pro umisténi
cyklistického vytahu v Praze. Prace obsahuje i vizualizace umisténi vytahu ve vybranych
lokalitach. Dal$i kapitola je vénovana odhadu nakladii a vynost pro jednotlivé lokality. Sesta
kapitola se zabyva moznostmi financovani a vyhodnocenim vyuziti cyklistického vytahu.
V sedmé kapitola je celkové ekonomické vyhodnoceni. Zavéry této diplomové prace jsou

shrnuty v kapitole osmé.




2 Teoreticky uvod

Pfedtim nez bude mozné pfistoupit k feSeni praktické Casti prace, je zapotiebi se seznamit

s pfislusnou teorii.

V této kapitole je struén& popsana cyklistika v Ceské republice a moznosti financovani
dopravni infrastruktury. Protoze jednou z praktickych €asti této prace bude navrh financovani
projektu cyklistického vytahu, je nutné popsat jeho moznosti obecné. Nasledné je popsana
metoda CBA a dal$i metody hodnoceni investice, jez budou pouzity v praktické Casti této

prace.

2.1 Cyklistika v Ceské republice

V dnesni dobé je cyklistika velice rozSifenym druhem dopravy. Neni pouze menSinovym
trendem, ale plnohodnotnou formou dopravy, ktera svoji kvalitou nezaostava za ostatnimi
druhy dopravy. Cyklisticka doprava a cykloturistika ma kladny vliv na celkovou dopravni
situaci a dopravni obsluhu Uzemi. Nejen, Ze snizuje dopady na Zivotni prostfedi, ale zaroven

prispiva ke zdravému zivotnimu stylu obyvatel a pfinasi ekonomicky rozvoj regiona. [1]

2.1.1 Druhy cyklistické dopravy

RozliSuji se dva zakladni druhy cyklistické dopravy. [2]

Cyklodoprava® - je definovana tak, Ze cyklista vyuziva jizdni kolo proto, aby se dostal do
uréitého cile. PIni tedy dopravni funkci. Jde pfedevSim o kazdodenni pfepravu do
zaméstnani, Skoly, a za dalsi ob&anskou vybavenosti. VyznaCuje se pozadavkem na co
nejkratSi cestu a cestovni dobu. Spojeni cili by mélo byt pfimé a béhem cesty se ofekava
bezproblémovy prijezd kfizovatkami. Tento druh cyklistl vétSinou jezdi jednotlivé a za

kazdého pocasi. [2]

Cykloturistika — cilem pro cyklistu je samotna jizda na kole. PIni tedy rekreaéni funkci. Tato
jizda se vétSinou vykonava mimo zastavéna uzemi. Cyklista vyuziva komunikace jak se
zpevnénym, tak i pfirodnim povrchem. Zajizdka zde neni pfekazkou, zvlasté je-li navic
zpestiena atraktivnim prostfedim. Daraz je ale kladen na bezpec¢nost a prozitek. Cykloturisté
jsou riznych vékovych kategorii a jejich vykon neni vzdy stejny. VétSinou jezdi ve skupinach,

mnohdy spole¢né s malymi détmi. [2]

! Slovo neni zafazeno ve slovniku spisovné &estiny, je ale ¢asto pouzivanym pojmem a bude dale
pouzivano v této praci.




V Ceské republice spi$e prevlada cykloturistika, které se ob&ané vénuji prevazné v letnich

mésicich. [2]

2.1.2 Vyhody cyklistické dopravy
Vyhody cyklistiky jsou rliznorodé:

e pravidelna jizda na kole mlze mit vliv na zlepSeni zdravotniho stavu jedince,
zlepSuje fyzickou i psychickou kondici a prodluzuje tak zivot

o cyklistika nezatéZuje Zivotni prostfedi spotfebou paliva

o cyklisté nevyZaduji prostorové narocna parkovaci mista a jejich pohyb je vykonavan
v tichosti a bez produkce latek znecistujici ovzdusi

e kolo je vhodnym dopravnim prostifedkem pro déti ve véku nad 10 let, muze tak byt
vhodnou alternativou k dojizdéni osobnim automobilem (zédkon & 12/1997 sb.
0 pozemnich komunikacich, 56/2001 sbirky o podminkach pohybu vozidel na
pozemnich komunikacich)

e jednoducha analyza Cost-Benefit Analysis dosla k zavéru, ze kazda 3 eura, ktera
jsou investovana do cyklistiky, pfinesou navrat 5 eur [1]

e zvySeni zajmu o jednotlivé turistické regiony Ceské republiky a poznavani kras

pfirody [1]

2.1.3 Cyklostrategie

Hlavnim cilem Cyklostrategie? (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky
pro léta 2013-2020) je, aby v ramci méstské mobility byl kladen stejny ddraz na vSechny
druhy dopravy. Tedy, aby individualni automobilova doprava, cyklisticka doprava, vefejna
hromadna doprava a péSi doprava mély stejné postaveni. Do budoucna by toto
pravdépodobné pfineslo, diky vétSimu vyuZivani cyklistické dopravy, plynulejsi
automobilovou dopravu a lepsi prichodnost mésta. ZvySeni podilu cyklistické dopravy by
mohlo vést ke vzniku pracovnich mist v riznych oblastech, a tim k podpofe mistni
ekonomiky a celkového zajmu o turistické regiony Ceské republiky. Mezi diivody podpory
cyklistické dopravy v dlouhodobém horizontu je i snizeni vydaji ve zdravotnictvi. A to
z divodu niz§iho pocétu onemocnéni srdecné-cévnimi nemocemi. Dale pak diky snizeni

emisi hluku, plynd a prachovych &astic, které ohrozuji lidské zdravi. [1]

2 Slovo neni zafazeno ve slovniku spisovné Cestiny, je ale Casto pouzivanym pojmem a bude déle
pouzivano v této praci.
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2.1.4 Cyklisticka infrastruktura

Infrastruktura pro cyklisty se déli na dvé zakladni skupiny. PfestoZe laicka vefejnost obvykle

tyto skupiny nerozliSuje, rozdil mezi nimi je zasadni.

Cyklisticka stezka, dale jen ,cyklostezka“ — je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas,
ktery je oznaCeny dopravnim znalenim a je vymezeny pouze pro cyklisty (a jiné, jako
napfiklad in-line bruslafe Ci lyzafe). Automobilova a motocyklova doprava je z ni vylou€ena.
[2] Cyklostezka je oznaCovana svislym i vodorovnym dopravnim znacenim, které vzdy
znazorfiuje zacatek i konec stezky. Cyklostezka muze byt zaroven spojena i se stezkou pro
chodce. Ukazka znaceni je vidét na obrazku 2-1. NejCastéji se jedna o komunikaci se

zpevnénym povrchem, viz obrazek 2-2. [2]

Obrazek 2-1 Ukazka znaceni cyklostezek [8], [24]
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Obrazek 2-2 Cyklostezka [9]

Cyklisticka trasa, dale jen ,cyklotrasa“ — je dopravni trasa, ktera je vedena po silnicich,
mistnich i Uc€elovych pozemnich komunikacich a cyklostezkach. Z hlediska bezpecénosti
cyklistd a plynulosti silniéniho provozu je tato dopravni cesta vhodna pro provoz cyklistd a je
oznagena dopravnimi znakami uréenymi pro cyklisty. Od roku 1997 jsou cyklotrasy
oznageny pasovym znacenim, viz obrazek 2-3 vlevo. V roce 2001 bylo zavedeno znacéeni
cyklotras specialnimi smérovymi dopravnimi zna¢kami, viz obrazek 2-3 uprostfed a vpravo.
Oba tyto zpusoby znaceni spolecné tvofi sit’ Cislovanych cyklotras, jejichz garantem je Klub
Ceskych turistl. [2]

[23 [rizm 13
[éVb CIHANA 3

Obrazek 2-3 Znaceni cyklotrasy [10]

Na obrazku 2-4 je vidét cyklotrasa €. 1148, vedouci z Jindfichova Hradce do Débolina. Tato

trasa vede z velké €asti po cyklostezce, ktera je na mapé znazornéna znackou.
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Obrazek 2-4 Cyklotrasa znazornéna na mapé [11]

Zadatky cykloturistiky v Ceské republice byly poznamenany problémy s vedenim cyklotras.
Ty byly v mnoha pfipadech vedené po komunikacich s vysokymi intenzitami automobilové
dopravy. Re$enim této situace je pravé probihajici mohutny rozvoj cyklostezek. Pro vétsi
bezpetnost a pohodli jsou dale pfi trasovani preferovany nejméné frekventované
komunikace a lesni cesty. [2]

P¥i poslednim s&itani bylo v Ceské republice k 1. 1. 2011 zaznamenano celkem 1903 km
cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty. Na obrazku 2-5 je vidét délka cyklostezek
v kilometrech v jednotlivych krajich. [2]

Délka cyklostezek v jednotlivich krajich k 1.1.2011 [km]
250
z:{'_
150 4
100 A
i I | I
{|_

& @ @ & @-*‘* @ & @ &*‘ qf-'*‘* qf-'*‘*
g qg’* o e & f* ' & s
c;. '5@ v ¥ F‘ & “d% ‘?6@’

&
q_

Obrazek 2-5 Délka cyklostezek v jednotlivych krajich v km [12]
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2.1.5 Vedeni komunikace pro cyklisty

V zavislosti na provozu na pozemni komunikaci a bezpecnosti cyklistl se rozhoduje o tom,
jakym zplsobem bude komunikace pro cyklisty vedena. Hlavnim rozhodujicim kritériem je to,
zda dana komunikace bude vedena v zastavéném uzemi (nebo uréeném k zastavéni) Ci
nezastavéném Uzemi. U zastavéného Uzemi (nebo uréeném k zastavéni) se rozhoduje, zda
se komunikace bude nachazet v hlavnim dopravnim prostoru nebo mimo néj.
U nezastavéného Uzemi je rozhodujici to, zda povede po silnici nebo mimo ni. Mozné
zpusoby vedeni komunikace pro cyklisty v zavislosti na umisténi komunikace a typu provozu
jsou znazornény v tabulce 1. [3] Na obrazku 2-6 jsou vidét pfiklady nevhodného vedeni
cyklostezky.

ki

/

Obrazek 2-6 Nevhodné vedeni cyklostezky [26]
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Tabulka 1 Zpisoby vedeni komunikace pro cyklisty [3]

v hlavnim dopravnim
prostoru

v jizdnich pruzich (spole¢ny provoz s motorovou
dopravou)

v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz od
motorové dopravy)

v obytné nebo pési zoné (spoleCny provoz

Uzemi s ostatnimi druhy dopravy)
zastavéné ve spole¢ném pasu pro provoz cyklistl a chodcl
nebo uréené . , , (spolecny provoz s chodci)
k zastavéni mimo hIavrl! doerrav,m Vv jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v ramci stezky pro
prostor (v prldruEenem chodce a cyklisty s oddélenym provozem (oddéleny
sgr)r?(tazgtgeémo) provoz od chodcil)
Vv jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty (oddéleny provoz
od chodcl)
v jizdnich pruzich (spoleény provoz s motorovou
dopravou)
na silnici po krajnici (oddéleny provoz od motorové dopravy)
v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz od
motorové dopravy)
ve spoleéném pasu pro provoz cyklistli a chodct
. . (spole€ny provoz s chodci)
nezlizfar?/léné v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v ramci stezky pro

mimo silnici (stezka)

chodce a cyklisty s oddélenym provozem (oddéleny
provoz od chodcu)

v samostatném jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty
(oddéleny provoz od chodctl)

po ucelové komunikaci, polni nebo lesni cesté
(spole€ny provoz s ostatnimi druhy dopravy)

O tom, jakym zplsobem bude komunikace pro cyklisty v zastavéném Gzemi (nebo uréeném

k zastavéni) vedena, rozhoduje nékolik kritérii. Jsou jimi:

e funkéni skupina mistni komunikace

e intenzity dopravy a navrhové (popfipadé nejvy3Si dovolené) rychlosti zejména

motorovych vozidel

e prostorové moznosti (Sifkové usporadani)

e prevladajici funkce cyklistické trasy

e pomocna kritéria (vzdalenost kfizovatek, feSeni zastavek MHD, parkovani vozidel,

uzivatelé apod.) [3]

V nezastavéném uzemi jsou rozhodujicim kritériem intenzity motorovych vozidel a cyklist(

a kritérium prostorovych moznosti. [3]
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2.2 Moznosti financovani dopravni infrastruktury

V této kapitole jsou diskutovany moznosti feSeni financovani navrhovaného projektu.
Nezbytnosti pro vybér nejlepsi varianty je shrnuti moznosti. ProtoZe se bude jednat o projekt
dosud nerealizovany v Ceské republice a zaroven Uzce souvisejici s cyklistickou dopravou,

budou zde popsany moznosti financovani cyklostezek.

Existuje mnoho zdrojl financovani cyklostezek a jejich vystavby, proto zde budou popsany ty

nejCastéjsi z nich, a to:

e Statni fond dopravni infrastruktury

o Evropské strukturalni a investiéni fondy
o kraje

e obce

e soukromy sektor

e PPP projekty

2.2.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Tento fond se zabyva financovanim dopravni infrastruktury. Lze ho vyuZzit pro financovani
noveho projektu nebo financovani projektu stavajiciho za u¢elem udrzby nebo rekonstrukce.
Pro ziskani financi je nutné podat Zadost v souladu s pravidly financovani. Na obrazku 2-7 je
vidét pocet akci financovanych ze Statniho fondu dopravni infrastruktury v letech
2000-2015.

16



PFispévky z rozpo&tu SFDI na vystavbu a tudrzbu cyklistickych stezek

CELKEM v letech 2000-2015 financovano 536 akci ve vysi 1,696 262 mid. Ké

300000 _—
7
+ 70
250000
L 60
200000
183393 %
fi]
|
|
)
] 3
@ 150000 ]
3 il
27 114363 \
107050 h - HIE=S
100000 2 : bl BB
69202 i L 20
g 48560
50000 - —
-
? g 10
1 22253
- 1322
o - Lo

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

td Cerpini (tis. K&) s Polet 2kci, jejich financovani bylo zahdjeno v daném roce

Obrazek 2-7 Prispévky z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury [15]

Pro rok 2017 byl Vyborem SFDI schvélen rozpocet v celkové vySi 141,202 mil. K& pro
vystavbu a opravu cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhd pro cyklisty. [16]

Na obrazku 2-8 je prehled cyklostezek podpofenych ze SFDI v letech 2000-2016.
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2.2.2 Evropské strukturalni a investi¢ni fondy

Tyto fondy koordinované Ministerstvem pro mistni rozvoj CR predstavuji hlavni nastroj pro
realizaci politiky hospodafské a socialni soudrznosti. Podporuji snizovani ekonomickych
a socialnich rozdild mezi ¢lenskymi staty EU a jejich regiony. Programy, které byly schvaleny

pro obdobi 2014-2020 jsou dale fizeny a spravovany pfisluSnymi ministerstvy. [18]

V soucasné dobé probiha nékolik operacnich programu pro vystavbu &i rekonstrukci v oblasti

cyklistické infrastruktury. Pro ziskani prostfedkud na jeji financovani pfichazi v ivahu:
Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR/ERDF)

Tento fond se zaméfuje na modernizaci a posilovani hospodafstvi. Podporuje investiéni
(infrastrukturni) projekty. Jsou jimi napfiklad vystavba silnic a Zeleznic, odstranovani zatézi,
budovani stokovych systém(, podpora inovacniho potencialu podnikatelt, rozvoj a obnova
sportovnich areall, rekonstrukce kulturnich pamatek, vysadba regeneracni zelené, vystavba
nebo oprava infrastruktury pro poskytovani péce, zavadéni sluzeb elektronické vefejné
spravy a podobné. Pro programové obdobi 2014-2020 bylo vy&lenéno pro tento fond 11,94
mid. €. [18]

2.2.3 Dotacni programy krajt a obci

Kazdy kraj a obec mlze mit vypsany své dota¢ni programy, ze kterych je mozné Cerpat
finance na razné akce a projekty. Napfiklad v Praze je také mozné zazadat o tzv. Méstské
granty. V pfipadé cyklistické infrastruktury a podpory sportu v Praze by bylo mozné zaZzadat

o dotaci v oblasti grant(i [29]:

e sport a télovychova
e doprava a odstranovani bariér

e Kkultura

2.2.4 PPP projekty

PPP pFedstavuje poskytovani vefejnych sluzeb ve spolupraci vefejného a soukromého
sektoru. Zakladni myslenkou je vyuziti zdrojli, schopnosti a znalosti soukromych subjektd pfi

zajisténi vefejnych sluzeb (zejména verejné infrastruktury).

V praxi to funguje tak, ze konkrétni vefejna sluzba je investovana a provozovana jak
z vefejného sektoru, tak soukromym subjektem. Sou€asné by mélo dojit ke snizeni nakladu
a rizik. Aby mohl byt konkrétni projekt PPP projektem, musi splfiovat urc€ité podminky dle

podminek platnych v EU [30]:
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e Soukromy subjekt financuje a provozuje dilo po sjednanou dobu a za urcitych
podminek kvality a ceny. Navratnost investice mu pak zaruci vynosy z provozovani.
Mohou to byt platby od uzivateld nebo platby od vefejného partnera.

¢ Rizika spojena s vystavbou a provozem jsou rozdélena mezi partnery obou sektorg.
Zavisi na tom, kdo umi konkrétni riziko Iépe Fidit.

o PPP projekt by mél byt dlouhodobého charakteru, obvykle 20 — 40 let.

2.2.5 Soukromy sektor

V nékterych pfipadech muze byt investorem i soukromy sektor. Muze se jednat napfiklad
o firmy, které na vystavbé maji velky zajem nebo jejich oblast podnikani je shodna s danym
projektem. Velkou vyhodou pro firmy je, Ze mohou na vysledek projektu umistit svou vlastni
reklamu. To pro né muze byt marketingova alternativa k propagaci znacky firmy. VySe ¢astky
uSetfena za reklamy v médiich pak mize byt i mnohonasobné vyS$si nez investovana ¢astka

do daného projektu.

2.3 Popis metody CBA

Analyza nakladl a vynosU dokaze prehledné definovat a porovnat vynosy (pfinosy, uzitek)
a naklady (ujmy) daného projektu, tedy jeho ekonomickou efektivitu. Je Casto vyuzivana
v rozhodovacim procesu (neni ale rozhodovacim procesem samotnym). Je vyhodna
v takovych oblastech, ve kterych se zvazuje vice cili najednou, napfiklad zlepSeni mobility
obyvatel a zlepSeni Zivotniho prostfedi. Tyto cile jsou vzajemné konfliktni a vztahuji se ke

statkim, které nejsou trzné ohodnoceny. [7]

V této metodé je tedy nutné analyzovat dopady investice na zapojené subjekty. Dale
kvantifikovat dané efekty a pfevést je na spoleCnou, nejlépe financni, jednotku. Poté je
mozné vyuzit kriterialnich ukazateld, jako napfiklad ukazatel Cisté soucasné hodnoty, dobu

navratnosti Ci vnitfni vynosové procento. [32]

Tato metoda je komplikovana pravé ztoho ddvodu, ze vycisleni pfinosu a nasledné
prevedeni na finanéni jednotku je velmi slozité. Jako pfiklad je mozné uvést pravé
cyklistickou dopravu. Ocekavanym pfinosem pfi vystavbé nové cyklostezky je napfiklad
zlepSeni zdravotniho stavu cyklistl. Vznika tak nelehky ukol, jak tento pfinos kvantifikovat

a dale vyjadfit v penéznich jednotkach. Proto v této praci bude pouzito finanéni hodnoceni.
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2.4 Metody hodnoceni investice

Pro hodnoceni investice se pouziva nékolik technik a metod, a to proto, abychom zjistili, jak
rychle se vrati vioZzené finan¢ni prostfedky do investice. Financ¢ni prostfedky se vkladaji do
investice za ucelem finanéniho vynosu, uUroku nebo jinych pozitivnich efektl, tedy

i budouciho vynosu.

V praxi je mnoho investic, kde pfimy finan¢ni vysledek neni zfetelny na prvni pohled nebo

v kratkodobém horizontu. Jako pfiklad je mozné uvést investici do vzdélavani lidi.

Dulezitym pojmem tohoto odvétvi je cash flow, coz je prehled stavu penéznich prostifedk.
Lze ho vnimat jako volnou zasobu penéz, ktera je podniku k dispozici (statické pojeti) anebo
jako budouci odnimatelny vynos, ktery muze investor ziskat pfi investici do podniku

(dynamické pojeti). [33] Na obrazku 2-9 je znazornén tok penéz ve firmé.

<

Triby z realizace
Provozni naklady Penézni tok pied zdanénim
Mzdy,
materialy Urok Odpisy Zaklad pro daii
energie,
pomocny
material
Cisty
pijem Dan
s
Penéini tok

<:: po zdanéni
Platba dané

el \_

Cisty
zisk
% i % g 9
Cisty vynos .
L . Vyplacené
z provozovani it
dividendy

D
Zapacei ok {—) | l

Cisty zisk + odpisy

Obrazek 2-9 Tok penéz ve firmé [34]

21



Finan¢ni vysledky investice neboli budouci pfijmy &i vynosy se hodnoti pomoci mnoha
riznych metod. Vysledky metod jsou vzdy zaloZeny na néjakém planu. Je velice dllezité se
vénovat hodnotam pland, které vstupuji do finan€nich vypoctl. Je nutné znat cilovy trh,

konkurenci a trzni potencial, aby bylo mozné urcit, zdali jsou planované vynosy reainé.

Pokud je spravné (nebo co nejpfesnéji) stanoven finanéni plan, mohou byt vyuzity nékteré ze

statickych nebo dynamickych metod. [33]

2.4.1 Statické metody hodnoceni investice

Statické metody hodnoceni investice jsou zaméfeny prfedevSim na sledovani penéznich
pfinost nebo poméfovani s pocateCnimi vydaji. Nezahrnuji faktor rizika a €as zahrnuji

v Uvahu pouze v omezené mife.
Primérny ro¢ni vynos
Priimérny ro¢ni vynos — Average Annual Return, zkratka AAR, je pomér vSech cash flow

spojenych s investici a po¢tem let Zivotnosti investice.

_ Xit, CFi

OCF (1)

@CF ... primérny ro¢ni vynos
CF;... cash flow spojené s investici

n ... doba Zivotnosti projektu [33]
Priamérna doba navratnosti

Pramérna doba navratnosti — Average Payback Period, udava, za jakou dobu by mélo dojit
ke splaceni poc¢ateénich investic.

_ _Co
t= OCF; (2)

t ... primérna doba navratnosti
@CF; ... primérny ro¢ni vynos

Co ... pocatecni investice [33]
Primérna procentni vynosnost

Pramérna procentni vynosnost — Average Percentage Return, udava, kolik procent

investovaného kapitalu se ro¢né priimérné vrati.

or = 2F 3)

Co
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@r... prumérna procentni vynosnost
@CF ... primérny ro¢ni vynos

C, ... pocatecni investice [33]
Doba navratnosti

Doba navratnosti — Payback Period, zkratka PP, udava pocet let, které jsou zapotrebi
k tomu, aby se nahromadéné hotovostni toky od roku 1 vyrovnaly investici. Tedy pocet let,

po ktera se investice bude vracet.

Pokud je vysledna hodnota mensi nez doba Zivotnosti projektu, naklady na néj vynalozené,

se v dobé jeho provozu vrati.
Dobu navratnosti Ize pouzit jako statickou nebo dynamickou metodu.

Staticka metoda — nezohledriuje faktor ¢asu.
Dynamicka metoda — zohledriuje faktor €asu tim, Ze se doba navratnosti doplni o

diskontovani hotovostnich tokU.

Tato metoda se pouziva spiSe jako doplrikova. Jeji nevyhodou je, Ze nezohledriuje financni

toky plynouci z investice, které nasleduji po dosazeni doby navratnosti. [33]

2.4.2 Dynamické metody

Zohlednuji faktor asu a riziko, zakladem je diskontovani vstupnich parametra.
Cista souc¢asna hodnota

Cistd soudasna hodnota — Net Present Value, zkratka NPV (CSH), je jednim
z nejvhodnéjSich a nejpouzivanéjSich finan¢nich ukazatel(. Je v ném zahrnuta cela doba
Zivotnosti projektu, a i moznost investovani do jiného stejné rizikového projektu. Bere
v Uvahu Casovou hodnotu penéz, zavisi pouze na pfedvidanych hotovostnich tocich

a alternativnich nakladech kapital.

n _Ch
=0 (141t

NPV =Y IN (4)

NPV... €ista souCasna hodnota

CF.... penézni toky v jednotlivych letech
n...doba Zivotnosti projektu

r...diskontni sazba

IN... investiéni naklady
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Vyhodou této metody je, Ze je mozné popsat libovolné penézni toky, a také fakt, Ze
vysledkem je absolutni hodnota pfinosu investice v dnesSnich cenach. Vysledna hodnota
udava, kolik penéz realizace investice podniku pfinese. Pokud vyjde NPV kladné, je projekt
pripustny. Pokud naopak hodnota NPV vyjde zaporna, projekt je nepfijatelny. V pfipadé

srovnani vice investi¢nich alternativ, je preferovana vy3si hodnota NPV. [33]
Na diskontni urokovou miru Ize nahlizet tfemi pohledy:

e vynosova mira, kterou jsou diskontovany (pfepocitany) budouci penézni toky na
soucasnou hodnotu
e vychazi z oportunitnich nakladu, nakladl na kapital a rizikovosti projektu

¢ jedna se o0 pozadovanou vynosnost investice
Vnitini vynosové procento

Vnitfni vynosové procento — Internal Rate of Return, zkratka IRR, je ukazatel pro relativni

vynos (rentabilitu), kterou projekt béhem svého zivotniho cyklu poskytuje.

n Ch  _

£=0 (141RR)t ~ 0 (5)
IRR... vnitfni vynosové procento
CF.... penézni toky v jednotlivych letech

n... doba Zivotnosti projektu

Ciselné je rovna diskontni sazbé, pfi které je NPV rovna nule. U investic s dobou Zivotnosti

presahujici dva roky se pocita s pouzitim iteraénich metod ¢ metodou pokust a omyl(.

Investice je dle tohoto kritéria pfijatelna, pokud je IRR vétsi nez diskontni sazba ¢ WACC

(pramérné naklady kapitalu). Cim vy$si je IRR, tim vy$$i je navratnost investice. [33]
Index ziskovosti

Index ziskovosti — Profitability Index, zkratka PI, vyjadfuje pomér pfinosu k pocateénim
kapitalovym vydajim.

n _CF¢

pI === (6)

Pl... index ziskovosti
... poCateéni kapitalovy vydaj

CF: ... penézni toky v jednotlivych letech
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n... doba Zivotnosti projektu

r... diskontni sazba

Projekt je pfijatelny, pokud vysledna hodnota je vétsi nez 1. Cislo udava relativni vyjadieni

obohaceni zivotnosti.

Tento ukazatel je vhodné pouzivat jako doplhujici kritérium k NPV, a také pokud

porovnavame vice investi¢nich variant mezi sebou. [33]
Primérny vynos z ucetni hodnoty

Primérny vynos z u€etni hodnoty — Accounting-Based Profitability Measures, zkratka ABPM,

se pocita jako pomér odhadovanych ziski a primérné Cisté ucetni hodnoty investice.

ABPM = Odhadovany zisk (7)

Priamérna ¢ista ucetni hodnota investice

2.5 SWOT analyza

SWOT analyza zhodnoti vnitini (silné a slabé) a vnéjSi (pfilezitosti a hrozby) faktory
ovliviujici Uspésnost projektu. Slovo SWOT je slozeno z pocatecnich pismen anglickych

nazvl jednotlivych faktora.

e Strengths — silné stranky — pfednosti, vyhody a klady
o Weaknesses — slabé stranky — nedostatky, nevyhody a zapory
e Opportunities — prilezitosti — prilezitosti umoznujici dalSi rozvoj

e Threats — hrozby — rizikové faktory

Jejim cilem je identifikovat a poté omezit slabé stranky, podporovat silné stranky, hledat

nové pfilezitost a znat mozné hrozby [20].
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3 Charakteristika projektu a jeho fungovani v zahranici

V této kapitole je podrobné charakterizovan projekt, ktery jiz fadu let funguje v Norsku a patfi

mezi svétové unikaty.

3.1 Cyklisticky vytah v Norsku

Trampe, nové také CycloCable®, je vyhledavanou norskou atrakci. Jedna se o zafizeni,
které pomaha cyklistdm pfekonavat velké prevyseni. Obecné se nazyva cyklisticky vytah
a stal se inspiraci pro tuto praci. Nachazi se ve mésté Trondheim, tfetim nejvétSim mésté

Norska. Na obrazku 3-1 je vidét poloha mésta na mapé.
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Obrazek 3-1 Trondheim na mapé [28]

Trampe je prvni cyklisticky vytah, ktery je ur€en pro méstské oblasti. Prototyp tohoto vytahu
byl vybudovan vroce 1993. Vroce 2013 proSel modernizaci, aby splioval nové
bezpe€nostni pfedpisy. V prvnich 15 letech provozu vyvezl vice nez 200 000 cyklistd do
130 m dlouhého kopce nazvany Brubakken. Tento vytah se stal jednou z nejoblibenéjSich
atrakci v Trondheimu [4]. Na obrazku 3-2 a 3-3 jsou vidét fotografie ovladaciho panelu

a celkového pohledu na vytah.
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Obrazek 3-2 Ovladaci panel vytahu [5] Obrazek 3-3 Pohled na vytah [6]

3.2 Historie cyklistického vytahu v Trondheimu

Vynalezcem vytahu je cyklisticky nadSenec Jarle Wanvik, ktery dle svych slov ,vzdy radéji
jezdi na kole, nez aby musel feSit problém se zaparkovanim auta“. Protoze kolo vyuziva
denné pfi dojizdéni zaméstnani nebo napfiklad do obchodu, zapfemyslel nad tim, jak docilit
pfilemného pocitu z jizdy a zdolani vySkovych rozdild. Vroce 1992 vznikla zajimava
mysSlenka cyklistického vytahu, ktery by pomohl cyklistdm ve stoupani, aniz by museli
sestoupit z kola. Inspiroval se technologii pouzitou na lyzarskych vlecich. Jarle Wanvik je
rodakem z Trondheimu, ktery je typicky okolni terasovitou krajinou pochazejici z doby
ledové. Na krajich teras, ve vySce 100-300 metrl nad mofem se nachazi vétSina obytnych
oblasti, z nichZ kazda ma 20 000 — 30 000 obyvatel. | kdyZ mésto investovalo do cyklistické
dopravy nemalé finanéni prostfedky, pfetrval zde problém s topografickymi vySkovymi
rozdily. Ty jsou bohuzel pfi¢inou omezeného dojizdéni z centra mésta, protoze jsou cyklisté
pfi dennim dojizdéni vystavovani nekomfortnim podminkam. Jarle Wanvik tedy pfiSel
s myS8lenkou vytahu, kterou prezentoval méstu a vefejné spravé silnic, jeZ v té dobé méla
k dispozici finance pro takovou investici. V listopadu roku 1992 byla spole¢nost Design
Management AS vyzvana ktomu, aby dodala a nainstalovala prototyp vytahu do jiz
zminéného stoupani Bakklandet, které se nachazi v blizkosti centra. Zaroveri tato trasa vede
do arealu mistni univerzity. Wanvik tedy spojil své sily se zkuSenym strojirenskym inzenyrem
Steinem Lgvoldem a elektro inzenyrem Magnarem Wahlem. Pro montaz byl vybran mistni

vyrobce lyzafskych vieku Protek AS.
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Na obrazku 3-4 vlevo v popfedi vynalezce Jarle Wanvik pfi vystavbé vytahu.

g

-

Obrazek 3-4 Jarle Wanvik (v popredi vlevo) pfi vystavbé vytahu [24]

18. srpna roku 1993 byl zahgjen provoz. Zahajovaciho ceremonialu se zucastnilo vice nez
2 000 lidi.

Po 15 letech provozu a vice nez 220 000 vyvezenych cyklistli, nastal ¢as vytah renovovat.
V roce 2010 spole¢nost POMA GROUP kontaktovala spole¢nost Design Management AS. Ti

po otestovani vytahu pozadali o celosvétovou licenci. Ta byla podepsana 22. Cervence 2011.

| kdyz v pribéhu 15 let provozu nebyla zaznamenana zadna nehoda, mezinarodni Gfady pro
né byl CycloCable®, coz je vytah pro cyklisty vyvinuty spole¢nosti SKIRAIL (¢len spole¢nosti
POMA GROUP) a spolec¢nosti Design Management AS. CycloCable® je zalozen na stejném
patentu jako Trampe stim, ze jsou pouzity zasouvaci nozni desky, jinak také stupacky
(jedna se o desku, ktera se pouziva pro opéru nohy k naslednému vytlaeni cyklisty do
stoupani). Jeji vyhodou je, ze se bez kontaktu s cyklistou, tedy bez zatizeni, sama zasune

zpét do pouzdra lanka, viz obrazek 3-5 a obrazek 3-6.
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Obrazek 3-5 Stupacka s nohou cyklisty [31] Obrazek 3-6 Detail stupacky [13]

Takto koncipovany cyklisticky vytah je instalovan pouze v Trondheimu, takze je nadale
prvnim prukopnikem vytahu pro cyklisty. Na obrazku 3-7 je vidét cyklista jedouci na vytahu

s vyuzitim zasouvaci nozni desky neboli stupacky. [4]

Obrazek 3-7 Cyklista opfeny o zasouvaci nozni desku [13]
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3.3 Technické parametry

Cyklisticky vytah Trampe/CycloCable® je zaloZen na principu jedineCného patentovaného
systému, ktery se podoba lyZafskému vieku. Konstrukce se z vétsi &asti nachazi pod zemi,
tésné pod povrchem komunikace. Zapusténa konstrukce umoznuje chodcim i vozidlim
bezpecné prejiti obézného lanka a jeho pouzdra. Cyklisticky vytah je uréen do méstskych
oblasti s tim, Ze by nemél naruSovat okolni prostfedi kabely, stoZzary a nebezpecnymi

pohyblivymi prvky. Ty mohou pfedstavovat riziko pro lidi i majetek. [25]

CycloCable® je certifikovan francouzskou organizaci STRMTG v souladu s evropskou

smérnici 2000/9/CE. Certifikat CE se tyka predevsim principu stupacky. [25]

3.3.1 Hlavni konstrukéni prvky
Hlavnimi prvky vytahu jsou:

Hnaci ustroji — sklada se z elektromotoru, obézného draténého lanka s nosi¢i a hnaci

a vratné kladky.

Nastupni a vystupni stanice (strojovna) — elektricky motor a hnaci kladka jsou umistény

v nastupni nebo vystupni stanici.

Pouzdro lanka — podzemni pouzdro je tvofeno sekcemi o délce 2,4 m. Jeho vrchni strana je

opatfena drazkou umoznujici vysunuti stupacky pro nohu cyklisty.

Spousté¢ pozvolného rozbéhu — spousté¢ v nastupni stanici postupné zrychluje cyklistu

z nulové rychlosti na normalni provozni rychlost 1,5 m/s.

Stupacdka — stisknutim tlacitka start v nastupni stanici se z drazky vysune stupacka urCena
pro cyklistovu pravou nohu. Stupacka je zatizenim vahy nohy udrzovana v fadné poloze po
celou dobu jizdy. Pfi odstranéni nohy ze stupacky toto zatiZzeni zmizi, a tato automaticky

zmizi zpét do pouzdra. Vzdalenost mezi stupackami je pfiblizné 20 m.

Nosi¢e — nosiem jsou stupacky a pomocné nosic¢e. Pomocny nosi¢ slouzi k udrzeni lanka

v pouzdie a mUze byt vybaven §tétinami, které odstranuji necistoty z vnitfnich ¢asti.

Ovladaci panel — svitici ovladaci panel v nastupni stanici je vybaven uZivatelskymi

instrukcemi, tlaitkem start a programovatelnou informacni obrazovkou.

Nouzové tladitko — je umisténo v nastupni i vystupni stanici. Jeho stisknutim je pferusen

provoz vytahu na pét minut. Po uplynuti této doby se vytah sam opétovné spusti.

[25]
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3.3.2 Prepravni kapacita

Vzdalenost mezi stupaCkami je 20 m. Vytah tedy muze vézt vice cyklistd najednou
s rozestupem 20 m. Vytah o délce 130 m uveze soucasné 6 cyklistl. Pfi rychlosti vytahu
2 m/s je maximalni prepravni kapacita 6 cyklistd za minutu &ili 360 cyklistl za hodinu®.
Maximalni délka Trampe/CycloCable® je pfiblizné 500 m. Maximalni sklon je pfiblizné
20 stuprit®. [25]

3.3.3 Ostatni uzivatelské parametry

Cyklisticky vytah Trampe/CycloCable® je urCen pro cyklisty v méstskych oblastech.
Nicméné, v praxi jeho vyhod vyuZivaji i kreativni rodie s kocCarky. Vytah mohou vyuZzit
i bruslafi €i skateboardisté. Na obrazku 3-8 je vidét maminka, ktery vyuziva vytah i se svym

kocarkem. Na obrazku 3-9 je chlapec s kolobé&zZkou. [25]

Obrazek 3-8 Maminka vyuzivajici vytah Obrazek 3-9 Chlapec s kolobézkou [13]
i s ko¢arkem [13]

%V sekci asto kladené otazky je véak idaj maximalné 300 cyklistd za hodinu.
* Sklon 20 stupiiti je 36,4 %.
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3.4 Vyhody a nevyhody cyklistického vytahu

| kdyzZ se tento projekt mize jevit na prvni pohled jako dokonaly pomocnik a atrakce, ma své

vyhody a nevyhody.
Vyhody:

e snadna obsluha panelu

e konstrukce nedominuijici okoli
e rychlé pfekonani stoupani

o télesné pohodli pro cyklistu

e provoz zdarma

e atrakce pro turisty

e zvySeni turistického ruchu
Nevyhody:

e neni vhodny do kazdého stoupani

e zabor pudy

e vyuziti spiSe v letnich mésicich kvili namraze

e vyuziti z jedné strany, pouze pro pravou nohu

¢ naruSeni lokality zvySenym pocCtem navstévniku

e je nutny dobry pfijezd pro spravce vytahu
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4 Navrh umisténi cyklistického vytahu v CR

Nez bude mozné navrhnout lokalitu vhodnou pro vybudovani cyklistického vytahu, je nutné
se zamyslet nad nékolika body a definovat pozadavky pro vystavbu.
Pozadavky:

e pFivod elektrického proudu

e pfistupnost

¢ dohled na provoz (instalace kamerového systému)

e vhodny kopec s prevySenim do 20 stupnu a délkou alespori 100 m
e frekventovany usek cyklistl

4.1 Vybér lokality

Velmi dulezité je definovat misto, kam by bylo vhodné cyklisticky vytah umistit. Je nutné

zhodnotit klady a zapory umisténi v méstské oblasti a pfirodé. V pfirodé je mysleno umisténi

Priroda klady:
o frekvence cyklistd na vyznamnych cyklostezkach a cyklotrasach

Pfiroda zapory:

nutny pfivod elektrického proudu

ztizeny dohled na provoz a vandalismus

Spatna dostupnost pro servis

cykloturistika — cyklisté si vybiraji trasy dle svych schopnosti a nalady, se stoupanim
vétsinou poditaji a vytah by zfejmé nepouzivali

Mésto klady:

e cyklodoprava — vyuziti pro kazdodenni dojizdku, usnadnéni pfekonani stoupani
pfivod elektrického proudu

velmi dobra dostupnost pro servis

dohled jednotnym méstskym kamerovym systémem

dostupnost pro turisty

Mésto zapory:

e vneékterych castech mésta neni podporovana cyklistika z ddvodu absence
infrastruktury
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4.2 Vybrana lokalita — Praha

PFi zkoumani oblasti, kam umistit cyklisticky vytah, zvitézila Praha jako nejperspektivng;jsi
misto. Zprvu jsem se vzhledem k dobré znalosti oblasti chtéla zaméfit na jizni Cechy,
v Praze je v8ak vice moznosti podpory tohoto projektu a jeho mozného vyuziti. MGze se zde
stat oblibenou atrakci nejen pro mistni obyvatele, ale i pro turisty diky rozSifujici se moznosti

zapujceni jizdniho kola.
Praha jako hlavni a zarover nejvétsi mésto Ceské republiky je politickym, hospodaiskym,

kulturnim, vysokoSkolskym a védeckym centrem. Na obrézku 4-1 je znazornéna mapa

Ceské republiky s polohou Prahy. [22]

Obrazek 4-1 Mapa Ceské republiky se znazornénim polohy Prahy [21]

Praha ma nékolik kladu, které pfispély k vybéru tohoto mésta. Jsou jimi:

vvvvv

e mezinarodni letisté — turisté sem pfijizdi navStévovat kulturni pamatky a zajimavosti,
cyklisticky vytah by mohl pfispét k vétSi navstévnosti mésta ¢i dané lokality

e okruzni jizdy — v Praze je velice oblibena hromadna jizda turistickym autobusem
v okoli pamatek, na trase by mohla vzniknout pravidelna zastavka a ukazka

cyklistického vytahu s moznosti vyputjceni jizdniho kola a vyzkouSeni si jizdy

4.3 Nalezeni vhodného mista pro umisténi v Praze

Protoze je Praha velmi rozsahla a poznani vSech jejich lokalit je ¢asoveé i jinak naro¢né, bylo

vyuzito nékolika zpUsobu, jak najit vhodné misto pro samotné umisténi cyklistického vytahu.

4.3.1 Pratelé cyklisté
Oslovenymi u€astniky cyklodopravy z fad mych pratel, byla doporu¢ena dvé konkrétni mista,

dle jejich zkuSenosti a to:

a) ulice Pod Havrankou vedouci z méstské ¢asti Troja do Kobylis
b) Petfin
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4.3.2 Dotaz v diskuzich na internetu

Pro nalezeni vhodnych mist byly vyuzity i internetové diskuze, kterych se uc€astni lidé
zajimajici se o cyklistickou dopravu. Zde byl napsan dotaz do diskuze tykajici se mésta
Prahy. Dotaz byl formulovan stru¢né, za uc¢elem ziskat odpovédi, kde by podle ¢lent diskuze
cyklisticky vytah mohl byt postaven. | kdyZ bylo zaznamenano i nékolik negativnich reakci na
samotny projekt jiz existujici v Trondheimu, vétSina odpovidajicich navrhla nékolik variant.
Z internetovych diskuzi vzesSlo konkrétné devét mist, kde by cyklisticky vytah mohl byt

vybudovan. Jedna se o nasleduijici lokality:

a) Petfin

b) od Vitavy na Letnou
¢) na Vitkov

d) na Barrandov

e) z Troje do Bohnic

f) do Suchdolu

g) z Pfivozu do Jilového
h) Cibulka

i) Nerudova ulice

4.3.3 Dotaz smérujici na méstské ¢asti Prahy

Pro ziskani dalSich navrhl, kam cyklisticky vytah umistit, bylo vyuzito dotazovani se
méstskych &asti Prahy pomoci e-mailové komunikace. Zde byl dotaz mifen na konkrétni
méstkou ¢ast. V e-mailu byl ale ¢tenaf vybidnut i k tomu, aby tento projekt objektivné
posoudil a dle svého racionalniho pohledu uvazil i jina vhodna mista pro realizaci
cyklistického vytahu. | kdyz oslovenych méstskych &asti bylo celkem 22, odpovéd byla

obdrzena pouze od nékolika z nich.

Dle rychlé odpovédi méstské Casti Praha 15 se dle jejich uvazeni v této méstské casti
nenachazi Zadna vhodna lokalita pro vystavbu cyklistického vytahu. Dodali také, ze

s takovym projektem ani do budoucnosti nepocitaji.
Odpovéd méstské €asti Praha 14 zahrnovala nékolik konkrétnich lokalit, a to:

a) Od Cechova mostu k Havanskému pavilonu

b) Ulice Nerudova nebo Uvoz
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Dle odpovédi méstské Casti Praha 13 se v jejich tfech katastralnich uzemich (Stodulky,

TFebonice a Jinonice) nenachazi

vhodny terén pro realizaci cyklistického vytahu. Divodem je

pfevazujici rovinny terén a v pfipadé Stodulek nevhodné feSené komunikace.

Odpovéd méstské casti Praha 2

neni realizovatelny.

4.4 Rozbor lokalit

byla podobna s tim, Ze v jejich lokalité tento projekt ziejmé

Po shrnuti lokalit ze vSech zdroji vyslo najevo, Ze nékteré jsou v tésné blizkosti nebo byly

jen jinak nazvany. Po slou¢eni téchto lokalit byl sestaven seznam, kde pro vétsi prfehlednost

v dalSich kapitolach je kazda lokalita oznaCena konkrétnim dCislem. Umisténi lokalit je

znazornéno na obrazku 4-2.
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2 park Troja — Bohnice 7 Suchdol
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Obrazek 4-2 Mapa s vyznac¢enymi lokalitami [Vlastni zpracovani]
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4.4.1 Vyloucéené lokality

Po analyze situace, bylo nékolik navrzenych lokalit vylou¢eno z dalSiho zkoumani. Ddvodem
byly napfiklad: nevhodnost mistniho terénu, celkové umisténi v ramci turistickych oblasti,
nedostate¢ny potencial vyuziti a dalSi aspekty. Tyto lokality jsou podrobnéji popsany nize

a jsou k nim uvedeny konkrétni davody, pro¢ nebyly zahrnuty do detailniho zkoumani.
Lokalita ¢islo 4 - Nerudova ulice

Nerudova ulice a ulice Uvoz se nachazi v centru Prahy, nedaleko Hrad&an, jak je vidét na
obrazku 4-3. Tyto ulice jsou velmi ¢&asto =zaplnény turisty, ktefi tudy prochazi
z Malostranského namésti na Hrad€any a cestou navstévuji obchody a restauraéni zafizeni.
Ulice poskytuji jeden parkovaci pruh a vjedné Casti jsou prlijezdné pouze jednosmérné.
Cyklisticky vytah by v takové lokalité byl spiSe atrakci, nez aby splfioval svou hlavni funkci.
Hlavnim problémem zde jsou ale prostorové podminky pro jeho umisténi. Jedinym feSenim
se jevi zruseni parkovaci pruhu, coz by pravdépodobné vyvolalo velkou vinu nevole mistnich
obyvatel. Nutné by také bylo nahradit ¢ast komunikace jinym povrchem, nez jsou stavajici

dlazebni kostky nevhodné pro cyklisty. V tabulce 2 jsou sepsany klady a zapory této lokality.

Tabulka 2 Tabulka klad(l a zaport Lokalita ¢islo 4 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- malo prostoru

- velka intenzita dopravy

- v jedné Casti je jednosmérny provoz
- nevhodny povrch komunikace

+ fungovani jako atrakce

TiEaEaCarT Iy
) : &
Hradcanské

Obrazek 4-3 Lokalita éislo 4 - Nerudova ulice a ulice Uvoz [38], [39]
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Lokalita éislo 5 - Vitkov

Lokalita je situovana v centru mésta. Nachazi se zde Armadni muzeum a pamatnik Jana
Zizky. V podstaté se jedna o vrchol v centru mésta s nékolika tunely. Lidé, ktefi se potfebuiji
dostat na druhou stranu Vitkova, nemusi tento vrchol zdolat, mohou pouzit zminéné tunely.
Vrchol navstévuji pfevazné turisté. K pamatniku, ktery je na vrcholu, vede cyklotrasa, ktera je
znazornéna na obrazku 4-4. Tato trasa vede pozvolné s tim, Ze jeji prudsi ¢ast se nachazi
u samotného vrcholu a jeji délka je velmi kratka. Z téch davodu vyplyva, Ze v této lokalité
neni potencial pro vyuziti cyklodopravy. V tabulce 3 jsou vypsany klady a zapory lokality

Gislo 5.

Tabulka 3 Tabulka klad(l a zaport Lokalita ¢islo 5 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

+ v blizkosti centra
+ velky turisticky ruch
+ pfistup k lokalité

- na vrcholu neni prostor pro ,cyklo-vylety*
- pfistupnost pouze z jedné strany

, Ix

e

e, 00 125
Husutkské é/ !,c .'" ___Rohatova |5, \
A K

L

Obrazek 4-4 Lokalita &islo 5 - Vitkov [38], [40]

Lokalita ¢islo 6 - Barrandov

Lokalita Barrandov je tvofena sidlistém, které se nachazi na vrcholu kopce a pfilehlé
obydlené oblasti s rodinnymi domy. V této lokalité se nachazi jediné misto, kde by mohl byt
vytah umistén, a to lesopark na severni strané. Zaroven zde ale vede cyklotrasa z udoli na
vrchol ulici Do Klukovic, jejiz pfevySeni neni pfilis vysoké. Trasa je vidét na obrazku 4-5. Na
trase prevlada nezpevnény povrch. Toto misto je pfevazné zamérené k relaxaci a neni
turisticky vyznamné a nenachazi se v blizkosti centra mésta. Neni zde tedy patrna

vyuzitelnost vytahu. Klady a zapory jsou vidét v tabulce 4.
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Tabulka 4 Tabulka klad( a zaport Lokalita €islo 6 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- velka vzdalenost od centra mésta

- vyuzitelnost pouze pro cykloturistiku a ne
cyklodopravu

- nedostate¢né technické zazemi

+ zviditelnéni oblasti

Obrazek 4-5 Lokalita €islo 6 - Barrandov [38], [40]

Lokalita ¢islo 7 - Suchdol

Suchdol se nachazi na okraji Prahy, tedy pfili§ daleko od centra mésta. Lokalita je nevhodna
pravé z tohoto divodu. Vytah by byl vyuzivan velmi méalo. Po prozkoumani lokality a jejiho
okoli, byl shledan velky sklon od feky Vitavy v Sedici smérem k Suchdolu, viz obrazek 4-6.
Tato lokalita je bohuZel zalesnéna a vedou zde velmi Spatné sjizdné terénni trasy a mnohdy
jsou néktera mista i neprlijezdna. Pfi vybudovani by byl shledan klad v napojeni se na mistni
pfivoz a tim i propojeni s druhym bfehem. Lokalita je ale vzdalena od ¢asto navstévovanych

turistickych destinaci. V tabulce 5 jsou shrnuty klady a zapory lokality.

Tabulka 5 Tabulka klad( a zaport Lokalita €islo 7 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- velka vzdalenost od centra mésta
- nezpevnéné cesty

- nedostatecné technické zazemi

- nizky potencial vyuZitelnosti

+ lepSi propojeni obou bfehl Vitavy
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Obrazek 4-6 Lokalita €islo 7 - Suchdol [38]

Lokalita ¢islo 8 Kamenny Pfivoz — Jilové u Prahy

Tato lokalita se nachazi pfiblizné 40 km od Prahy. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3.1, tento
vytah je navrZzen pro méstské oblasti. Proto byla tato lokalita vylou¢ena z dalSiho zkoumani.
DalSim ddvodem je i vzdalenost, ktera mezi témito obcemi &ini 4,5 km. Cela tato trasa vede
kopcovitym terénem a vytah o délce 130 m by cyklistim nijak nepomohl pfi pfekonavani celé
trasy. Nebyl tedy shledan davod pro umisténi cyklistického vytahu do této lokality a byla

vylou€ena z dalSiho rozboru. Lokalita je vidét na obrazku 4-7. Klady a zapory jsou sepsany
v tabulce 6.

Tabulka 6 Tabulka klad(i a zaport Lokalita €islo 8 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- mimo méstskou oblast
+ zviditeInéni oblasti - velkd vzdalenost od Prahy
- nizky potencial vyuzitelnosti
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Obrazek 4-7 Lokalita €islo 8 - Kamenny pfivoz — Jilové u Prahy [38]

Lokalita ¢islo 9 Cibulka

Cibulka je oblast v Praze KosSifich. Nachazi se v tésné blizkosti hlavniho tahu v ulici
Plzeriska. Stejné jako u pfedchozich lokalit zde hraje roli velka vzdalenost od centra mésta.
Diraz je kladen na maximalni vyuzitelnost vytahu. V takovéto lokalité neni velka koncentrace
turistl, a tak by zde nemohl byt naplnén potencial navyseni turistického ruchu. Dale zde neni
moznost napojeni vytahu na cyklostezku nebo cykloturistickou trasu tak, aby cyklista mohl
pokracovat po vyuziti vytahu dal. Vytah by sice mohl vést k rozhledné&, ale od ni by cyklisté
opét sjizdéli stejnou trasou dolt a napojovali by se na cyklotrasu vedouci smérem od hlavni
silnice, viz obrazek 4-8. Zaroven by vytah nespojoval napfiklad dvé vétsi oblasti.

V tabulce 7 jsou sepsané klady a zapory lokality 9.

Tabulka 7 Tabulka klad( a zaport Lokalita €islo 9 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- mimo centrum mésta
+ zviditelnéni oblasti - mala koncentrace turistd
- nizky potencial vyuZzitelnosti
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Obrazek 4-8 Lokalita €islo 9 - Cibulka [38]

Ostatni lokality z kapitoly 4.4, které nebyly vylou€eny z dal§iho zkoumani, budou detailngji

popsany v kapitole 4.5.

4.5 Detailni prizkum vybranych lokalit

K detailnimu osobnimu prizkumu byly vybrany tfi lokality, které byly na zakladé teoretické
pfipravy vyhodnoceny jako nejlepSi z pohledu umisténi, vyuZiti a dostupnosti. Cilem
prizkumu bylo seznameni se s prostfedim, vytvofeni fotodokumentace, zjiSténi dostupnosti,
moznosti vyuzivani, ale hlavné vybér konkrétnich potencialnich mist pro umisténi
cyklistického vytahu v dané lokalité. S tim souvisi také provedeni osobniho méfeni pomoci
GPS a nasledného zakresleni vysSkového profilu. To bylo provedeno pomoci telefonu
Elephone P7000 a aplikaci CycleDroid a Bikemap. Je v8ak nutné mit na paméti, ze GPS

moduly obsaZené v telefonech maji omezenou presnost>®

. Bylo tedy Za&douci naméfené
hodnoty porovnat s udaji z mapovych podkladd’. Ato jak urovani vzdalenosti, tak

nadmorské vySky. Pokud byly nalezeny rozdily v naméfenych hodnotach a udajich z map,

® Presnost GPS je ovlivnéna fadou faktor(, napfiklad: konfigurace druzic nad mistem pozorovani, vliv
atmosfeéry, stav druzic systému, chyba hodin, Sum signalu, vicecestné Sifeni signalu a dalsi.
6 Existuji i pfesné GPS pfistroje a metody méfeni, které poskytuji velmi vysokou pfesnost — napfiklad
fazové méfeni. Tyto pfistroje jsou vSak velmi drahé a pouzivaji se pro geodetické prace.

Mé&feni bylo provedeno pomoci urlovani vzdalenosti na strankach www.mapy.cz
a www.bikemap.net, dale podle vrstevnic na mapach serveru mapa.prahounakole.cz
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jako platny udaj byl stanoven jejich primér. To pro potfeby této prace piné dostacuje,

protoZe se nejedna o projektovou dokumentaci, ale spiSe o koncept projektu.

Pro sestaveni vysSkového profilu je nutné znat délku vodorovné odvésny (na obrazku 4-9
oznacena pismenem x). Pfi méfeni pomoci chlize po trase je vS8ak méfena pfepona, na
obrazku 4-9 oznacena pismenem c. Odvésnu vsak Ize jednoduse dopocitat napfiklad podle

Pythagorovy véty, jak je znazornéno na obrazku 4-9.
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£ Vzorec pro vypoc€et odvésny vyskového profilu.

Obrazek 4-9 Znazornéni vypoctu vyskového profilu
[Vlastni zpracovani]

Pfi malych vzdalenostech (do 500 m) a relativné malych stoupanich (maximalné 30%) se
v8ak hodnoty pfedpony a vypocitané odvésny pfili§ nelidi. Rozdil neni vétsi neZ nepfesnost

dana méfenim pres bézné dostupny GPS modul.

Mezi dalSimi pFi¢inami nepfesnosti v uréovani vyskovych profild figuruje také fakt, ze vybrana

mista pro cyklisticky vytah nemusi byt v idealni roviné, ale mohou vést do mirného oblouku.

45.1 Lokalita ¢éislo 1 - Petfin

Je jednou z nejsklofiovanéjSich lokalit pro umisténi cyklistického vytahu. Pod Petfinskou
rozhlednou se v kopcovitém terénu rozléha velky park, ktery je protkan stezkami a je hojné
navstévovan turisty. Nachazi se na Malé Strané. Dominantou lokality je rozhledna Petfin,
ktera se ty&i na vrcholu az do vy$ky 64 metr(. Na vrcholu je také Stefanikova hvézdarna
a Zrcadlové bludisté. V tésné blizkosti jsou pak Strahovské vysokoSkolské koleje
a Strahovsky stadion. Z cyklistického hlediska je mozné pokracovat ve sméru do parku

Ladronka.

Cely park pod Petfinskou rozhlednou zaujima velkou rozlohu. Od Ujezdu aZ k Petfinu je
velmi tézké najit rovinu. Stoupani se zvétSuje s pfiblizovanim se k vrcholu. Zde je stoupani

tak velké, ze bylo tézké najit vhodné misto pro umisténi. Pfi pohledu na konstrukci lanovky je
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jasné vidét vyskové vyrovnavani terénu. Dolni Cast je v zafezu, prostfedni ¢ast je vyrovnana

mostem a ke konci je opét v zafezu.

Obrazek 4-10 znazorruje trasu osobniho prizkumu lokality za u€elem hledani vhodného
mista pro cyklisticky vytah. K prdzkumu bylo pouZzito jizdni kolo, kvili subjektivnéjSimu
posouzeni narocnosti terénu a pfipadné dostupnosti vybranych mist. Pfed samotnym
mapovanim probéhlo zkoumani mapy. Zde byla vytipovana mista k projeti. Pfi osobni
analyze byla nalezena dvé vhodna mista pro vybudovani vytahu, ktera budou dale popsana
jako varianta ,A“ a varianta ,B“, jejich umisténi je zobrazeno na obrazku 4-11. Ten zaroven
zobrazuje inzenyrské sité v dané lokalité, kde je vidét, Ze obé varianty se nachazi v blizkosti
elektrického rozvodu. Nebyl by tedy problém s feSenim pfivodu napajeni. Lokalita patfi do
katastralniho uzemi 727091 — Mala Strana. Nachazi se na parcele €islo 919/1, vlastnikem je

hlavni mésto Praha.

Obrazek 4-10 Prozkoumana lokalita Petfin [Vlastni zpracovani]
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Obrazek 4-11 Navrh umisténi cyklistického vytahu — lokalita Petiin [Vlastni zpracovani]

Lokalita Petfin — varianta A

V prvni varianté je poc€atek vytahu umistén v tésné blizkosti hfisté Seminafska zahrada
akonec na stezce oznadené jako X1408. Délka cyklistického vytahu by byla pFiblizné
160 metr. Obrazek 4-12 zobrazuje vySkovy profil navrzené trasy, kde je vidét nerovnomérné
rozlozeni stoupani. Byla by tedy nutna urcita terénni Uprava. Pro cyklistu je idealni, aby vytah
ved| linearné, tim by zatizeni na nohu bylo co mozna nejmensi (vytah se chova podobné
jako lyzarsky vlek, kde pfi zméné stoupani je vyvijena na lyzafe rozdilna sila tahu). Trasa je
vedena pres dvé pési stezky a bylo by tedy nutné vyfesit zachovani priachodnosti. Zaroven
zde neni zpevnéné podlozi. Vyhodou této varianty by byla jeho atraktivita pro turisty. Byl by
totiz vidét jak smérem od Ujezdu, tak z Lanové drahy. Vizualizace navrhu vybudovani

cyklistického vytahu je na obrazku 4-13.

8 Znacena podle serveru mapa.prahounakole.cz jako cyklotrasa.
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Obrazek 4-12 Vyskovy profil varianty Petfin ,,A“ [Vlastni zpracovani]

Obrazek 4-13 Vizualizace vytahu Petfin varianta A [Vlastni zpracovani]

Lokalita Petfin — varianta B

V druhé varianté je vytah veden po cyklotrase X140, ktera se do parku napojuje z Hellichovy

ulice. Nachazi se zde linearni stoupani 17,2 % po celé délce 110 metr(, které je vidét na
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obrazku 4-14. Ztohoto dlvodu by nebyla nutnd Zadna vyrovnavaci terénni Uprava.
Podstatnou vyhodou dale je, Ze ve varianté B je po celé délce zpevnény asfaltovy povrch.
Zaroven je cyklotrasa vybavena vefejnym osvétlenim, které by se v opacném piipadé
muselo vybudovat. Nevyhodou této varianty je, Zze by zdaleka nevyuzila technické moznosti
cyklistického vytahu (az 500 metrd). Na obrazku 4-15 je vidét vizualizace umisténi

cyklistického vytahu.
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Obrazek 4-14 Vyskovy profil varianty ,,B“ [Vlastni zpracovani]

Obrazek 4-15 Vizualizace vytahu Petfin varianta B [Vlastni zpracovani]
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Zhodnoceni lokality

Velky potencial skryvaji strahovské koleje, kde bydli pfes 4000 studentd, z nichz velka ¢ast
dojizdi do centra mésta a vyuziva autobusové spoje smér Karlovo namésti, ale také lanovou
drahu, ktera vede z Petfina na Ujezd. Pro studenty by tak vznikla novd moznost, jak se
dopravovat do Skoly a zaroven podpofit svij zivotni styl. S cyklistickym vytahem by zarover
mohl vzniknout systém vypujcovani kol na Strahové k dojizdéni do Skoly a zpét na kolej. Pfi
zpateCni cesté by studenti mohli vyuzit vytah, ktery by jim uSetfil Cas, ktery by jinak stravili

v autobuse &i lanové draze.

Tato lokalita je jiz nyni hojné navstévovana turisty, a proto je zde velky potencial pro

vyuzivani cyklistického vytahu. Zaroven by lokalité pfidal na atraktivnosti.

V podstaté jedinym, ale zavaznym nedostatkem v této lokalité je, Ze zminény cyklisticky
vytah nefeSi jizdu na vrchol k Petfinské rozhledné komplexné. Viivem velmi strmého
pFevySeni v horni &asti vrcholu nelze naprojektovat fedeni, které by cyklisty vyvezlo z Ujezdu
az na Petfin. Zbyvala by zde stale velka ¢ast trasy ve stoupani, kterou by bylo nutné

prekonat.

4.5.2 Lokalita €islo 2 - park Troja — Bohnice

Lokalita Cislo 2 lezi v Praze v méstské Casti Troja. Cela tato oblast se vyznacuje kopcovitym
terénem. Turisté zde navstévuji predevS§im Zoologickou a Botanickou zahradu. Pfi
detailngj§im osobnim prizkumu, zobrazeny na obrazku 4-16, byly prozkoumany dvé
navrhované varianty. Prvni se nachazi v ulici Pod Havrankou, druha pak vede pfes park

Troja — Bohnice po cesté& oznagené jako cyklotrasa X274°.

Obrazek 4-16 Prozkoumana lokalita park Troja — Bohnice [Vlastni zpracovani]

® Znadena podle serveru mapa.prahounakole.cz jako cyklotrasa.
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Ulice Pod Havrankou

Ulice ma celkovou délku 1,5 km. Za€ina odboc¢kou z Trojské ulice a na svém konci pfechazi
do ulice K Sadu. Zhruba polovina trasy je ve stoupani, kde ¢ast o délce 312 metrd ma velké
prevySeni. VySkovy profil této &asti je zakreslen na obrazku 4-18. Tato €ast je v3ak
obloukovita, coz by vystavbu cyklistického vytahu znaéné komplikovalo. Na obrazku 4-17

jsou zobrazeny fotografie daného useku ve sméru stoupani.

Obrazek 4-17 Ulice Pod Havrankou [Vlastni zpracovani]

Je zde i vidét, ze Sitka komunikace neni dostate¢na vzhledem k motorové dopravé. Je zde
asfaltovy povrch a moznost napojeni na rozvod elektrické energie. AvSak vSechny okolni
cesty vedou k Botanické zahradé nebo k soukromym subjektiim, jak je vidét v levé Casti
Obrazku 4-19. Dale je zde moznost bezplatné navstivit pouze vyhlidku, ktera je v malé
vzdalenosti od vrcholu prudkého stoupani. Lokalita je tedy pfevazné vyuzivana pro
cyklodopravu. Cyklisticky vytah by zde nereSil situaci komplexné, pomohl by zdolat jen ¢ast
prevySeni. Turistl se zde vyskytuje minimum a vytah tedy nema takovy potencial

vyuzitelnosti. Z vySe uvedenych dlvodu tedy nebude tato varianta dale podrobné zkoumana.

Madmoiska vyEla [m]
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Obrazek 4-18 Vyskovy profil ulice Pod Havrankou [Vlastni zpracovani]
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Cesta pies park Troja — Bohnice

Druhou nabizenou moznosti bylo navrhnout vytah na cyklotrase X274, ktera vede v tésné
blizkosti botanické zahrady. Tento terén je ale nezpevnény a zaroven se vyznacuje velkymi
oblouky, ve kterych by vytah nemohl byt vystavén. Obrazek 4-19 ve své pravé Casti
zobrazuje velmi nevhodny terén. Nutnosti by bylo celou trasu zrekonstruovat a vytvofit zde
cyklistickou stezku. AvSak stejné jako bylo zminéno u pfedchozi varianty, turisticky potencial
pro cyklisty neni v této lokalité dostateCny. Turisté jsou pfevazné navstévnici botanické
zahrady, zoologické zahrady a tropického skleniku Fata Morgana. Botanicka zahrada zabira
vétsSinu plochy parku. VSechny atrakce jsou zpoplatnény. Proto i tato varianta nebude dale

podrobné zkoumana.

Obrazek 4-19 Fotografie z lokality Troja - Bohnice [Vlastni zpracovani]

4 5.3 Lokalita ¢éislo 3 - Vitava — Letna

Lokalita se nachazi v Letenskych sadech. Ty se rozléhaji od bfehu feky Vitavy, nabiezi
Edvarda BeneSe, az po Letnou a ulici Milady Horakové. Jde o druhy nejvétSi park v Praze
o rozloze 25 ha. Cely park je protkan stezkami, které vedou po roviné. Kopcovity terén se

nachazi mezi bfehem Vltavy a kyvadlem metronomu na Letné.
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Pro umisténi cyklistického vytahu se zde nabizi dvé varianty. Tou prvni je stezka vedouci od
Cechova mostu k Havanskému pavilonu, tou druhou je stezka od nabfezi k Letenskému

zamecku. Obé tyto varianty byly osobné prozkoumany, jak je vidét na obrazku 4-20.

Stezka, ktera vede k Havanskému pavilonu, ma velmi uzky profil cesty, a proto neni celkové
vhodna pro umisténi cyklistického vytahu. Zaroven zde je i oblouk, ktery by technicky vadil

pfi samotné vystavbé. Tato stezka je vidét na obrazku 4-21.

Obrazek 4-21 Stezka od Cechova mostu k Havanskému pavilonu [Vlastni zpracovani]

Druha stezka, jejiz vySkovy profil je vidét na obrazku 4-22, je dlouha 215 metrt se stoupanim

15,6 %. Ma témérf konstantni stoupani a jsou na ni dva mirné oblouky.
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Jednou z nevyhod je kfizeni s jinou stezkou, které je vidét na obrazku 4-25. Na té by se pfi
budovani cyklistického vytahu musel vytvofit najezd, aby bylo docileného bezbariérového
prejezdu vytahu. Na trase stezky se nachazi oblast, ktera je zUZen4, ale protoze zde neni

povolen provoz motorovych vozidel, neni to vylu€ujici faktor pro vybudovani.

240

MNadmaofska vyEla [m]
B

g

0 30 60 90 120 150 180 210
Vzdalencst [m]

Obrazek 4-22 Vyskovy profil stezky od Cechova mostu k Letenskému zameéku [Vlastni zpracovani]

Na obrazku 4-23 je vyznaceno potencialni umisténi vytahu, modfe je vyznaeno misto
kiizeni stezek a dopravni zna¢kou misto zGzeni. Cervené &ary znazorfiuji rozvody elektrické
energie. Trasa neni osvétlena vefejnym osvétlenim, ale diky vhodnym rozvodim je mozné
jej kdykoliv v budoucnosti vybudovat. Na celé navrzené délce je zhutnéné podlozi

s asfaltovou pokryvkou. V blizkosti prudkého srazu je stezka vybavena zabradlim.

Obrazek 4-23 Navrh umisténi cyklistického vytahu — lokalita Letna [Vlastni zpracovani]

Lokalita spada pod katastralni Guzemi 730122 - HoleSovice, Cislo parcely 2104/1,
a jejim vlastnikem je hlavni mésto Praha. Vizualizace umisténi cyklistického vytahu je vidét
na obrazku 4-24 a 4-25.
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Obrazek 4-24 Vizualizace cyklistického vytahu — Obrazek 4-25 Vizualizace cyklistického vytahu —
lokalita Letna [Vlastni zpracovani] lokalita Letna, krizeni stezek [Vlastni zpracovani]

Zhodnoceni lokality

Vzhledem k umisténi lokality v blizkosti centra je zde konstantné vysoka koncentrace turistu.
Park nabizi velmi dobry vyhled na mésto, mnozstvi zelené a celkové pusobi upravenym
dojmem. Diky prostorné roviné na vrcholu je park idedlni nejen pro pési turistiku, ale i pro
cyklisty, in-line bruslafe a skateboarding. Navrhované umisténi cyklistického vytahu vede od

upati k vrcholu a nebylo by tedy nutné pfekonavat zadny dalsi vySkovy rozdil.

Zasadnim problémem této lokality je pfistupnost k upati, tedy k navrhovanému zacatku
cyklistického vytahu. Je zde maly ohraniCeny prostor, na kterém se navic nachazi zastavka
MHD. Také je zde velka a velmi rusna kfizovatka, pfes kterou vede smérem z centra pouze
jeden pfechod pro chodce. Dale neni pro cyklisty bezpecné vyfeSeno napojeni na ostatni
trasy a pouze lidé, ktefi danou lokalitu dobfe znaji, védi, kde a jak musi silnice pfFejit, aby se
dostali k upati parku. Pfevoz jizdnich kol je v MHD problematicky. Lze vyuZivat jen specialné

oznacené useky danych linek. Navic Ize pfepravovat vzdy jen omezené mnoZstvi kol.
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4.6 Legislativa pro lyzarské vieky
Dle nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) 2016/424 ze dne 9. bfezna 2016

o lanovych drahach a o zruseni smérnice 2000/9/ES [35] jsou stanoveny nasledujici definice:

e visutd lanova draha — lanova draha, u které jsou dopravni zafizeni zavéSena na
jednom nebo vice lanech a jsou témito lany pohanéna, viz obrazek 4-26

o |yZarsky vlek — lanova draha, u niz jsou cestujici s pfislusnym vybavenim taZeni
v upravené stopé, viz obrazek 4-27

e pozemni lanova draha — lanova draha, u niz jsou dopravni zafizeni taZzena jednim
nebo vice lany po trati, ktera mize byt polozena na zemi nebo podpirana pevnymi

konstrukcemi, viz obrazek 4-28 [35]

Obrazek 4-26 Visuta lanova Obrazek 4-27 Lyzarsky viek [49] Obrazek 4-28 Pozemni lanova
draha [48] draha [50]

Dle téchto definic je mozné konstatovat, ze se projekt cyklistického vytahu nejvice podoba
lyZzafskému vleku. Lyzarfsky vlek je ur€enym technickym zafizenim, které podléha dozoru
podle Zakona €. 266/1994 Sb., o drahach. [51] V pfipadé cyklistického vytahu by se jednalo
o0 koncept lyZafského vieku pfeneseného z jiné nez Clenské zemé EU, a proto by pro néj
platila pravidla, jako pro uvadéni nového zafizeni do provozu. Drazni urad schvali jeho
zpUsobilost k provozu a vyda prikaz zpusobilosti. Ten je vydan na zakladé prohlaseni
dodavatele (vyrobce, dovozce) o shodé dil€ich systém( a bezpecnostnich prvkd. A také na
zakladé zpravy o inspekci autorizované pravnické osoby pred uvedenim lyZafského vleku do

provozu po pfeneseni. [52]

V pfipadé realizace projektu cyklistického vytahu je nutné splnit dalSi administrativni
nalezitosti. Musi se dbat na pokyny Stavebniho uUfadu, musi byt zpracovana veSkera
dokumentace a stavebni projekt. Pro dalSi kroky je nutné, aby byl projekt schvalen,
zkolaudovan. Nesmi napfiklad chybét uzemni rozhodnuti vydané ufadem uzemni spravy,
schvaleni a vydani stavebniho povoleni. DalSim nutnym krokem pfi realizaci je také nutnost

stanovit vlastnika a provozovatele projektu.
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4.6.1 Provozni podminky

Pfed realizaci cyklistického vytahu je nutné zamyslet se nad provoznimi podminkami. Dle
definice je cyklisticky vytah podobny lyzafskému vieku. Proto by provozni podminky mohly
byt velmi podobné tém na lyzafskych vlecich. NiZe je uveden vlastni navrh provoznich

podminek:

e Provozoval je povinen udrzovat zafizeni v dobrém a provozuschopném stavu.

e Dale je povinen odstranit poruchy a zavady co nejrychleji.

e Provoz zafizeni je nutné Fidit podle provozniho predpisu, ktery musi byt k dispozici
v pohanéci stanici (provozni pfedpis musi obsahovat nazev a technické udaje
zarfizeni, rozsah uloh pracovnik(l, provozni opatfeni pfi bézném provozu a i za
mimoradnych okolnosti, udrzbu a provozni kontroly, mimofadné udalosti a havarie,
evakuacni plan).

e Provoz a udrzbu smi provadét pouze vyskoleni zaméstnanci, ktefi jsou se zafizenim
dostatecné obeznameni.

¢ Vedouci provozu (nebo jeho zastupce) zafizeni musi byt pfitomen v prostoru zafizeni
anebo musi byt kdykoliv k zastiZeni.

e Musi byt provadény pravidelné kontroly celého zafizeni, které stanovi, ze Ize provoz
provadét bezpecéné.

e (Osoby ohrozujici provoz, sebe nebo ostatni osoby svym chovanim, nesmi byt
pfepravovany.

e Pokud je zafizeni provozovano za tmy, je nutné, aby bylo celé zafizeni dostate¢né

osvétleno. [53]

V pFipadé lyzafskych vleku je obecné doporu¢ovano mit sjednané odpovidajici pojisténi
slouzici ke kryti Skod na zdravi osob a na majetku cestujicich a tfetich osob zplsobenych
provozem zafizeni. Jakoz i k pokryti nasledk( pracovnich uraz( vlastnich zaméstnancu
zajistujici provoz zafizeni. Toto doporu€eni by bylo vhodné uplatnit i pfed zahajenim provozu

cyklistického vytahu. [53]
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4.6.2 Navod k pouziti

V nastupni stanici je nutné popsat navod k bezpe&nému pouziti cyklistického vytahu. Navod
je vhodné umistit na ovladaci panel v nastupni stanici spolu s ilustrativnimi obrazky, viz
obrazek 4-29.

Obrazek 4-29 Pouziti ilustrativnich obrazku na ovladacim panelu [54]

Konkrétni body obsazené v navodu k pouZiti:

e Stoupnéte si spolu s kolem kovladacimu panelu (rovnobézné s cyklistickym
vytahem).

e Pravou nohu pfiloZte na vyznaené misto na cyklistickém vytahu.

e Levou novu ponechejte na Slapce vaseho kola.

e Prfeneste vahu co nejvice na pravou nohu.

e Stisknéte tlacitko ,start* a vyCkejte na stupacku, ktera se opfe o vasi pravou nohu.

e Po celou dobu jizdy pfenasejte co nejvétsi vahu na pravou nohu (stupacku).

o Pfed konec€nou stanici sledujte pokyny a opustte prostor vytahu smérem vievo.

e V pfipadé, ze vam stupacka pod nohou ujede, nebo se béhem jizdy neudrzite ve
spravné stopé a stupacka ujede, stupatka sama zajede do pouzdra pod zem — pro
zahajeni nové jizdy se musite dostat zpét do nastupni stanice a opakovat cely proces
od zacatku.

e Opustte prostor cyklistického vytahu, pokud ho pravé nevyuzivate.

e V pfipadé hroziciho nebezpeli stisknéte tlacitko ,stop“ na ovladacim panelu
v nastupni stanici anebo vystupni stanici.

e Cyklisticky vytah neni mozné vyuZzivat pod vlivem alkoholu ¢i navykovych latek.
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5 Odhad nakladu a vynosut projektu

Nékteré naklady a vynosy je mozné vycislit relativné pfesné, jiné jsou pouze subjektivni
odhady. Je to dano povahou projektu, ktery v Ceské republice prozatim nebyl
implementovan, a proto nelze zjistit relevantni data nebo provést prlizkum. Tento problém by
mohla ¢astecné vyfesit komunikace s norskym provozovatelem, ktery by mohl poskytnout jak
investiéni a provozni naklady, tak i jiné dullezité informace, napfiklad legislativni
a administrativni postupy a terminy. Nicméné se jej do konce terminu zpracovani této prace

i pfes opakované pokusy nepodafilo kontaktovat.

5.1 SWOT analyza cyklistické dopravy

Protoze projekt cyklisticky vytah velmi Uzce souvisi s cyklistickou dopravou, je dulezité udélat
jeji SWOT analyzu, ktera blize specifikuje mozné dopady na lokalitu, ale i pfilezitosti plynouci

z vybudovani cyklistické infrastruktury, viz tabulka 8.

Tabulka 8 SWOT analyza cyklistické dopravy [19]

Silné stranky Slabé stranky

+ podpora rozvoje cyklistické dopravy — nedostatecné pruzkumy intenzity

a cykloturistiky v CR v mezinarodnich
dohodach a smlouvach, politikach
jednotlivych ministerskych rezort(
podpora rozvoje cyklistiky v krajich

a meéstech ve strategickych rozvojovych
materialech a uzemnich planech velkych
tuzemnich celkl

ochota zapojeni velkého mnozstvi
partner(l — statni sprava, samospravy,
akademicka obec, nevladni neziskové
organizace, nadace — v procesu realizace
Cyklostrategie

zapojeni do mezinarodni spoluprace,
napf. projekty Visegrad, Holandsko aj.
cyklistika a cykloturistika je jednou

Z nejrozsifenéjsich volno€asovych aktivit
vyznaceni vice nez 19 000 km cyklotras
dobra internetova propagace cyklistiky

a cykloturistiky

Casova svoboda a nezavislost na jinych
dopravnich prostifednich nebo osobach
kladny ohlas vefejnosti

cyklistické dopravy a nehodovosti
nedostateCny rozsah cyklostezek
neucelené sité cyklistickych tras
absence propracovaného systému
propagace cyklistické dopravy
nedostateCny podil cyklistické dopravy ve
vefejnych rozpoctech

vysoka nehodovost cyklistl
nedofesené vlastnické vztahy

k pozemkim ve vztahu k cyklostezkam
zvySeny pohyb motorovych vozidel

z davodu prepravy cyklist(l na atraktivni
cyklotrasy

vysoké naklady na zakladni cyklistické
vybaveni pro déti

nedostatecna regulace v chranénych
uzemich pfirody — ohrozeni zivocisnych
a rostlinnych druh

nedostate¢na nabidka doprovodnych
sluzeb podél cyklostezek a cyklotras
(stravovani, ubytovani)

nedofeseni bezpelnosti a zamezeni
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kazda 3 € investovana do cyklistiky
pfinasi zpét 5 €

rozvoj cestovniho ruchu

Setrnost k Zivotnimu prostfedi — nulové
znecisténi vzduchu vyfukovymi plyny,
snizeni hluku v daném uzemi

kradeze kol
sezdénni provoz

Prilezitosti

Hrozby

rozvijeni partnerstvi mezi jednotlivymi
subjekty

rozSifeni prevence bezpecnosti na
pozemnich komunikacich

snizeni hluku a emisi diky redukci
automobilové dopravy

zpfistupnéni dosud zapomenutych
kulturnich a pfirodnich lokalit, diky
vybudovani cyklostezek

moznost Cerpani financi z Evropskych
strukturalnich a investi¢ni fondd
moznost vyuziti polnich cest pfi budovani
cyklostezek v ramci komplexnich
pozemkovych uprav

vytvareni moznosti pro sportovni vyuziti
zdravotné postizenych osob

podpora propagace a marketingu
cyklobust

podpora venkova prostfednictvim malého
a stfedniho podnikani v oblasti vystavby
cyklostezky

podpora venkova vytvafenim novych
cyklotras

podpora cyklistické dopravy jako
moznosti denni dojizdky

nové pracovni pfilezitosti

nedostacujici organizaéni struktura

a vzajemna komunikace pfi prosazovani
Cyklostrategie

nedofeSeni nékterych dil¢ich podminek,
které jsou nepfizniveé k dalSimu rozvoji
cyklistické dopravy

v pripadé nefunk&nosti vefejné dopravy
muze dojit ke zvySenému pohybu
motorovych vozidel, ktera dopravuji
cyklisty na atraktivni cyklotrasy
neregulovany rozvoj cyklostezek, ktery
muze negativné ovlivnit lokality se
zvlastni ochranou (napfiklad uzemi

s vyskytem chranénych zivocisnych a
rostlinnych druhd)

naruseni ekologické stability uzemi

a bezpec¢nosti chodcl v disledku
nezodpovédného chovani cyklistu
negativni vliv na zivotni prostredi

z divodu mozného vzniku masové
cykloturistiky (napfiklad Sumava)
Spatné Cerpani z fond

prednost rozvoje jinych druht dopravy
moznost rozpord mezi subjekty CR

a mistnim obyvatelstvem

nedostatecna vule pfi budovani
doprovodnych sluzeb (napfiklad
opraven)

nebezpeci malého zajmu o vyuzZivani

5.2 Stanoveni investicnich a provoznich nakladu

Jak jiz bylo zminéno v uvodu kapitoly 5, naklady na vybudovani a provoz cyklistického
vytahu nelze pfesné vycislit. Jedinym zdrojem dat se tak stava oficialni internetova
prezentace firmy CycloCable® [4], ktera vytah postavila, a uvefejnéné studie [27]. Existuji
i odborné internetové ¢lanky, které uvadi napfiklad cenu realizace vytahu, ale jiz neuvadi, jak

tato ¢astka byla vypoctena nebo neuvadi relevantni zdroj.
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5.2.1 Investiéni naklady

InvestiCni naklady se skladaji z nakladd na projektovani a nakladu na vystavbu. Zatimco
cenu projektu napfiklad pro rodinny dim, lze vycislit celkem pfesné, vcetné jednotlivych
polozek, pro projekt cyklistického vytahu Ize uplatit pouze odhad procentualni. Obecné se
uvadi, ze se cena vykonové faze pohybuje mezi 3,5 — 12 % z ceny stavby [44]. Prace

zahrnuté do faze projektovani jsou napfiklad:

e pripravné faze

e studie stavby

e dokumentace k uzemnimu rozhodnuti

o dokumentace ke stavebnimu povoleni

e dokumentace pro provedeni stavby

o sestaveni tendrové / zadavaci dokumentace

e zadani realizace stavby

Déle je nutné pocitat i administrativnimi naklady jako jsou zajisténi stavebniho povoleni,

kolaudacniho fizeni, archivace dokumentaci a podobné.

Z konstrukce cyklistického vytahu, ktera je znazornéna na obrazku 5-2, je patrné, Ze vytah
ma na svém zacatku nastupni a na konci vystupni strojovnu. Mezi nimi se nachazi vodici
kanal. V podstaté se jedna o shodny princip, jako u béznych lyzafskych vlekd. Je tedy
nezavisle na délce vytahu. Je tedy zarazejici, pro¢ se cena na strankach vyrobce uvadi jako
jednotkova cena za metr. Ke dni vypracovani této diplomové prace je uvadéna cena 15 000
— 20 000,- NOK za metr, v pfepoétu kurzem 2,7 K& je to 40 500 — 54 000,- K& za metr.
V praméru tedy 47 250,-KE za metr. Vypoctené ceny pro jednotlivé lokality jsou uvedeny
v tabulce 9. Z divodu licencovani neni mozné si nechat vyrobit vytah na zakazku napfiklad

tuzemskou firmou. Re$enim je vytvoFeni a pouZiti nové odligné konstrukce.

Tabulka 9 Naklady na pofizeni a instalaci pro dané lokality [Vlastni zpracovani]

Lokalita Délka [m] Castka
Petfin ,A" 160 7 560 000 K¢
Petfin ,B" 110 5197 500 K¢
Letna 215 10 158 750 K&

19 kurz ENB ke dni 25. 9. 2017
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Pro lokalitu Petfin je vyCislen odhad nakladd, na pofizeni a instalaci cyklistického vytahu,

primérem &astek pro variantu ,A“ a ,B“, tedy 6 378 750,- K¢.

Odhad nakladll na pofizeni a instalaci cyklistického vytahu pro lokalitu Letna, je vyc€islen na
10 158 750,- K€.

Dle udaji zwebu vyrobce, je vcené zahrnuta vyroba, instalace, zprovoznéni systému

a projektové prace.

Pro pfedstavu je na obrazku 5-1 ukazka hlavni strojovny prvniho prototypu. Je zde vidét, ze

se nejedna o velké zafizeni, které by vyzadovalo velké stavebni Upravy.

Obrazek 5-2 Nakres vytahu [37]

Obrazek 5-1 Strojovna vytahu [36]

5.2.2 Provozni naklady

Mezi provozni naklady musi byt v prvni fadé zapocitana elektricka energie, ktera je zdrojem
pohonu samotného vytahu a zdrojem pro fidici systém. Spotieba elektrické energie béhem
provozu vytahu pfi zatizeni 30 000 cyklistl je 5 MWh za rok. Topné kabely pod vytahem
a v chodniku vedle vytahu spotfebovavaji 30 MWh za rok [27]. Aktualni primérna cena
1 kWh elektfiny je 3,79 Ké&' [45]. Odhad celkovych nakladil na elektfinu je vygislen

v tabulce 10 spolu s dalSimi provoznimi naklady. Jednim z dalSich hlavnich provoznich

Y Ke dni 1. 11. 2017
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nakladd jsou naklady na zaméstnance, ktery bude kontrolovat chod cyklistického
vytahu, provadét pravidelny servis a dohliZzet na bezpe€nost provozu. Pro tyto ucely jsou
odhadnuty naklady na 360 000 K¢&/rok. Mezi dalsi naklady patfi administrativni naklady, kde
je nutné zapocCitat naklady na provoz kancelafskych prostor, ktery je vycislen na
120 000 K¢&/rok. Chod kancelafe a jeji vybaveni je odhadnuto na 12 000 Ké&/rok. DalSi
naklady zaméstnance, jako jsou mobilni telefon s pausalnim tarifem a cestovni vydaje, jsou
odhadnuty na 21 000 K¢&/rok. V neposledni fadé je tfeba vzit v Gvahu naklady vynalozené na
propagaci cyklistického vytahu, tedy naklady na marketing, jez byly odhadnuty na
54 000 K¢&/rok.

Tabulka 10 Odhad provoznich nakladii na 1 rok provozu [Vlastni zpracovani]

MJ Cena za MJ [KE] | Celkem MJ | Celkem cena [KE]
Elektricka energie — vytah MWh 3790 5 18 950
Elektricka energie — topné MWh 3790 30 113 700
kabely
Kontrolni zamestnanec + |\« 30 000 12 360 000
servis
Administrativni naklady meésic 12 750 12 153 000
Marketing mésic 4 500 12 54 000
Provozni naklady celkem 699 650

Bé&hem prvniho mésice provozu by kontrolni zaméstnanec, kromé& bézného servisu, pomahal
cyklistim dodrzovat spravny postoj pro bezpecénou jizdu. Postupnym pfivyknutim mistnich
cyklistd na vytah by jejich jizda slouzila jako vzor pro turisty. Dale by pak stacil vzdaleny

dohled pomoci kamery napojené napfiklad na jiz existujici systém dohledd.

5.2.3 Vynosy

Je potfeba urcit alespon hruby odhad vynosl za rok provozu cyklistického vytahu. Vynos se
bude skladat ze zpoplatnéného vyuziti cyklistického vytahu, tzv. jizdného. V kapitole 7 je
pouzito nékolik rozdilnych hodnot za jednu jizdu a je zde znazornéno, jak cena ovliviiuje

celkovou vynosnost tohoto projektu.

Pro vypodty je odhadnuto, Ze cyklisticky vytah vyuzije v priméru 2 000 cyklistd za mésic.
NejlepSi podminky pro cyklistickou dopravu jsou v obdobi bfezen — listopad. Celkovy pocet
cyklisti za rok tedy €ini 18 000. S touto hodnotou je dale pocitano v kapitole 7, ktera se

zabyva ekonomickym zhodnocenim.
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5.3 Harmonogram projektu

Casovy odhad jednotlivych fazi projektu a jejich propojeni je vidét na obrazku 5-3. VSechny

Casové odhady se mohou ve skuteCnosti liSit.

mésice

Casovy harmonogram projektu | —— =1 T T T7 T g [ 9 [10] 1] 12[13] 14]15] 6] 77 [ 18] 19] 20

Pripravna faze

Projednani zaméru

Zpracované studie proveditelnosti

Zpracovani moznosti dotaci a
financovani

Verejné projednani a rozhodnuti o
vhodné lokalité

Navstéva Trondheimu

Zajisténi potfebnych povoleni a
dokumentace

Uzavreni dodavatelské smlouvy

Realizacni faze

Marketing, reklama

Vystavba

Kolaudace

Provozni faze

Zahajeni provozu

Zaskoleni idrzby

Provoz

Obrazek 5-3 Casovy harmonogram projektu [Vlastni zpracovani]
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6 Vyhodnoceni praktického vyuziti a vybér financovani

V této kapitole je shrnuto vyhodnoceni praktického vyuziti cyklistického vytahu. Zarover jsou
zde vysledky z prizkumu z Trondheimu ohledné cyklistického vytahu. Také se zde nachazi

navrh na financovani cyklistického vytahu v Ceské republice.

6.1 Vyhodnoceni praktického vyuziti

Ze subjektivniho pohledu je tento projekt velice pfinosny, a to pfedevsim v oblasti cestovniho
ruchu a celkového pohledu na lokalitu. Takovy vytah by mohl nalakat dalSi turisty
a navstévniky mésta. Existuje mnoho cestovatelu, ktefi navstévuji lokality po celém svété za

ucelem moznosti vidét a vyzkousSet atrakce tohoto typu.

Lokality byly hledany pravé tak, aby byl podporen jak turisticky ruch, tak i cyklodoprava.
Rozvoj cyklistické dopravy na uzemi mést by mél byt prioritou pfedev§im z dlivodu snizeni
emisi, hluku a zlepSeni dopravni situace. Najit optimalni lokalitu pro umisténi je velice tézké.
Potencionalnich lokalit existuje mnoho, a proto je obtizné vybrat jednu konkrétni. Bylo by

vhodné vytvofit SirSi analyzu zahrnujici vice lokalit s podrobnéjSim prozkoumanim.

Také velmi zalezi na pFistupu méstské c¢asti, které by se takovy projekt tykal. Projekt
cyklistického vytahu nadchl vétSinu oslovenych, bohuzel ale na takovy projekt nemaji
vy€lenény finance v rozpoctu. Méstské ¢asti podporuji vystavbu vice potfebnych a funkénich

projektl nez je cyklisticky vytah.
Vyhodnoceni z Trondheimu

V €lanku, zvefejnéném na internetu v roce 2014, je uvedeno, Ze cyklisticky vytah inspiroval
mnoho obyvatel a pfevazné studentu k tomu, aby zacali jezdit na kole. Zaroven bylo zjisténo,

Ze 41 % uzivatell vyuziva tuto trasu pravé kvuli cyklistickému vytahu.
V roce 1995 byl proveden prizkum se 700 uzivateli vytahu s vysledky:

e 20 % uzivatelll vytahu vlastni Fidi¢sky prikaz

e 72 % by si pralo vice cyklistickych vytah(i v Trondheimu

e 72 % uzivateld oznacilo vytah za snadné ovladatelny

e 56 % uzivatell jsou studenti

e 77 % by bylo ochotno zaplatit za 1 cestu 1 NOK (2,70 K& dle kurzu CNB ke dni
25.9.2017)

e 21 % by bylo ochotno zaplatit za 1 cestu 2 NOK (5,40 K& dle kurzu CNB ke dni
25. 9. 2017)
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Dle narGstu primérné mzdy od roku 1995, ktera se pfiblizné dle Ceského statistického ufadu
ztrojnasobila, je mozné predpokladat, Ze by lidé byli ochotni zaplatit pfiblizné 8,10 K&.

V tomto prlizkumu také uzivatelé celkové ohodnocovali cyklisticky vytah. Byla zde vyuzita

stupnice 1 - 6 s tim, Ze 6 = nejlepsi, 1 = nejhorsi. Vysledek je vidét v tabulce 11. [27]

Tabulka 11 Vyhodnoceni cyklistického vytahu uzivateli [27]

Inovativni 5,28 Tichy provoz 4,60
Uzivatelsky pfivétivy 4,02 Instrukéni panel 4,81
Bezpecénost 4,55 Uspora vykonu (namahy) 4,47
Design 4,70 Uspora &asu 3,81
Rychlost 4,00 Atraktivita 4,95

Z vyzkumu je patrné, Ze po dvouletém provozu mél cyklisticky vytah kladny ohlas.

6.2 Financovani

Najit investora pro ne pfili§ znamy projekt je velice tézké. Z informaci obdrzenych od
méstskych Casti vyplyva, ze na projekty takovéto povahy nemaji v rozpoctech vymezeny
zadné prostfedky. Jedina moznost, jak projekt zafinancovat z vefejnych zdroju, je tedy vyuziti
Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondu, Statniho fondu dopravni infrastruktury anebo
vyuziti dotacniho programu kraji. U dotaci je nutné pocitat s faktem, Ze nikdy nejsou

poskytovany ve vysi 100 %.

Dals$i alternativou financovani je soukromy sektor. Zde jsou v podstaté dvé moznosti. PIné
financovani, nebo financovani prostfednictvim PPP projektd. Projekty, které jsou
spolufinancované pomoci vefejného a soukromého sektoru, tedy PPP projekty, jsou
prozatim pouzivany k financovani dlouhodobych a nakladnych projektd. Zarovern v Ceské

republice PPP projekty nemaiji vybudovanou tradici.

K pInému financovani ze soukromého sektoru by bylo potfeba zavést nové metody, které by
byly pro investora atraktivni a zaroven schiidné pro pozadavky mésta. VSechny lokality byly
na pozemcich hlavniho mésta Prahy a pravdépodobné dalsi potencialné vhodné by na tom
byly stejné. Co by mohlo motivovat soukromy sektor, je umisténi reklamy. Vhodné
vymySlena a umisténa reklama by nenarusila vzhled parku, ale zaroven by byla viditelna pro
navstévniky, ale také na vSech pofizenych fotografiich. Jak je znamo, spousta firem
vynaklada na marketing nemalé finan¢ni prostfedky, proto by bylo vhodné tento zplsob

financovani prozkoumat.
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V nasledujici tabulce 12 je shrnut model moznosti financovani, sefazeny podle vhodnosti

a pohledu autora.

Tabulka 12 Modely financovani [Vlastni zpracovani]

Priorita Popis modelu Vlastni investice Dotace
1. vefejny sektor + dotace 40 % 60 %
2. vefejny sektor 100 % -
3. vefejny + soukromy sektor 50 % / 50 % -
4. soukromy sektor 100 % -
5. soukromy sektor + dotace 40 % 60 %

6.2.1 Vybeér financovani

Dotaéni programy jsou ale vétSinou vypisovany velmi specificky, a ne kazdy projekt zapada

do podminek.

Vyhodou verejného sektoru je, ze takovéto projekty nefinancuje za ucelem zisku, ale sleduje

i celospoleCenské benefity.

U soukromého sektoru se jevi jako nevyhoda riziko zmény vedeni firmy anebo jejiho
zaméfeni. Musela by byt sepsana zavazujici smlouva, ktera by zaruCovala udrzitelnost

projektu.

Pro financovani cyklistického vytahu byl vybran fond SFDI. Ten poskytuje financovani pouze
za ucCelem, ktery je stanoven v § 2, odst. 1 zakona €. 104/2000 Sb., o Statnim fondu
dopravni infrastruktury, ve znéni pozdéjSich uprav. Cyklistickému vytahu je nejblize pismeno

f). V ném je specifikovano, co vSe je mozné financovat.

Kazdy rok jsou vyhlaSovany vyzvy ve formé ,Pravidel®. Ty stanovuji konkrétni podminky
poskytovani pfispévkl. Tyto podminky jsou vzdy vyhlaSeny pro aktualni kalendarni rok, tzn.,
Ze se mohou v dalSich letech ménit. Dle pravidel Ize pfispévek poskytnout na vystavbu
cyklistické stezky, opravu cyklistické stezky nebo na zfizovani jizdnich pruhud pro cyklisty na
mistnich komunikacich nebo na silnicich 1I. nebo III. tfidy. U&el poskytnuti pfispévku,

v pfipadné cyklistického vytahu, by bylo mozné zahrnout do vystavby cyklistické stezky.
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Pro rok 2018 Ize z rozpo&tu SFDI poskytnout pfispévek na vybranou akci maximalné do vyse
85 %. Dle Pravidel mGze byt pfijemce pFispévku obec jako vlastnik cyklistické stezky nebo
pozemni komunikace, organizaéni sloZzka obce (méstsky obvod, méstska c&ast) nebo
pFispévkova organizace, ktera je zfizena obci, nebo také svazek obci. MUze to také byt kraj,
ktery je vlastnikem komunikace, nebo je vlastnik budované cyklistické stezky nebo jako
osoba provadeéjici vystavbu. Proto, aby byl poskytnut pfispévek z rozpoctu SFDI je nutné
dodrzet vSechny ,Podminky pro poskytnuti pfispévku“ a také predlozit veSkeré ,Nalezitosti
zadosti o prispévek”. Zadost o prispévek musi byt predloZzena do uréitého data a se vSemi
nalezitostmi. Poté je zadost vyhodnocena ,Hodnotitelskou komisi“. O samotném schvaleni
pak rozhoduje ,Vybor SFDI* [47]

V tabulce 13 je vidét rozdéleni nakladli za pfedpokladu schvaleni prispévku ze SFDI.

Tabulka 13 Rozdéleni nakladi [Vlastni zpracovani]

Vlastni investice 15 % Pfispévek ze SFDI 85 %
Lokalita Petfin 956 813 K& 5421 937 K&
Lokalita Letna 1523 813 K¢ 8 634 937 K&
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7 Ekonomické hodnoceni

V této kapitole se nachazi vyhodnoceni ekonomické efektivity projektu cyklisticky vytah pro
obé vybrané lokality.

7.1 Lokalita Petrin

V tabulce 14 jsou shrnuty investi¢ni naklady a provozni naklady pro lokalitu Petfin.

Tabulka 14 Naklady lokalita Petfin [Vlastni zpracovani]

s START 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
v 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Tokalia Petnn Tty o vEsioch 1T
Vlastni investice 6378
Elektfina- wtah 18,9 189 18,9 18,9 18,9 18,9 18,9 1829 189 189
Elektfina- topné kabely 1137 1137 1137 1137 1137 113,7 1137 1137 1137 1137
Kontrolni zaméstnanec + servis 360,0 360,0 360,0 360,0 360,0 360,0 360,0 3600 360,0 360,0
Adminstrativni naklady 153,0 153,0 153,0 153,0 153,0 153,0 153,0 1530 153,0 153,0
Marketing 54,0 540 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0 540 54,0 54,0
Celkem provozni nakiady 6996 699,6 699,6 699,6 699.6 699,6 699.6 699,6 699,6 699,6
Odpisy {reenomérné 6375/10) 637,8 637,8 637,8 637.8 637,8 637,8 637,8 637,8 6378 637.8

7.1.1 Diskontni sazba 5 %

Jako prvni je pro vypoéty pouzita diskontni sazba 5 %. V tabulce 15 je stanovena cena

jizdného 30 K¢&/1 jizdu, v tabulce 16 je stanovena cena 60 K¢&/1 jizdu a v tabulce 17 je

stanovena cena 90 K¢&/1 jizdu. PFi diskontni sazbé 5 % se Cistd souCasna hodnota projektu

dostava do kladnych &isel az pfi cené 90 K&/1 jizdu.

Tabulka 15 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 5 % a cenou 30 Ké/jizdu [Vlastni zpracovani]

Roky START | T | 3 | 4 | 5 | ] [ S [ - T [ v | 10
2008 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalia Petnn Gty jsou vtisioch K
Pocet cestujicich v Us. 18 8 8 8 18 8 18 8 8 18
1 jizda v KE 30
Primy 540 540 540 540 540 540 540 540 540 540
Hruby zisk 7974 | 7974 -7974 797,4 7974 | -71974 | -7974 7974 | -7974 -797,4
Zdaneni 19% 7974 | 7974 7974 7974 7974 | 7974 | 797,84 | -7974 | -1974 7974
CashFiow 6378 1596 | -1596 1596 1596 1596 | -1596 1596 | -1596 | -159,6 1596
skotni %
IEkotn) seee % | 6378 1520 | -1448 -137,9 -131,3 1251 | -119,1 1134 | -1080 | -102,9 -98,0
Soucasna hodnota CF
C sta soutasna hodnota nv estice 6378 65300 | -66748 -6812,6| -69439| 70690 71881 -7301,5| -74095| 75124 7610,4
Vnitini vynosové procento bez vynosu
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Tabulka 16 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 5 % a cenou 60 Kél/jizdu [Vlastni zpracovani]

Roky stART [ 1 [ 2 3 | 4 5 | 6 | 72 | 8 | 9 10
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028
Tokalia Petnin Csticy jsou vtisioch K&

Potet cestujicich v Ts. 18 8 18 18 18 18 8 18 18 18
1 jizda v KE 60
Prjmy 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080
Hruby zisk -257,4 -257,4 -2574 -257,4 2574 | -2574 | -2574 | 2574 -257,4 257,4
Zdanent 19% 2574 | -2574 257,84 2574 | 2574 | 2574 | 257,84 | -2574 | -2574 2574
CashFlow 6378 3802 380,24 3802 380,24 380,24 380,24 3802 380,24 380,24 380,24
DEkOY Se2bs | 6378 3623 345,0 3286 3130 | 2081 283,9 2703 2575 | 2452 2335
Soucasna hodnota CF
C sta soutasna hodnota nv estice 6378 6015,7 | 56707 5342,1| -50291| 4731,1| 4447,2| -41768| -39194| 36742 3440,7
Vnitini vynosové procento -8,44%

Tabulka 17 Ekonomické hodnoceni Petrin s diskontni sazbou 5 % a cenou

90 Kéljizdu [Vlastni zpracovani]

Roky stART [ 1 [ 2 | 3 | & | s [ & | 72 | 8 | 9 10
2008 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028
Tokalia Petnin Gasticy jsou vtisioch Ko
Potet cestujicich v ts. 8 8 18 8 18 8 8 8 8 8
1 jizda v KE 20
Prjmy 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620
Hruby zisk 282,6 282,6 282,6 28,6 282,6 282,6 282,6 282,6 2826 282,6
Zdaneni 19% 2289 2289 2289 2289 228,9 72289 2289 2289 228,9 2280
CashFlow 6378 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7 66,7
Diskotni 5
S | 637 8254 | 7861 7487 7130 | 6791 | 467 | 6160 | s8e6 | 5587 532,1
Soucasna hodnota CF
C sta soucasna hodnota v estice 6378 55526 | -4 7664 2017,7| -33047| -26256]| -19788| -13628| -7763| -2176 314,5
Vnitini vynosove procento 6,00%

V tabulce 18 je znazornéno, Ze 88 K¢ je mezni hodnota pro to, aby €ista sou¢asna hodnota

v poslednim roce pfesahla hodnotu 0.

Tabulka 18 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 5 % a cenou 88 K¢él/jizdu [Vlastni zpracovani]

Roky START | T | 3 | T | S 6 | 7 | 8 [ 9 10
2018 | 2009 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028
Tokalia Petnn Castiy jsou vtisicch K

Pocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 8 18 18 18 18 18
1 jizda v KE 88
Prijmy 1584 1584 1584 1584 1584 1584 1584 1584 1584 1584
Hruby zisk 246,6 246,6 246,6 2466 246,6 246,6 246,6 2466 2466 2466
Zdaneni 19% 1997 199,7 199,7 199,7 199,7 199,7 1997 199,7 199,7 199,7
CashFlow 6378 8375 8375 8375 8375 837,5 837,5 8375 8375 8375 8375
Diskotni szzba 5%
S R a6 -6378 7977 759,7 7235 689,1 656,2 625,0 5952 566,9 539,9 514,2
C sta soucasna hodnota inv estice -6378 -5580,3 | -48207 -4097,2| -34081[ -27519] -21269] -15316 -964,8 -424.9 89,3
Vnitfni vynosové procento 5,29%
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7.1.2 Diskontni sazba 10 %

Jako dalsi je pouzita diskontni sazba 10 %. Spolu s ni jsou opét pouzity ceny 30, 60 a 90

K¢&/1 jizda. Vypocty jsou vidét v tabulce 19, 20 a 21.

Tabulka 19 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 10 % a cenou 30 Ké/jizdu [Vlastni

zpracovani]
Roky START Tz 3 | | = S I Z | 10
2018 209 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 206 | 2025 | 2026 | 2027 2028
Tokalia Petnn Gstiyjsou viisioch K
P ocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
1 jizda v KE 30
Prjmy 540 540 540 540 540 540 540 540 540 540
Hruby zisk 7974 | 7974 -7974 7974 | 7974 | 7974 | 7974 | 7974 | 7974 7974
Zdanent 19% 7974 | 1974 7974 7974 | 1974 | 1974 | 7974 | 7974 | 1914 7974
CashFiow 6378 1596 | -1596 1596 1586 | -1596 | -1596 | -1596 | -159.6 | -1596 1596
Diskotni szba 10%
i I 6378 41451 | -1319 -119,9 -109,0 99,1 90,1 81,9 74,5 67,7 61,5
Csta soucasna hodnota nvestice 6378 6523,1 | 66550 67748| -68839| -5983,0| -7073,1| -71550| -72295| -7297.1 7 358,7
Vnitfni vynosove procento bez vynosu
Tabulka 20 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 10 % a cenou 60 Ké/jizdu [Vlastni
zpracovani]
Roky START | I T | 3 | 4 | s 6 7 [ 8 | 9 | 10
2018 2009 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalia Petnn stiy jsou vtisioch Ko
P ocet cestujicich v ts. 18 8 18 18 18 18 18 18 18 8
1 jizda v KE 60
1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080
Hruby zisk -2574 | 2574 -2574 2574 | 2574 | -2574 | -2574 | 2574 | -2574 -257,4
Zdaneni 19% 2574 | 2574 2573 2574 | 2578 | 2574 | 2578 | 2574 | -2574 2574
CashFlow 6378 3804 380,4 380,4 380,24 380,24 380,4 3804 380,4 380,4 380,4
Dkotni s@ba 10%
i) bt B 6378 3458 3144 285,8 259,8 236,2 2147 1952 177,5 161,3 16,7
C sta soucasna hodnota nv estice 6378 6032,2| -57178 5432,0| -51722| 49360| 47213| -45261| -43486| 41873 4 040,6
Vnitfni vwwnosoveé procento 8,44%
Tabulka 21 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 10 % a cenou 90 Ké&/jizdu [Vlastni
zpracovani]
Roky START | [ | 3 | - T 2 I T 10
2018 209 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028
Tokalia Petnn Gstioy jsou vtisioch K2
Pocet cestujicich v Us. 18 8 18 8 18 18 8 8 18 18
1 jizda v KE 90
Prjmy 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620
Hruby zisk 282,6 282,6 2826 2826 282,6 2826 282,6 282,6 282,6 2826
Zdanent 19% 2289 2289 2289 2289 2289 2289 2289 2289 2289 2289
CashFiow 6378 866,7 866,7 866,7 866,7 866,7 66,7 866,7 866,7 866,7 866,7
DEkotn seebn 0% 6378 7879 | 7163 651,2 5920 | 5382 | 48s2 | 4448 | 043 | 3676 3342
Soucasna hodnota CF
C sta soucasna hodnota nvestice 6378 5530,1| -48733 -42226| -36307| -30925| -2603,3]| -21585| -17542| -13866 -1052,5
Vnitfni vynosové procento 6,00%
V tabulce 22 je spocitano, Ze je nutné stanovit cenu za 1 jizdu pfi diskontni sazbé& 10 % na

102 K&, aby Cista soucasna hodnota v poslednim roce pfesahla hodnotu 0.
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Tabulka 22 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 10 % a cenou 102 Ké/jizdu [Vlastni

zpracovani]
Roky START 1 2 3 I T TS 7 | 8 | 9 | 10
2018 2019 2020 2021 | 2022 | 2023 | 2024 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalia Petnn Castiy jsou vtisicch k&

Pocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 8 8 8 18 18 18
1 jizda v K¢ 102
Prymy 1836 1836 1836 1836 1836 18% 1836 1836 1836 18%
Hruby zisk 4986 4986 4986 4986 4986 4986 4986 4986 4986 498,6
Zdaneni 19% 2039 203,9 203,9 403,9 403,9 203,9 2039 403,9 403,9 4039
CashFiow 6378 1041,7 | 10417 | 10417 | 10417 | 1041,7 | 10417 | 10417 | 10817 | 10417 1041,7
Diskotni sazba 10%
et B e -6378 9470 860,9 7826 711,5 646,8 588,0 5345 4859 2218 4016
C sta soucasna hodnota nvestice 6378 5431,0 | -45701 37875| -30761| 24293 -18413| -1306,7| -8208| -3730 226
Vnitini vynosoveé procento 10,08%

7.1.3 Diskontni sazba 15 %

Pfi ur€eni diskontni sazby 15 % a stejnych cenach 30, 60 a 90 K¢&/1 jizda, se vypoclty

pohybuji uz pouze v zapornych €islech. | pfi stanoveni ceny 90 K¢&/1 jizda, se v poslednim

roce zivotnosti projektu Cista sou€asna hodnota rovna minus 2 mil. K&. V tomto pfipadé by

projekt byl nepfinosny. Vypodty jsou znadzornény v tabulce 23, 24 a 25.

Tabulka 23 Ekonomické hodnoceni Petfin diskontni sazbou 15 % a cenou 30 Kéljizda [Vlastni zpracovani]

Roky START 1 [ 2 3 [ s 6 2| T | 10
2018 2019 | 2020 2000 | 2022 | 2023 2024 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalia Petnn stiy jsou vtisioch K2

Potet cestujicich v ts. 18 18 8 8 18 18 18 18 18 18

1 jizda v KE 30

Prymy 540 540 540 540 540 540 540 540 540 540

Hruby zisk -797,4 -797,4 -7974 -797,4 7974 -7974 -797,4 7974 -797,4 797,4

Zdaneni 19% 797,84 797,84 797,84 797,4 7974 | 71974 7978 7974 | 1974 7974

CashFlow 6378 1596 1596 1596 1596 -159,6 -159,6 1596 71596 | -159,6 -159,6

Diskotni sazba 15%

e e e -6378 1388 -120,7 -104,9 913 79,3 -69,0 60,0 52,2 -45,4 -39,5

C sta soutasna hodnota nv estice 6378 65168 -66375 67424 -68337[ -69130] £982,0] -70420] -70042] 71395 7179,0

Vnitini vynosové procento bez vynosu

Tabulka 24 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 15 % a cenou 60 Ké/jizda [Vlastni
zpracovani]
Roky START S [ | 3 | | i I | - - | 10
2018 2009 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalia Petiin stiy jsou vtisioch K

P ocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18

1jizdav KE 60

Prjmy 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080

Hruby zisk -257,4 -257,4 -2574 -257,4 -257,4 -2574 -257,4 -257,4 -257,4 -257,4

Zdaneni 19% 2574 -257,4 -257,4 2574 2574 | -2574 2574 2574 | -2574 -257,4

CashFlow 6378 3804 380,24 380,4 380,4 380,24 380,24 3804 380,4 380,4 380,24

—o -

DB st B% | g3r8 3308 2876 250,1 2175 189,1 164,5 1430 1244 108,1 94,0

Soucasna hodnota CF

C st soutasna hodnota nvestice -6378 -6047,2| -57596 55035| -52920| -5102,8] £9384| -47954| -46710| 45629 4 4689

Vnitini vynosové procento -8,44%
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Tabulka 25 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 15 % a cenou 90 Ké/jizda [Vlastni

zpracovani]
Roky siaRT | 1 [ 2 3 | I 7 = [ O | [ [ | 10
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalia Petnn Castiy jsou vtisioch K¢
Pocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
1 jizda v KE 30
Prjmy 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620
Hruby zisk 282,6 282,6 282,6 282,6 282,6 282,6 2826 282,6 282,6 282,6
Zdaneni 19% 2285 2289 2289 2289 2289 2289 2289 2289 2289 2289
CashFlow 6378 866,7 866,7 866,7 866,7 866,7 866,7 866,7 866,7 866,7 866,7
—o >
Ss e st B%| 38 7537 655,4 569,9 4955 430,9 3747 3258 2833 2464 2142
oucasna hodnota CF
C st soutasna hodnota nvestice -6378 56243 | -49690 -4399,1| -39036| -3472,7] -30980| -27721| -24888| -22424 -2028,2
Vnitfni vwnosove procento 6,00%

Pro diskontni sazbu 15 % je nutné stanovit cenu jizdy na 118 K¢ za 1 jizdu, aby Cista

sou€asna hodnota projektu pfesahla hodnotu 0, to je znazornéno v tabulce 26.

Tabulka 26 Ekonomické hodnoceni Petfin s diskontni sazbou 15 % a cenou 118 Kéljizda [Vlastni

zpracovani]
Roky START | |z | 3 | I S | T | 7 | 8 | 98 | 10
2008 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalia Petnin Csticy jsou vtisioch ke
P otet cestujicich v ts. 8 8 8 18 8 18 8 8 18 8
1jizdav KE 118
Primy 2124 2124 2124 2124 2124 2128 2124 2124 2124 2128
Hruby zisk 786,6 786,6 786,6 786,6 786,6 786,6 786,6 786,6 786,6 786,6
Zdaneni 19% 637,1 537,1 537,1 37,1 637,1 637,1 637,1 637,1 637,1 637,1
CashFlow 6378 12749 | 12749 | 12749 | 127408 | 12749 | 12749 | 12748 | 12749 | 12749 12748
—_— ”
DEKoT Seeba L% g3z 11086 | 9640 838,3 7290 | 6339 | 5512 | 4793 | 4168 | 3624 315,1
Soucasna hodnota CF
C st soucasna hodnota nv estice 6378 5269, | -43053 3467,0] -27381| -21042| -15530| -1073,7] -6568 | -2945 20,7
Vnitfni vwwnosove procento 15,08%

7.1.4 Zhodnoceni lokality Petfin

Na obrazku 7-1 jsou znazornény zavislosti ceny jizdného a diskontni sazby. Pfi diskontni
sazbé& 5 % a cené 90 K¢ za 1 jizdu, vychazi projekt jako vyhodny. Ostatni sazby a ceny
jizdného ani v poslednim roce Zivotnosti projektu nenabydou kladnych hodnot. Z grafu je
patrné, Ze pfi cené jizdného 30 K& za jednu jizdu je kazdym rokem Cista hodnota investice

¢im dal vice zaporna nezavisle na zvoleni hodnoty diskontni sazby.

Proto, aby Cistd sou€asna hodnota projektu byla kladna a zaroven cena jizdného byla co
nejmensi, je nutné, aby jizdné bylo dotovano vefejnym sektorem. Jako optimalni cena se jevi
cena z tabulky 22, kdy cena jizdného je 102 K¢&. V této varianté i Cista sou€asna hodnota
v poslednim roce Zzivotnosti projektu nabyva kladnych hodnot pfi diskontni sazbé 10 %.
Maximalni odhadnuta cena, kterou by byl cyklista ochoten zaplatit je stanovena na 20 K&.

Bylo by tedy nutné, aby zbyla ¢astka 82 K¢ byla financovana vefejnym sektorem.

Pro vefejny sektor tedy vznikaji dva druhy nakladd. Prvni, naklady na dotovani jizdného ve

vy8i 82 KE/1 jizdu, tj. za 1 rok provozu 1 476 000 KE. Druhé, provozni naklady, které jsou
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699 650 K& za rok. Celkové ro¢ni naklady na provoz cyklistického vytahu by vefejny sektor

staly 2 175 650 K¢.

tisice K& Cist4 soucasna hodnota investice v zavislosti na diskontni sazbé& a cené jizdného - lokalita Petiin

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
rok
e Diskontni sazba 5%; Jizdné 30,- K& Diskontni sazba 5%; Jizdné 60,- K¢ e Diskontni sazba 5%; Jizdné 90,- K&
Diskontni sazba 10%; Jizdné 30,- K¢ = == Diskontni sazba 10%; Jizdné 60,- K¢ == == Diskontni sazba 10%; Jizdné 80,- K¢
~~~~~~~ Diskontni sazba 15%; Jizdné 30,- KE «++++++ Diskontni sazba 15%; Jizdné 60,- K **++++« Diskontni sazba 15%; Jizdné 90,- K¢
Obrazek 7-1 Graf Cisté sou¢asné hodnoty investice v zavislosti na diskontni sazbé a cené jizdného
[Vlastni zpracovani]
- e
7.2 Lokalita Letna
Pro lokalitu Letna jsou znazornény naklady v tabulce 27.
Tabulka 27 Naklady lokalita Letna [Vlastni zpracovani]
Roky START 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Tokalita Letna Gsticy jsou viisioch K

Vlastni investice 10158

Elektrina- vwtah 18,9 189 18,9 18,9 189 189 18,9 189 18,9 189

Elektfina- topné kabely 113,7 1137 113,7 113,7 1137 113,7 113,7 1137 113,7 1137

Kontrolni zaméstnanec + servis 360,0 3600 360,0 360,0 360,0 360,0 360,0 3600 360,0 360,0

Adminstratvni naklady 153,0 1530 153,0 153,0 153,0 153,0 153,0 1530 153,0 153,0

Marketing 54,0 540 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0 540 54,0 54,0
Celkem provozni nakiady 699,6 699.6 699,6 699.6 699,6 699.6 699,6 699,6 699.6 699,6
Odpisy {renomérné 10 158/10f 10158 1015,8 1015,8 10158 1015,8 1015,8 1015,8 1015,8 1015,8 10158

7.2.1 Diskontni sazba 5 %

V tabulce 28, 29 a 30 je pouzita pro vypocet diskontni sazba 5 %. Stejné jako pro lokalitu

Petfin jsou zde pouzity ceny jizdného 30, 60 a 90 K& za 1 jizdu. Ani v jednom pfipadné

nepfesahne &ista sou€asna hodnota investice hodnotu 0.
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Tabulka 28 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 5 % a cenou 30 Ké/jizdu [Vlastni zpracovani]

Roky SIART [ 1 | 2 ] 3 4 5 6 7 | 8 | 8 | 10
208 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalita Letna sty jsou vtisioch Ko

P ocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
1 jizda v KE 30
Prjmy 540 540 540 540 540 540 540 540 540 540
Hruby zisk 11754 | -11754 | 11754 | -11754 | -11754 | 41754 | -11754 | -11754 [ 41754 | -11754
Zdanent 15% 11754 | 11754 | -11754 | -11754 | 11754 | -11758 | -11754 | 11754 | 11758 | 11753
CashFiow 10158 1596 | -1596 1596 1596 1586 | -159,6 1596 | -159,6 | -1596 -159,6
DB seebed | 10158 41520 | -1448 -137,9 1313 -1251 | -1191 1134 | -1080 | -1029 -98,0
Soucasna hodnota CF
C sta soutasna hodnota nvestice -10158 -10310,0 | -104548 | -10592,6| -107239 | -10849,0| -10968,1| -110815 | -111895 | -11292,4| -11390,4
Vnitini vynosove procento bez vynosu

Tabulka 29 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 5 % a cenou 60 Ké/jizdu [Vlastni zpracovani]

Roky stART [ 1 | 2 3 | & [ s 6 | 7 | 8 | 9 | 10
2008 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalita Letra Castiry jsou vtisioch Ko

Potet cestujicich v s, 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
1 jizda v KE 60
Primy 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080
Hruby zisk 6354 | 6354 -6354 6354 | 6354 | -6354 | -6354 | -6354 | -6354 6354
Zdaneni 19% $352 | 6352 6352 6352 | 6352 | 6352 | 6352 | 6354 | 6352 6352
Cashflow 10158 3802 3802 3802 3804 3802 380,2 3802 380,2 3802 380,2
DEki e % | 10158 3623 345,0 3286 313,0 2081 2839 2703 2575 2452 2335
Soucasna hodnota CF
Csta soucasna hodnota nvestice -10158 97957 | -9450,7 9122,1| -88091| 8511,1| -8227,2| -79569| -76934| 74542 7220,7
Vnitfni vynosove procento -14,77%

Tabulka 30 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 5 % a cenou 90 Kél/jizdu [Vlastni zpracovani]

Roky SIART [ 1 | 2 ] 3 | 6 | 7 [ 8 [ 9 ] 10
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalita Letna tioy jsou vtisioch K&
P ocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 18 18 18 18 18 8
1 jizda v KE 20
Prmy 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620
Hruby zisk -95,4 95,4 -954 -95,4 95,4 -954 -95,4 95,4 95,4 95,4
Zdanent 19% 554 95,4 95,4 954 95,4 954 554 954 95,4 954
CashFiow 10158 9204 9204 9204 9204 5204 9203 9204 9204 5204 9204
— -
DEkotni st | 10158 8766 83438 795,1 757,2 721,2 686,8 654,1 623,0 593,3 565,0
Soucasna hodnota CF
C sta soutasna hodnota nvestice -10158 92814 -B4466 -7651,5| -68943| -65173,1| -54863| -4832,2| -42083| -36160 -3050,9
Vnitfni vynosove procento -1,75%

Teprve pfi stanoveni ceny jizdného 116 K& za 1 jizdu se projekt dostava do kladnych hodnot.

To je vidét v tabulce 31.

Tabulka 31 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 5 % a cenou 116 K¢/jizdu [Vlastni

zpracovani]
Roky START | TS| [ | 3 | | = 6 | 2 | 9 | 10
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Toka lita Letna stiy jsou vtisioch K&

P ocet cestujicich v Us. 18 18 18 8 18 18 18 18 18 8
1 jizda v KE 116
Primy 2088 2088 2088 7088 2088 7083 2088 2088 7088 7083
Hruby zisk 372,6 372,6 372,6 372,6 372,6 372,6 372,6 372,6 372,6 372,6
Zdanent 19% 3018 301,8 301,8 301,8 301,8 301,8 3018 301,8 301,8 301,8
CashFiow 10158 13176 | 13176 13176 | 13176 | 13176 | 1317,6 | 13176 | 13176 | 13176 13176
DEkotni St % | 10158 12549 | 11951 11382 | 10840 | 10324 | 9832 9364 891,8 8493 808,9
Soucasna hodnota CF
C sta soutasna hodnota nvestice -10158 -8903,1| -77080 6569,8| -54858| 44535 -34702] -2533,8| -16420 -792,7 16,2
Vnitfni vynosove procento 503%
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7.2.2 Diskontni sazba 10 %

Pfi pouziti hodnoty diskontni sazby 10 % je vypocitano, Ze i pfi stanoveni ceny 90 K¢& za

jednu jizdu nenabyde Cista hodnota investice kladnych hodnot. VypocCty jsou vidét v tabulce

32, 33 a 34.
Tabulka 32 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 10 % a cenou 30 Ké/jizdu [Vlastni
zpracovani]
Roky stART [ 1 [ 2 ] 3 =g s 6 7 | 8 [ 9 10
2018 | 2019 | 2020 | 2021 [ 2022 [ 2023 2024 | 205 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalita Letna Castiy jsou vtisioch K
Pocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
1 jizda v KE 30
Prjmy 540 540 540 540 540 540 540 540 540 540
Hruby zisk -11754 | -11754 | 11754 | -11754 | -11754 | 41754 | -12754 [ -11754 | 11754 | -11754
Zdaneni 19% 11754 | 11752 | -11752 | -11754 | 11754 | -11754 | -11754 | 11758 | 11754 | 11754
CashFlow 10158 1596 -159.6 -159.6 1596 | -159,6 | -1596 1596 | -1596 | -159.6 1596
Dkotni saba 10%
ot s i -10158 -145,1 -131,9 -119,9 -109,0 -99,1 -90,1 81,9 74,5 67,7 -61,5
C sta soutasna hodnota nvestice -10158 -10303,1 | -104350| -10554,9| -106639 | -10763,0| -10853,1] -109350] -110095 | -11077,1| -111387
Vnitini vynosoveé procento bez vynosu
Tabulka 33 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 10 % a cenou 60 Ké/jizdu [Vlastni
zpracovani]
Roky START [ 1 | 2 3 I = [ O | | [ 10
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028
Toka lita Letna Gastiyjsou viisioch K¢
P ocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
1 jizda v KE 60
Prjmy 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080
Hruby zisk 6354 | 6354 -6354 6354 | 6354 -6354 6354 | 6354 | -6354 £35,4
Zdaneni 19% 6354 635,4 -635,4 $354 | -6354 | -6354 | 6354 | -6354 | -6352 -635,4
CashFiow 10158 3804 380,24 380,24 3804 380,24 380,24 3804 380,24 380,24 380,2
Diskotni szba 10%
e TS -10158 3458 3144 285,38 259,8 236,2 2147 1952 177,5 161,3 146,7
C sta soutasna hodnota nvestice -10158 98122 -94978 92120 89522 87160 85013 -83061[ -81286[ 79673 78206
Vnitini vwnosove procento -14,77%
Tabulka 34 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 10 % a cenou 90 Ké/jizdu [Vlastni
zpracovani]
Roky START | 1 | 2 | 3 | 4 | 5 6 | 7 | 8 | 9 10
208 | 2019 [ 2020 [ 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028
Tokalita Letna tioy jsou vtisioch ke
Pocet cestujicich v Us. 18 18 18 18 8 18 18 18 18 18
1 jizda v K¢ 20
Prjmy 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620
Hruby zisk -95,4 -95,4 954 -95,4 -95,4 954 -95,4 -95,4 -95,4 -95,4
Zdaneni 19% 953 95,4 95,4 95,4 95,4 952 954 95,4 95,4 954
CashFlow 10158 9204 9204 9204 9204 9204 9204 9204 9204 9204 9204
DEkorniabe %1 10158 8367 760,7 691,5 6286 5715 5195 4723 4294 390,3 3549
Soucasna hodnota CF
C sta soutasna hodnota inv estice -10158 9321,3| -85606 -7869,1| -72405| 6669,0| 51494 -5677,1| -5247,7| 48574 4 502,5
Vnitini vynosove procento -1,75%

Kladna hodnota Cisté souCasné hodnoty pfi pouZiti diskontni sazby 10 % nabyde aZ pfi

stanoveni ceny jizdného na 140 K& za 1 jizdu. Vypocty jsou v tabulce 35.

74




Tabulka 35 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 10 % a cenou 140 Ké/jizdu [Vlastni

zpracovani]
Roky SIART [ 1 | 2 | =T 17 I [ 7 T O [T
208 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalita Letna sty jsou visicch ke
Pocet cestujicich v Us. 18 18 18 18 18 18 8 18 8 8
1 jizda v KE 140
Prmy 2520 2520 2520 2520 2520 2520 2520 2520 2520 2520
Hruby zisk 804,6 804,6 804,6 04,6 804,6 804,6 804,6 804,6 804,6 804,6
Zdanent 19% 6517 651,7 651,7 651,7 651,7 651,7 651,7 51,7 51,7 651,7
CashFiow 10158 1667,5 | 16675 1667,5 | 1667,5 | 1667,5 | 16675 | 1667,5 | 1667,5 | 16675 1667,5
— —
DERo! St 0% 10158 15159 | 13781 12528 | 11389 | 10354 | 9413 8557 7779 707,2 642,9
Soucasna hodnota CF
C sta soucasna hodnota v estice -10158 8642,1| -72639 6011,1| -48722| -38368| -28955| -2039,8| -12619| -554,7 88,2
Vnitfni vynosové procento 10,20%

7.2.3 Diskontni sazba 15 %

Posledni pouzitou diskontni sazbou je sazba 15 %

. Pfi pouziti cen 30, 60 a 90 K& za 1 jizdu

ani v jednom pfipadé nepfesahne Cistd sou€asna hodnota investice hodnotu 0. V tomto

pfipadné se jevi projekt jako nevyhodny. Vypocéty jsou znazornény v tabulce 36, 37 a 38.

Tabulka 36 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 15 % a cenou 30 K¢é/jizdu [Vlastni

zpracovani]
Roky START | T | 3 | a4 | 5 | 6 7 | 8 | 9 10
208 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 205 | 206 | 2027 | 2028
Tokalita Letra tioy jsou vtisioch ke
Pocet cestujicich v ts. 18 18 8 18 18 18 8 18 18 8
1 jizda v KE 30
Prmy 540 540 540 540 540 540 540 540 540 540
Hruby zisk -11754 | -11754 | 11754 | -11754 | -11754 [ 41754 | -11754 | -11754 | 41754 | -11754
Zdaneni 19% 11758 | 11758 | 11758 | -11754 | 11754 | -11753 | -11752 | 11754 | 11754 | -11754
CahFlow 10158 1596 -159,6 1596 1596 | -159,6 | -1596 1596 1596 | -159,6 -159,6
Dikotni sazba 15%
S o R -10158 -138,8 -120,7 -104,9 91,3 79,3 -69,0 60,0 52,2 -45,4 -39,5
C sta soutasna hodnota nvestice -10158 -10296,8 | -104175] -10522,4] -106137 [ -10693,0] -10762,0] -10822,0[ -108742 [ -109195] -10959,0
Vnitini vynosove procento bez vynosu
Tabulka 37 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 15 % a cenou 60 Ké/jizdu [Vlastni
zpracovani]
Roky stART [ 1 | 2 3 | A s e sz s e | 10
208 | 2019 | 2020 [ 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalita Letna sty jooc vz ooh 12

Pocet cestujicich v ts. 18 8 18 18 18 18 18 18 18 18
1 jizda v KE 60
Prjmy 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080 1080
Hruby zisk 6354 | 6354 -6354 635,4 6354 | -6354 6354 | 6354 -635,4 -635,4
Zdaneni 19% £35,4 -635,4 6354 6354 | 6354 | -6354 £35,4 6354 | -6354 ~635,4
CashFiow 10158 3804 380,4 380,4 380,24 380,24 3804 3804 380,24 380,24 380,24
ek s ba B%| 10158 3308 2876 250,1 2175 189,1 164,5 1430 1244 108,1 94,0
Soucasna hodnota CF
C sta soucasna hodnota nv estice -10158 -9827,2| -95396 92895 -90720] -8882,8[ -87184] -85754] -84510] 83429 82489
Vnitfni vynosove procento -14,77%
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Tabulka 38 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 15 % a cenou 90 Ké/jizdu [Vlastni

zpracovani]
Roky START [ 1 [ 2 | 3 | 7 (=] I T [~ I = | 10
208 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Toka lita Letna Costiy jsou vtisioch K¢

Pocet cestujicich v Ts. 8 8 8 8 18 8 8 18 8 8
1 jizda v KE 90
Prjmy 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620 1620
Hruby zisk -95,4 95,4 954 -95,4 95,4 954 -95,4 95,4 95,4 95,4
Zdanent 19% 554 95,4 95,4 95,4 95,4 95,4 954 954 954 95,4
CashFiow 10158 9204 920,4 9204 9204 920,24 520,4 9204 920,24 9203 9204
DKo sexta B%| 10158 8003 696,0 605,2 526,2 4576 397,9 3460 300,2 261,6 2275
Soucasna hodnota CF
C sta soucasna hodnota nvestice -10158 9357,7 | -8B6617 -8056,5| -75303| -7072,7| -66748| -63287| -60278| 57662 5 538,7
Vnitfni vynosove procento -1,75%

Aby byl projekt vyhodny, bylo by nutné pfi urCeni diskontni sazby 15 %, stanovit cenu

jizdného na 165 K&. Vypocty pro tyto hodnoty jsou v tabulce 39.

Tabulka 39 Ekonomické hodnoceni Letna s diskontni sazbou 15 % a cenou 165 K¢él/jizdu [Viastni

zpracovani]
Roky START | T [ | 3 || = 6 | 7 | 8 | 8 | 10
2018 | 2009 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
Tokalita Letna jtiy jsou vtisioch K&
P ocet cestujicich v ts. 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18
1 jizda v KE 165
Prymy 2970 2970 2970 2970 2970 2970 2970 2970 2970 2970
Hruby zisk 12546 | 12546 1254,6 12546 | 12546 | 12546 | 12546 | 12546 | 125456 12546
Zdaneni 19% 10162 | 10162 10162 | 10162 | 10162 | 10162 | 10162 | 10162 | 10162 1016,2
CashFlow 10158 20320 | 20320 20320 | 20320 | 20320 | 20320 | 20320 | 20320 | 20320 2032,0
— —
DKo sexta B%| 10158 1767,0 | 15365 13361 11618 | 10103 | 8785 7639 664,3 5776 502,3
Soucasna hodnota CF
C sta soucasna hodnota nvestice -10158 83910 -68545 55184| -43566| -33463| -24678| -17038| -10396 -262,0 40,3
Vnitfni vynosove procento 15,10%

7.2.4 Zhodnoceni lokalita Letna

V lokalité Letna pfi pouziti cen za 1 jizdu 30, 60 a 90 K¢, nevychazi ani v jednom pfipadé

Cistd sou€asna hodnota projektu kladné, to je také vidét na obrazku 7-2. Projekt je tedy

ekonomicky nevyhodny. Pro srovnani s lokalitou Petfin je vybrana stejna hodnota diskontni

sazby 10 % a cena, pfi které se Cistd sou€asna hodnota investice dostane do kladnych

hodnot. Vypocty jsou vidét v tabulce 35. Kladné hodnoty jsou docileny az pfi cené 140 K¢ za

1 jizdu.

Stejné jako v lokalité Petfin je zde pfedpokladano, Ze cyklista je ochoten zaplatit za 1 jizdu

na cyklistickém vytahu 20 K¢.

Pro vefejny sektor tedy vznikaji naklady na dotovani jizdného ve vysi 120 K&/1 jizdu, tj. za

1 rok provozu 2 160 000 K¢ a dale provozni naklady, které jsou 699 650 K& za rok. Celkové

ro¢ni naklady na provoz cyklistického vytahu v lokalité Letna pro vefejny sektor jsou
vyc€isleny na 2 859 650 K¢.
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tisice K& Cista soutasna hodnota investice v zavislosti na diskontni sazbé a cené jizdného - lokalita Letna
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------- Diskontni sazba 15%; Jizdné 30,- KC **+++++ Diskontni sazba 15%; Jizdné 60,- K «**+++« Diskontni sazba 15%; lizdné 90,- K¢

Obrazek 7-2 Graf Cisté soucasné hodnoty investice v zavislosti na diskontni sazbé a cené jizdného
[Vlastni zpracovani]
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8 Zaver

Atraktivitu cyklistické dopravy pfi dennim dojizdéni mohou snizovat terénni podminky typicky
¢lenité Ceské republiky. Piipadné strmé stoupani na trase maze potencialni cyklisty odradit.
Jednim z jiz existujicich zplUsob( feSeni této situace je unikatni cyklisticky vytah v Norsku.
Cilem této prace bylo navrhnout umisténi takového cyklistického vytahu na tzemi Ceské
republiky, odhadnout naklady a vynosy spojené s timto projektem a zamyslet se nad otazkou

financovani.

Na zacatku zpracovani praktické Casti bylo nutné jako prvni vyhledat vhodné lokality pro
umisténi cyklistického vytahu. Z ekonomického i turistického hlediska vyuzitelnosti bylo jako
nejvhodnéjSi misto vybrano mésto Praha. Byly vytipovany tfi slibné vypadajici lokality
k osobnimu a detailnimu prizkumu. Z toho lokalita Troja — Bohnice se ukazala jako zcela
nevhodna. Pro zbylé dvé lokality, Petfin a Letna, byly zpracovany navrhy vcetné vizualizaci.

U Lokality Petfin se nabizeji dokonce dvé mozné varianty.

Pro obé lokality byly odhadnuty naklady a vynosy spojené s timto projektem. Dale byl

doporuéen vhodny model financovani. CilG této prace tedy bylo dosazeno.

BohuZel ani jedna prozkoumana lokalita nesplriuje kritéria ve vS8ech ohledech. Nékteré mnou
vylouc€ené lokality se nakonec jevi jako vhodnéjsi pro detailngjsi prizkum nez lokalita Troja —
Bohnice. Pokud bych vSak musela vybrat jednu konkrétni lokalitu, byl by to Petfin
ve varianté ,B“. Chybi u ni ale komplexnost celkového feSeni. Nicméné i po provedeni
prizkumu jsem dostavala, nejen z méstskych €asti, dalsi tipy na vhodné umisténi pro projekt

tohoto typu.

Na prvni pohled se muUzZe cena realizace jevit vysoka, ale v porovnani s vystavbou
cyklostezky nejde o nijak velky rozdil. Napfiklad za stejnou cenu se zrealizuje 2,5 km

cyklostezky. Presto by jesté bylo mozné snizit naklady zruSenim zimniho provozu.

Z celkového ekonomického vyhodnoceni tohoto projektu jsem doSla k zavéru, Zze by bylo
nutné dotovat jizdné z vefejnych zdrojli, aby se projekt stal ekonomicky vyhodny. Pro
vypocty byly stanoveny diskontni sazby 5 %, 10 % a 15 %. Pro porovnani obou lokalit byla
vybrana diskontni sazba 10 %. Cena, pfi které by byl projekt vyhodny, a v poslednim roce
Zivotnosti projektu by Cista sou¢asna hodnota projektu byla kladna, je pro lokalitu Petfin 102
KC za jednu jizdu a pro lokalitu Letna 140 K¢ za jednu jizdu. PFi téchto cenach by nebylo
nutné jizdné dotovat z vefejnych zdroji. Tyto ceny jsou ale pfFili§ vysoké, a proto byla pro

cyklisty navrzena cena za jednu jizdu 20 K¢, ktera je dle mého nazoru bez problému
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akceptovatelna. Zbytek ceny by bylo tedy nutné dorovnat z vefejnych zdroji. Pro lokalitu
Petfin by vySe dotovaného jizdného byla 1 476 000 K& a pro lokalitu Letna 2 160 000 K&.
Celkové naklady pro vefejny sektor, které se skladaji z dotovani jizdného a provoznich
nakladd, jsou pro lokalitu Petfin 2 175 650 K& a pro lokalitu Letna 2 859 650 K& za 1 rok

provozu.

Najit vhodny model financovani bylo velmi téZzké. Dotacni programy jsou velmi specifické,

a ne kazdy projekt zapada do schvalenych programu.

Zpracovani této diplomoveé prace mi pfineslo mnoho zkuSenosti s feSenim nezmapovaného
projektu. Takovéto projekty vyzaduji fadu dopliikovych studii, zejména pro vycisleni
pfesnych nakladl. Dale diky osobnimu zkoumani lokalit jsem se podivala na mista
s nadhernou vyhlidkou, na kterd bych se pravdépodobné nikdy cilené nevydala. Co mé
naopak zklamalo, bylo zjisténi, jak nedostate¢né jsou znaCeny cyklotrasy — neznaly turista se

bez navigace v podstaté neobejde.
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