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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)
[ll) Vysledna varianta

C1 - Technicka zprava

1. Identifikacni udaje

1.1. Stavba
Nazev stavby: Prelozka kfiZzovatky silnic 1/3 a 11/110 U Topolu (BeneSov)

Misto stavby: Kraj StfedoCesky, okres BeneSov

1.2. Stavebni objekty

SO 101 Prelozka krizovatky

2. Technicky popis a navrh reseni

2.1. Stavebni objekt 101

2.1.1. Vysledky prazkumu
V navaznosti na diagnostiku vozovky dle TP 87 byl navrzen rozsah rekonstrukce
komunikace. Nové navrzené skladby jsou dle TP 170 a odpovidaji mistnimu
dopravnimu zatizeni.
2.1.2. Vztah k ostatnim objektiim stavby
Na SO 101 bude napojen na stavajici stav. Vjezdy na pozemky budou vySkové
vyrovnany a napojeny.
2.1.3. Dopravné inzenyrské udaje
Uvazovany ro¢ni primér dennich intenzit:

- Tézkych nakladnich vozidel: 3749 voz/den
- VS8ech vozidel: 18 609 voz/den

(Uvedené intenzity jsou vysledkem celostatniho scitani dopravy z roku 2016).

2.1.4. Zakladni udaje o navrhované komunikaci

Navrzena komunikace bude silnice I. tfidy kategorie S 9,5/70 a Il. tfidy kategorie
S 7,5/50 dle CSN 73 6101 a s pfihlédnutim ke stavajicimu stavu.

Bc. Marek Sedlacek
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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)
[ll) Vysledna varianta

C1 - Technicka zprava

2.1.5. Udaje pro navrh konstrukce vozovky:

- Silnice I. tfidy

- Navrhova uroven poruseni: DO

- Tfida dopravniho zatiZeni: | (TNVk = 3749 TNV/24 hod, 6z= 1,01, &k = 1,06)
- Vodni rezim: kapilarni (nejhorsi mozny stav)

- Typ podlozi: Plll (nejhorSi mozny stav)

- Zemina: namrzava, Index mrazu Imn = 432°C

(viz pfiloha technické zpravy - Pfiloha 2 — Navrh vozovky)

2.1.6. Technicky popis
Jedna se o kfizovatku komunikaci ., Il. tfidy a uCelové komunikace.

Silnice 11/110 prochazejici méstem Benesov a v dany kfizovatce se napaji na silnici
|. tfidy I/3 kategorijni Sifky 9,5 m, ktera spojuje dalnici D1 a usek dalnice D3.

Komunikace je z tohoto divodu zatizena vysokymi intenzitami tézké nakladni dopravy.

Misto kfizovatky je umisténo na vyvySeném misté, a tak nejsou dostatecné
splnény rozhledové poméry z vedlejSi silnice. Toto uspofadani je nevhodné jak

z hlediska plynulosti, tak bezpe¢nosti provozu.

Nové vedeni komunikace zlepSi napojeni silnice 11/110 a dojde ke zvySeni
plynulosti dopravy, snizeni hlu¢nosti a otfesli od automobilové dopravy. (viz pfiloha
technické zpravy - Pfiloha 3 — Psany podélny profil)

Sitkové usporadani odpovida upravené smérové nerozdélené komunikaci S9,5/70
a S7,5/50. Jizdni pruhy budou Sifky 3,50 m, resp. 3,00, vodici prouzky 0,25 m,
zpevnéne krajnice 0,5 m, resp. 0 m a nezpevnéné krajnice 0,5 m.

Zakladni pfiény sklon je navrhnuty jako stfechovity se sklonem 2,50 %. Ve
smérovych obloucich je navrZzeno dostfedné klopeni o sklonu 2,50 %.

Z mistnich podminek vychazi minimaini tloustka vozovky 450 mm. Jeji konstrukce
byla vybrana z katalogovych listd TP 170.
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Navrzena skladba vozovky DO-N-3-II-PIII:

SMA 11 + 40 mm CSN 73 6140, CSN EN 13108-5
PS-CP 0,35 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 13808
ACL 16 + 70 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
PS-CP 0,35 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 13808
ACP 22 + 60 mm CSN 736121, CSN EN 13108-1
Pl-CP 0,60 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 13808
SC C/8/10 170 mm CSN 736126-1, CSN EN 13285
SDI/A 32/63 250 mm CSN 736126-1, CSN EN 13285
CELKEM 590 mm

Dle PD bude zfizena nezpevnéna krajnice zrecyklatu minimalni tloustky

100 mm v minimalni Sifi 0,5 m.

Celkové dojde k pokaceni 26 stromq, které koliduji s nové navrzenou komunikaci.

2.1.6.1. Krizovatka S 11/272 x S 11/611

V ramci projektu byly navrzeny Ctyfi predbé&zné varianty feSeni kfizovatky silnic 1/3
a l1/110.

Prvni varianta vychazi ze stavajiciho stavu. Vedeni silnice 1/3 nebylo témér
pozménéno a pfi napojeni silnice 11/110 dojde k jeho nakolmeni. V celém useku doslo
k upravam Sifkového uspofradani tak, aby odpovidalo normam a bylo dosazeno vysSi
bezpecénosti provozu. Zaroven byly doplnéné odbocovaci i pfipojovaci pruhy. Pfiéné

sklony budou zfizeny dle CSN.

Ve druhé varianté dojde k pfestavbé stavajici prisené uroviové kfizovatky silnic
I/3 a 11/110 na okruzni kfizovatku s primérem 40 m, okruznim pasem S$ifky 6,0 m a
s prstencem o priméru 9,5 m. Vjezdy byly navrzeny ve Sifce 5,0 m a vyjezdy ve Sifce
5,5 m. Pfe stisnéné podminky daného uzemi bolo navrhnuté zahrnuti kfizovatky do

mésta Bfevnov a feSeni jako kfizeni méstskych komunikaci.

Bc. Marek Sedlacek
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Ve tfeti varianté dojde k prestavbé stavajici prisecné urovniové kfizovatky silnic
I/3 a 11/110 na okruzni kfizovatku s primérem 40 m, okruznim pasem Sifky 6,0 m a
s prstencem o priméru 9,5 m. Pro lepSi napojeni vétvi 2 na vétvu 3 je feSené pomoci
Bypassu a pfipojovaciho pruhu. Vjezdy byly navrzeny ve Sifce 5,0 m a vyjezdy ve Sifce
5,5 m. Prfe stisnéné podminky daného uzemi bolo navrhnuté zahrnuti kfizovatky do

meésta Bfevnov a feSeni jako kfizeni méstskych komunikaci.

Ve tfeti varianté dojde k pfestavbé stavajici prise¢né uroviiové kfizovatky silnic
I/3 a 11/110 na turbo-okruzni kfizovatku. Jedna se o pfehnanou variantu vzhledem na

predpoklad dostavby dalnice D3 v blizkosti a odleh€eni danych silnic.

Jako vysledna varianta byla vybrana druha varianta, a to s pfihlédnutim
k rozmérové narocnosti, blizkosti okolnich objektl a intenzitdm dopravy (viz pfiloha
technické zpravy - Pfiloha 1 — Intenzity dopravy). Na kfizovatce jsou navrhnuty prvky

pro usmérnéni dopravy v podobé délicich ostrivkl. Ostravky maiji nasledujici skladbu:
DL 80 80mm  CSNEN 1338
LOZE 4/8 40 mm  CSN 736126-1, CSN EN 13285

SDs 0/32 400 mm CSN 736126-1, CSN EN 13285

CELKEM 520 mm

2.1.6.2. Odvodnéni

VSechny srazkové vody budou odvedeny pficnym a podélnym sklonem
komunikace do nejblizSich pfikopu. Vzhledem k malému podélnému sklonu budou
pfikopy tvofeny pfikopovymi tvarnicemi ukladanymi do betonu C25/30 — XF4. Sklony
pfikopl budou 1:2,5. Podélny sklon pfikopl je minimalné 0,3 % a je proveden i

s pfihlédnutim k novym propustkim.

2.1.7. Dopravni znaéeni

VDZ bude provedeno v celém Useku dle platnych TP a CSN. Po celé délce bude
zfizena vodici ¢ara V4 0,125 a podélna ¢ara pro oddéleni jizdnich pruht V1a 0,125. V
mistech kfizovatek bude provedena V2b 1,5/1,5/0,125.

Bc. Marek Sedlacek
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SDZ bude nové osazeno dle platnych norem. Budou pfesunuty a pfidané znacky
IS12a — Obec a IS12b — Konec obce. Budou osazeny nové znacky P4, C1, C4a, Z3mp
v misté kfizovatky a smérové tabule 1S3cp a 1IS3dp a tabule B20a.

2.2.VSeobecné pozadavky na provadéni praci

2.2.1. Zemni prace

Pfed zahajenim praci bude v nutném rozsahu navrhu sejmuta ornice v tl. min. 15

cm.

Terén bude odtéZen na urovern navrzené zemni plané danou podélnym profilem.
Obnazena zemni plan bude urovnana a radné zhutnéna dle pozadavkl uvedenych v
CSN 73 6133 a 72 1006. Projektem je pozadovan Eder.2 = min 30 MPa na zemni plani

pod chodnikem a min. 45 MPa pod vozovkou.

Zemni plané budou zhutnény na miru zhutnéni min. D = 100 % PS - v pfipadé
jemnozrnnych zemin v aktivni zoné v tloust'ce aktivni zony tj. do hloubky 50 cm a nebo

v pfipadé hrubozrnnych zemin Id = 0,85 (v pfipadé stérku) €i 0,90 (v pfipadé pisku).

Pokud zemni plan nebude splfiovat podminky pro zemni plan a aktivni zénu dle
CSN 73 6133 bude nutné &ast aktivni zény zlepsit, aby byly dosaZeny poZadované
vlastnosti pro zemni plan, aktivni zénu dle CSN 73 6133, 72 1006. S ohledem na
pfipadny rozsah zlepSeni se jevi jako nejvhodnéjSi mechanické zlepSeni Ci vymeény
&asti aktivni zony za vhodné zeminy dle CSN 73 6133. Druh sanace bude odsouhlasen

hlavnim geologem stavby.

Pod novou komunikaci Ize uvazovat potfebu sanace aktivni plané min. v tl. 400
mm. Na zemni plan je doporu€eno ulozit pfed pokladkou sanacni vrstvy netkanou

separacni geotextilii.

Odkopavky budou provedeny tak, Ze dil¢i stavebni materialy budou oddéleny pro

druhotné vyuziti, zejména asfaltové kryty.

Ryha za obrubou v zeleni se vyplni vykopkem + doplnéni ornice tl. 100 mm + oseti.

V pfipadé vétSiho zasahu stavbou do zelené bude tato zeler obnovena osetim.

Pfipadné zasypy budou provedeny vhodnym nenamrzavym materialem.

Bc. Marek Sedlacek
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2.2.2. Ochrana inzenyrskych siti

Pfed zahajenim zemnich praci dodavatel provede ovéfeni stavu a polohy
dotCenych podzemnich inzenyrskych siti podle vytyCeni jejich spravci. O vytyCeni
vSech siti bude technicky dozor investora a dodavatel vést prokazatelnou evidenci.
Poloha vyznacena v projektu je informativnim zakresem podle udaju spravcu siti nebo

podle podkladu (realizanich projektl) zapujéenych investorem.

Stavajici podzemni sité v misté napojeni budou pfed zahajenim zemnich praci
vytyCeny spravci a jejich poloha ovéfena sondami. Kabely budou ochranény

chrani¢kami (bude dodrzena CSN).

2.2.3. Pozarni ochrana

Pouzivané materidly pro stavbu komunikaci vyhovuji z hledisek PO. Sitky
komunikaci umoziuji pfijezd pozZarnich vozidel ke vSem budovam v arealu. Odstupy

od stavajicich objekt vyhovuji normam CSN.
CSN 73 0802-Pozarni bezpeénost staveb. Nevyrobni objekty
CSN 73 0873-Pozarni bezpeénost staveb. Zasobovani pozarni vodou
Vyhlaska 246/2001 Sb., § 41
Vyhlaska 23/2008 Sb.

Zafizeni pro protipozarni zasah - Navrhovana stavba bude vyhovovat pozadavkim
podle CSN 73 0802 a je FeSena podle CSN 73 6100, CSN 73 6110 a CSN 73 6114,
komunikace ma vjezdy na okolni pozemky, nema vlastni nastupni plochy. VSechny
kfizeni a kfizovatky na opravovaném useku a v jeho okoli splfiuji podle obalovych

kfivek prijezd nakladniho vodidla (pozarni technika).

Zasobovani pozarni vodou - Vnéjsi odbérni misto tvofi stavajici podzemni pozarni
hydranty v okoli stavby, které musi projit funkéni kontrolou. Pozarni hydranty jsou
umistény mimo pozarné nebezpeény prostor objektl. Pfistupova komunikace
umoznujici pfijezd k vnéjSimu odbérnimu mistu pozarni vody alespon do vzdalenosti
9 m musi byt trvale pfistupna pro mobilni pozarni techniku. K vnéjSimu odbérnimu
mistu musi byt trvale zajistén volny pfistup a doporuCuje se pro obsluhu armatur

vnéjsiho odbérniho mista vytvofit volnou manipulaéni plochu o velikosti alespori 3 m?.

Bc. Marek Sedlacek
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Pozarni hydrant musi byt oznaCen tabulkou tak, aby byl jednoznacné zifejmy jejich

ucel.

2.3.Upravy stavby pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

V projekte neni uvazovano s pohybem danych osob.

Bc. Marek Sedlacek
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Priloha 1 — Intenzity dopravy

Obr. 1: S 1/3 smér D1

Séitani dopravy 2016 (€.

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M 5v

RPDI - viechny dny [voziden | 1509 | 487] s 120 7] 1002 137] 1 3] 3] 34p414786| 101 [18291
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M 5V
RPDI - pracovni den (Po-P4) | voziden | 1900 613 121 151 86 | 1280 159 1 4 4| 4319 [15 341 94 | 19754
RPDI - voIné dny (mimo svatky) | voziden 533 172 29 4z 21 308 83 0 1 1| 1190 |13 333 118 | 14 641
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 305 1771
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 368 1684
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV [voziden | | 3488
Intenzita dopravy pro & a emisni vypoity 0A NA NS |Celkem
Roéni prumér intenzit, den (06-18) voziden 11318 | 1760 755 | 13833
Roéni primér intenzit, veler (18-22) voziden 2423 237 186 | 2846
Roéni prumér intenzit, noc (22-06) voziden 1126 263 223 | 1812
Emise [ [ oa [inva | TvA | NS | BUS [Celkem
Roéni pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h | | 2408 244] @8] 189| 22| 2862
Koeficienty nerovnomé&rnosti dopravy | | alfa | beta |gama| Ps
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 1.20 | 1.19 | 1.01 | 65:35
Intenzita cyklistické dopravy [ [ ¢
Cyklisticka doprava [cykio/den] [ 1

Obr. 2: S 1/3 smér Tabor

ni dopravy 2016 (sé.is

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | snP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M sv
RPDI - vEechny dny [voziden | 1574 472 100] 142[ 51 1mo| 78] 1| 2| 7] 3638[14872| 9918609
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o] M sV
RPDI - pracovni den (Po-P4) | wvoz/den | 1982 594 128 179 85| 1418 207 1 3 9| 4585 |15 451 92 | 20129
RPDI - volné dny (mimo svatky) | wvoz/den 556 167 31 50 16 341 109 o 1 2| 1273 |13 429 16 | 14818
Hodinova intenzita dopravy v SV
Padesatirdzova intenzita dopravy | vozih 404 1880
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 368 1890
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ v
Hodnota TNV [ voziden | | 3740
Intenzita dopravy pro & a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem|
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden 11385 | 1847 816 | 14043
Roé&ni primér intenzit, veder (18-22) voziden 2 440 250 202 | 2892
Roéni primér intenzit, noc (22-06) wvoziden 1148 281 243 | 1670
Emise [ [ 0a [na [ 7Twa | ws [ BUS [Celkem|
Roé&ni $piZkova hodinové intenzita dopravy | vozih | | 2425] 255] 01| 204] 23] 3014
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 0.89 | 0.87 | 0.92 | 6535
Intenzita cyklistické dopravy | | (t5
Cyklisticka doprava [eykia/den] | 13

Obr. 3: S 11/110 smér BeneSov

SEitani dopravy

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK L' (0] M 5V
RPDI - vEechny dny [voziden | 254 231[ 8| s8] 15[ m7| 48[ o o] 2[ 734]3849] 45| 4628
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRFP v [e] M 5V
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 314 286 10 72 19 149 57 0 0 2 909 | 4177 42| 5128
RPDI - voiné dny (mime svatky) | voz/den 103 G4 3 24 5 37 30 0 0 1 257 | 3028 33| 3378
Hodinova intenzita dopravy v 5V
Padesatirazova intenzita dopravy | wvozih 30 565
Spitkovéa hodinové intenzita dopravy | wvoz/h a1 514
T&ika nakladni vozidla - TNV [ v
Hodnota TNV [ voziden | | 635
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty 0A NA NS |Celke
Roéni primér intenzit, den (06-18) voz/den 3088 506 11| 3705
Roéni primér intenzit, vecer (18-22) voz/den 530 33 13 576
Ro&ni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 276 55 15 346
Emise [ [ oA [ina [ TvA [ NS | BUS [Celkem
Roé&ni Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih | | ss7| 3] 42] =20 7] es2
Y nérnosti dopravy [ [ aifa | beta [ gama| Ps
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 0.96 | 0.00 | 0.00 | 592:8
Intenzita cyklistické dopravy | | (t5
Cyklisticka doprava [eykio/den] [ 76
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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)
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Pfriloha 2 — Navrh vozovky
Pramérna denni intenzita
Ze scitani dopravy:
TNVo = 3749 TVN/24hod

Tab 1: Scitani dopravy z roku 2016

Séitani dopravy 2016 (sé.isek: 1-0080)

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP ™ TNP | NSN A AK R [e] M sv
RPDI - vEechny dny [voziden | 1574 472| 100 142[ 51| 1mo| 78] 1] 2| 7] 3638[14872] 9918609
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voziden | 1982 554 128 178 65| 1418 207 1 3 5| 4586 |15451 52 [ 20128
RPDI - voiné dny (mimo svatky) | voziden 556 167 El 50 16 34 109 0 1 2| 1273 |13 428 16 | 14818
Hodinova intenzita dopravy IL' sV
Padesatirdazova intenzita dopravy | voz/h 404 1880
Spitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 369 1690
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ Tvv
Hodnota TNV [ woziden | | 3740
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty 0A NA NS |Celkem|
Roé&ni primér intenzit, den (06-18) voziden 11385 | 1847 816 | 14 048
Roéni primér intenzit, veder (18-22) voziden 2 440 250 202 | 2882
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 1148 281 243 | 1670

[ oA [ina [ TNA | NS | BUS [Celkem)
[ 2425] 255 101] 204] 29] 3014

Emise
Roéni &pitkova hodinova intenzita dopravy | voz/h

|
|
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ [ aifa | beta [gama| Ps
Koeficient nerovnomérnosti dopravy - ] | 089 097[ 082] 6535
|
|

Intenzita cyklistické dopravy | (&
Cyklisticka doprava [cykio/den | 13

Priimérna denni intenzita provozu TNV v navrhovém obdobi
TNVk = 0,5*(8z + 6k)*TNVo = 0,5%(1,01+1,06)*1756 = 3880 TNV/24hod

0z = 1,01
ok = 1,06

Navrhova uroven poruseni
Pro danou tfidu dopravniho zatizeni je stanovena navrhova uroven poruseni DO.

TFida dopravniho zatizeni
Podle TNV« byla stanovena tfida dopravniho zatizeni TDZI.
Unosnost podlozi, vodni rezim

Prizkum nebyl proveden, proto se pocita s nejhorSim moznym stavem — podlozi Pl
a vodni rezim kapilarni.

Klimatické podminky
Zemina byla uvazovana jako namrzava. Index mrazu pro dané uzemi je Imn=432°C.

Z téchto podminek vychazi minimalni tloustka vozovky 450 mm.

Bc. Marek Sedlacek
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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)
[ll) Vysledna varianta

C1 - Technicka zprava

Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky byla vybrana z katalogovych listd TP 170.

DO-N-3-1I-PIIl:;
SMA 11 + 40 mm CSN 73 6140, CSN EN 13108-5
PS-CP 0,35 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 13808
ACL 16 + 70 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
PS-CP 0,35 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 13808
ACP 22 + 60 mm CSN 73 6121, CSN EN 13108-1
Pl-CP 0,60 kg/m? CSN 73 6129, CSN EN 13808
SC C/8/10 170 mm CSN 736126-1, CSN EN 13285
SD/A 32/63 250 mm CSN 736126-1, CSN EN 13285
CELKEM 590 mm

Bc. Marek Sedlacek
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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)

[ll) Vysledna varianta

C1 - Technicka zprava

Priloha 3 — Psany podélny profil

Vyskové vedeni trasy: VnéjSi hrana okruzni kfizovatky

Stavajici profil: Povrch

Popis:

Rozsah stani¢eni: Poc¢atek: 0,00, Konec: 125,66

PVI |[Staniéeni |X Y Stavajici vyska Vyskovy navrh Vyskovy rozdil Typ bodu

0 0,00 -729459,484  |-1080689,937  |394,07m 393,10m 0,97m Pocatek

1 33,02 -729481,089 |-1080709,872  |394,85m 393,68m 1,17m PVI

2 62,53 -729499,482  |-1080690,235 |394,61m 393,39m 1,22m PVI

3 62,83 -729499,484  |-1080689,937  |394,61m 393,38m 1,22m

4 90,98 -729482,738  |-1080670,203  |394,26m 393,11m 1,15m PVI

5 113,55 -729463,04 -1080678,554  |394,08m 392,89m 1,20m PVI

6 125,66 -729459,484  |-1080689,937  |394,07m 393,10m 0,97m Konec
Bc. Marek Sedlacek
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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)
[ll) Vysledna varianta

C1 - Technicka zprava

Vyskové vedeni trasy: Vétev 1

Stavajici profil: Povrch

Popis:

Rozsah stani¢eni: Poc¢atek: 0,00, Konec: 137,21

PVI |Staniceni X Y Stavajici vyska |Vyskovy navrh |Vyskovy rozdil Typ bodu

0 0,00 -729479,484 |-1080689,937 |394,49m 394,30m 0,19m Pocatek

1 11,00 -729480,367 |-1080700,902 |394,71m 393,91m 0,80m PVI

2 13,00 -729480,527 |-1080702,895 |394,76m 393,85m 0,91m PVI

3 20,00 -729481,089 |-1080709,873 |394,85m 393,68m 1,17m PVI

4 21,42 -729481,203 |-1080711,29 |394,87m 393,65m 1,21m Zacatek vertikalniho TP
5 130,42 -729481,925 |-1080720,26 |395,07m 393,59m 1,49m Dolni bod

6 40,00 -729482,694 |-1080729,808 |395,33m 393,66m 1,67m PVI

7 50,00 -729483,496 |-1080739,776 |395,46m 393,91m 1,56m Pravidelny

8 50,44 -729483,531 |-1080740,209 |395,46m 393,92m 1,54m Usegka - Oblouk

9 |58,56 -729484,293 |-1080748,298 |395,68m 394,25m 1,44m Konec vertikalniho TP
10 (68,42 -729485,511 |-1080758,082 |395,90m 394,71m 1,19m

11 86,41 -729488,558 |-1080775,805 |396,31m 395,55m 0,75m Oblouk - Usegka

12 /100,00 -729491,262 |-1080789,128 |396,59m 396,19m 0,39m Pravidelny

13 |102,96 -729491,85 |-1080792,026 |396,65m 396,33m 0,32m Zacatek vertikalniho TP
14 114,56 -729494,157 |-1080803,395 |396,88m 396,82m 0,06m PVI

15 |126,17 -729496,466 |-1080814,772 |397,12m 397,20m -0,08m Konec vertikalniho TP
16 |137,21 -729498,662 |-1080825,591 |397,50m 397,50m 0,00m PVI

17 137,21 -729498,662 |-1080825,591 |397,50m 397,50m 0,00m Konec

Bc. Marek Sedlacek
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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)

[ll) Vysledna varianta

C1 - Technicka zprava

Vyskové vedeni trasy: Vétev 2
Stavajici profil: Povrch

Popis:

Rozsah stani¢eni: Poc¢atek: 0,00, Konec: 79,76

PVI |Stani¢eni X

0 0,00 -729479,484
1 11,00 -729470,442
2 |13,00 -729468,798
3 |20,00 -729463,044
4 27,89 -729456,558
5 /40,00 -729446,603
6 44,50 -729442,904
7 50,00 -729438,564
8 52,10 -729437,013
9 52,63 -729436,626
10 60,76 -729431,264
11 69,76 -729425,892
12 79,76 -729419,925
13 |79,76 -729419,925

Y

-1080689,937
-1080683,673
-1080682,534
-1080678,548
-1080674,055
-1080667,158
-1080664,596
-1080661,222
-1080659,814
-1080659,444
-1080653,343
-1080646,124
-1080638,104

-1080638,104

Stavajici vyska |VysSkovy navrh

394,49m
394,44m
394,40m
394,08m
393,41m
392,47Tm
391,74m
391,52m
391,45m
391,43m
391,11m
390,74m
390,33m

390,33m

394,30m
393,12m
393,06m
392,89m
392,69m
392,29m
392,10m
391,83m
391,72m
391,69m
391,24m
390,74m
390,33m

390,33m

Vyskovy rozdil

0,19m
1,32m
1,34m
1,20m
0,72m
0,18m
-0,36m
-0,31m
-0,27m
-0,26m
-0,13m
-0,00m
-0,00m

-0,00m

Typ bodu

Pocatek

PVI

PVI

PVI

Zacatek vertikalniho TP
PVI

Usetka - Oblouk
Pravidelny

Konec vertikalniho TP

Oblouk - Usegka
PVI
PVI

Konec

Bc. Marek Sedlacek
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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)

[ll) Vysledna varianta

C1 - Technicka zprava

Vyskové vedeni trasy: Vétev 3
Stavajici profil: Povrch

Popis:

Rozsah stani¢eni: Poc¢atek: 0,00, Konec: 316,50

PVI |Stani¢eni X

0 0,00 -729479,484
1 11,00 -729481,274
2 |13,00 -729481,599
3 |20,00 -729482,738
4 141,26 -729486,197
5 (50,00 -729487,42

6 51,63 -729487,604
7 100,00 -729486,715
8 107,28 -729485,521
9 111,61 -729484,68

10 (148,38 -729473,704
11 150,00 -729473,067
12 |173,29 -729462,521
13 /183,13 -729457,536
14 200,00 -729449,316
15 |245,16 -729430,656
16 (250,00 -729428,952
17 |289,61 -729417,238
18 300,00 -729414,833
19 (307,18 -729413,334
20 (315,13 -729411,75

Y
-1080689,937
-1080679,084
-1080677,11
-1080670,203
-1080649,223
-1080640,574
-1080638,958
-1080590,723
-1080583,543
-1080579,297
-1080544,257
-1080542,771
-1080522,019
-1080513,539
-1080498,808
-1080457,718
-1080453,184
-1080415,363
-1080405,257
-1080398,233

-1080390,445

Stavajici vyska |(Vyskovy navrh |Vyskovy rozdil

394,49m
394,50m
394,53m
394,26m
394,01m
393,62m
393,58m
390,45m
390,09m
389,87m
388,06m
388,00m
388,29m
388,37m
388,86m
391,58m
392,07m
394,03m
393,59m
393,84m

394,30m

394,30m
393,34m
393,28m
393,11m
392,58m
392,36m
392,32m
391,60m
391,57m
391,57m
391,85m
391,87m
392,23m
392,38m
392,64m
393,33m
393,41m
394,01m
394,13m
394,22m

394,31m

0,19m
1,15m
1,25m
1,15m
1,44m
1,26m
1,26m
-1,14m
-1,49m
-1,70m
-3,78m
-3,88m
-3,94m
-4,01m
-3,78m
-1,76m
-1,33m
0,01m
-0,54m
-0,38m

-0,01m

Typ bodu

Pocatek

PVI

PVI

PVI

Usecka - Oblouk
Pravidelny

Zacatek vertikalniho TP

Pravidelny

Dolni bod

Konec vertikalniho TP
Pravidelny

Oblouk - Usec¢ka
Usecka - Oblouk

Pravidelny

Pravidelny

PVI

Pravidelny
Oblouk - Usegka

Pravidelny

Bc. Marek Sedlacek
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Prelozka kfizovatky silnic I/3 a 1I/110 U Topolu (BeneSov)
[ll) Vysledna varianta

C1 - Technicka zprava

Vyskové vedeni trasy: Vétev 4

Stavajici profil: Povrch

Popis:

Rozsah stani¢eni: Poc¢atek: 0,00, Konec: 160,06

PVI |Staniceni |X Y Stavajici vyska |Vyskovy navrh |Vyskovy rozdil |Typ bodu

0 0,00 -729479,484 |-1080689,937 |394,49m 394,30m 0,19m Pocatek

1 11,00 -729490,483 |-1080690,107 |394,55m 393,62m 0,92m PVI

2 13,00 -729492,482 |-1080690,138 |394,57m 393,56m 1,01m PVI

3 20,00 -729499,482 |-1080690,247 |394,61m 393,39m 1,22m PVI

4 143,02 -729522,502 |-1080690,603 |394,10m 392,81m 1,29m Usecka - Oblouk
5 50,00 -729529,476 |-1080690,468 |393,88m 392,64m 1,24m Pravidelny

6 60,00 -729539,418 |-1080689,427 |393,57m 392,39m 1,18m PVI

7 91,54 -729569,31  |-1080679,786 |392,78m 391,77m 1,02m

8 100,00 -729576,684 |-1080675,643 |392,24m 391,60m 0,64m Pravidelny

9 140,06 -729605,672 |-1080648,389 |390,81m 390,81m -0,00m Oblouk - Usetka
10 140,06 -729605,675 |-1080648,385 |390,81m 390,81m -0,00m PVI

11 150,00 -729611,323 |-1080640,206 |390,44m 390,65m -0,21m Pravidelny

12 160,06 -729617,037 |-1080631,931 (390,49m 390,49m 0,00m PVI

13 160,06 -729617,037 |-1080631,931 (390,49m 390,49m 0,00m Konec

Bc. Marek Sedlacek
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