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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
SSZ — svételné signalizacni zatizeni

TP — technické podminky

VO — verejné osvétleni

MHD — méstskd hromadné doprava

IZS — integrovany zachranny systém

IAD — individualni automobilova doprava

TSK — Technické sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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1 UVOD

S nepfetrzitym rozvojem automobilové dopravy rostou naroky na propustnost
a bezpecnost komunikaci. Za timto ucelem dochdzi k neustdlému navySovani poctu
svételnych signalizacnich zafizeni, jelikoz jsou obecné povazovana za zatizeni, ktera
pfispivaji ke zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu. Nebylo by vSak spravné toto
tvrzeni generalizovat, jelikoz vyzkumy prokazuji, ze fizeny provoz neni vzdy nejlepsim
feSenim. Na tizemi hl. m. Prahy jsou umisténa néktera SSZ, u nichz lze piedpokladat, ze
davod, ktery vedl k jejich zfizeni, jiz pominul. Proto je vhodné se zamyslet nad tim, zda

je optimalni v takovych lokalitach SSZ ponechat.

1.1 CIiL PRACE

Kromé¢ teoretickych poznatkli zakladni legislativy tykajici se navrhovani SSZ je
tato prace zaméfena na vybrané lokality na izemi hl. m. Prahy, na nichZ je v soucasné
dob¢ provoz fizen pomoci SSZ. Cilem je posoudit, zda je umisténi téchto SSZ tcelné
azda neni moznd jejich demontdz. V pfipadé, Zze je demontdz mozna pouze
po provedeni uprav, klade si tato prace za cil také navrhnout mozna feSeni. Mezi
vybrané lokality jsou zafazeny jak kifizovatky, tak samostatné piechody pro chodce.
Zejména V piipadé kiiZovatek, které jsou stéZejnim mistem komunikace a nejvice
ovlivituji plynulost a bezpecnost provozu, je zadouci, aby zptisob jejich fizeni byl
co nejefektivnéj$i. Motivaci, pro¢ se timto tématem zabyvat, neni pouze zminéna

bezpe¢nost a plynulost provozu, ale také moznd financéni Gspora a zvySeni miry

respektovani SSZ v mistech, kde je jejich umisténi opravdu ucelné.
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2 LEGISLATIVA A SOUVISEJICi PREDPISY

Svételna signalizacni zatizeni jsou zafizeni, ktera slouzi k fizeni provozu pomoci
svételnych signalti odliSnych svou barvou, pfipadné i tvarem. Uziti nachazeji zejména
na kiizovatkach pozemnich komunikaci, pfechodech pro chodce a prejezdech

pro cyklisty nebo na mistech, kde je zuzena komunikace ¢i vyjezd vozidel IZS.

2.1 NAVRHOVANI SSZ NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Stézejnim dokumentem obsahujicim pravidla a doporuceni pro navrhovani SSZ
na pozemnich komunikacich je zvlastni pfedpis TP 81 — Navrhovani svételnych
signaliza¢nich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich [1]. V tomto
dokumentu jsou, kromé& navrhovani signalniho planu, systému fizeni, pozadavku
na obsah dokumentace pro SSZ a jiného, uvedeny také obecné zasady, v kterych jsou
definovana kritéria pro navrhovani SSZ (TP 81, ¢l. 1.4). Vzhledem k dulezitosti téchto
kritérii z hlediska posuzovani Ucelnosti SSZ na konkrétnich mistech pozemnich

komunikaci jsou tato kritéria podrobnéji rozepsana v kap. 2.2 této prace.

Pro tplnost je vhodné doplnit, ze v ptipad¢ navrhovani SSZ na ktizovatkach
pozemnich komunikaci je nutné, aby kompletni navrh kiizovatky vychdzel z normy
tomu uréené, tj. CSN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich
[2]. V této normé je v €l. 8.2.1 vénovaném ucelnosti fizeni dopravy na ktizovatce
svételnou signalizaci odkazovano na nutnost splnéni kritérii pro navrhovani SSZ dle

vySe zminéného predpisu TP 81.
2.2 KRITERIA PRO NAVRHOVANI SSZ DLE TP 81

Pred kazdym navrhem SSZ je Zadouci, aby bylo nejprve posouzeno, zda neni
mozné dosdhnout lepsi plynulosti a bezpe¢nosti provozu jinym organiza¢nim opatenim
(zjednosmérnénim komunikaci, zdkazem odbocovani, odklonénim casti dopravy apod.).
Nutné je také zohlednit, zda instalace SSZ nezvysi nehodovost ¢i vyrazné nenarusi
plynulost dopravy na jiném tuseku komunikace. Tato posouzeni uzivana pii navrhovani
SSZ jsou vhodnd i ke zhodnoceni soucasného stavu na mistech, kde je jiz provoz
pomoci SSZ fizen, Scilem vyhodnotit, zda se jednd o nejlep$i mozné organizacni

opateni v dané lokalité. AvSak vzhledem ke skutecnosti, Ze jsou zajmy jednotlivych
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ucastniki provozu na pozemnich komunikacich protichiidné, nelze vSem vyhovét

soucasné [1].

Ucelnost rizeni kiizovatky SSZ je zapotiebi prokdzat splnénim alespori jednoho

Z nasledujicich kriteérii:
- kritérium bezpecnosti provozu,
- kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel,
- kritérium intenzity provozu z hlediska chodcu,

- kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy.

2.2.1 Kritérium bezpecnosti provozu

Dle tohoto kritéria je celné SSZ navrhovat na siln¢ zatizenych a nehodovych
ktizovatkach. Za limitni hodnotu primérné relativni nehodovosti jsou uvazovany pfi
nefizeném provozu minimalné 4 nehody na 1 milion vozidel vjizd&jicich do kiiZzovatky
(v uplynulych tfech letech). Zaroven je pozadovéno zanalyzovani, zda tyto nehody
nelze omezit jinym zpsobem. (Poznamka: toto kritérium nelze uvazovat pri posuzovani

ucelnosti stavajicich SSZ).

Z pohledu bezpecnosti provozu je dale ucelné ziizovat SSZ na mistech hodnych
zvlastniho ztetele, jako jsou naptiklad pfechody déti pres frekventované komunikace
u Skol, vyjezdy tramvaji z mist leZicich mimo komunikaci apod. Posuzovani takovych

lokalit je zapotfebi provadét individualné podle mistnich poméri.

Podle CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci [3] je pii tipravach
stavajicich nevyhovujicich pfechodl jako jedno z moznych feSeni uvazovano pouziti

SSZ. Takové upravy se obvykle také odtivodiuji kritériem bezpecnosti provozu.

2.2.2 Kritérium intenzity provozu z hlediska vozidel

Podle tohoto kritéria je SSZ ucelné v ptipadech, kdy intenzita silni¢niho provozu
dosahne vyssich hodnot, nez jaké jsou stanoveny piipustnymi intenzitami netizenych
kiizovatek podle CSN 73 6102, a to v praméru 8 dopravné nejvice zatizenych hodin dne
na hlavni 1 vedlejsi komunikaci. Jestlize kiizovatka podle vypoctu kapacitné vyhovi
jako nefizena, pak z hlediska intenzity automobilového provozu neni SSZ objektivné

nutné. Naobr. 1 je znazornéno orientaéni posouzeni kapacity dle TP 81 na zakladé

8
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intenzit provozu hlavniho a vedlejSitho sméru. I v pfipad¢ intenzity provozu je vSak
vhodny individualni pfistup a idealni je posuzovat kapacitu kiizovatek vypocétem.
V piipad¢ nefizenych kiizovatek se kapacitnimu vypoctu podrobnéji vénuje zvlastni

piedpis TP 188 — Posuzovani kapacity netizenych uroviiovych kiizovatek [4].
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Obr. 1 — Kritérium intenzity provozu pro zavadéni SSZ dle TP 81 [1]

2.2.3 Kiritérium intenzity provozu z hlediska chodcii

Dle tohoto kritéria je SSZ ucelné tehdy, dosahuji-li intenzity dopravy
na ptislusném prechodu pro chodce v priméru 8 dopravné nejvice zatizenych hodin dne
hodnot vysSich, neZ jsou mezni hodnoty intenzit dopravy, pfi kterych mohou chodci
za béznych podminek podle pravidel provozu na pozemnich komunikacich bezpecné

prejit:
- 1100 voz/h — ptechod ptes jednopruhovy nebo dvoupruhovy jizdni pas,
- 1000 voz/h — piechod ptes tfipruhovy jizdni pas,

- 900 voz/h — piechod ptes ¢tyfpruhovy (nebo vyjimeéné vicepruhovy) sméroveé

nerozdéleny jizdni pas
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Ve zvlastnich ptipadech je ucelné SSZ ziidit i v pripadech, kdy tato kritéria
splnéna nejsou. Piikladem jsou koordinované skupiny SSZ, kde by chodci naruSovali

plynuly tok dopravniho proudu koordinovaného svazku vozidel.

2.2.4 Kritérium plynulosti jizdy vozidel méstské hromadné dopravy

Toto kritérium zohlediuje plynulost MHD a jeji urcité upiednostnéni pied IAD.
Za padny argument k vybudovani SSZ pro zajisténi plynulosti jizdy vozidel MHD je
povazovano zdrzeni nejméné kazdého druhého vozu na dobu delsi nez dvé minuty

ve tfech nejzatiZzené¢jSich hodinach dne.

Pti posuzovani dané lokality je zapotiebi vzit v ivahu i dlouhodobé ekonomické
hledisko v podobé mozné tspory poétu vozu jezdicich na dané lince a spotieby energie

pti zbyte¢nych rozjezdech vozidel MHD.

2.3 DOBAPROVOZU SSZ DLE TP 81

Svételna signalizacni zafizeni nemuseji byt dle TP 81 (€l. 1.7) v provozu v dobé,
kdy dtvod, ktery vedl kjejich zfizeni, odpada. Provoz SSZ tedy miize byt
diferencované¢ omezen na dobu nezbytné¢ nutnou podle ¢asového pribéhu intenzity
provozu a podle mistnich podminek. Pti poklesu intenzity provozu (vecer, v noci,

0 vikendech) je na mnoha mistech vyhodnéjsi a plynulej$i nefizeny provoz.

PrestoZe si je autor prace védom, Ze je tato prace v€novana predevSim Uplné
demontazi SSZ, povazuje za dulezité zminit vyse uvedené informace. V ptipadech, kdy
se davod, ktery vedl ke zfizeni SSZ, nevyskytuje v priubéhu celého dne, je ve vétsiné

ptipadil netfizeny provoz vyhodnéjsi a plynulejsi.
2.4 NERIZENE UROVNOVE KRIZOVATKY

Ptedchozi uvedené informace ndm poskytuji zakladni pravidla a doporuceni
tykajici se navrhovani SSZ na pozemnich komunikacich. Zaroven tak poskytuji vhodny
zaklad k posouzeni, zdali je na nékterych mistech pozemni komunikace jiz existujici
SSZ tucelné. Pti ptipadném zruseni SSZ je z principu ziejmé, Ze by kiizovatka noveé
fungovala jako nefizend. Na nasledujicich ftadcich jsou proto shrnuty zakladni
pozadavky na nefizené kfizovatky vychazejici zCSN 73 6102 a CSN 73 6110.
Je vhodné vénovat patficnou pozornost skutecnosti, zda jsou tyto pozadavky

na konkrétnich posuzovanych mistech splnény.
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2.4.1 Rozhled na uroviové kiizovatce

Problematika rozhledu na uroviiové kiiZzovatce je podrobné feSena
v CSN 73 6102, &l. 5.2.9 [2]. Vzhledem k obsahlosti tématu je na nasledujicich fadcich

shrnuta zdkladni myslenka tohoto posouzeni.

Ridi¢, piijizdgjici k nefizené uroviiové kfizovatce, ma mit neruSeny rozhled
na paprsky kiizovatky a vlastni kiizovatku vcetné dopravniho znaceni v rozsahu, ktery
mu umozni poznat dopravni situaci a ucinit potfebnd rozhodnuti k bezpecnému
uskutecnéni kiizovatkovych pohybii, pfipadné¢ zabranéni mozné dopravni nehodé¢.

Pti sestrojovani rozhledovych trojihelnikii se mezi vstupni data fadi zejména:
- nejvyssi dovolena rychlost,
- zpusob Upravy prednosti v jizde,
- pfi¢né usporadani hlavni pozemni komunikace,
- typ (skupina) posuzovaného vozidla.

Za piekdzku v rozhledu jsou povazovany predméty, jejichz nejvetsi vyska
ptesahuje vysku 0,25 m pod tGrovni ptislusného rozhledového paprsku. Predméty, které
tuto vysku presahuji, avSak zaroven maji Sitku do 0,15 m, nejsou povazovany
za piekazku. Pii posuzovani rozhledovych pomérti je nutné kromé trvalych prekazek
uvazit vliv pfekazek prechodnych (parkujici vozidla, skupiny chodci, vegetace, apod.).
Jsou-li v rozhledovém trojihelniku stromy, musi byt jejich vétve nejméné 2,00 m
nad trovni pfislusnych rozhledovych paprski. Vhodné je piistupovat ke kazdému
posouzeni individudln€ a vyhodnotit, zda ptekazky pii pohledu zuritych mist

komunikace nevytvareji fady branici rozhledu apod.

2.4.2 Rozhled pied prechody pro chodce

Pfechody pro chodce jsou umistovany tak, aby byla zajiSténa vcasna
rozliSitelnost ptechodu i chodcl pro fidi¢e vozidla a dostatecny pohledovy vztah
chodec — fidi¢. V ptipadé omezeni rozhledové vzdalenosti parkujicimi vozidly ¢i jinymi

prekazkami je tfeba zajistit rozhled vhodnymi upravami [3].

Nejmens$i vzdalenosti pro rozliSitelnost piechodu a rozhledové poméry

na prechodech jsou ur¢eny nasledujici tabulkou (tab. 1).

11
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Tab. 1 — Nejmensi vzdalenosti pro rozliSitelnost ptechodu a rozhled [3]

Dovolena rychlost
50 km/h 40 km/h 30 km/h

rozliSitelnost pfechodu 100 m 60 m 50 m
rozhledova vzdalenost 50 m 35m 30m
na ¢ekaci plochy prechodu (pro fidice)
a z tekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodce)
rozhled pro zastaveni 35m 25m 15 m
a, b = délka volného rozhledového pole |nha €ekaci plochu piechodu 20m 15m 10m
pro fidice na prave strané komunikace
ve sméru k vyznacenému piechodu ve sméru jizdy — a

na €ekaci plochu pfechodu 15 m 10m 5m

na levé strané komunikace

ve sméru jizdy — b
¢, d = délka volného rozhledového pole |na jizdni pas vlevo ve sméru 12m 8m 5m
pro chodce pfechazeni—-c
Z mista pro piechazeni - . -

na jizdni pas vpravo ve sméru 6m 4m 3m

pfechazeni-d

1. délka rozhledoveého pole se méfi od okraje pfechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pfechazeni doplnén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena pred okraj
jizdniho pasu o vice nez 0,30 m (nejvice 0 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznagenych pfechodech na hodnotu = 5,0 m a na mistech pro pfechazeni na hodnotu = 3,0 m;

3. chodec na vyznaceném prechodu musi byt viditelny ve vzdalenosti = 1,0 m od obruby. Na misté pro pfechazeni
se plfedpoklada, Ze chodec vy&kava tésné u bezpecnostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. udaje v tabulace plati pro pfimé useky komunikace. V obloucich se délky a, b, ¢, d upravi tak, aby byla vZdy
zachovana rozliditelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17.

Délka volného rozhledového pole pro ftidi¢e (a, b) je nazorné ukazana
na nasledujicim obrazku (obr. 2). Uziti téchto hodnot nam dava ptedstavu o nutnosti
odsazeni parkovacich pruht/zalivii od piechodu pro chodce, avsak své uplatnéni
nachazi pouze v pfipadech, kdy je pficné uspofadani stejné jako na obrazku,
tj. parkovaci pruh/zaliv zarovnan s ¢ekaci plochou pfechodu. Standardné se
pfi posuzovani vychazi z rozhledovych trojlihelnikl sestrojenych na zékladé¢ hodnoty
rozhledové vzdalenosti na cekaci plochy prechodu (pro fidice) a z ¢ekacich ploch

piechodu na jizdni pas (pro chodce) — viz druhy fadek tab. 1.

] b
PARKOVACI PRUH/ZALIV 7 T @—T.I 00m
——————————————————— - ___,:— -
=zITET —
_oz=== T I
_2z=%7" I
T T T .= —
Ses=ss=ssoooo I
—_———— e — — A e S e
PARKOVACI PRUH/ZALIV TTTm--=IC ::::mj‘
a 1 1.00m

Obr. 2 — Rozhled z vozidla na chodce u ptechodu [3]
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2.4.3 Délka piechodu pro chodce

Maximalni délka nedéleného pifechodu na nové navrhovanych komunikacich ma
byt 6,50 m mezi obrubami (méfeno v ose prechodu). V odivodnénych ptipadech pii
rekonstrukcich na stavajicich ptechodech lze uvazovat hodnotu 7,00 m. Pokud je nutné
umistit pfechod pro chodce do narozi kiizovatky, pfipousti se zvétSeni uvedenych délek
az o 1,00 m, v odtivodnénych piipadech az o 3,00 m. Pokud je v hlavnim dopravnim
prostoru navrzen jizdni pruh pro cyklisty, prodluzuje se ptechod pro chodce o Sitku

pruht pro cyklisty [3].

V piipad¢ uziti déliciho ostrivku ma byt jeho Sitka 2,50 m az 3,00 m.
Ve stisnénych podminkach je mozné §itku snizit na 2,00 m, v odtivodnénych piipadech

na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy na 1,75 m, pfipadné az na 1,50 m [3].
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3 SSZV HLAVNIM MESTE PRAZE

Tato kapitola je vénovana svételné signalizaci na Uzemi hl. m. Prahy.
Jeji pocatek je datovan do roku 1927, kdy zacala byt svételné fizena kiizovatka
U Masarykova nadrazi (Hybernskd x Havlickova x Dlazdénd). Jednalo se vSak
0 svételnou signalizaci pfepinanou ru¢né. Prvni bezobsluzna svételna signalizace byla
realizovana 0 nékolik let pozdé&ji. Nutné je také podotknout, ze tyto historické milniky
nalezi k silnicnim svételnym signalizacim. V piedstthu bylo zavadéni svételné

signalizace pro fizeni provozu tramvaji.

3.1 CELKOVY STAV SSZ

Od ptelomu 20. a 30. let minulého stoleti se pocet SSZ postupné navysoval.
Tento vyvoj souvisi s trvalym rastem automobilového provozu a s pozadavkem
na zajisténi co nejvyssi bezpecnosti provozu, jelikoz se ma obecné za to, Ze je svételné
SSZ spreferenci vozidel MHD v Praze. Piiblizné od zacatku 21. stoleti

az do soucasnosti je patrny plynuly nartst poétu SSZ [5].

700
650 el SS7 celkem — emfffm— s preferenci tramvaji e==fff= s preferenci autobus
600
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50

1960
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1968
1970
1972
1974
1976
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1980
1982
1984
1986
1988
1990
1992
1994
1996
1998
2000
2002
2004
2006
2008
2010
2012
2014
2016

Obr. 3 — Vyvoj celkového poétu SSZ a poctu SSZ s preferenci vozidel MHD v Praze [5]

V tab. 2 je uveden pocet SSZ na konci roku 2016. V tomto roce bylo v Praze
postaveno 11 novych SSZ, z toho 6 samostatnych piechodt pro chodce. Celkovy stav
tak byl navySen na 658 SSZ, ztoho 152 samostatnych piechodi pro chodce [5].
Pro porovnani v Brné (cca 3,3x méné obyvatel) bylo v roce 2016 celkem 151 SSZ,
ztoho 140 na kfizovatkdich a 11 na samostatnych piechodech [14]. Z hlediska
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celkového poétu SSZ nelze fici, Ze by Praha vi¢i ostatnim méstim nejen v CR, ale
i v zahrani¢i vyraznym zptisobem vynikala. Unikatem v ramci CR je vSak Praha poétem
SSZ s nepretrzitym provozem (ptiblizné 90 % Vv Praze oproti obvyklym cca 10 %

V jinych méstech).

Tab. 2 — Zakladni udaje o svételnych signalizaénich zatizenich v Praze [5]

SSZ v Praze celkem Samostatnych fizenych prechodii SSZ centralné fizenych
658 (dle poctu radicu) 152 456
SSZ na tramvajové siti SSZ s preferenci tramvaji SSZ s preferenci autobust
250 195 223
Pocty novych, zrusenych a obnovenych SSZ v roce 2016
11 novych SSZ, 0 SSZ zruseno 20 obnovenych SSZ

3.2 RIZENE VS. NERIZENE KRIZOVATKY

3.2.1 Bezpecnostni hledisko

Ohledné zpisobu fizeni kiizovatky panuje obecné zazity ndzor, ze kiizovatky
fizené pomoci SSZ jsou bezpecnéjsi. Pravé bezpeCnost byva jednim z hlavnich
argumentll, pro¢ jsou SSZ zavadény. JiZ n€kolik let v§ak odborna vetejnost upozoriuje
(a doklada statistikami), ze tento ndzor nelze brat jako nezpochybnitelné dogma

pro vSechny kiizovatky.

V roce 2005 Ing. Adamek na zakladé dlouholetych zkuSenosti uvadi, Ze pokud je
SSZ instalovano na mistech, ktera svételné fizeni objektivné nevyzaduyi, tj. mista s nizsi
intenzitou provozu, ktera kapacitné vyhovuji jako nefizena, a mista, kde byla
nehodovost pfi nefizeném provozu nizkd, poc€ty nehod i zranéni se po instalaci SSZ

obvykle vyrazné zvysuji [6].

Toto tvrzeni Ing. Adamek a Ing. Burgr potvrzuji i Vv dalSich publikacich
a dokladaji sva tvrzeni novéjsimi statistikami (nehodovost v roce 2009), které svymi
zavery odpovidaji statistikim nehodovosti z pfedchozich let. Na nasledujicich grafech je
znazornéna zavislost nehodovosti a rizika zranéni na intenzitich provozu
na kiizovatkach v sledované siti (obr. 4 a 5). Relativni nehodovosti je minén pocet
nehod pfipadajici na 1 milion vozidel projizd¢jicich danym mistem a rizikem zranéni je

minén pocet zranéni piipadajici na 1 milion vozidel projizdé€jicich danym mistem [7].
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Obr. 5 — Relativni nehodovost na ki'izovatkach v Praze podle jejich zatiZeni, rok 2009 [7]
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Obr. 4 — Riziko zranéni na ktizovatkach v Praze podle jejich zatiZeni, rok 2009 [7]

Kiizovatky lze na zakladé naméfenych dat rozdélit do ctyt skupin, které se
vzajemné lisi zatizenim dopravou:

do 10tis. vozidel/den — Potvrzeni skuteCnosti, ze pokud kiizovatka
kapacitn¢ vyhovuje jako nefizend, je provoz plynulej$i a bezpecnéjsi pii

nefizeném provozu.

10 — 20 tis. vozidel/den — Relativni nehodovost se v zavislosti na fizeném ¢&i

nefizeném provozu vyznamné nelisi.
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- 20 — 30 tis vozidel/den — Netizené kiizovatky pii takovém zatiZeni jiz
prestavaji kapacitn€ vyhovovat, coz se projevuje vyssim rizikem nehodovosti

V porovnani s kfizovatkami fizenymi.

- nad 30 tis. vozidel/den — Relativni nehodovost na fizenych ktizovatkach
zustava 1 pii zvySujicim se zatizeni ptiblizné stejna. Klesajici relativni
nehodovost u nefizenych kiizovatek je zpusobena skuteCnosti, Ze se jedna
pouze o kfizovatky s pravymi oblouky z vedlejsi a na hlavni a s pfipojnymi
a odbo¢nymi body na hlavni, bez kfiznych bodt. V Zadném piipad¢ tak nelze
tvrdit, Zze by pfi takovém zatizeni byl nefizeny provoz vyhodné&jsi

pro vSechny typy kiizovatek.

Poznamka: jedna se pouze o nehody evidované. Dle Zdakona ¢. 361/2000 Sb.

0 provozu na pozemnich komunikacich a jeho ndslednych novelizaci plati od ledna 2009

povinnost nahlasovat Policii CR dopravni nehody bez zranéni (a bez divodii dle § 47,

odst. 5) pouze tehdy, dojde-/i pri nich k hmotné skodeé prevysujici zirejmé na nékterém

ze zucastnénych vozidel véetné prepravovanych véci castku 100 000 K¢ [8].

Dle vySe uvedeného lze konstatovat, Ze nelze a priori fizené kiizovatky uvazovat

ve vSech ptipadech jako bezpecné€jsi variantu. Zejména v piipadech, kdy kiizovatka

kapacitné¢ vyhovuje jako nefizend, je z hlediska bezpe¢nosti vhodné odstranit divod

Kk

ztizeni SSZ jinym organizanim opatfenim. VySe zjisténé skutecnosti odpovidaji

orienta¢nim kapacitam kiizovatek v zavislosti na jejich typu (tab. 3).

Tab. 3 — Orienta¢ni maximalni kapacity riznych typl urovitovych kiizovatek [2]

onglons, [
Prisecna a stykova kfizovatka 1500 -2 000 18 000 — 24 000
7} - Miniokruzni kfizovatka 1500 — 2 000 18 000 — 24 000
| < St i T et
B | T ot e "™ |20~ 210 24 00032 00
K4 i ) & e =
E é gl;:luéznr:;k:rzl&\;a;l:\vsjedz\&éuma pruhy na okruznim pasu 2 500 — 3 500 30 000 — 40 000
"g» 6‘2 Spiralovita okruzni kiizovatka @ 2500 — 3 500 30 000 — 40 000
Svételné fizena kfizovatka 3000 - 6 400 36 000 — 77 000
3V zavislosti na pottu jizdnich nebo fadicich pruhtl a na intenzitach jednotlivych dopravnich proud.
b Kapacita fizené kiizovatky zavisi — kromé zplisobu Fizeni — pfedevaim na poétu fadicich pruhi.
©  Odvozeno z hodinovych kapacit pfi b&Znych dennich variacich dopravy.
9 Kapacita spiralové okruzni kfizovatky je zpravidla vy$s$i nez kapacita okruzni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim
pasu s obdobnym prostorovym usporadanim.
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3.2.2 Ostatni hlediska

Kromé¢ hlediska bezpecnosti, které bezpochyby hraje hlavni roli pfi navrhovani

ktizovatek, je vhodné zvazit také nektera dalsi hlediska.

Pfi nizsich intenzitach dopravy je ve vétSiné piipadl netizeny provoz z hlediska
plynulosti dopravy vyhodnéjs$i, a to i ve srovndni s nejdokonalejsim dynamickym
fizenim. Na obr. 6 je graficky znazornéno primérné zdrzeni na jeden pfijezd k SSZ
Vv zavislosti na zpiisobu fizeni kiizovatky (Plzeniskd x Musilkova, celkové zatizeni
827 voz/h, 711 hlavni + 116 vedlejsi vjezdy). Je ziejmé, ze dynamické fizeni snizi
v tomto konkrétnim piipadé zdrzeni proti pevnému programu o 27 %, ale nefizeny

provoz snizi zdrzeni oproti dynamickému fizeni o 88 % [9].
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o fizeny provoz, pevny fizeny provoz, dynamické nefizeny provoz
program fizeni

B hiavnivjezdy DOvediejivjezdy @ celkem

Obr. 6 — Porovnani plynulosti provozu pii nizkych intenzitach v zavislosti na zptisobu fizeni provozu [9]

Dalsi hlediska, kterd je vhodné zvazit pfi navrhovani SSZ, pokud fizeny provoz
neni bezpodmineéné nutny, jsou ekologicka zatéz (zvySeni hluku a exhalaci
Z automobilové dopravy, emise hluku a svételného zafeni samotnym signalizacnim
zafizenim) a také ekonomické hledisko — porovnani nédkladii na jind organiza¢ni

opatieni s naklady na potizeni SSZ, v¢etné jeho pravidelné udrzby.
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3.2.3 Nerespektovani SSZ

Casté nazory, ze nehody na Fizenych kiizovatkach jsou ve vét§ing piipadt
zpusobeny jizdou na cervenou, nelze dle statistiky potvrdit. V roce 2009 bylo
z celkového poctu 1735 evidovanych nehod na fizenych kiizovatkach Vv Praze
zpusobeno jizdou na cervenou 325 nehod (19 %). Tato hodnota je tvofena jak

umyslnym, tak neimyslnym ignorovanim SSZ [7].

V ptipadech, kdy je SSZ ztizeno na mistech, kde neni objektivné nutné, dochézi
ve vetsi mife k nerespektovani SSZ. Tento jev je patrny zejména ze strany chodci.
Vzhledem ke skute¢nosti, ze fidi¢ v takovém ptipadé chodce na piechodu neocekava,

jedna se o velice rizikovou situaci.

Tato problematika se tyka zejména samostatnych prechodt. V poslednich letech
dochazi v Praze v hojném poctu ke zfizovani novych SSZ na prechodech, na kterych
sice neni velka intenzita dopravy, ale dle piislusnych norem nevyhovuji svoji délkou
(obvykle komunikace s tramvajovym pasem), piipadné se jedna o piechody pies
dvoupruhové jednosmérné jizdni pasy. Takova signalizace je pak nejvice na obtiz tém,
kvali kterym byla zfizena, tzn. chodciim. Dle zdkona 361/2000 Sb. maji chodci
na nefizenych ptechodech piednost pied vozidly, takZe se jejich zdrzeni pii nizkych
intenzitach dopravy blizi nule. Pfi fizeném provozu je zdrzeni a zastavovani vozidel
I zdrzovani chodct pfi ¢ekani na zelenou né€kolikanasobné vyssi. Vyznamna ¢ast chodct
tak prechdzi bez problémi na Cervenou. Dle Ing. Havlicka a Ing. Adamka, ktefi
vychézeji z dopravniho prizkumu na vybranych ptrechodech, poruSuje zadkon (ptechdzi
na ¢ervenou nebo mimo piechod Vv jeho blizkosti) 37 % chodci. Pti uvazeni pouze
chodcii, ktefi prichazeji k ptechodu v dobé cervené, az cca 44 %. Podil chodct
respektujicich SSZ je pfimo umérny intenzité provozu — pii intenzitdch v misté
prechodu 500 voz/h a nizSich ptesahuje mira nerespektovani SSZ hranici 50 %, pfi

uvazeni pouze chodci, ktefi ptichazeji k prechodu v dobé ¢ervené, hranici 60 % [10].

Naésledujici kapitoly této prace jsou vénovany praktické ¢asti. V té jsou vSechny
teoretické poznatky vyuzity ke zhodnoceni tcelnosti SSZ na konkrétnich kiizovatkach

V Praze.
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4 RESENE LOKALITY

Hlavni néaplni této prace je provéieni moznosti demontaze SSZ na vybranych
kiizovatkach a navrzeni piipadnych tprav vedoucich ke splnéni pozadavkl pro zruseni
daného SSZ. Vybér konkrétnich ktizovatek (a prechodil) vzesel ze spoluprace
s Technickou spravou komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (dale jen TSK). Jejimi pracovniky
byl poskytnut seznam vSech SSZ v Praze, z nichz byly nékteré vytipovany. Vysledny
seznam byl po té upraven dle ¢asovych moznosti této prace a o¢ekdvaného potencialu

moznosti demontaze SSZ.

4.1 SEZNAM KRIZOVATEK

Vysledny seznam je tvoren 19 kifizovatkami a 3 samostatnymi ptfechody pro
chodce. Tyto lokality jsou rozmistény napii¢ celou Prahou (obr. 7). Jejich fazeni
odpovida ¢islovani SSZ dle databaze TSK, pficemz samostatné piechody jsou umistény
na konci seznamu. Co se ty¢e vybranych ktizovatek, jedna se o rtizné typy kiizovatek
lisici se poctem fadicich pruhd, ptfitomnosti tramvajové dopravy, moznosti parkovani

vozidel na ramenech ktizovatky apod.
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7 — Mapa vybranych lokalit, [11]




Diplomova prace

Bc. Ondfej Kalal

Vybrané lokality

ktizovatky:

-1

SSZ 1.067 Tésnov x Na Pofici

SSZ 2.060 Vysehradska x Plavecka

SSZ 2.311 Slezskd x Sumavskd

SSZ 2.312 Slezska x U Vodarny

SSZ 2.336 Slezska x Budecska

SSZ 2.362 Namésti Miru x Jugoslavska
SSZ 3.353 Slezska x Perunova

SSZ 3.392 Seifertova x Krasova

SSZ 4.433 Severozapadni I x Roztylské namésti
SSZ 5.582 Nédrazni x nadrazi Smichov
SSZ 5.583 Nadrazni x U Kralovské louky
SSZ 5.668 Radlické x smyc¢ka Radlicka
SSZ 5.669 Nérozni x Bavorska

SSZ 6.110 Terronska x Rooseveltova
SSZ 6.831 Bélohorska x Myslbekova
SSZ 6.832 Bélohorska x Vanickova

SSZ 6.834 Bélohorska x Pod Kralovkou
SSZ 8.201 Kitizikova x Prvniho pluku

SSZ 8.206a Sokolovska x Zenklova
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prechody:
- 20 SSZ 0.915 Prazska x prechod u Hostivarského namésti
- 21 SSZ 2.366 Francouzska x Budecska

- 22 SSZ 4.423 Na Pankraci x piechod Viktorinova

4.2 POSTUP VYHODNOCOVANI

Na samém pocatku bylo nutné zajistit dostatecné podklady pro moznost
zpracovani jednotlivych lokalit. Od TSK byly poskytnuty pro zpracovani této prace
mapové podklady a ¢asteéné také intenzity dopravy. U kiizovatek a prechodd, kde lze
uvazovat o ptipadné demontazi SSZ, je z principu jasné, ze obvykle nejsou situovany
na patetnich komunikacich. Na vét$in¢ z nich tak nejsou k dispozici data o intenzitach
provozu (napf. ze s¢ita¢t dopravy). Z tohoto divodu bylo nutné provést s¢itani intenzit
dopravy ve vybranych lokalitach. S¢itani probihalo do pfedem pftipravenych formulaia,
pfipadné u vice zatizenych kiizovatek pomoci kamerového zaznamu, z kterého byly
nasledn¢ intenzity dopravy zpracovany. Vzhledem k rozsahu této prace bylo stanoveno,
ze sCitani dopravy bude probihat po dobu jedné hodiny (preferovana Spickova hodina,
tj. pro Prahu 7-9 h a 16-18 h vSedniho dne). V piipad€, Ze méteni probihalo mimo
Spickovou hodinu, byly naméfené hodnoty pomérové piepocitany dle denni variace
automobilové dopravy (dostupné z [5], str. 15). Autor prace si je védom, Ze intenzity
dopravy ziskané na zaklad€ pouze hodinového méteni je nutné brat s urcitou rezervou,

nicméné pro prvotni posouzeni ticelnosti SSZ je 1ze brat jako dostacujici.

Na zakladé ziskanych podkladi a legislativnich pozadavkti uvedenych
v kapitole 2 této prace bylo nutné u kiizovatek provést posouzeni, jejichz prubéh je

popsan v nésledujicich podkapitolach.

4.2.1 Kapacitni posouzeni

U kazdé ktizovatky bylo nutné provést posouzeni, zdali kapacitné vyhovuje
Vv pfipad€ nefizené¢ho provozu. Jak bylo uvedeno vyse, intenzity dopravy byly ziskany
na zékladé hodinového méfeni. Z diivodu moZnych neptesnosti bylo proto posouzeni
kapacity provedeno na Spi¢kovou hodinovou intenzitu dopravy (namisto primeéru

8 dopravné¢ nejvice zatizenych hodin dne). V ptipadech, kdy byl na kiiZzovatce
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zaznamenan pohyb, ktery neni dopravnim znacenim umoznén, nebyl do kapacitniho

posouzeni zafazen, i piesto, ze je uveden v ptislusném grafikonu.

V ptipadé¢ samostatnych pfechodii pro chodce je zhlediska kapacitniho
posouzeni jedinym pozadavkem kritérium intenzity provozu z hlediska chodci, které je
uvedeno v kap. 2.2.3 této prace. I v tomto piipadé bylo posouzeni kapacity provedeno
na Spickovou hodinovou intenzitu dopravy (namisto priméru 8 dopravné nejvice

zatizenych hodin dne).

4.2.2 Rozhled na piechody pro chodce

Na kazdé kiizovatce je bezpodminecné nutné, aby byly zajistény rozhledové
poméry chodec — vozidlo na vSech ptechodech, které jsou v kiizovatce umistény. Totéz
plati i pro samostatné ptechody pro chodce. Posouzeni probihalo standardné sestrojenim
rozhledovych trojuhelniki dle tab. 1 této prace, a to v zavislosti na nejvyssi dovolené

rychlosti.

4.2.3 Rozhled v kfiZovatce

Z hlediska rozhledovych pomérti bylo rovnéz nutné na kazdé ktizovatce
provétit, zdali je vyhovujici rozhled vozidlo — vozidlo (dle kap. 2.4.1 této prace).
Skupiny vozidel, pro které byly rozhledy posuzovany, byly voleny individualné podle
skladby dopravy. Ve vétsing piipadi se jednalo o skupinu vozidel 2. Jestlize byl
na kfizovatce zaznamenan provoz nakladnich souprav (a je dopravnim znafenim
umoznén), ptipadné je-li na kiiZovatce vedena linka autobusové dopravy, na které jsou
pravidelné vypravovany kloubové autobusy, byly rozhledové poméry zpracovany
pro skupinu vozidel 3. Tato skupina vozidel byla volena i v ptipadé vyjezdu tramvaji
z vedlejsi komunikace, a to vzhledem k jejich akceleracnim schopnostem a zejména
ke skutecnosti, Ze pii vyjezdu tramvaji z vedlejsi komunikace dochazi ¢asto k situacim,
kdy se tidici vjizd&jici do kfizovatky po hlavni komunikaci vzdavaji prednosti v jizde

ve prospéch tramvaje na vedlejsi komunikaci.

Pfi sestrojovani rozhledovych trojuhelniki bylo vychazeno ze¢l. 5.2.9.2.3

CSN 73 6102 [2], ktery uvadi, Ze z hlediska zaji§téni rozhledu jsou nejnaroéngjsi tyto
pohyby:

- odboceni vievo zvedlejsi komunikace vzhledem k vozidlu prijizdéjicimu

ke krizovatce po hlavni komunikaci zprava;
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- odboceni vpravo z vedlejsi komunikace vzhledem k vozidlu prijizdéjicimu

ke krizovatce po hlavni komunikaci zleva.

Tuto skuteCnost bylo nutné uvazit zejména v pfipadech, kdy je na vedlejsi
komunikaci na vjezdu do ktizovatky vétsi pocet fadicich pruhti. Naopak v ptipadech,
kdy tyto kfizovatkové pohyby nejsou umoznény, bylo nutné individualné urcit
nejrizikovéj$i pohyb. Obvykle se jednalo o jizdu pfimo, pro kterou byly, vzhledem
ke zjednoduseni posouzeni, uvazovany stejné rozméry rozhledového trojuhelniku, jako
v pfipadé¢ zminénych nejrizikovéjSich pohybti (pro zpfesnéni by byl v kazdém

jednotlivém ptipadé nutny individudlni vypocet dle [2], pfiloha E).

4.2.4 Délka pirechodu pro chodce

Posouzeni probihalo standardn¢ porovnadnim naméfenych délek s pozadavky

uvedenymi v kap. 2.4.3 této prace.

4.2.5 Hmatové a bezbariérové upravy

Posouzeni probihalo obhlidkou vSech pfechodl (jak samostatnych, tak v ramci
ktizovatky). Pokud byly zfizeny, bylo vyhodnoceno, zda jsou provedeny v souladu
s Vyhlaskou 398/2009 Sb. [12].

43 STRUKTURA PRILOH

Vyse uvedena posouzeni byla zpracovana pro kazdou vybranou lokalitu. Jak je
ziejmé z obr. 7, kazda lokalita (kifizovatka nebo ptechod) je Cislovana od 1 do 22.
Jednotlivé kitizovatky a ptechody jsou dle tohoto systému cCislovani rozdé€leny
do samostatnych pfiloh tj. pfilohy ¢. 1 — ¢. 22. Obsah kazdé pfilohy je tvofen

nasledovné (Poznamka: X — cislo prilohy):.

X.A — Tabulkové zpracovani kiizovatky, soucasny stav

- X.B.1- Grafikon intenzit

- X.B.2 — Kapacitni posouzeni, soucasny stav

- X.C.1-Rozhledové poméry pro prechody pro chodce, soucasny stav
- X.C.2 — Rozhledové poméry v kiiZzovatce, soucasny stav

- X.D - Fotodokumentace
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- X.E.1 - Navrhované upravy

- X.E.2 — Kapacitni posouzeni, navrhovany stav

- X.E.3 — Rozhledové poméry pro piechody pro chodce, navrhovany stav
- X.E.4 — Rozhledové poméry v kiizovatce, navrhovany stav

- X.E.5 - Vle¢né kiivky, navrhovany stav

Pokud bylo shledano, ze nékterou z pifiloh neni nutné zhotovovat (napf.
kapacitni posouzeni nového stavu v piipadé, ze nebyly na kiizovatce navrzeny upravy,
které kapacitni posouzeni ovliviiuji), je v takovém ptipad¢ ¢islo ptilohy vynechano, aby
systém Cislovani byl pro vSechny posuzované lokality stejny. V ptipadé samostatnych
ptechodi je zatizeni pfechodu dopravou a jeho posouzeni zhotoveno do jedné piilohy
oznacené¢ X.B.1l. Posuzované vozidlo pro vlecné kiivky bylo voleno v zavislosti
na o¢ekavané skladbé dopravy. Vzhledem ke skutecnosti, ze na nckterych ramenech
kiizovatek je 1 VsouCasném stavu nedostate¢na Sitka jizdnich pruh pro posouzeni
vle¢nych kitivek nanavrhové vozidlo véetné bezpecnostniho odstupu, byly vle¢né
kiivky posuzovany pouze pro obrys samotného navrhového vozidla bez bezpe¢nostniho

odstupu.

Popis kazdé lokality, zejména navrhovanych uprav, je soucasti tohoto hlavniho
textu (kap. 4.4.1 — 4.4.22). Pro lepsi pichlednost je vzdy uvedena souhrnna tabulka,
ze kter¢ jsou patrna jednotlivd posouzeni a zdali je kfiZovatka vhodné k demontazi SSZ.
Posouzeni jsou standardné vyhovujici/nevyhovujici. V nékterych piipadech bylo
zvoleno 1 ,neni optimalni“ — napfiklad pfi drobnych nedostatcich v hmatovych
upravach, které nevidomé osob¢ vyrazné nekomplikuji prechdzeni vozovky po piechodu

pro chodce.

4.4 ZPRACOVANI VYBRANYCH LOKALIT

Tato Cast textu je vénovana vySe zminénému popisu kazdé lokality. Snahou
autora prace bylo popsat soucasny stav na kiizovatce (ptechodu) a ptipadné navrhované

upravy, které jsou ve vykresové podob¢ k dispozici v ptilohach X.E.1.
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4.4.1 SSZ1.067 TéSnov x Na Porici

Obr. 8 — Kfizovatka &. 1: Letecky pohled [13]  Obr. 9 — K¥izovatka &. 1

Kfizovatka Ténov x Na Pof#i&i se nachazi na rozhrani MC Praha 1 a MC Praha 8
Vv tésné blizkosti stanice metra Florenc. Hlavni komunikace je vedena severojiznim
smérem (TéSnov — Na Florenci). Na vjezdu do kfiZovatky je severni rameno tvofeno
dvéma fadicimi pruhy a tramvajovym pasem, odboceni do tohoto ramene je umoznéno
pouze tramvajim. Jizni rameno Na Florenci ma na vjezdu jeden fadici pruh, ve kterém je
prikdzany smér jizdy vpravo a vlevo. Vedlejsi komunikace Na Pofici je tvofena jednim

jizdnim pruhem v kazdém sméru, tramvajovym pasem a parkovacim pruhem. Na obou

ramenech je pfednost upravena znackou P4 — Dej ptednost v jizdé.

Pro moznost netizeného provozu je kiiZovatka nevyhovujici z n€kolika hledisek.
Z diivodu dotazeni parkovacich pruhii az ke kifizovatce jsou nevyhovujici rozhledové
poméry jak vozidlo — vozidlo, tak chodec — vozidlo. Nevhodné je umisténi reklamniho
poutate na JV narozi, ktery pfispivd ke zhorSeni rozhledovych pomérh
vozidlo - vozidlo. Dal§im velkym nedostatkem jsou délky pfechodt pro chodce, které
¢ini 1 vice nez 18 metrli. Hmatové upravy nejsou na piechodech pro chodce zfizeny.
Snizeny obrubnik neni realizovan na celé Sifce ptrechodl, nebo se nachazi dokonce

mimo samotny piechod (viz obr. D4). Podrobné&jsi popis kfizovatky viz pfiloha ¢. 1.A.

Pfed demontdzi SSZ je nutné na kiizovatce provést Upravy, které by
zajistily odstranéni vyse zminénych nedostatkl. V ptiloze ¢. 1.E.1 je zobrazen vzorovy
ptiklad, jak by Gprava mohla vypadat. Na severnim rameni bylo nutné mirn€ odsunout
prechod, jelikoz vlivem odbo¢nych tramvajovych koleji by nebylo mozné splnit
pripustnou délku piechodu pro chodce. Pro jeji zkraceni byla déale navrzena kombinace

mirn¢ vysazené chodnikové plochy a déliciho ostrivku Sitky 2,50 m. Vzhledem
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ke skuteCnosti, ze je tramvajovy pas dopravnim znaCenim uréen pouze tramvajim,
pfechod pfes n&j nebude pomoci VDZ vyznacen. Navrzeny délici ostriivek vynucuje
zruseni jednoho fadiciho pruhu a naopak umoziuje prodlouzeni parkovaciho pruhu
(3 parkovaci stani navic). Na jiznim rameni je v navrhu pocitano s odsunem piechodu
pro chodce a také s vysazenim chodnikové plochy na JZ narozi — dojde ke zruSeni
2 parkovacich stani. Na zapadnim rameni je pro zkraceni délky piechodu pro chodce
navrzena kombinace vysazené chodnikové plochy a dé€liciho ostrivku. Ten je vzhledem
k nedostate¢né Sifce mezi obrubou a tramvajovou koleji navrzen S$itky 2,00 m.
Vzhledem k pfitomnosti odbo¢nych koleji a zlepSeni vlecnych kiivek pro odboceni
vpravo z komunikace Té&Snov je na zdpadnim rameni navrzena prodlouzena délka

pfechodu na 10,00 m (prodlouzeni délky dle CSN 73 6110, ¢l. 10.1.3.3.2).

V navrhu je dale pocitino se zménou uspotfadani ptfednosti v jizd¢, nebot
komunikace Na Pofi¢i psychologicky plisobi jako hlavni komunikace. Diky této Gpravé
dojde také k odstranéni problému s parkovacim pruhem na komunikaci Na Florenci,
ktery v souc¢asném stavu brani rozhledu vozidlo — vozidlo a bez zmény piednosti v jizdé
by bylo nutné rusit vétsi pocet parkovacich mist. Posouzeni kapacity kiizovatky
pfi zméné uspotfadani piednosti v jizdé 1 s uvazenim pouze jednoho fadicitho pruhu

na severnim rameni je uvedeno v piiloze ¢. 1.E.2.

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni

Rozhled na kfizovatce

Rozhled na piechody

Délka ptechodli

Intenzita provozu Vyhovuje

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zavér ANO, po upravach
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4.4.2 SSZ2.060 VySehradska x Plavecka

L%

Obr. 10 — K¥izovatka ¢. 2: Letecky pohled [13] Obr. 11 — K¥izovatka ¢. 2

Tato priiseéna kiizovatka se nachazi na izemi MC Praha 2 v blizkosti Raginova
nabfezi. Kfizovatka je specificka tvarem hlavni komunikace, kterd je v prostoru
ktizovatky tvofena dvéma protismérnymi oblouky. Severni i1 jizni rameno hlavni
komunikace maji na vjezdu do kiiZovatky dva fadici pruhy. Vedlej$i komunikace
(Plavecka — Boti¢skd) jsou obé obousmérné s parkovacimi pruhy. Piednost je na nich
upravena znackou P4 — Dej ptfednost v jizdé. Na vychodnim rameni (Boti¢skd) je
pfiblizné 50 m od kiizovatky zalatek obytné zony. Vzhledem k akceleracnim
schopnostem vozidel bylo posouzeni rozhledu chodec — vozidlo na tomto rameni

provedeno na rychlost 30 km/h.

Pfi uvazeni kfizovatky jako nefizené je kiiZzovatka nevyhovujici z nékolika
hledisek. Parkovaci pruhy na jiznim a vychodnim rameni zpusobuji, Ze rozhledové
poméry chodec — vozidlo je nutné oznacit jako nevyhovujici. Ktizovatkové rozhledy
vozidlo — vozidlo je taktéz nutné oznalit jako nevyhovujici. To je zptsobeno jiZ
zminénym tvarem hlavni komunikace. Do rozhledovych trojuhelnikti zasahuji rohové
domy na SZ a JV nérozi. Kiizovatka dale nevyhovuje délkou piechodd pro chodce.
Nejdelsi prechod, ktery je na jiznim rameni, dosahuje délky 15,70 m. Hmatové upravy
nejsou na kfizovatce ziizeny. Vyjimku tvoii severni rameno, na kterém jsou vSak
ziizeny pouze na SZ narozi (viz obr. D10 a DI11). Snizeny obrubnik je na vSech
prechodech pro chodce, avSak ve vétSin€é pfipadi neni zhotoven na celou Sitku

prechodu. Podrobnéjsi popis kiizovatky viz ptiloha €. 2.A.

Vzhledem Kk vy$e zminénym nedostatkiim je nutné na kiizovatce pied piipadnou

demontazi SSZ provést Upravy. Jedna z moznych variant feSeni je zndzornéna v piiloze
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¢. 2.E.1. Na severnim 1 jiznim rameni je vhodné zkratit délku prechodti pomoci d€licich
ostravki $itky 2,50 m. Na vychodnim rameni je navrZena vysazena chodnikova plocha
na SV narozi v kombinaci s mirnym odsunem ptechodu pro chodce. Takova tprava
zajisti vyhovujici rozhled chodec — vozidlo a zkrati délku piechodu. Na druhou stranu je

na tomto rameni nutné zkratit parkovaci pruhy celkem o 3 parkovaci stani.

Jelikoz jsou nevyhovujici rozhledy vozidlo — vozidlo zplsobené
neodstranitelnou piekazkou (rohové domy), je nutné na hlavni komunikaci
pred kiizovatkou snizit nejvyssi povolenou rychlost na 30 km/h. Touto upravou dojde
téz ke zlepSeni rozhledu chodec — vozidlo na jiznim rameni a lze ho tak oznacit jako
vyhovujici bez nutnosti zkraceni parkovacich pruhii po obou strandch komunikace
(viz ptilohy ¢. 2.E.3 a ¢ 2.E.4). Zvletné kiivky pro odboceni vpravo z Plavecké
(viz ptiloha ¢. 2.E.5) je patrné, ze je posuzované vozidlo nuceno k nadjeti
do protismérného jizdniho pruhu. Jedna se o soucasny stav, ktery zlstane zachovan,
a to vzhledem ke skladbé dopravy na tomto rameni a také ke snaze o sniZeni stavebnich

nakladl na upravu kiizovatky.

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni

Rozhled na kfizovatce

Rozhled na ptechody

Délka ptechodli

Intenzita provozu Vyhovuje

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zavér ANO, po upravach
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4.43 SSZ 2.311 Slezska x Sumavska

==
1

Obr. 12 — Kiizovatka ¢&. 3: Letecky pohled [13]  Obr. 13 — Kfizovatka €. 3

Kfizovatka Slezska x Sumavska se nachézi na tzemi MC Praha 2 — Vinohrady
vV t&sné blizkosti sad Svatopluka Cecha. Hlavni komunikace Slezské je jednosmérna
(jizda zapadnim smérem). Jedna se o jednopruhovou komunikaci, kterd ma po obou
stranach parkovaci pas/pruh. Ptiblizn€ 50 m pted kiizovatkou je parkovaci pruh vlevo
ve sméru jizdy ukoncen a nahrazen samostatnym fadicim pruhem pro odboceni vlevo.
Priib&zny fadici pruh je uréen pro jizdu piimo a vpravo. Vedlejsi komunikace Sumavska
je taktéz jednosmérna (jizda jiznim smérem). Tato komunikace ma stejné jako hlavni
komunikace na vjezdu do kiizovatky dva fadici pruhy — pfimo a vpravo. Pfednost je
upravena znackou P4 — Dej ptednost v jizdé. Na SZ narozi kiizovatky se nachazi

zakladni skola, nicméné vstup do ni je na opacné stran¢ budovy.

Ptechody pro chodce jsou vedeny pies vSechna ramena ktizovatky a jejich délky
jsou vyhovujici. Hmatové a bezbariérové Gpravy jsou provedeny v souladu s vyhlaskou
398/2009 Sb. Prechod pro chodce na zapadnim rameni jako jediny neni urcen
pro nevidomé osoby, jelikoZ je zde zfizen pouze varovny pds. Podrobngjsi popis

ktizovatky viz piiloha ¢. 3.A.

Pii uvazeni k¥izovatky jako nefizené je kiiZovatka nevyhovujici z hlediska
rozhledovych pomért, a to jak chodec — vozidlo, tak vozidlo — vozidlo.
Tento nedostatek je zptisoben vozidly v parkovacim pruhu na komunikaci Sumavska
a Vv parkovacim pasu na komunikaci Slezsk4 (viz obr. D12 a D13). Rychlost vozidel
na vychodnim rameni byla uvazovana pro potfeby posouzeni rozhledovych poméra
50 km/h, jelikoz dopravni znacka ¢. B 20a umisténd na tomto rameni ma omezenou

platnost na pracovni dny od 7 do 20 hod.
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Pfed demontazi SSZ je vhodné na kiiZzovatce provést upravy, které by
zajistily odstranéni vySe zminénych nedostatkd. V ptiloze ¢. 3.E.1 je zobrazen vzorovy
ptiklad, jak by Gprava mohla vypadat. Na severnim rameni je navrZzena mirn¢ vysazena
chodnikova plocha scilem zlepSit rozhledové pomeéry na piechod pro chodce.
Dvatadici pruhy na vjezdu budou nové nahrazeny jednim spoleCnym rozsSifenym
jizdnim pruhem pro zastaveni odbocujicich vozidel $itky 5,50 m. Na vychodnim rameni
je vnavrhu uvazovano s upravou chodnikovych ploch na obou stranach komunikace.
vlevo. Tato Gprava umozni prodlouzeni parkovaciho pruhu na levé strané¢ komunikace
a ziskani 5 novych parkovacich stani, coz je vhodné vzhledem ke skutecnosti, ze dojde
ke zruseni 5 parkovacich stani vysazenim chodnikovych ploch na severnim
a vychodnim rameni. Posouzeni kapacity nefizené kiiZzovatky s upravenym poctem

tfadicich pruhti je v ptiloze €. 3.E.2.

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni

Rozhled na kiizovatce

Rozhled na ptechody
Délka prechodt Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Vyhovuje
Zavér ANO, po upravach
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4.4.4 SSZ2.312 Slezska x U Vodarny

3 3 ‘?.V. 3
o | 'l
.' . 1 ‘o

. Lhis RS B S
Obr. 14 — K¥izovatka €. 4: Letecky pohled [13]  Obr. 15 — Kfizovatka ¢. 4

Kiizovatka Slezska x U Vodarny se nachazi na rozhrani MC Praha 2
a MC Praha 3 v blizkosti sadti Svatopluka Cecha a namésti Jitiho z Podébrad. Hlavni
komunikace Slezska je jednosmérna (jizda zapadnim smérem). Jedna se
0 jednopruhovou komunikaci, ktera ma po obou strandch parkovaci pas/pruh.
Na vychodnim rameni je tvofena neobvykle Sirokym jizdnim pruhem, jehoz Siika
dosahuje hodnoty pfiblizné¢ 5,00 m. Vedlejsi komunikace U Vodarny je taktéz
jednosmérna (jizda severnim smérem). Jedna se o jednopruhovou komunikaci, kterd ma
po obou stranach parkovaci pas/pruh. Ptiblizn¢ 35 m pted kiiZovatkou je parkovaci pruh
vpravo ve sméru jizdy ukoncen a nahrazen samostatnym fadicim pruhem pro jizdu
pfimo. Druhy samostatny fadici pruh je uréen pouze pro odboceni vlevo. Piednost je

upravena znackou P4 — Dej ptednost v jizdé.

Ptechody pro chodce jsou vedeny pies vSechna ramena kiizovatky a jejich délky
jsou vyhovujici. Hmatové a bezbariérové upravy jsou provedeny v souladu s vyhlaskou

398/2009 Sb. Podrobnéjsi popis kiizovatky viz ptiloha €. 4.A.

Pii uvazeni kiizovatky jako netizené je kiizovatka nevyhovujici z hlediska
rozhledovych pomért, a to jak chodec - wvozidlo, tak vozidlo — vozidlo.
Tento nedostatek je zptisoben vozidly v parkovacim pruhu vlevo ve sméru jizdy
na komunikaci Slezska (vychodni rameno, viz obr. D16) a castecné také vozidly

Vv parkovacim pasu na komunikaci U Vodarny.

Pted demontdzi SSZ je vhodné na kiizovatce provést upravy, které by

zajistily odstranéni problému s nevyhovujicimi rozhledy. V pfiloze ¢. 4.E.1 je zobrazen
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vzorovy piiklad, jak by tprava mohla vypadat. Na JV narozi je navrZzena vysazena
chodnikova plocha, kterd vyrazné zlepsi rozhledové poméry. Na jiznim rameni je
vysazeni navrzeno az do prostoru fadiciho pruhu pro jizdu pfimo, ktery je v navrhu
zruSen. Nov¢ by na jiznim rameni byl jeden spolecny pruh pro jizdu piimo a vlevo.
Posouzeni kapacity nefizené kiizovatky s upravenym poctem fadicich pruhi je v ptiloze
¢. 4E.2. Redukce poctu tadicich pruhi umoziuje protazeni parkovaciho pruhu
najiznim rameni a vytvofeni 3 novych parkovacich stani, coz je vhodné vzhledem

ke skuteCnosti, ze vysazenim narozi a zkracenim parkovacich pruhi v prostoru

kiizovatky dojde naopak ke zruSeni celkem 6 parkovacich stani.

V navrhu upravy kfiZzovatky je také pocitano s Gpravou SZ naroZi. Jeho novy
tvar je uvazovan v souladu se souasnym provizornim fesenim, které presné kopiruje.
Vétsi vysazeni chodnikové plochy na tomto narozi neni vhodné z diivodu vle¢nych
kiivek pro levé odboceni z jizniho ramene a pravé odboceni z vychodniho ramene
(viz pfiloha €. 4.E.5). Na SV a JZ narozi jsou navrzeny pouze mensi upravy, které zkrati

parkovaci pruhy tak, aby byly rozhledové poméry vyhovujici.

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni

Rozhled na kiizovatce

Rozhled na ptechody
Délka prechodt Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Vyhovuje
Zaveér ANO, po upravach
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445 SSZ 2.336 Slezska x Budecska

Obr. 16 — K#izovatka ¢. 5: Letecky pohled [13] Obr. 17 — K¥izovatka ¢. 5

Kiizovatka Slezska x Bude&ska je situovana na tizemi MC Praha 2 — Vinohrady
Vv blizkosti Namésti Miru. Na SV ndrozi se nachazi Vinohradskd trznice
a pfiblizné 140 m  vychodnim smérem je umisténa fteSena kiizovatka
&. 3 Slezska x Sumavska. Hlavni komunikace Slezské je jednosmérma (jizda zapadnim
smérem). Jedna se o jednopruhovou komunikaci, kterda ma po obou stranach parkovaci
pas/pruh.  Vedlejsi komunikace Budecska je taktéz jednosmérna (jizda
severnim smérem). Vedlejsi komunikace je stejné jako hlavni komunikace
jednopruhova s parkovacimi pruhy/pasy po obou stranach. Na jiznim rameni je piednost
upravena znackou P4 — Dej prednost v jizd€. Ze severniho i zdpadniho ramene neni

umoznén vjezd do kiizovatky.

Ptechody pro chodce jsou vedeny pies vSechna ramena ktizovatky a jejich délky
jsou vyhovujici. Maximalni délka ptechodu je na severnim rameni, a to 6,60 m.
Hmatové a bezbariérové tipravy jsou provedeny v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

Podrobnéjsi popis viz ptiloha €. 5.A.

Pii uvazeni kiizovatky jako nefizené je ktizovatka nevyhovujici z hlediska
rozhledovych pomért, a to jak chodec — vozidlo, tak vozidlo — vozidlo.
Tento nedostatek je zptisoben vozidly v parkovacich pruzich na jiznim i vychodnim
rameni, a to 1 pfes to, ze jiz v souCasném stavu jsou chodnikové plochy na néaroZich

mirné vysazeny (viz obr. D20 a D21).

Pted demontdzi SSZ je vhodné na kiizovatce provést upravy, které by

zajistily odstranéni vyse zminénych nedostatkd. V ptiloze ¢. 5.E.1 je zobrazen vzorovy
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piiklad, jak by uprava mohla vypadat. Nejvétsim problémem nevyhovujicich
rozhledovych pomért v souc¢asném stavu je parkovaci pruh na vychodnim rameni vlevo
ve sméru jizdy. Ten je nutné pro dodrzeni vyhovujicich rozhledi vozidlo — vozidlo cely
zrusit anahradit vysazenou chodnikovou plochou, ktera kopiruje soucasny tvar
zminéného parkovaciho pruhu a fyzicky zabréni parkovani vozidel pied kiizovatkou.
Na vychodnim rameni je nutné mirné¢ vysadit i SV narozi. Diky této upraveé dojde
ke zruseni 3 parkovacich stani. Navrzené Gpravy na vychodnim rameni zkrati pivodni

délku piechodu pro chodce z 5,20 m na 3,50 m.

Na jiznim rameni jsou v soucCasném stavu nevyhovujici rozhledové poméry
chodec — vozidlo, av8ak nijak dramaticky. Pro jejich napravu by bylo vhodné vice
vysadit chodnikové plochy. Navrzena tprava se obejde bez nutnosti rusit parkovaci

stani. Sitka komunikace v misté ptechodu pro chodce je nové uvazovana 3,50 m.

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni

Rozhled na kifiZzovatce

Rozhled na ptechody
Délka ptechodt Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Vyhovuje
Zavér ANO, po upravach
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4.4.6 SSZ 2.362 Namésti Miru x Jugoslavska

Obr. 18 — KfiZovatka ¢. 6: Letecky pohled [13] Obr. 19 — Kiiz

ovatka ¢. 6

Kfizovatka se nachazi na izemi MC Praha 2 ve spodni &asti Namésti Miru (smér
I. P. Pavlova). Jedna se o prusecnou kiizovatku, jejiz vychodni rameno (respektive
jihovychodni) je ur€eno pouze vozidlim MHD. Toto rameno spolecné se zapadnim
ramenem (Jugosladvskd) tvofi hlavni komunikaci, po které je vedena tramvajova
doprava. Kfiizovatka je tramvajovou dopravou vyznamné zatiZzena, jelikoz pfes ni
ve Spicce projede piiblizn¢ 45 tramvaji Vv kazdém sméru. Severni rameno je tvofeno
dvéma fadicimi pruhy a pfednost je na ném upravena znackou P4 — Dej piednost
V jizd€. Jizni rameno je jednosmérnd komunikace vedena smérem od kiiZzovatky a je
tvofena dvéma jizdnimi pruhy a parkovacim pasem pro Sikmé stani. Podrobnéjsi popis

kiizovatky viz ptiloha €. 6.A.

Nejvétsi problém ktizovatky se nachazi na severnim rameni. V souc¢asném stavu
jsou zde v t&sné blizkosti za sebou dvé svételné kiizovatky. Ridi¢i nemohou vénovat
plnou pozornost prechodu pro chodce a dopravnimu znaceni na kiizovatce Namésti
Miru x Jugoslavska, jelikoz jsou zaméstnani dopravni situaci na piedchozi kiiZovatce.
V té navic museji projet smérovym obloukem a nasledujici kiizovatka jim tak zlstava
castecné skryta. Z tohoto divodu je ve sméru od komunikace Slezska nevyhovujici
rozhled na pfechod pro chodce na severnim rameni. Z hlediska rozhledovych pomért
na severnim rameni je nevyhovujici i rozhled vozidlo — vozidlo, a to z divodu vozidel
umisténych v parkovacim pruhu na komunikaci Jugoslavska. Vzhledem k provozu linky
autobusu 135, na které jsou pravidelné¢ vypravovany kloubové autobusy, byly
rozhledové poméry v kiizovatce na severnim rameni pro odboceni vlevo posouzeny

pro skupinu vozidel ¢. 3. Rozhled pro odboceni vpravo ze severniho ramene je
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vyhovujici. Pro jeho posouzeni byla uvazovéana rychlost vozidel MHD vyjizd¢jicich
by tak méla byt niz8i. Posuzovany rozhled chodec — vozidlo na zapadnim rameni je
nevyhovujici z davodu jiz zminénych parkovacich pruhi na komunikaci Jugoslavska,

které zasahuji témét k prechodu pro chodce.

Z pohledu intenzity dopravy je kiizovatka vyhovujici. Dle pfilohy ¢. 6.B.1 je
patrné, Ze je na vjezdu nejvice zatizeno severni rameno, které je vedlejsi komunikaci.
Ptipadnd zména uspotfadani prednosti v jizd¢ zde vsak neni realizovatelna. Diivodem je
vyse popsana slozita situace na severnim rameni, na kterém je pfili§ kratky pfimy usek

a nebylo by mozné splnit rozhledové poméry vozidlo — vozidlo.

Ptek4dzkou pro odstranéni SSZ jsou také samotné pirechody pro chodce,
respektive jejich nenormova délka (vychodni a zépadni rameno). Na severnim rameni je
délka ptechodu 7,10 m uvazovana jako vyhovujici, nebot’ je pfechod umistén v narozi
ktizovatky. Piestoze prechod navazuje na obrubnik v oblouku o poloméru 6,00 m, neni
naném ziizen vodici pas prechodu. Vodici pas prechodu neni realizovan ani

na zminénych piechodech nevyhovujicich svoji délkou (9,00 m a 12,30 m).

Pfed demontdzi SSZ je vhodné na kiiZovatce provést upravy, které by
zajistily odstranéni vyse uvedenych problémi. V pfiloze ¢. 6.E.1 je zobrazen vzorovy
sousednimi kiiZovatkami na severnim rameni se neobejde bez sniZeni nejvyssi povolené
rychlosti na 30 km/h. Rozhledové poméry chodec — vozidlo jsou pfi sniZzené rychlosti

vyhovujici.

Na z4padnim rameni je nutné vyfesit nejen nevyhovujici rozhledové pomery,
ale také nenormovou délku piechodu. V ramci uUprav byly navrzeny vysazené
chodnikové plochy na obou narozich tak, aby délka piechodu byla 7,00 m. Uprava
SZ narozi se dotkla i1 prechodu na severnim rameni, ktery byl zkracen také na hodnotu
7,00 m. Délky vysazenych chodnikovych ploch byly navrzeny dle rozhledovych
trojihelniki. Na SZ nérozi dojde ke zkraceni parkovaciho pruhu o 1 parkovaci stani,
nalJZ narozi je naopak parkovaci pruh moZné prodlouzit o 3 parkovaci stani.
Navrzena Gprava JZ narozi kopiruje soucasné provizorni feSeni vyznacené vodorovnym
dopravnim znaCenim. S upravenymi narozimi dle navrhu je kfizovatka z hlediska

rozhledovych poméra vyhovujici (viz ptilohy €. 6.E.3 a 6.E.4).
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Piechod pro chodce na vychodnim rameni (jihovychodni), ktery nevyhovuje
svoji délkou, by bylo nejvhodnéjsi zrusit. Piechod je veden pies rameno, které je uréeno

pouze provozu MHD, zejména tramvajim.

Misto vhodné zvlastniho zietele

Rozhled na kfizovatce

Rozhled na ptechody

Délka ptechodt

Intenzita provozu

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zavér
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4,47 SSZ 3.353 Slezska x Perunova

Obr. 20 — Kfizovatka ¢. 7: Letecky pohled [13] ~ Obr. 21 — Kfizovatka ¢. 7

Tato priseéna kiizovatka je situovana na tizemi MC Praha 3 — Vinohrady a je
to jedna z Sesti svételnych kiizovatek, jez se na komunikaci Slezska nachazeji. Ptiblizné
350 m zédpadnim smérem se nachézi stanice metra Jititho z Podébrad a ptiblizné 500 m
vychodnim smérem stanice metra Flora. Hlavni komunikace Slezska je jednosmérna
(jizda zapadnim smérem). Jedna se o jednopruhovou komunikaci, kterd méa po obou
stranach parkovaci pas/pruh. Ptiblizné¢ 50 m pted kiizovatkou je na vychodnim rameni
parkovaci pruh vpravo ve sméru jizdy ukoncen. Vedlejsi komunikace Perunova je
najiznim rameni obousmérnd (jedna se o slepou ulici) a nasevernim rameni
jednosmérna (jizda severnim smeérem). Tato komunikace ma jeden parkovaci pas
najiznim rameni a dva parkovaci pruhy narameni severnim. Na jiznim rameni je
osazena znacka P4 — Dej pfednost v jizd€, ze severniho ramene neni umoZznén vjezd

do kfizovatky. Na JV narozi se nachazi Zakladni $kola Perunova.

Ptechody pro chodce jsou vedeny pfes vSechna ramena kiiZovatky, pfiCemz
vSechny jsou delsi nez 7,00 m. Kromé piechodu na severnim rameni je lze
| pfesto povazovat za vyhovujici, jelikoz se nachazeji v narozi kiizovatky a jejich délka
neptesahuje 10,00 m (dle CSN 73 6110, ¢l. 10.1.3.3.2). Hmatové a bezbariérové upravy
nejsou na kiiZzovatce zfizeny. Vyjimku tvoii jizni rameno, na kterém je vSak pouze
sniZzeny obrubnik, ktery navic neni na celou Sitku pfechodu (viz obr. D33). Podrobnéjsi

popis kiizovatky viz ptiloha ¢. 7.A.
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Pti uvazeni kiiZzovatky jako nefizené je kiizovatka kromé¢ délky piechodu
na severnim rameni nevyhovujici také z hlediska rozhledovych pomért, a to jak
chodec — vozidlo, tak vozidlo — vozidlo. Tento nedostatek je zpusoben vozidly

Vv parkovacich pruzich na jiznim 1 vychodnim rameni (viz obr. D30 a D31).

Pted demontdzi SSZ je vhodné na kiizovatce provést upravy, které by
zajistily odstranéni vyse zminénych nedostatktl. V ptiloze €. 7.E.1 je zobrazen vzorovy
ptiklad, jak by uprava mohla vypadat. Na kfizovatce je navrzena Uprava vSech ndrozi.
Navrh upravy SZ i SV nérozi kopiruje soucasny stav a narozi by nové navazovala
na parkovaci pruhy. Nejvétsi Upravu narozi je nutné provést na vychodnim rameni,
kde je zadouci chodnikovou plochu pro splnéni rozhledovych pomért vysadit dale
od kiizovatky. Tato Gprava si vyzadd zruSeni 6 parkovacich stani. Uprava narozi
na jiznim rameni je navrzena zejména pro zajisténi rozhledti chodec — vozidlo, zaroven
vhodné zkrati délku pfechodu pro chodce. Vyraznéjsi vysazeni chodnikové plochy
smérem do komunikace bylo navrZeno s cilem zachovat parkovaci stani na této
komunikaci. Navrzena uprava fyzicky brani soubéznému provozu vozidel obéma sméry.
Takovy stav vSak ¢astecné panuje i nyni vzhledem k Siice parkovaciho pasu. Navrzené
z0Zeni komunikace lze povaZovat za vyhovujici 1vzhledem ke skutecnosti, Ze je
komunikace urcena pfedevsim pro parkovani vozidel a intenzity jsou na ni velmi nizké

(viz ptiloha &. 7.B.1).

Pro zlepSeni rozhledovych pomérti a zaroven zachovani co nejvétSiho poctu
parkovacich stani je vnavrhu pocitino se snizenim nejvys$si povolené rychlosti
na 30 km/h na vychodnim i jiznim rameni. Uprava rychlosti vozidel v okoli kiizovatky

je vhodna i z ditvodu piitomnosti zékladni Skoly na JV narozi.

Misto vhodné zvlastniho zietele Blizkost ZS

Rozhled na kfizovatce

Rozhled na ptechody

Délka ptechodli

Intenzita provozu Vyhovuje

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zavér ANO, po upravach
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4.48 SSZ 3.392 Seifertova x Krasova

Obr. 22 — Kfizovatka €. 8: Letecky pohled [13] Obr. 23 — Kfizovatka &. 8

Tato kiizovatka se nachazi na tzemi MC Praha 3 v blizkosti Stadionu
FK Viktoria Zizkov. Hlavni komunikace Seifertova je vedena zapadovychodnim
smérem a je tvofena tramvajovym pasem a jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru.
V Gsecich komunikace s parkovacimi pruhy je vzhledem kSifce komunikace
tramvajovy pas pojizdény nekolejovymi vozidly. Vedlejsi komunikace Krasova je
jednosmérna (jizda severnim smérem). Jedna se o jednopruhovou komunikaci, kterd ma
po obou stranach parkovaci pas/pruh. Na jiznim rameni je pfednost upravena znackou

P4 — Dej ptednost v jizd€. Ze severniho ramene neni umoznén vjezd do kiizovatky.

Ptechody pro chodce jsou vedeny pfes vSechna ramena kfiZovatky, vyjma
ramene zapadniho. Hmatové upravy nejsou na Zadném z nich ziizeny. Naopak sniZeny
obrubnik je ve vSech ptipadech, zadny vSak neni na celou Sifku piechodu. Podrobné;jsi

popis kiizovatky viz ptiloha ¢. 8.A.

Pfi uvazeni kfizovatky jako nefizené je kiizovatka nevyhovujici z nékolika
hledisek. Piechody pro chodce jsou nenormové délky. Nejdelsi pfechod (vychodni
rameno) dosahuje délky 12,70 m. DalSim nevyhovujicim parametrem jsou rozhledové
pom¢éry, a to jako chodec — vozidlo, tak vozidlo — vozidlo. Tento stav je zptisoben
vozidly v parkovacich pruzich/pasech na vychodnim a jiznim rameni, jelikoz tyto

pruhy/pésy zasahuji az k ptechodu pro chodce.

Vzhledem Kk vy$e zminénym nedostatkiim je nutné na kiizovatce pied piipadnou
demontazi SSZ provést Upravy. Jedna z moznych variant feSeni je zndzornéna v piiloze

¢. 8.E.1. Nejzédsadnéjsi zmeéna je navrzena na jiznim rameni, ve kterém je uvazovano se
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zménou sméru jednosmérné komunikace. Nové by na jiznim rameni byla mozna jizda
pouze jiznim smérem, a na kiizovatce by tak nebyl mozny zadny vjezd z vedlejsi
komunikace. Tato zména sméru jizdy snizi naroky na tUpravy narozi kiizovatky
a zabrani nadmérné redukci parkovacich stani na jiznim rameni pied pfechodem
pro chodce. Po ptipadné realizaci této Upravy je vhodné zjistit skutecné chovani vozidel
na této kiizovatce (podil odbocujicich vozidel) a vyhodnotit, zdali neni potiebna dalsi

uprava (napft. zdkaz odbocovani vlevo z vychodniho ramene).

Dalsi navrzené Upravy se tykaji narozi kiizovatky. Jejich vysledny tvar byl
navrzen s cilem S§itkové navazovat na parkovaci pruhy/pasy a zaroven vyhovét
potiebnym vlecnym kiivkdm. Na severnim rameni bylo nutné SZ naroZi navrhnout
mén¢ vysazené vuci parkovacimu pasu pravé z divodu vle¢né kiivky pro odboceni
vpravo z vychodniho ramene (viz ptiloha ¢. 8.E.5). Ze stejného diivodu je nutné jedno
parkovaci stani zruSit. Na vychodnim rameni jsou chodnikové plochy navrzeny s cilem
zkrétit pfechod na délku 7,00 m. Tato Uprava nuti vozidla pojizdét tramvajovy pas.
Ten je vsak pojizdén jiz v del$sim tseku vychodné od kiizovatky, a tak dojde pouze
k mirnému prodlouZeni tohoto useku. Jizdni pruh na jiznim rameni je jiz v sou¢asném
stavu nedostateéné $itky. Uprava JZ a JV néarozi byla navrzena s komfortn&jsimi

rozméry tak, aby Sitka komunikace mezi obrubniky byla minimalné 3,25 m.

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni

Rozhled na kfizovatce

Rozhled na ptechody

Délka ptechodli

Intenzita provozu Vyhovuje

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zavér ANO, po upravach
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4.4.9 SSZ 4.433 Severozapadni I x Roztylské namésti

Obr. 24 — Kfizovatka ¢. 9: Letecky pohled [13] Obr. 25 — K¥izovatka ¢. 9

Tato priise¢na kfizovatka se nachazi na izemi MC Praha 4 v severozapadni &asti
Roztylského nameésti. Hlavni komunikace je vedena zapadovychodnim smérem.
Jednd se o obousmérnou komunikaci s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru.
Na vychodnim rameni je v t€sné blizkosti kiiZovatky umisténa autobusova zastavka
Severozapadni. Ve sméru jizdy ke kiizovatce je zastavka umisténa v zalivu, v opacném
sméru je v jizdnim pruhu. Vzhledem k Sifce komunikace je i v pfipadé zastavky
V jizdnim pruhu moZzné autobus objizdét. Vedlejsi komunikace na severnim rameni
(Zilinsk4) je obousmérna a na vjezdu do k¥izovatky je na ni osazena znacka P4 — Dej
prednost v jizd€. Jizni rameno je tvoieno jednosmérnou komunikaci (smér jizdy
od kfizovatky). Vzhledem k jeji Sifce (ptiblizné 5,00 m) je jeji pravy okraj ve sméru

jizdy vyuzivan k podélnému parkovani vozidel.

Kiizovatka Severozapadni I x Roztylské namésti je velice prostorna a piehledna.
Rozhledové poméry jsou vyhovujici, a to jak chodec — vozidlo, tak vozidlo — vozidlo.
Ptechody pro chodce jsou vedeny pifes vSechna ramena kiiZzovatky kromé vychodniho.
Hmatové a bezbariérové upravy byly shledany jako nevyhovujici. Na severnim rameni
chybi vodici pas prechodu, na jiznim rameni je pouze snizeny obrubnik, ktery vSak neni
na celou Sitku prechodu. Na zdpadnim rameni jsou hmatové upravy zfizeny pouze
na SZ narozi. Podrobnéjsi popis kiizovatky viz ptiloha €. 9.A.

Pti uvazeni kiizovatky jako nefizené je kiizovatka nevyhovujici z divodu
nenormov¢é délky prechodu pro chodce na zépadnim rameni (10,50 m).

Ptechod na severnim rameni lze povazovat za vyhovujici, jelikoz se nachdzi v narozi

kiizovatky a jeho délka neptesahuje 10,0 m (dle CSN 73 6110, ¢l. 10.1.3.3.2). Nicméng
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jeho tprava pred demontazi SSZ je také vhodna. V priloze €. 9.E.1 je zobrazen vzorovy
priklad, jak by uprava ptechodid pro chodce mohla vypadat. Pfechod na severnim
rameni je mirn¢ odsunut od kfizovatky tak, aby se jeho délka zkratila na 7,00 m.
Zaroven je zadouci prechod zfidit jako sdruzeny s pfejezdem pro cyklisty, aby nebyl

snizovan komfort dopravy na cyklotrase A41.

Uprava prechodu na zapadnim rameni je uvazovana pomoci déliciho ostriivku
Sitky 2,25 m, ktery rozdéli délkou nevyhovujici prechod na dvé casti shodné délky
4,15 m. Mensi Sitka déliciho ostrivku (standardné 2,50 m) byla zvolena s ohledem
na vlecné kiivky v kiizovatce. Na zakladé posouzeni vle¢né kiivky pro pravé odboceni
ze zéapadniho ramene (viz ptiloha ¢. 9.E.5.) je vhodné pomoci dopravniho znaeni

zamezit zastavovani vozidel za prechodem pro chodce na jiznim rameni, a to v iseku

10,00 m (viz ptiloha & 9.E.1.).

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni
Rozhled na kfizovatce Vyhovuje
Rozhled na ptechody Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. _
Zavér ANO, po upravach
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4.4.10 SSZ 5.582 Nadrazni x nadrazi Smichov

i &) |
i) / b

Obr. 26 — Kiizovatka €. 10: Letecky pohled [13] Obr. 27 — Kiizovatka &. 10

Kfizovatka se nachazi na tizemi MC Praha 5. Jiz v soudasné dobé funguje jako
nefizend, nicmén¢ umisténi SSZ zde prozatim zlstava zachovano. Svételna signalizace
zde umoznuje tidit pouze vyjezd vozidel z prostoru Smichovského nadrazi na hlavni
komunikaci Néadrazni. Ta je vedena severojiznim smérem a v prostoru kiizovatky je
tvofena jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru, tramvajovym pasem a jednim
parkovacim pruhem. Na obou ramenech hlavni komunikace je v tésné blizkosti
ktizovatky autobusova zastdvka. V souCasném stavu je vyjezd z prostoru nadrazi
rozdélen deélicim ostrivkem, ktery fyzicky oddéluje kolejovou a nekolejovou dopravu.
Na ostrivku je osazena znatka C2b — Prikazany smér jizdy vpravo, tzn. znacka je
urena pouze silni¢nim vozidlim. Z tohoto divodu je svételnd signalizace na hlavni
komunikaci Nadrazni osazena pouze na severnim rameni. Pro oba druhy dopravy je
na vyjezdu z prostoru nadrazi upravena piednost pomoci znacky P4 — Dej piednost

V jizde.

Ptechod pro chodce je veden pouze pies vyjezd z nddrazi. Tento pfechod neni
uréen pro nevidomé osoby, jelikoz je na ném pouze varovny pas. Podrobné&jsi popis

kiiZzovatky viz ptiloha ¢. 10.A.

Pti uvazeni kiizovatky jako netizené nevyhovuje délkou prechodu. Ta dosahuje
hodnoty 10,40 m. Z hlediska rozhledovych pomért je posuzovany vyjezd z prostoru
nadrazi vyhovujici. Osamély sloup pro trolejové vedeni umistény v posuzovaném
rozhledovém  trojuhelniku  zadnym  zpisobem nebrani dobrému  rozhledu
vozidlo - vozidlo. Autobusova zastavka na severnim rameni taktéz neni povazovana

za prekazku v rozhledu, jelikoz do rozhledového trojuhelniku zasahuje jen Castecné
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anavic neni v soucasnosti piili§ vyuzivana. Rozhled na c¢ekaci plochy ptfechodu
pro chodce umisténého na vyjezdu ze Smichovského nadrazi posuzovany nebyl.
Vozidla se v prostoru nadrazi pohybuji nizsi rychlosti (rozjezd ze zastavky) a fidi¢i by
méli oekavat zvySeny pohyb chodcl nejen na prechodu pro chodce, ale i v ostatnim

prostoru nadrazi a dbat tak celkove zvysené opatrnosti pii jizd¢.

Pfed demontazi SSZ je vhodné na kiizovatce provést Upravy, které by zkratily
nevyhovujici ptechod pro chodce. V ptiloze ¢. 10.E.1 je zobrazen vzorovy priklad, jak
by uprava mohla vypadat. Severni narozi je navrzeno protazené s cilem zkratit délku
piechodu. Tvar upraveného narozi je ovlivnén nutnosti dodrzet bezpecnostni odstup
od osy odboéné koleje. Upravou narozi dojde ke zmenseni prostoru na vyjezdu
Znadrazi a je proto zadouci odstranit délici ostrivek. Autobusy by nové pojizdély
tramvajové koleje (viz ptiloha ¢. 10.E.5). Takova tprava je vyhovujici jednak z divodu

nizkych intenzit, jednak ze skutecnosti, Ze jiz v soucasném stavu autobusy pii vyjezdu

------

Misto vhodné zvlastniho zietele Neni
Rozhled na kiizovatce Vyhovuje
Rozhled na ptechody Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou €. 398/2009 Sb. Vyhovuje
Zavér ANO, po upravach
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4.4.11 SSZ 5.583 Nadrazni x U Kralovské louky

Obr. 28 — KfiZovatka ¢. 11: Letecky pohled [13]  Obr. 29 — Kiizovatka ¢. 11

Kfizovatka se nachazi na izemi MC Praha 5 v t&sné blizkosti piedchozi fesené
ktizovatky (¢. 10). Na predchozi kiizovatce byl fesen vyjezd ze Smichovského nadrazi,
soucasti této kiizovatky je vjezd do prostoru tohoto nadrazi. Jednd se o prlsecnou
ktizovatku, jejiZz hlavni komunikace Néadrazni je vedena severojiznim smérem a jeji
souCasti je kromé jizdnich pruhii také tramvajovy pas. Vedlejsi komunikace
U Kralovské louky (vychodni rameno) ma na svém vjezdu dva fadici pruhy (vlevo,
vpravo) a prednost je na ném upravena znatkou P4 — Dej ptfednost v jizd¢. Zapadni
rameno, jak jiZ bylo zminéno, slouzi jako vjezd do prostoru Smichovského néadraZzi.
Tento vjezd je jednosmérny (smér od kiizovatky), umoznujici vjezd pouze vozidlim

linkové osobni dopravy, MHD, CD a CP.

Ptechody pro chodce jsou vedeny pies vSechna ramena ktizovatky, kromé
ramene jizniho. Hmatové upravy byly posouzeny jako nevyhovujici. Na severnim
i vychodnim piechodu chybi vodici pas piechodu, sloupky SSZ jsou nevhodné umistény
vedle signalniho pasu a na rozhrani signalnich/varovnych past s okolni dlazbou
(malé Zzulové kostky) chybi hladké dlazdice pro zvyraznéni hmatového kontrastu.
(viz obr. D46 — D49). Pfechod na zapadnim rameni neni pro nevidomé osoby urcéen,
jelikoZ je na ném zhotoven pouze varovny pas. Podrobnéjsi popis kiiZovatky viz piiloha

¢. 11.A.

Kiizovatka Néadrazni x U Kralovské louky by v piipad¢ nefizeného provozu byla
vyhovujici  jak  zpohledu intenzity provozu, tak zpohledu rozhledu
(vozidlo - vozidlo i chodec - vozidlo). Pfekazkou k okamzitému odstranéni SSZ jsou

nenormové délky prechodd pro chodce, které dosahuji hodnot i pies 13 metrd
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(viz ptiloha ¢. 11.A). Pied demontazi SSZ je vhodné na kiizovatce provést upravy, které
by délky ptechodl pro chodce zkratily. V ptiloze €. 11.E.1 je zobrazen vzorovy piiklad,
jak by uprava mohla vypadat. Na severnim rameni byl navrzen délici ostrivek
lichobéznikového tvaru, ktery je piizpiisoben odbo¢né tramvajové koleji. Na vychodnim
rameni je scilem zkratit délku pfechodu také navrzen délici ostruvek. Z davodu
zachovani dostatecné S$itky jizdnich pruhi na vjezdu do kiizovatky a pro dodrzeni
vle¢né kiivky pro pravé odboceni z komunikace Nédrazni je ostrivek navrzen

sitky 2,00 m.

Uprava piechodu na zipadnim rameni je feSena obdobné jako piechod
na kfizovatce €. 10 - SSZ 5.582 Nadrazni x nadrazi Smichov. Jizni néroZi je protaZzeno
scilem zkratit délku piechodu. Upravou narozi dojde ke zmenseni prostoru mezi
obrubami na vjezdu do prostoru nadrazi. Autobusy tak budou nové pojizdét tramvajové

koleje, coz je vzhledem k intenzitdm vyhovujici stav.

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni
Rozhled na kfizovatce Vyhovuje
Rozhled na ptechody Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlagkou & 398/2009 Sb. _
Zavér ANO, po upravach
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4.4.12 SSZ 5.668 Radlicka x smyc¢ka Radlicka

Obr. 30 — KfiZovatka ¢. 12: Letecky pohled [13] Obr. 31 — Kfizovatka ¢. 12

Kfizovatka je situovana na tizemi MC Praha 5. Hlavni komunikace Radlicka je
zalomena (vychod — jih). Jedna se o obousmérnou komunikaci s tramvajovym pasem.
Na vychodnim rameni je v kazdém sméru jeden jizdni pruh. Na rameni jiZznim jsou
na vjezdu dva fadici pruhy, pficemz jeden z nich (odboceni vlevo) je v soucasné dobé
docasné zruSen. Zéapadni rameno je tvofeno tramvajovou smyckou Radlicka
a chodnikovym prejezdem, ktery je uréen pouze vozidlim se souhlasem MC Praha 5.
Na vyjezdu ze smycky je osazena znacka P4 — Dej pfednost v jizd€. Podrobné&jsi popis

ktizovatky viz ptiloha €. 12.A.

Ptechod pro chodce je zfizen pouze na jiZznim rameni a je ve vSech sledovanych
parametrech vyhovujici (drobnym nedostatkem je lokalni poSkozeni na délicim
ostrivku — vhodné k oprave, viz obr. D53). Pti uvazeni ktizovatky jako nefizené jsou
bezproblémové i rozhledové poméry, a to jak chodec — vozidlo, tak vozidlo — vozidlo.
Posouzeni rozhledu vozidlo — vozidlo z chodnikového piejezdu bylo zhotoveno stejnym

zpiisobem jako v pfipadé¢ standardni vedlejs$i komunikace.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se témé&f vSechna doprava odehrdva po hlavni
komunikaci, je kapacitni posouzeni kiizovatky vyhovujici. V tomto ptipadé je
Z hlediska intenzity dopravy limitnim kritériem nikoli kapacita kiizovatky jako celku,
ale kritérium intenzity provozu z hlediska chodci (dle TP 81, ¢l. 1.4.4). V grafikonu
intenzit (viz ptiloha ¢. 12.B.1) je uvedena naméfena $pickova hodinova intenzita, ktera
ve sméru od ulice Kutvirtova (pfechod je déleny) dosahuje hodnoty 1133 voz/hod.

Limitni hodnota dle TP 81 je 1100 voz/h, nicméné posouzeni probiha ve vztahu
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K intenzitam dopravy v priméru osm dopravné nejvice zatizenych hodin dne, takze 1ze

predpokladat, Ze i dle tohoto kritéria je kiizovatka (ptechod) vyhovujici.

Vzhledem k vyse uvedenym faktim, ze je kifizovatka ve vSech sledovanych
parametrech vyhovujici, lze ji doporucit pro odstranéni SSZ bez nutnosti provedeni
jakychkoliv Gprav. Dikazem je i skutecnost, Ze jiz v soucasné dobé kiiZzovatka funguje
jako nefizend bezproblémové. Obcasné dopravni kongesce jsou zplisobeny propustnosti

prilehlych usek, nikoli kapacitou této kiizovatky.

Misto vhodné zvlastniho zietele

Rozhled na kiizovatce

Rozhled na ptechody

Délka prechodii

Intenzita provozu

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zavér
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4.4.13 SSZ 5.669 Narozni x Bavorska

ﬂ é‘ﬂ 1 9

Obr. 32 — Kfizovatka ¢. 13: Letecky pohled [13] Obr. 33 — Kfizovatka ¢&. 13

Tato kfizovatka se nachazi na tzemi MC Praha 13 v blizkosti Rozvadovské
spojky. Jedna se o velice piehlednou kiizovatku, na niz je doprava kanalizovana pomoci
délicich ostravkl. Hlavni komunikace Narozni je vedena zapadovychodnim smérem
a na obou ramenech mé samostatny odbocovaci pruh na komunikaci Bavorska (severni
rameno). Na zipadnim rameni je piiblizné¢ 80 m od kifizovatky autobusova zastavka
Narozni. Na severnim rameni jsou na vjezdu dva fadici pruhy (pfimo a vlevo; vpravo).
Ptednost je upravena znackou P4 — Dej pfednost v jizd¢. Jizni rameno slouzi jako vjezd
do soukromého aredlu. Jednd se o slepou ulici, kterd slouzi jako pfijezdova cesta
K bytovym domtim, zasobovacimu vjezdu vysoké $koly VSEM a také k parkovisti
s celkovou kapacitou 100 parkovacich stani. Na vjezdu do k#izovatky z jizniho ramene

je osazena znacka P6 — Stuj, dej prednost v jizde!

Ptechody pro chodce jsou vedeny pies vSechna ramena kiizovatky. Vzhledem
ke skutecnosti, ze jsou déleny ostruvky, je jejich délka v piipad¢é nefizeného provozu
vyhovujici. Pfechod na jiZznim rameni lze uvazovat jako vyhovujici (délka 9,30 m) jen
diky moznosti prodlouzeni délky piechodu az na 10,00 m z divodu jeho umisténi
Vv narozi kiizovatky (dle CSN 73 6110, ¢1. 10.1.3.3.2). Hmatové a bezbariérové upravy
jsou provedeny na vSech pfechodech v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. Podrobné&jsi
popis kiizovatky viz ptiloha ¢. 13.A.

Pfi uvazeni kiizovatky jako nefizené je kiizovatka nevyhovujici pouze
Z hlediska rozhledovych poméri chodec — vozidlo na severnim rameni pro odboceni
vpravo. Do rozhledového trojuhelniku zasahuje nasyp na SZ narozi, na kterém je

ziizeno parkoviSté prodejny Lidl (viz obr. D54). Pfed demontdzi SSZ je vhodné
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na kfizovatce provést upravy, které by zajistily vyhovujici rozhledové pomeéry.
V ptiloze ¢. 13.E.1 je zobrazen vzorovy piiklad, jak by uprava mohla vypadat.
Na severnim rameni je pro odboceni vpravo snizena nejvysSi povolena rychlost
na 30 km/h. Upravu kiizovatky pred demontazi SSZ je mozné realizovat bez stavebnich

uprav.

V piiloze €. 13.E.1 je navrzena také uprava prechodu na jiznim rameni s cilem
zkratit jeho délku pro zlepSeni komfortu pési dopravy. Vzhledem k nizkym intenzitdm
je tento vjezd do soukromého aredlu navrzen jako chodnikovy piejezd. Pti této uprave
by byl piechod pro chodce zrusen. Zkraceni délky pfechodu pomoci déliciho ostrivku
nebo pomoci vysazené¢ho narozi nebylo navrzeno z divodu vlecnych kiivek, jelikoz

posuzované vozidlo (popelatsky viiz) by bylo nuceno nadjizdét do sousedniho jizdniho

pruhu.
Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni
Rozhled na kfizovatce Vyhovuje
Rozhled na ptechody ;
Délka ptechodt Neni optimalni
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Vyhovuje
Zavér ANO, po upravach
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4.4.14 SSZ 6.110 Terronska x Rooseveltova

.
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Obr. 34 — Kftizovatka ¢. 14: Letecky pohled Obr. 35 — Kfizovatka ¢. 14

Tato priseéna kiizovatka se nachazi na tzemi MC Praha 6 v blizkosti Vitézného
namesti. Hlavni komunikace Terronska je vedena severojiznim smérem. Jedna se
0 obousmérnou komunikaci s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru. V jiznim rameni
je navic v obou smérech vyhrazeny pruh pro cyklisty. V severnim rameni je pro cyklisty
vyznacen pouze piktogramovy koridor. Vedlejsi komunikace Rooseveltova ma na svém
vychodnim rameni na vjezdu dva fadici pruhy (pfimo a vlevo; vpravo). Zapadni
rameno, které je soucasti zony s maximalni dovolenou rychlosti 30 km/h, je tvofeno
obousmérnou komunikaci, kterd v souasném stavu svou Sifkou neposkytuje komfortni
obousmérny provoz, nebot’ §itka mezi parkovacimi pruhy je pouze 4,75 m. Na obou
vjezdech z vedlejsi komunikace je pfednost upravena znackou P6 — Stiij, dej pfednost

V jizdg!

Ptechody pro chodce jsou vedeny pies vSechna ramena ktizovatky, kromé
ramene severniho. Hmatové a bezbariérové upravy jsou provedeny na vSech piechodech

v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. Podrobnéjsi popis kiizovatky viz ptiloha ¢. 14.A.

Pti uvazeni kiizovatky jako nefizené je kiizovatka nevyhovujici z divodu
nenormov¢é délky prechodii pro chodce (vychodni a zdpadni rameno) a také
z divodu nevyhovujicich rozhledovych pomérti chodec — vozidlo na zépadnim rameni.
Do rozhledového trojiihelniku zasahuji vozidla v parkovacich pruzich po obou stranach
komunikace. Vozidla v parkovacich pasech zasahuji do rozhledovych trojihelnikt
I na komunikaci Terronska. Nejedna se o vyrazné zhorSeni rozhledu jako v predchozim
pripad¢, presto je nutné oznalit pfislusné rozhledové trojuhelniky jako nevyhovujici

(chodec — vozidlo i vozidlo — vozidlo). Vzhledem k vySe zminénym nedostatktim je
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nutné na kiizovatce pred piipadnou demontazi SSZ provést upravy. Jedna z moznych
variant feSeni je zndzornéna v piiloze ¢. 14.E.1. S cilem zkratit délku prechodu je
na severnim narozi vychodniho ramene navrZena vysazend chodnikova plocha. Tato
uprava zahrnuje zruseni jednoho fadiciho pruhu a jeho nahrazeni parkovacim pruhem.
Na zapadnim rameni je navrzena zména dopravniho rezimu v podob¢ zjednosmérnéni
komunikace Rooseveltova. Nové by byl umoznén provoz pouze smérem ke kiizovatce
(jizda vychodnim smérem). Jak jiz bylo zminéno vySe, komunikace Rooseveltova
Vv tomto useku nedisponuje dostatecnou Sifkou jizdnich pruhli pro obousmérny provoz.
Jednosmérny provoz umozni zachovani parkovacich stani. Smér jizdy byl zvolen
s pfihlédnutim k souCasnym intenzitdm dopravy v tomto useku komunikace a také
ke skutecnosti, Ze jiz v souasném stavu je zakazano levé odboceni z jizniho ramene.
Navrzeny jednosmérny provoz na zdpadnim rameni umoziiuje vyraznéj$i vysazeni
chodnikovych ploch na SZ a JZ narozZi, coz ma za nésledek vyrazné zkraceni délky
ptechodu pro chodce a zlepSeni rozhledovych pomért chodec — vozidlo. Vzhledem
ke skutecnosti, ze stavebni Gprava parkovacich stani na komunikaci Terronska probéhla
teprve pfed nckolika lety, jsou v ndvrhu nedostatky v rozhledovych pomérech na této

komunikaci vyfeSeny snizenim nejvyssi povolené rychlosti na 30 km/h.

Posouzeni kapacity kiiZzovatky upravené dle navrhu je zobrazeno v piiloze
¢. 14.E.2. Intenzity dopravy kiizovatkovych pohybi, které nejsou po upravach
umoznény, byly prepocteny dle predpokladaného chovani fidi¢t. Vpravo ze severniho
ramene pirerozdéleno na 90 % ptimo, 10 % vlevo. Pfimo z vychodniho ramene

pterozdéleno na 60 % vpravo, 40 % vlevo.

Misto vhodné zvlastniho zfetele Neni

Rozhled na kfizovatce

Rozhled na ptechody
Délka ptechodli
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Vyhovuje
Zavér ANO, po upravach
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4.4.15 SSZ 6.831 Bélohorska x Myslbekova

Obr. 36 — Kiizovatka ¢. 15: Letecky pohled [13] Obr. 37 — Kfizovatka ¢&. 15

Stykova kiizovatka Bélohorska x Myslbekova se nachazi na tizemi MC Praha 6
narozhrani Bfevnova, StfeSovic a HradCan, v tésné blizkosti tramvajové smycky
Dlabacov. Jiz v soucasné dobé funguje kiizovatka jako nefizena. Hlavni komunikace je
vedena zapadovychodnim smérem (Bélohorska — Dlabacov). Jedna se o obousmérnou
komunikaci s tramvajovym pasem a jednim parkovacim pruhem/péasem.
Vedlejsi komunikace Myslbekova (severnim rameno) je taktéz obousmérna komunikace
S tramvajovym pasem a jednim parkovacim pruhem. Pfi jizd€ severnim smérem neni
sméru je usek s pojizdénym tramvajovym pasem dale od kfizovatky (pfiblizn¢ 150 m).
Prednost je na vedlejsi komunikaci upravena znackou P4 — Dej ptednost v jizdé.
Ptechod pro chodce je veden pouze pifes severni rameno. Hmatové a bezbariérové
upravy jsou az na chybé&jici ¢ast vodiciho pasu piechodu provedeny v souladu

s vyhlaskou 398/2009 Sb. Podrobné&jsi popis viz priloha ¢. 15.A.

Pfi uvaZeni nefizeného provozu je tato kiiZovatka nevyhovujici ve dvou
sledovanych parametrech. Pfechod pro chodce nevyhovuje svoji délkou, ktera cini
15,00 m. Na severnim rameni je nevyhovujici také rozhled chodec — vozidlo. Tento
nedostatek je zpisoben vozidly v parkovacim pruhu, ktery je dotaZzeny az k ptechodu

pro chodce (viz obr. D65 a D66).

Pted demontdzi SSZ je vhodné na kifizovatce provést upravy, které by
zajistily odstranéni vyse zminénych nedostatkl. V pfiloze ¢. 15.E.1 je zobrazen vzorovy
priklad, jak by uprava mohla vypadat. Vzhledem k pfitomnosti odbo¢nych koleji je

na severnim rameni obtizné dosdhnout pozadované délky prechodu pro chodce. Néavrh
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déliciho ostrivku neni vzhledem k §ifce komunikace mozny. Délku piechodu je proto
vhodné upravit pomoci vysazené chodnikové plochy na obou narozich. Jelikoz je
bezpodmineéné nutné dodrzet bezpecnostni odstup od osy tramvajové koleje, je ptrechod
navrzen délky 10,00 m (prodlouzeni délky dle CSN 73 6110, ¢l. 10.1.3.3.2). NavrZena
uprava SV narozi vyrazné piispéje také ke zlepSeni rozhledovych pomérii chodec —
vozidlo. Pro jejich dodrzeni tak postaci zkraceni parkovaciho pruhu piiblizné o 7,00 m.
Navrzené upravy nuti nekolejova vozidla v prostoru ptechodu bezpodmineéné pojizdét
tramvajovy pas, a to v obou smérech. Tento stav Ize oznacit za vyhovujici vzhledem
ke skute¢nosti, ze priblizné 150 m pied kiizovatkou je obdobné zuZzena komunikace
(rovnéz kvuli zkraceni prechodu). Vzhledem k nizkym intenzitdm dopravy by nemélo
dochdzet k naruSovani plynulosti MHD. Ve vzniklém prostoru mezi pojizdénym
tramvajovym pasem a obrubnikem (vpravo, jizda jiznim smérem) je navrzen parkovaci
pruh, a to az k jiz zminénému obdobné¢ ziZzenému mistu komunikace. Navrzena Uprava
vhodné rozsifi nabidku parkovacich stani v dané lokalité. Parkovaci pruhy budou

po provedeni Gprav na obou stranach komunikace Myslbekova.

Pti snaze zkratit délku pfechodu na 7,00 m by bylo nutné odsunout piechod dale
od kfizovatky. Pfi této upravé by doslo k vyraznéjSimu zkraceni parkovaciho pruhu
a umisténi pfechodu by navic nerespektovalo existujici pési pticné vztahy. Prechod pro

chodce je proto vhodné ponechat na stdvajicim miste.

Misto vhodné zvlastniho zietele Neni
Rozhled na kiizovatce Vyhovuje
Rozhled na ptechody
Délka ptechodli
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Vyhovuje
Zavér ANO po tpravach
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4.4.16 SSZ 6.832 Bélohorska x Vanickova

A,

L NN " / o

Obr. 38 — KiiZovatka ¢. 16: Letecky pohled [13]  Obr. 39 — KfiZovatka &. 16

Tato stykova kiizovatka se nachazi na izemi MC Praha 6 — Bievnov v tésné
blizkosti autobusové a tramvajové zastavky Malovanka a tramvajové smycky Dlabacov.
Hlavni komunikace Bélohorska je vedena zépadovychodnim smérem a jednd se
0 obousmérnou komunikaci s tramvajovym pasem. Vedlej$i komunikace Vanic¢kova je
taktéz obousmeérnd. Ptiblizné€ 50 metrt pied kiizovatkou je smérové rozdélena a v tomto
useku je jizdni pas smérem ke kiizovatce tvoifen dvéma samostatnymi fadicimi pruhy
(vlevo; vpravo). V prostoru fadiciho pruhu vpravo se nachazi jiz zminéna autobusova
zastadvka Malovanka. Pfednost v jizd¢ je na vedlejsi komunikaci upravena znackou

P4 — Dej piednost Vv jizdé.

Ptechody pro chodce jsou zfizeny pouze pfes jizni a zapadni rameno. Druhy
jmenovany slouzi jako pfistupova trasa na tramvajovou zastavku Malovanka. Hmatové
a bezbariérové tupravy jsou provedeny v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. Podrobné;jsi
popis viz piiloha ¢. 16.A.

Z divodu provozu autobusové linky ¢. 143, na které jsou pravidelné
vypravovany kloubové autobusy, byly rozhledové pomeéry pro odboceni vpravo
z vedlejsi komunikace Vanickova v piipadé uvazeni nefizeného provozu posouzeny
pro vozidla skupiny 3. Rozhled vozidlo - vozidlo pro odboceni vpravo byl shledan
vyhovujici, stejné¢ jako rozhled pro odboceni vlevo. V prostoru rozhledového
trojuhelniku chodec - vozidlo na jiznim rameni kfizovatky je umisténa lampa vetejného
osvétleni, ktera vSak rozhledu vyrazné nebréni, a tak lze 1 tento rozhled povazovat

za vyhovujici.
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Dle ptilohy €. 16.B.2 by v ptipad¢ netizeného provozu byla ve Spickové hodiné
uroven kvality dopravy na vedlejsi komunikaci na stupni C, coz lze povazovat
za vyhovujici. Dikazem je i skuteCnost, ze jiz v soucasné dobé funguje kiizovatka
bez komplikaci jako nefizena. Jedinym zasadnim problémem pro odstranéni svételné
signalizace tak zustava délka ptfechodu pro chodce na komunikaci Vanic¢kova, jehoz
délka ¢ini 9,60 m. Pied pfipadnou demontazi SSZ je vhodné na kiizovatce provést
upravu, kterd by zajistila zkraceni délky nevyhovujiciho ptechodu. V pftiloze ¢. 16.E.1
je zobrazen vzorovy priklad, jak by Uprava mohla vypadat. Na jiznim rameni je
navrzeno rozSifeni stiedového ostravku, ktery v soucasné dobé smeérové rozdéluje
komunikaci. Jeho uprava je navrzena tak, aby vysledna délka nevyhovujiciho pifechodu
byla 7,00 m. Vyznaceni a oddéleni fadicich pruhti je navrzeno standardnim zptisobem
(sitka 0,125 m). Soucasné VDZ s oddélenim ftadicich pruhti pomoci Sikmych

rovnobéznych car (Sitka ptiblizn€ 1,50 m) bude odstranéno.

Misto vhodné zvlastniho zietele Neni
Rozhled na kiizovatce Vyhovuje
Rozhled na ptechody Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou €. 398/2009 Sb. Vyhovuje
Zavér ANO, po upravach
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4.4.17 SSZ 6.834 Bélohorska x Pod Kralovkou

Obr. 40 — Kfizovatka &. 17: Letecky pohled [13] Obr. 41 — KfiZovatka &. 17

Prisecna kiizovatka Bélohorskd x Pod Kréalovkou se nachazi na tzemi
MC Praha 6. Hlavni komunikace B&lohorska je obousmémé s tramvajovym pasem
a parkovacimi pruhy. Vedlej$i komunikace Pod Kralovkou (severni rameno) je taktéz
obousmérnd. Jednd se o smérové rozdélenou komunikaci s dvéma jizdnimi pruhy
Vv kazdém sméru a jednim parkovacim pruhem. Piednost v jizdé je upravena znackou
P4 — Dej ptednost v jizdé. Komunikace Za Strahovem (jizni rameno) je jednosmérna
S parkovacimi pruhy po obou stranach. Na vjezdu do kiiZzovatky z jizniho ramene je
osazena znacka P6 — Stij, dej pfednost v jizdé! Komunikace Za Strahovem je soucasti
zony snejvyssi povolenou rychlosti 30 km/h, jejiz platnost je ukonéena pted
ktizovatkou Bélohorska x Pod Kralovkou. Soucasti jizniho ramene kiizovatky je
tramvajovy pas, ktery slouZi jako vjezd do tramvajové smycky Kralovka. Prechody
pro chodce jsou vedeny pies vSechna ramena ktizovatky, krom¢ vychodniho. Z hlediska
hmatovych a bezbariérovych tiprav byly nalezeny nedostatky na ptechodu pro chodce
ptes jizni rameno. Varovny pas a snizeny obrubnik nejsou realizovany na celou Siiku
pfechodu. Vzhledem k délce pfechodu na ném dale chybi vodici pas piechodu.

Podrobnéjsi popis kiizovatky viz ptiloha ¢. 17.A.

Hlavnim problémem kiiZzovatky je jeji velké dopravni zatizeni. Z ptilohy
¢. 17.B.2 je patrné, ze by jako nefizena kiizovatka nevyhovéla. Velkd intenzita dopravy
je jednak na hlavni komunikaci Bélohorska, jednak na vedlejSi komunikaci
Pod Kralovkou. Z tohoto diivodu by ani pfipadna zména uspofadani piednosti v jizdé
nevyteSila problém surovni kvality dopravy na kiizovatce. Kiizovatku

Bélohorskd x Pod Kralovkou je tudiz nutno oznacit jako nevhodnou pro demontdz
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svételné signalizace a je vhodné ponechat souCasny systém fizeni dopravy,
hodinach a o vikendech. Z ostatnich sledovanych parametrii je v pfipadé uvazeni
kiizovatky jako nefizené nevyhovujici rozhled chodec — vozidlo na jiznim rameni a také
délka prechodu pro chodce na jiznim a severnim rameni. Ve zminéném rozhledovém
trojuhelniku tvofi ptekazku vozidla v parkovacim pruhu (vpravo ve sméru jizdy)
na komunikaci Za Strahovem. Pfechod pro chodce na jiznim rameni dosahuje délky
16,50 m. To je dano skute€nosti, ze je tento ned€leny piechod zfizen 1 ptes ptilehly
tramvajovy pas. Délka prechodu pro chodce na severnim rameni byla oznacena také
jako nevyhovujici (9,40 m). Docasna tiprava pomoci betonovych svodidel na SZ narozi

je povazovana za nedostate¢né opatieni ke zkraceni délky piechodu pro chodce.

Rozhledové poméry vozidlo - vozidlo byly shledany jako vyhovujici, pfestoze
V nich lezi sloupy pro trolejové vedeni. Vzhledem k jejich umisténi by nemélo dojit
k situaci, kdy by diky nim fidi¢ na vedlej$i komunikaci piehlédl vozidlo na hlavni
komunikaci. Obecnym nedostatkem kiizovatky je zanedbané vodorovné dopravni

znaceni (viz obr. D74 a D77).

Jelikoz se neda predpokladat pokles intenzity dopravy na této kiizovatce, nebyl
pro tuto kfizovatku zpracovan vykres navrhovanych tuprav. Ptipadnd uprava by
spocivala ve vysazeni chodnikové plochy na SZ narozi (v prostoru soucasnych
betonovych svodidel) s cilem zkratit délku pfechodu na severnim rameni na 7,00 m.
Na jiznim rameni by bylo nutné piechod odsunout dale od ktizovatky a ziidit ho pouze
pfes komunikaci pro nekolejova vozidla. Pro vétsi zkraceni jeho délky a zlepSeni
rozhledovych poméri chodec — vozidlo by bylo vhodné také vysadit chodnikovou

plochu v prostoru, ve které jsou v sou¢asnosti umisténa betonova svodidla.

Misto vhodné zvlastniho zietele Neni
Rozhled na kiizovatce Vyhovuje
Rozhled na ptechody

Délka ptechodli

Intenzita provozu

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zavér
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4.4.18 SSZ 8.201 Krizikova x Prvniho pluku

gair \ \"\, 2 :
Obr. 42 — Kiizovatka ¢. 18: Letecky pohled [13]  Obr. 43 — K¥iZovatka ¢&. 18

Tato priseéna kiizovatka se nachdzi na uzemi MC Praha 8 v blizkosti
autobusového nadrazi Florenc. Hlavni komunikace je zalomend, vedena jihozapadnim
smérem. Na jiZznim rameni jsou na vjezdu dva fadici pruhy (vlevo; pfimo a vpravo),
na zapadnim tfi (vlevo; pfimo; vpravo). Severni a vychodni rameno je jednosmérné, obé
vedené smérem od kiizovatky. Vzhledem k pfitomnosti vétsiho poctu fadicich pruhti
na hlavni komunikaci a pfedevsim také ke skutecnosti, ze do kiizovatky neni umoznén
vjezd z zadné vedlejsi komunikace, je kiizovatka z hlediska intenzity dopravy

vyhovujici i jako netizena.

Specifikem této ktizovatky je zelezni¢ni most vedeny pies zdpadni rameno
v tésné blizkosti kiiZzovatky. Most svou nosnou konstrukci brani rozhledu chodec —
vozidlo na prechodu umisténém ve smérovém oblouku hlavni komunikace. Ridi¢i
ptijizdejici po zédpadnim rameni, kteti pokracuji po hlavni komunikaci vpravo (Prvniho

pluku), tak nemohou vcas spattit chodce na ¢ekaci plose ptechodu.

Pted demontdzi SSZ je vhodné na kiizovatce provést upravy, které by
zajistily vyhovujici rozhledové poméry. V piiloze €. 18.E.1 je zobrazen vzorovy ptiklad,
jak by uprava mohla vypadat. Navrzena je zména sméru vedeni obou casti pfechodu
pro chodce. Stim souvisi nutna drobna stavebni Uprava déliciho ostruvku tak, aby
plynule navazoval na novou polohu piechodu pro chodce. Obrys ostrivku vSak zlstava
V pudorysu téméf nezménén. Zaroven je nutné sniZit nejvyssi povolenou rychlost
pro vozidla vykonavajici zminény rizikovy pohyb (odboceni vpravo) na 30 km/h.
Vzhledem k poloze piechodu v narozi kiizovatky je uvazovana délka piechodu 7,50 m
(prodlouzeni délky ptechodu dle CSN 73 6110, &l. 10.1.3.3.2).
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Vyjma zminéného rozhledu chodec - vozidlo je kiizovatka bez zasadnéjSich
nedostatkli a po drobnych tpravach je mozné demontovat SSZ. Z hlediska hmatovych
a bezbariérovych uprav lze kiizovatce vytknout pouze absenci vodicich past. Prechody
na severnim a vychodnim rameni navazuji na obrubnik v oblouku s polomérem mensim
nez 12,0 m, ¢ast piechodu na rameni jiznim je vedena $ikmo k ose komunikace. V dob¢
zpracovavani této prace probihala rekonstrukce vysSe zminéného Zzelezni¢niho mostu
(Negrelliho viadukt). Zpracovani této ktizovatky tak odpovida podkladiim ziskanym
k datu 05. 11. 2017.

Misto vhodné zvlastniho zietele Neni
Rozhled na kiizovatce Vyhovuje
Rozhled na ptechody _
Délka prechodu Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Neni optimalni
Zavér ANO, po upravach
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4.4.19 SSZ 8.206a Sokolovska x Zenklova

Obr. 44 — Kiizovatka ¢. 19: Letecky pohled [13] Obr. 45 — Ktizovatka ¢. 19

Kfizovatka Sokolovskd x Zenklova je situovana na izemi MC Praha 8 v t&sné
blizkosti stanice metra Palmovka a stejnojmenné tramvajové zastavky. V soucasném
stavu funguje kiiZzovatka jako nefizend, nicméné SSZ zde zlstava prozatim zachovano.
Hlavni komunikace Sokolovska je vedena zapadovychodnim smérem. Jedna se
0 komunikaci tvofenou jednim jizdnim pruhem v kazdém smeéru, tramvajovym pasem
ajednim parkovacim pruhem. Severni rameno (Zenklova) se sklad4d ze dvou casti —
jednosmérného vjezdu do pesi zoény, ktery je urcen nekolejovym vozidlim, a dale
obousmérného tramvajového pasu, ktery je uréen pouze MHD. Pro vozidla vjizdé&jici
do kfizovatky po tramvajovém pasu je prednost upravena znackou P4 — Dej pfednost
V jizd¢. Jizni rameno je tvofeno tramvajovou trati. Na vjezdu z tohoto ramena je osazena
také znacka P4 — Dej pfednost v jizdé. Na podzim roku 2017 probihala na kfiZovatce
rekonstrukce (viz obr. D87 a D88). Vysledny stav je vSak shodny se stavem ptedchozim
(viz obr. D89).

Ptechody pro chodce jsou vedeny pifes vSechna ramena kfiZovatky, vyjma
ramene zapadniho. Z hlediska hmatovych a bezbariérovych tiprav byly shledany pouze
drobné nedostatky v podobé chybéjicich ¢asti vodicich past pfechodu na severnim
a vychodnim rameni. Na vychodnim rameni je pro jeho realizaci vynechano misto
ve VDZ V7a — Ptechod pro chodce a lze proto piedpokladat, Zze bude doplnén.
Podrobné;jsi popis kiizovatky viz ptiloha ¢. 19.A.

Pti uvazeni kitizovatky jako netizené je kiizovatka nevyhovujici jednak délkou
prechodu pro chodce na severnim a vychodnim rameni, jednak rozhledovymi poméry

vozidlo — vozidlo na rameni jiznim. Pfekazku v rozhledu tvoii vozidla v parkovacich
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stanich urcenych pro zasobovani na zapadnim rameni. Vyjezd tramvaji z mista leziciho
mimo komunikaci neni v tomto ptipadé bran jako dostate¢ny diivod pro zachovani SSZ
(misto zvlastniho zfetele dle TP81, ¢l. 1.4.2). Vzhledem ke skutecnosti, Ze je provoz
tramvaji na vSech ramenech kiizovatky, je jejich vyskyt na kfizovatce ocekavatelny.

Nutné je vSak dodrzet vyhovujici rozhledové pomery.

Pfed demontdzi SSZ je nutné na kiizovatce provést Upravy, které by
zajistily odstranéni vyse zminénych nedostatkt. V pfiloze ¢. 19.E.1 je zobrazen vzorovy
piiklad, jak by Uprava mohla vypadat. Uprava piechodu na vychodnim rameni spo&iva
ve vlozeni dvou délicich ostravki. Cést prechodu pro chodce nachézejici se v prostoru
mezi nimi je zruSena, jelikoZz je tato Cast pfechodu nové zfizena pouze pies tramvajovy
pas. Ostrivek na JV narozi je navdzan na souCasny stav, nebot’ vznikd propojenim
ptilehl¢ tramvajové zastdvky a ostruvku, ktery vSak v soucasnosti neni ziizen
az k prechodu pro chodce. Umisténi ostrivku na SV narozi je dano pozadavkem
na dodrzeni bezpecnostniho odstupu od odbo¢né koleje. Pro zachovani dostatecné Sitky

jizdniho pruhu je délici ostriivek na SV ndrozi navrzen Siiky 2,00 m. Navic je nutna

mirnd Gprava SV narozi.

V navrhu je uvazovano zruSeni piechodii pro chodce na jiznim a severnim
rameni, jelikoz jsou vedeny pouze pfes tramvajovy pas (vyuzivany jen tramvajemi,
severni rameno vyjimecné i autobusy). Parkovaci stani pro zasobovani na zdpadnim

rameni je pro zaji$téni rozhledovych pomért vozidlo — vozidlo nutné zrusit.

Misto vhodné zvlastniho zietele Vyjezd tramvaje
Rozhled na kiiZovatce _
Rozhled na ptechody Vyhovuje
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Neni optimalni
Zavér ANO, po upravach
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4.4.20 SSZ 0.915 Prazska x prechod u Hostivarského namésti

Obr. 46 — Ptechod ¢. 20: Letecky pohled [13] Obr. 47 — Ptechod ¢. 20

Piechod se nachazi na izemi MC Praha 15 v blizkosti Hostivaiského namésti.
Je zfizen pies obousmérnou komunikaci tvofenou jednim jizdnim pruhem v kazdém
sméru. Z hlediska hmatovych a bezbariérovych uprav je na piechodu néckolik
nedostatkti. Vzhledem k jeho délce (9,10 m) chybi na piechodu vodici pas ptrechodu.
Snizeny obrubnik a varovny pas nejsou provedeny na celou $itku prechodu a signalni

pasy nejsou dovedeny k dostateéné vysoké vodici linii (viz obr. D93 — D96).

Pfi uvazeni ptfechodu jako nefizeného je prechod nevyhovujici svoji délkou
a také intenzitou provozu (kritérium intenzity provozu z hlediska chodct dle TP 81,
¢l. 1.4.4). V ptiloze ¢. 20.E.1 je zobrazen vzorovy ptiklad, jak by Giprava ptechodu pted
ptipadnou demontazi SSZ mohla vypadat. Uprava spo&iva v rozdéleni pfechodu na dvé
¢asti vlozenim d¢liciho ostriivku. Navrzenou upravou je na dvé casti rozdélena také
intenzita dopravy, takze je vyhovujici. V pfiloze ¢. 20.E.5 jsou znazornény vlecné
kiivky, které byly vzhledem ke skladbé dopravy zpracovany pro kloubovy autobus.
Zptilohy je patrné, ze je navrZena uUprava z pohledu vlecnych kiivek vyhovujici.
Nicméné pii pozadavku na komfortnéjsi prijezd kloubovych autobust je mozné zuzit

délici ostriivek na 2,00 m a rozsifit jizdni pruhy.

Rozhled na ptechod Vyhovuje

Délka prechodu

Intenzita provozu

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zavér Ano, po upravach
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4.4.21 SSZ 2.366 prechod Francouzska x Budeéska

Obr. 48 — Ptechod ¢. 21: Letecky pohled [13] Obr. 49 — Ptechod ¢. 21

Tento piechod se nachazi na rozhrani MC Praha 2 a MC Praha 10 v blizkosti
BezruCovych sadt. Je ziizen pfes obousmérnou komunikaci tvofenou tramvajovym

pasem a jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru. Hmatové a bezbariérové Upravy jsou

v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb.

Pfi uvazeni piechodu jako nefizen¢ho byla ze vSech sledovanych parametrii
vyhodnocena jako nevyhovujici pouze délka prechodu, ktera ¢ini 13,20 m. Lampa VO
umisténa v rozhledovém trojuhelniku (ze severu, viz obr. D97) nebyla povazovana
za ptekazku v rozhledu, jelikoz vyraznym zpisobem nebrani rozhledu chodec — vozidlo.
Pted ptipadnou demontdzi SSZ by bylo nutné zkratit jiZ zminénou nevyhovujici délku
ptfechodu. Vzhledem k uspofadani komunikace (tramvajové koleje) vSak neni mozny
navrh délicich ostrivkl. Vhodna neni ani Giprava pomoci vysazené chodnikové plochy,
nebot’ by nekolejova vozidla musela pojizdét tramvaji pas. Vzhledem ke skutecnosti, ze
v ptilehlych tsecich komunikace maji vzdy nekolejova vozidla samostatny jizdni pruh,
dochazelo by v misté pfechodu ke snizovani preference MHD. Tento stav neni
vzhledem K intenzitdm dopravy na komunikaci Francouzskd Zzadouci. Na tomto

pfechodu tak neni vhodné demontovat SSZ.

Rozhled na ptechod Vyhovuje
Délka ptechodu
Intenzita provozu Vyhovuje
Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb. Vyhovuje
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4.4.22 SSZ 4.423 Na Pankraci x pfechod Viktorinova
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Obr. 50 — Pfechod €. 22: Letecky pohled [13] Obr. 51 — Ptechod ¢. 22

Piechod je situovan na tzemi MC Praha 4 v blizkosti Pankrackého ndmésti.
Je zfizen pies obousmérnou komunikaci tvofenou jednim jizdnim pruhem v kazdém
sméru a parkovacimi pruhy po obou stranach komunikace. Hmatové a bezbariérové
upravy jsou v souladu svyhlaskou 398/2009 Sb. Drobny nedostatek lze nalézt
na zapadni ¢ekaci plose prechodu. Na zaklad¢ pozorovani odtékajici vody lze usuzovat,
ze se jedna o nejnizs$i misto komunikace na daném useku. U obruby je tak zadrzovana
voda, kterd chodciim znepiijemiiuje vstup na piechod a navic s sebou unasi necistoty,

které mohou skryt hmatové tpravy (viz obr. D101).

Pfi uvazeni prechodu jako nefizeného byly vSechny sledované prvky shledany
jako vyhovujici. Pivodni divod pro ztizeni SSZ jiz pominul, nebot zdkladni skola,
ktera byla v tésné blizkosti ptechodu, byla piesunuta (misto zvlastniho zietele dle TP81,
¢l. 1.4.2). Na ptechodu je tak mozné demontovat SSZ bez nutnosti realizace jakychkoliv

uprav.

Parkovani v tésné blizkosti pted prechodem pro chodce je zabrdnéno pouze
pomoci VDZ (V13a — §ikmé rovnobézné €ary). Z kratkodobého pozorovani vyplynulo,
ze je 1 tento prostor vyuzivan pro stani vozidel. Pokud by po demontazi SSZ bylo
na zéklad¢ dlouhodobé¢jSiho pozorovani zjisténo, Ze k tomuto prestupku dochazi Castéji,
bylo by vhodné vjezdu do prostoru VDZ fyzicky zabranit (balisety/vysazena
chodnikova plocha).

Moznou alternativou k soucasnému stavu je uprava piechodu v podob¢ zruseni

déliciho ostrivku a vytazeni ¢ekacich ploch ptechodu do vozovky. Takovou upravou
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dojde k moznosti prodlouzeni délky parkovacich pruhd a také k odstranéni dopravni
Sikany, kterou museji vozidla nyni projizdét. Komunikace by navrZzenou upravou navic
ve vetsi délce drzela jednotné uspofadani prostoru (chodnik, parkovaci pruh, jizdni

pruh).

Rozhled na piechod

Délka prechodu

Intenzita provozu

Soulad s Vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

Zaveér
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Je ziejmé, ze piekazkou k okamzitému odstranéni SSZ jsou obvykle rozhledové
poméry, a to jak chodec — vozidlo, tak vozidlo — vozidlo, a také délka pfechodt pro
chodce. Vzhledem ke skute¢nosti, ze fesené lokality byly vybirany pfedevsim na méné
vyznamnych komunikacich, u nichz bylo mozné uvazovat o demontazi SSZ, byly
intenzity dopravy ve vétSin¢ piipadi  vyhovujici. Z hlediska hmatovych
a bezbariérovych uprav byla vyhodnocena jako vyhovujici pfesné polovina feSenych
lokalit. Je vSak nutné dodat, Ze nalezené nedostatky by bylo vhodné odstranit i v ptipadé
zachovani fizeného provozu pomoci SSZ, jelikoz pozadavky na hmatové a bezbariérové

upravy jsou az na drobné odliSnosti nezavislé na zptusobu fizeni dopravy.

Pro zajisténi co nejvyssi bezpecnosti provozu je nutné pired demontdzi SSZ
zajistit vyhovujici rozhledové poméry. Nejcastéjsi piekazkou v rozhledu byla shledana
vozidla umisténa v parkovacich pruzich/pasech, které byvaji dotazeny az k prechodim
pro chodce, pfipadné¢ az ke kfizovatce. NejCastéji navrhovany zplisob Upravy je
vysazeni chodnikové plochy smérem do komunikace a zkraceni délky parkovacich
pruhti/past. Pokud je tato uprava realizovana v misté¢ pfechodu pro chodce, ktery ma
nenormovou délku, dojde k vyfeSeni i tohoto nedostatku. Nevyhovujici délku ptechodu
pro chodce lze fesit také vlozenim déliciho ostrivku, ktery pfechod pro chodce vhodné
rozdéli a zkrati. Navrh takové Upravy vSak neni vzdy moZny, zejména v piipadech, kdy
je viesené lokalité vedena tramvajova doprava a Siika komunikace navrh déliciho

ostrivku neumoznuje.

Na zéklad¢ posouzeni vybranych lokalit je mozné ve 2 ptipadech demontovat
SSZ bez nutnosti jakychkoliv uprav. Na dalSich 18 lokalitdich je moZné uvaZovat
0 demontazi SSZ po provedeni uprav, které zajisti poZzadovanou Uroven bezpe€nosti
a plynulosti provozu. Zbylé 2 lokality nebyly doporu¢eny k demontazi SSZ. V ptipadé
ktizovatky Bélohorska x Pod Kralovkou je divodem pfili§ velké dopravni zatiZeni,
Vv piipad¢ feSeného ptrechodu na komunikaci Francouzskd nenormové délka ptechodu,

kterou pii soucasné Sifce a usporadani komunikace neni mozné zkratit.
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5 ZAVER

Problematika zplisobu fizeni dopravy je dlouhodobé velmi diskutovanym
tématem. Komunikace spolecné se stavem vozidla a lidskym faktorem tvofi tii zakladni
slozky, které ovliviiuji bezpecnost na pozemnich komunikacich. Pravé bezpecnost by

méla hrat hlavni roli pfi navrhovani uspotfadani a zptisobu fizeni komunikaci.

Uvodni kapitoly této prace byly vénovany zékladnim legislativnim poZadavkim,
které¢ se tykaji navrhovani SSZ. Vzhledem ke skutecnosti, ze byla prace zameétrena
na proveéfeni moznosti demontdze SSZ, byly také shrnuty pozadavky na kiizovatky
a prechody pro chodce pii uvazeni nefizeného provozu. V navazujici kapitole bylo
snahou zachytit stav SSZ v Praze a statistikami dolozit skute¢nost, ze ne vzdy je fizeny
provoz tou nejlep$i moznou variantou. V ptipadech, kdy je SSZ umisténo v lokalitach,
které fizeny provoz objektivné nevyzaduji, dochazi casto ke zvySeni nehodovosti

cvwr

vhodné navrhovat jina organizacni opatfeni.

51 SPLNENI CiLE PRACE

V praktické ¢asti bylo feSeno celkem 22 vybranych lokalit, jejichZ finalni vybér
byl ovlivnén ocekavanym potencidlem demontdZe SSZ. U kazdé lokality byl popsan
soucasny stav a zpracovana posouzeni, ktera jsou nutna pro vyhodnoceni, zda je mozné
SSZ demontovat. Na zakladé zjisténych nedostatkd, zpravidla v podobé nevyhovujicich
rozhledd a nenormovych délek prechodt pro chodce, byly navrzeny tpravy, které je
nutné pied ptipadnou demontazi SSZ realizovat. Uprava obvykle spo¢ivala ve vysazeni
chodnikovych ploch smérem do komunikace, pfipadné navrzeni déliciho ostravku.
Ojedinéle byly nedostatky feSeny jinymi opatifenimi jako napiiklad zjednosmérnénim
nékteré komunikace nebo zménou uspofadani piednosti v jizdé. Pouze ve dvou

ptipadech bylo zjisténo, Ze neni v souc¢asné dob¢ vhodné SSZ demontovat.

Forma a rozsah zpracovani byl zvolen s ohledem na ¢asové moZznosti této prace.
Pti ptipadném pokracovani by bylo vhodné detailnéji rozpracovat navrhované Upravy
azvazit jejich ptipadné korekce v zavislosti na finan¢nich moznostech a nazorech

dotéenych orgdni statni spravy.
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SEZNAM PRILOH

— Priloha ¢.

— Priloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Ptiloha¢.

— Priloha¢.

— Ptiloha¢.

— Priloha ¢.

— Priloha ¢.

— Priloha ¢.

— Priloha ¢.

— Priloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Ptiloha ¢.

— Priloha¢.

— Priloha¢.

— Priloha¢.

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

SSZ 1.067 Tésnov x Na Pofici

SSZ 2.060 Vysehradska x Plavecka

SSZ 2.311 Slezskd x Sumavska

SSZ 2.312 Slezska x U Vodarny

SSZ 2.336 Slezska x Budecska

SSZ 2.362 Namésti Miru x Jugoslavska
SSZ 3.353 Slezska x Perunova

SSZ 3.392 Seifertova x Krasova

SSZ 4.433 Severozapadni I x Roztylské namésti
SSZ 5.582 Nédrazni x nadrazi Smichov
SSZ 5.583 Nadrazni x U Kralovské louky
SSZ 5.668 Radlicka x smycka Radlicka
SSZ 5.669 Nérozni x Bavorska

SSZ 6.110 Terronska x Rooseveltova
SSZ 6.831 Bélohorska x Myslbekova
SSZ 6.832 Bélohorska x Vanickova

SSZ 6.834 Bélohorska x Pod Kralovkou
SSZ 8.201 Kitizikova x Prvniho pluku

SSZ 8.206a Sokolovska x Zenklova

SSZ 0.915 Prazska x ptechod u Hostivaiského ndmésti

SSZ 2.366 Francouzska x Budec¢ska

SSZ 4.423 Na Pankréci x pfechod Viktorinova
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Legenda: Obsah kazdé piilohy je tvofen nasledovné (Pozndmka: X — cislo prilohy):

X.A —Tabulkové zpracovani kiizovatky, soucasny stav

- X.B.1- Grafikon intenzit

- X.B.2 — Kapacitni posouzeni, soutasny stav

- X.C.1 - Rozhledové poméry pro prechody pro chodce, soucasny stav

- X.C.2 — Rozhledové poméry v kiizovatce, soucasny stav

- X.D - Fotodokumentace

- X.E.1 — Navrhované upravy

- X.E.2 — Kapacitni posouzeni, navrhovany stav

- X.E.3 — Rozhledové poméry pro prechody pro chodce, navrhovany stav
- X.E.4 — Rozhledové poméry v kiizovatce, navrhovany stav

- X.E.5 - Vlec¢né kiivky, navrhovany stav
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