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Uvod
Technicka zprava popisuje stavajici stav dochované vlecky, navrh nové
vleCky do primyslové zoény TRIANGLE a jeji napojeni na Zelezni¢ni sit
ve vhodné Zelezni¢ni stanici. Zprava dale obsahuje navrh upravy zhlavi dotcené

Zelezniéni stanice, navrh predavaciho kolejisté vieCky a ekonomické posouzeni

navrzene trasy.

1.1 Primyslova zéna TRIANGLE

Pramyslova zéna TRIANGLE se nachazi nedaleko mésta Zatce na misté
byvalého vojenského letisté. V této lokalité ma zajem velké mnoZstvi firem
vybudovat své vyrobni zavody a sklady. VétSina firem se soustfedi na vyrobu
pro automobilovy primysl. Schéma obsazeni prumyslové zény je znazornéno
na obr. 1.1.

Obr. 1.1: Schéma obsazeni prumyslové zény (9]
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V souvislosti s vystavbou vyrobnich zavodu v zoné byla vybudovana
obsluzna silni¢ni infrastruktura pro kamionovou dopravu, ktera se dale napojuje
na vefejnou silniéni sit Ceské republiky. Dle planovanych vyrobnich objemu
by uziti silni€ni dopravy znamenalo pro pfilehlé komunikace stovky kamionu
denné navic. Z tohoto divodu se domnivam, Ze napojeni primyslové zony
na zeleznicni sit’ je nejlepSim moznym feSenim této dopravni situace.

Primyslova zéna TRIANGLE ma do budoucna vysoky potencial dalSiho
rdstu a rozvoje a s tim souvisi i narust zatizeni zivotniho prostredi.

NejvétSim investorem v prumyslové zéné je korejska firma Nexen Tire
Europe s.r.o., zabyvajici se vyrobou pneumatik. Firma uvadi, Ze do roku 2021
chce zaméstnat 1500 pracovnikd a roéné vyrabét 12 miliond pneumatik. Ceské
zastoupeni firmy si uvédomuje zavaznost mozné dopravni situace a je
zastancem vybudovani Zelezniéni vleCky pro pfepravu pneumatik a dovoz
potfebného materialu pro jejich vyrobu. Bohuzel, korejské vedeni firmy preferuje
pfepravu pneumatik uzitim kamionové dopravy.

K pfiklonéni se k navrhu zavést do pramyslové zoény vleCku pfispiva
i ZjiSténi, jakym zpUsobem se pneumatiky prepravuiji.

V pfipadé prepravy pneumatik kamionem se pneumatiky nejcastéji
pfepravuji jako volné loZzené naskladané do sebe na tzv. stromecek bez palet,
v nékterych pfipadech jsou uloZeny na dfevénych paletach a jsou stazeny
stretch folii. Na pramérny kamion se vétSinou nalozi okolo 1100 ks pneumatik.

Pfi pfepravé pneumatik po zeleznici jsou pneumatiky ve vagonech bud
volné lozeny do tzv. stromecCku, nebo prepravovany v kontejnerech. Volné
lozené pneumatiky jsou po zeleznici nejCastéji prepravovany do Ruska
a blizSich regionalnich skladd. Preprava v kontejnerech se vyuziva pfedevsim
pfi nasledné dopraveé lodi.

PFi uvazované vyrobé 12 miliont pneumatik ro¢né pfipada na jeden den
33 tisic vyrobenych pneumatik. To by denné znamenalo 30 kamiond pneumatik.
Pokud by pfeprava probihala pomoci Zeleznice za predpokladu uziti nakladnich
krytych vozu typu Habbins s moznosti volného lozeni, po¢et téchto vozu by se
vySplhal na Cislo 20. V pfipadé pfepravy v kontejnerech na nakladnich vozech
typu Sgnss je pocet vagonu 15.

Za predpokladu pfepravy poloviny denni produkce pneumatik by denné

z vyrobniho zavodu na pfedavaci kolejisté vyjelo zhruba 10 Zelezni¢nich vozu.
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Po zavedeni vleCky se nabizi moznost dopravy surovin a odvoz vyrobki

| pro jiné firmy v zéné.

1.1 Historie

VleCka z zZelezni¢ni stanice Postoloprty na vojenské letisté byla
pravdépodobné vystavéna v roce 1972 za uCelem zasobovani letisté leteckym
palivem. Denné se po ni vozilo Ctyfi az pét cisteren kerosinu. VleCka méfila
7,8 km a jeji stavebni délka €inila asi 9,7 km. V prostoru letisté byly z vieCky
odbocky pro Cerpani pohonnych hmot, zasobovani kuchyné uhlim a ke skladim
nedotknutelnych zasob potravin a munice.

Po vyjezdu ze stanice Postoloprty se odpojovaly tfi vleCky postupné
do podnikG Montostav, KB Blok a Agrosluzby. Tyto odboc¢ky jsou zachovany
dodnes.

Tésné po obnové vleCky vletech 1987 — 1988 doSlo se zrusenim
vojenského letisté po roce 1989 i ke zrudeni vleCky. V roce 2005 byl kolejovy
ros$t od stanic¢eni 0,910 475 vytrhan a pozlstatky zemniho télesa se zbytky
kolejového loze jsou patrny dodnes.

Vroce 2007 svidinou vzniku primyslové zény se zacalo premyslet

0 obnoveé této vlecky.

1.2 Charakteristika uzemi

Jedna se o rovinaté az mirné zvinéné uzemi zatecké panve, ktera je
podcelkem jizni ¢asti mostecké panve. ZdejSi uzemi je znacné dotCeno vrtnou
prozkoumanosti, ktera méla v minulosti za cil vyhledani lozisek hnédého uhli.

Vrtnou prozkoumanou ukazuje obr. 1.2.



) 0¥

Podlozi je tvofeno jilovitymi horninami a okrajem hnédouhelné panve
s jilovitopisCitym a StérkopisCitym nadlozim. Vyskyt StérkopisCitého nadlozi
doklada ¢etnost dobyvacich mist stérkopisku v okolnich obcich.

Nadmofrska vySka tohoto uzemi se pohybuje v rozmezi od 200 m. n. m.
(Postoloprty) do 270 m. n. m. (primyslova zéna TRIANGLE).
Dotena katastralni uzemi fazena ve sméru stanieni jsou: Postoloprty,

Bitozeves, Tatinna a Nehasice.

1.3 Hlavni cile

Cilem projektu je navrh napojeni primyslové zény TRIANGLE
na zelezniéni sit ve spravé SZDC ve vhodné Zelezniéni stanici v zavislosti
na predpokladaném rozsahu dopravy na vie€ce. Projekt dale zahrnuje Upravu

zhlavi dotené Zelezni¢ni stanice a ekonomické posouzeni navrzené varianty.



1.4 Podklady k vypracovani

K vypracovani projektu byly pouzity tyto mapové podklady:

a) Zapujéeno od SZDC s. 0., SZG Praha:  JZM 1:1000
Nakresny prehled
Zelezni¢niho svrsku

b) Zapujéeno od CUZK: ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED® - polohopis
ZM 10 — barevna
Ortofoto

c) Geologicka mapa

d) Katastralni mapa

1. Stavajici stav (Seda)

Tato kapitola popisuje stavajici stav pozuUstatku viecky na zakladé

ziskanych informaci a udajl zjisténych osobni obchizkou.

2.1 Smeérové vedeni

Zacatek vlecCky je v zelezni¢ni stanici Postoloprty, odkud pozvolna stoupa
stisnénym prostorem podél oploceni prumyslovych objektll az mimo zastavéné
uzemi, kde ve staniCeni 0,910 475 koncCi. Dale je dochovano pouze zarostlé
zemni téleso se zbytky kolejového loze. Z dochovaného useku vieCky se
odpojuji celkem tfi mensi vie¢ky do pfilehlych podnikld. Jedna se o podnik KB
Blok, ke kterému jsou odboCky ve stani¢eni 0,038 536, 0,375 865 a spojka
ve staniCeni 0,682 200. Dalsim podnikem jsou Agrosluzby, ke kterym je
odbocka ve stani¢eni 0,822 586.

Pozustatek trasy je tvofen celkem péti smérovymi oblouky. Z duvodu
malé tratové rychlosti, ktera je 40 km/h jsou smérové oblouky prosté kruznicové
bez prevySeni. Poloméry smérovych obloukl se pohybuji v rozmezi od 190 m
do 350 m. Pfehled oblouku ukazuje tab. 2.1.



Tab. 2.1: Oblouky, stavajici stav

Cislo Polomér | Nedostatek prevyseni | Délka oblouku
R [m] | [mm] Lio [
1 190 100 154,491
2 190 100 60,772
3 350 54 45,105
4 250 76 162,633
> 190 100 52,672

2.2 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrSek této trati je prevazné tvofen kolejnicemi S 49
upevnénymi na betonovych prazcich SB 5. Typ upevnéni je nepfimé
s rozponovou podkladnici. Kolejnice pochazi z Tfineckych zelezaren a previada
rok vyroby 1971. Nalezena vSak byla i kladenska kolejnice tvaru T z roku 1946,
ktera jsem byla vloZzena nejspi$ pfi posunu jedné z vyhybek do arealu podniku
KB Blok jako vyzisk z jiné stavby. Kolejnice jsou stykované. Prazce SB 5 jsou
z let 1970 a 1977. Na nékterych kolejnicich je misty znat vySkové ojeti.

V zachovaném useku vleCky se nachazi Ctyfi vyhybkové konstrukce.
Vyhybkové konstrukce na vie€ce jsou ve vétSiné na dfevénych prazcich. Kvalita
dfevénych prazcl je ale velmi riznoroda. Nékteré prazce vypadaji velice
zachovale. Tyto prazce jsou prevazné z roku 1988. Jiné dfevéné prazce jsou
ale naopak za dobou Zivotnosti. Prazce jsou rozpraskané a misty vyhnilé. Rok
vyroby se nepodafilo zjistit. Nalézt je mozno také vyhybku na ocelovych
prazcich. Vyhybky uzité ve vleCce jsou prvni generace a ve vétsiné pfipadu
jednoduchého tvaru. Pouze prvni vyhybka ve sméru stanieni je kfizovatkova.
Pfrehled vyhybek je uveden v tab. 2.2.

Kolejové loze je provedeno ze Stérku frakce 31,5/63 s previadajicim
zastoupenim jemnéjSich zrn. Jeho tloustka pod loZznou plochou prazce je dle
mého nazoru proménna a dosahuje tloustky 200 mm — 300 mm. Kolejové loze

je Casto prorostlé mechem a travou a jeho tvar je rliznorody.



Tab. 2.2: Vyhybkové konstrukce, stavajici stav

. Staniceni _
Cislo Oznaceni Popis
[km]
0,038 536 101 C S49-1:9-190,p,d

0,375 865 102 J §49-1:7,5-190,L,p,0oc

0,682 200 103 J S49-1:7,5-190,L,p,d

AIWIN |

0,822 586 104 J S49-1:9-190,L,p,d

2.3 Zelezniéni spodek

K zjisténi podrobnych udaji by bylo tfeba provést kopané sondy
v rliznych mistech traté. Odhaduiji, ze ve vétSiné délky trasy bude konstrukce
télesa zelezni¢niho spodku typu 1, tzn., Ze Zelezni¢ni svrdek lezi pfimo
na zemni plani. V nékterych usecich mlze byt i konstrukéni typ 2 s minimalni
tloustkou konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti.

Odvodnéni v tratovém useku neni zajisténo, nebo je zajisténo
nezpevnénymi prikopy. Navelké ¢asti trati jsou vSak pfikopy zaneseny

az témeér ztraceny a zarostlé travou.

2.4 Prejezdy

Tratovy usek kfizi Ctyfi uCelové komunikace tvofici prijezdové cesty
do arealu firmy KB Blok. Povrch prejezdld je z vétSiny asfaltovy, pouze
u jednoho je povrch tvofen starymi Zelezobetonovymi prejezdovymi panely.
Zabezpeceni vSech prejezdu je zajisténo pouze vystraznym kfizem. Prehled

pfejezdu je uveden v tab. 2.3.

Tab. 2.3: Prejezdy, stavajici stav

Cislo Stanicent Komunikace | Povrch
[km]
1 0,121 ucelova Zb panel
2 0,662 ucelova asfalt
3 0,741 ucelova asfalt
4 0,762 ucelova asfalt




3. Navrhovany stav

Kapitola obsahuje dvé varianty navrhu rekonstrukce daného useku

Zelezniéni traté. Vysledna varianta je zde popsana detailnégji.

3.1 Varianta 1 (Cervena)

Cilem varianty je napojeni pramyslové zény TRIANGLE do Zelezni¢ni
stanice Postoloprty do pocCeradského zhlavi. Tato varianta vychazi
ze stavajiciho stavu a do znacné miry jej kopiruje. Stavajici smérové oblouky
jsou upraveny tak, aby odpovidaly souCasnym navrhovym parametrim

a rychlost v dolni ¢asti vieCky dosahovala 50 km/h.

3.1.1 Smérové vedeni

Smérové vedeni této varianty se ve velké ¢asti neodliSuje od smérového
vedeni stavajiciho stavu. VleCka zaclina v poCeradském zhlavi Zelezniéni
stanice Postoloprty a pokracuje podél oploceni prumyslovych objektd ve stopé
pavodni vleCky. Te€novy polygon je ponechan nezménény jen prosté
kruZnicové oblouky ze stavajiciho stavu jsou nahrazeny kruZnicovymi oblouky
se simetryckymi pfechodnicemi tvaru klotoidy. Parametry smérovych oblouku
jsou navrzeny tak, aby byly dodrzeny minimalni délky pfimych a kruznicovych
usekli mezi prechodnicemi a zaobleni lomu sklond nezasahovalo
do vyhybkovych konstrukci. Soucinitel sklonu vzestupnice se pohybuje
v rozmezi hodnot 10V az 6V.

Po dosazeni konce useku stavajiciho stavu pokraCuje navrhovana trasa
po pozustatcich zemniho télesa plvodni vleCky. Tak je tomu az do kilometru
4,400, kde navrhovana trasa opousti stary nasep. Parametry smérovych
obloukld v tomto Useku jsou shrnuty v tab. 3.1. Od tohoto mista jsou navrzeny
dvé ruzné varianty zausténi vleCky do pramyslové zény. Jednotlivé varianty

napojeni jsou popsany v nasledujicich odstavcich.
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Tab. 3.1: Smérové oblouky, varianta 1 — ¢ast |

Délka Délka Délka
Cislo | Polomér | Pfevyseni N‘?do?iate,k kruZnicoveé | pfechodnice | pfechodnice
prevysent | xasti 1 2

R [m] D [mm] | [mm] Lio [M] Lia[m] Lz [M]

1 300 0 99 21,384 0,000 0,000
2 190 56 100 137,691 16,800 16,800
3 190 66 90 27,772 33,000 33,000
4 250 39 80 16,618 15,600 15,600
5 250 39 80 147,033 15,600 15,600
6 190 56 100 24,672 28,000 28,000
7 300 60 39 234,866 30,000 30,000
8 300 0 63 56,134 0,000 0,000

3.1.1.1 Severni napojeni (fialova)

Tato varianta pokraCuje v navrhované trase vleCky od mista opusténi

pavodniho naspu k silniénimu mostu, kde podijizdi silnici Cislo 250 a dale vede

spolu s obsluznou komunikaci pro pramyslové podniky v zéné soubézné

s dalnici D7. Vzdalenost vleCky od obsluzné komunikace se pohybuje okolo

50 m. Je tomu proto, aby bylo zajiSsténo bezpeéné najeti kamionu z arealu

podnikl na obsluznou komunikaci a pfi davani pfednosti nezlstavaly kamiony

stat na prejezdech.

muze byt rozvétvena dle pfani a poZzadavkd podniku.

K cilovému podniku je varianta dovedena levostrannym obloukem, kde

Tato moznost napojeni je tvofena sedmi smérovymi oblouky. Oblouky

jsou navrzeny jako prosté kruznicové s poloméry 190 m az 300 m a tratova

rychlost je uvazovana 40 km/h. Pfehled pouZzitych oblouku je uveden v tab. 3.2.
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Tab. 3.2: Smérové oblouky, varianta 1 — ¢ast Il

Cislo Polomér | Nedostatek prevyseni | Délka oblouku
R [m] | [mm] Lo [M]
9 300 63 60,451
10 300 63 221,762
11 250 76 126,304
12 500 38 16,949
13 190 100 80,366
14 190 100 80,366
15 190 100 296,396

3.1.1.2 Jizni napojeni (oranzova)

Tato varianta pokraCuje v navrhované trase vleCky od mista opusténi
pavodniho naspu k silni€énimu mostu, kde podjizdi silnici Cislo 250 a poté se
k této silnici levostrannym obloukem staéi. Zhruba po 400 m nasleduje
pravostranny oblouk, ktery trat navadi pfimo do nezastavéného prostoru mezi
vyrobni haly.

Nevyhoda této varianty je, Ze zvelké Casti vede po pozemcich
prumyslovych zavodl a poskytuje malou moznost rozvétveni dle potreb
jednotlivych podnikd.

Tato moznost napojeni je tvofena Ctyfmi smérovymi oblouky. Oblouky
jsou navrzeny jako prosté kruznicové s poloméry 300 m a tratova rychlost je

uvazovana 40 km/h. Pfehled pouZitych obloukUl je uveden v tab. 3.3.

Tab. 3.3: Smérové oblouky, varianta 1 — ¢ast Ill

&islo Polomér | Nedostatek prevyseni | Délka oblouku
R [m] | [mm] Lio [m]
9 300 63 76,833
10 300 63 117,718
11 300 63 166,349
12 300 63 111,492
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3.1.1.3 Posouzeni napojeni

Jako vitézna varianta napojeni vle¢ky do primyslové zény byla vybrana
moznost Severniho napojeni. Hlavnim divodem je vedeni trasy z velké Casti
mimo pozemky primyslovych objektd a do budoucna vykazuje jednoduchost
pfi napojovani dalSich podnikd na Zelezni¢ni sit.

V tomto feSeni staci do pfimé trati vedouci podél primyslovych objektl
vloZit vyhybku pro odboCku k napojované tovarné a na této odbocce si jiz
dotéeny podnik na vlastnim pozemku muize trat vétvit dle svych pozadavk,

aniz by omezoval dalSi uzZivatele vlecky.

3.1.2 VysSkové vedeni

Navrh vySkového vedeni vieCky je na zaCatku useku znaéné ovlivnén
vySkovou polohou odpojujicich se vlec¢ek do podnikli KB Blok a Agrosluzby.
DalS§im ovliviiujicim faktorem jsou pfejezdy, u kterych je vhodné zachovat
niveletu silniéni komunikace pokud mozno ve stavajici poloze.

Navrhovana vlecka je pomérné bohata na mnozstvi skloni. Hodnoty
sklona trati se pohybuji v rozmezi od 0,000%0. az do 30,648%.. Velké stoupani
vyzaduje také usek pfed predavacim kolejistém, umisténém v polich. Je to
z toho duvodu, aby bylo mozné dodrzet maximalni sklon v kolejisti, kde budou
odstavovany Zelezni¢ni vozy. Tento sklon €ini 2,500%.. Cela trasa viecky je
navrzena ve stoupani.

Pfehled navrzenych sklonu a jejich délky jsou znazornény v tab. 3.4.

Tab. 3.4: Sklonové poméry, novy stav

Sklon Délka Sklon Délka
[%o] [m] [%0] [m]
0,000 | 37,957 | 2,500 [1006,883

16,592 | 96,930 | 25,000 | 391,002

30,648 | 76,268 | 7,516 | 763,313

2,300 |722,932| 17,664 | 715,419

5,785 ]953,435| 2,446 | 951,570

10,830 | 544,874 | 15,000 | 238,472

30,000 [289,417| 0,000 |1753,035
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Zaobleni lomu sklont je provedeno parabolickymi oblouky druhého
stupné se svislou osou. Umisténi téchto lomu je pfedevsim v pfimych usecich
traté, pouze ve stisnénych pomérech je lom umistén v kruznicové ¢asti oblouku
a to tak, aby toto zaobleni nezasahovalo do zaobleni lomu sklonu vzestupnice.

Pouzité parametry parabolickych oblouku jsou uvedeny v tab. 3.5.

Tab. 3.5: Zaobleni lomu sklonu, novy stav

StaniCeni | Polomér zaobleni | Délka tecny | Poradnice vrcholu
[km] Ry [m] t;[m] yv [m]
0,037 957 2000,000 16,592 0,069
0,134 887 2000,000 14,056 0,049
0,211 155 2300,000 32,599 0,231
0,934 087 10000,000 17,424 0,015
1,887 522 10000,000 25,223 0,032
2,432 396 2000,000 19,171 0,092
2,721 813 1300,000 17,875 0,123
3,728 695 2000,000 22,500 0,127
4,119 697 10000,000 87,421 0,382
4,883 010 3000,000 15,221 0,039
5,598 430 10000,000 76,086 0,289
6,550 000 3000,000 18,831 0,059
6,788 472 5000,000 37,500 0,141

3.1.3 Zelezniéni svréek

Zelezniéni svrek je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevn&nymi na betonovych
prazcich B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou
Skl.14 a vrtuli R1. Kolejnice jsou kromé obloukd s polomérem mensim
nez 200 m svareny do bezstykové koleje.

Kolejové loze je provedeno ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce minimalné
300 mm pod loznou plochou prazce. U smérovych oblouklu s prfevySenim
s poloméry mensimi nez 600 m dochazi k rozsifeni kolejového loze na vnéjsi
stranu oblouku o 50 mm, pro poloméry menSi nez 500 m je zaroven
s rozSifenim zfizeno i jeho nadvySeni o 100 mm. Svahy kolejového loze maiji
sklon 1:1,25.
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Varianta poc€itd se zachovanim stavajicich vle€ek do primyslovych
podniki KB Blok a Agrosluzby. Uzité vyhybky prvni generace na dfevénych
a ocelovych prazcich pro napojeni téchto podniki na vleCku jsou nahrazeny
vyhybkovymi konstrukcemi druhé generace na betonovych prazcich. Prehled

nové pouzitych vyhybek je v tab. 3.6.

Tab. 3.6: Vyhybkové konstrukce, novy stav

Cislo Staniceni Oznadeni Popis
[km]

0,062 475 101 J 49-1:7,5-190-1,L,l,b

0,415 184 102 J 49-1:7,5-190-1,L,p,b

0,721 505 103 J 49-1:7,5-190-1,L,p,b

HIWIN (-

0,861 848 104 J 49-1:7,5-190-1,L,l,b

Pfi  vyméné vyhybek dochazi v nékterych pfipadech napojeni
prumyslovych objektd k malému posunu osy odpojované vieCky. Na téchto
Castech je rovnéz zfizen novy Zzelezniéni svrSek az po presné napojeni
na stavajici stav.

V pfipadé napojeni podniku Agrosluzby je nutné z duvodu dodrzeni
minimalni délky pfimého tratového Useku mezi oblouky opaénych smérl
vyménit jednu vyhybkovou konstrukci v arealu firmy. Snesena je vyhybka
oznacena Cislem 303 J S49-1:7,5-190,L,I,d s pavodnim stani¢enim 0,849 623
a je nahrazena regenerovanou transformovanou vyhybkou prvni generace.
Jedna se o obloukovou vyhybku Obl-o0 S49-1:7,5-190(519,628/300,000),L,l,d

s novym stani¢enim 0,891 518 oznacCené rovnéz Cislem 303.

3.1.4 Zelezniéni spodek

Pro prfesny navrh konstrukce télesa zelezni¢niho spodku by bylo tfeba
znat vysledky statické zatézovaci zkousky, ktera zde nebyla provedena a dale
vlivy promrzani a vzlinani vody.

Ze zjiSténych informaci je pravdépodobné, ze podlozi uvazované viecky
je tvoreno z velké Casti StérkopisCitym sedimentem. K tomuto zavéru pfispiva
zjiSténi, ze okolni vesnice LiSany a Rvenice jsou znamé pravé tézbou

Stérkopisku. V mensi mife neni vylou€en vyskyt jilovitopisCitych sedimentu.
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Vzhledem ktomuto zjiSténi je bezpecné voleno prazcové podlozi typu 3
s konstrukcni vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 a vrstvou separacni geotextilie.
Tloustka konstrukéni vrstvy je minimalné 200 mm v mistech naspu a v mistech
zarez( je minimalni tloustka konstrukéni vrstvy 300 mm.

Odvodnéni v celém tratovém useku je zajisténo zpevnénymi pfikopy.
V pfiznivém terénu jsou pouzity prefabrikované betonoveé tvarnice TZZ3, které
v Casti vleCky vedouci mezi poli nemaji vybetonované spary pro mozZnost
CasteCného zasakovani odvadéné vody. V stisnénych pomérech a mistech, kde
je tfreba omezit zabor pozemkl, jsou pouzity prefabrikované betonové
pfikopové Zlaby UCH 0.

Prejezdové konstrukce jsou odvodnény pomoci trativodu, které jsou
za koncem prejezdu zaustény do pfilehlého pfikopu.

Uzitim trativodu se predpoklada také odvodnéni trati v mistech nastupist,
pfiléhajicich zpevnénych ploch a bo¢nich ramp.

V mistech zarezu, kde hrozi pfival srazkové vody, jsou navrzeny nahorni
prikopy, jejichz ukolem je pfedevSim zamezeni vtoku nadmérného mnozstvi
srazkové vody a splavenin do prostoru zafezu.

Srazkova voda je odvadéna pomoci propustki do okolnich poli
a vsakovacich zafizeni. V zastavéném uzemi, kde neni mozno vodu bezpecné
odvést na povrch terénu, aniz by pfitékala k silnicnim komunikacim nebo
na zpevnéné plochy primyslovych areall, je voda jimana do reten¢nich nadrzi
na deStovou vodu, které jsou v priamyslové zéné TRIANGLE vystavény.
Svedena voda u pocCeradského zhlavi v Postoloprtech a u podnika Agrosluzby
a KB blok je jimana do podnikovych a obecnich deStovych kanalizaci. V misté
pfed podnikem Agrosluzby je téZ moznost vybudovani vsakovaciho zafizeni.

Pro detailni navrh  odvodnéni vleCky je tfeba vychazet
z hydrotechnického vypoctu vychazejicino z navrhové intenzity desté a presné
velikosti odvodnované plochy.

V Castech traté, kde je nutné rozsifeni zarfezu jsou z divodu omezeni
vykopovych praci a zaborim pozemkl( pouzity gabionové zarubni zdi.
P¥i rozSifovani nasypu jsou vybudovany gabionové opérné zdi.

Svahy novych nebo upravenych nasypu jsou ve sklonu 1:1,5 a zarez(

1:2. Pfi upravé svahu je provedeno sejmuti ornice v hloubce dle pedologického
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prizkumu a po uprave je novy svah ohumusovan v tloustce 150 mm a opatien

vegetacni ochranou.

3.1.5 Umélé stavby

Rekonstruovany usek je bohaty na umélé stavby. Jedna se predevsSim
o propustky a Zelezni¢ni prejezdy. DetailnéjSi popis jednotlivych staveb je

uveden nize.

3.1.5.1 Propustky

V této varianté je navrzeno pét trubnich propustkl. VSechny propustky
jsou navrzeny Zelezobetonové se svétlosti 1,2 m a 1,6 m podle délky
pfiléhajiciho pfikopu. Tyto hodnoty jsou ovSem stanoveny odhadem. Pro pfesny
navrh by bylo tfeba provést hydrotechnicky prizkum. Seznam propustkld je
v tab. 3.7.

U pfilehlych komunikaci v misté prejezdu je pocitano s uzitim trubnich

propustkld o priméru 0,8 m. Tyto propustky zde nejsou uvedeny.

Tab. 3.7: Propustky, novy stav

“ StaniCeni | Délka |Svétlost
Cislo
[m] [m] [m]
1 1,288 8,0 1,2
2 1,925 8,0 1,6
3 4,550 12,0 1,2
4 6,247 | 10,0 1,2
5 7,463 9,0 1,2

3.1.5.2 Prejezdy

Oproti puvodnimu stavu neni zruSen zadny zelezni¢ni prejezd. Tratovy
usek kfizi osm komunikaci, z nichz velké mnozstvi jsou obsluzné komunikace
vyrobnich zavodu.

ZruSen bude pouze jeden ZelezniCni pfejezd u polni cesty v misté

predavaciho kolejisté z duvodu hlubokého zarezu. K zruseni tohoto pfejezdu by

17



v budoucnu ale stejné doslo z divodu planovaného pokraovani stavby dalnice
D7, ktera vsouCasné dobé konCi nedaleko a polni cesta rozhodné
nepfedstavuje duvod zfizovani mimouroviové kfizovatky s dalnici.

U vSech prejezdu je jako povrch pfejezdu navrzen Zzelezobetonovy
prejezdovy panel Brens. ZabezpeCeni je provedeno svételnou signalizaci,
pouze u poslednich dvou pfejezdl umisténych v primyslové zoné TRIANGLE
bude svételna signalizace doplnéna zavorami.

Podélny sklon pozemnich komunikaci je upraven tak, aby pfevySeni
koleje proti nému nevytvarelo vétsi sklon, nez jsou 3%. Prehled prejezdl je

uveden v tab. 3.8.

Tab. 3.8: Prejezdy, novy stav

Gislo | Stanicent | omunikace | Povrch
[km]
1 0,160 ucelova zb panel
2 0,701 ucelova zb panel
3 0,708 ucelova Zzb panel
4 0,802 ucelova Zb panel
5 1,958 polni cesta | Zzb panel
6 2,401 polni cesta | zb panel
7 6,254 ucelova zb panel
8 6,520 ucelova Zb panel

3.2 Varianta 2 (nezakreslena)

Cilem varianty mélo byt napojeni prumyslové zény TRIANGLE
na zelezni¢ni sit ve stanici Postoloprty v liSanském zhlavi, aby se vleCka
vyhnula stisnénym pomérdm v misté stavajicich podniki KB Blok a Agrosluzby,
které na stavajici vleCku napojeny jsou.

Pfi obchlzce terénu s mistnim znalcem mi bylo sdéleno, Ze touto
mysSlenkou se okolo roku 2007 jiz projektanti zabyvali, ale po ziskani informaci
o nestabilité svahu bylo od této varianty ustoupeno.

Bylo mi doporu€eno navstivit pana Ivana Votavu, ktery shromazduje
fotografie a dalSi materialy tykajici se historie mistnich trati. Od ného jsem

ziskal spoustu cennych informaci.
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TéZba kvalitniho betonarfského pisku v okoli Postoloprt saha
az do obdobi pfed 1. svétovou valkou. Tézba pokraCovala za prvni republiky,
nejvice se ovSem zvysila béhem 2. svétové valky. Denné zde byly nalozeny ffi
az Ctyfi vlaky o Ctyficeti vozech pisku. Nad postoloprtskym nadrazim v misté
dnesni firmy KB Blok se nachazela pracka pisku. Voda z této pracky byla
svadéna pravé do svahu nad liSanskym zhlavim. Dne 15.4.1941 zde doSlo
pod nakladnim vlakem k mohutnému sesuvu svahu i s Zelezni¢ni trati
ve staniCeni 213,8 az 214,4. Pri této nehodé vykolejilo poslednich pét vagona.

Sesuv dokumentuji fotografie 1, 2 a 3.

Fotografie 1: Sesuv 1941, pohled shora [14]
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Fotografie 2: Sesuv 1941, pohled od LiSan [14]

Fotografie 3: Sesuv 1941, pohled od Postoloprt [14]
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Ujety svah byl sanovan lavickovanim a dikladnym odvodnénim.
Zelezniéni provoz byl obnoven b&hem 20 dni.

K dalSimu sesuvu tohoto svahu doslo 10.1.2003. Jedna se o stejné misto
jako vroce 1941. Zacinajici sesuv byl odhalen v jeho pocatku, kdy problém
odhalil strojvedouci projizdéjiciho vlaku, ktery si vSiml, Ze sbéraC proudu
na lokomotivé zacal vyjizdét mimo trolej. Po okamzitém prizkumu bylo zjisténo,
Ze stozary trakCéniho vedeni a osvétleni jsou naklonény a nad svahem jsou
trhliny hluboké minimalné dva metry.

Pfi zamezovani zvétSovani sesuvu bylo odhaleno, Ze nékolik tydnu
pfed sesuvem bylo staré laviCkovani z roku 1941 zasypano za ucelem zfizeni
skladové plochy. NejspiSe timto pfitiZzenim svahu doslo opét k jeho sesuvu.

Tuto udalost znazoriuiji fotografie 4 a 5.

Fotografie 4: Sesuv 2003, pohled od LiSan [14]
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Fotografie 5: Sesuv 2003, pohled shora [14]

Béhem dubna a kvétna 2003 se zacala provadét masivni sanace svahu,
pfi niz byly vyvrtany az 30 m hluboké vertikalni vrty doplnéné o vrty horizontalni
v délce 50 m az 70 m. Navzdory velmi suchému roku ze vSech vrtd vytékalo
velké mnozstvi vody.

V srpnu a zafi 2003 doslo k dalS§imu zpevnéni svahu. Svah byl zajistén
18 m hlubokymi pilotami o priméru 130 cm, jejichz stfedy jsou od sebe
vzdaleny pouhé 3 m. Vyc€nivajici vyztuz pilot byla spojena v ocelovy vénec,
ktery byl nasledné zmonolitnén. Pod timto Zelezobetonovym véncem byl
vybudovan novy potok, ktery nevysycha ani v nejsusSich létech. Sanaci

a soucasny stav zachycuiji fotografie 6, 7 a 8.
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Fotografie 6: Sanace svahu, hotfové piloty [14]
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Fotografie 8: Sanace, Zelezobetonovy vénec [14]

Tyto poznatky utvrdily varovani mistnich Zelezni¢afd vyhnout se
liSanskému zhlavi a vést variantu trasou byvalé vleCky, protoze napojeni
prumyslové zény z divodu nepfiznivych sklonovych pomérl v jiné ze stanic

neni mozné.
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4. Navrh kolejovych rozvetveni

Soucasti prace je také navrh upravy zhlavi v zelezni¢ni stanici, ve které
bude vleCka napojena na zelezni¢ni sit. Jedna se o upravu zhlavi v Zelezniéni
stanici Postoloprty. Zpracovan je dale navrh pfedavaciho kolejisté vlecky
a umisténi dvou nastupist’ na trase viecky.

Obé nastupisté jsou vnéjSi typu Sudop délky 45 m, Sifky 3,3 m, vySkou
nastupni hrany 550 mm nad spojnici temen kolejnicovych pasl a vzdalenosti
od osy koleje 1670 mm, v oblouku o poloméru 300 m 1680 mm. Nastupisté jsou
vybavena 400 mm Sirokym vystraznym pasem vzdalenym 800 mm od hrany
nastupisté. Pfichod k nastupistim je zajistén bezbariérovymi rampami, Sifky
2 m, ve sklonu 1:12 opatfenych po obou stranach 1100 mm vysokym zabradlim
se svislou vyplni.

U firmy Nexen je v pramyslové zoné nevrzena zpevnéna betonova
plocha a boéni rampa délky 400 m s vySkou hrany 1100 mm nad spojnici temen
kolejnicovych past a vzdalenosti 1725 mm od osy koleje. Bo¢ni rampa je

opatfena najezdovou rampou se sklonem 1:12.

4.1 Zelezniéni stanice Postoloprty

V soucCasné dobé se v ¢asti stanice s dot€enym zhlavim nachazi celkem
pét koleji. Kolej Cislo 1 je prujezdna hlavni, vpravo od koleje Cislo 1 je
predjizdna kolej oznacena Cislem 2. Vlevo od hlavni koleje lezi s Cislem 3 dalSi
predjizdna kolej. Koleje s Cisly 4, 5 a 7 jsou koleje odstavné. Piehled koleji

s rychlostmi a uzitnymi délkami ukazuje tab. 4.1.

Tab. 4.1: Prehled koleji, stavajici stav

~ | Uzitna délka | Rychlost
Kolej
[m] [km/h]
1 554,0 70
2 402,0 70
3 536,0 50
4 245,0 40
5 485,0 40
7 456,0 40
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Ve stanici jsou zfizena celkem tfi uroviiova nastupisté s vyskou nastupni
hrany zhruba 250 mm nad spojnici temen kolejnicovych pasi. Délky téchto
nastupist se pohybuji v rozmezi 55 m az 120 m.

Zelezniéni svrdek stanice je prevazné tvoren kolejnicemi S 49
upevnénymi na betonovych prazcich SB 5. Typ upevnéni je nepfimé
s rozponovou podkladnici.

V dotéeném zhlavi se nachazi Sest vyhybkovych konstrukci. Vyhybkove
konstrukce jsou ve vétsiné na dfevénych prazcich, pouze jedna na ocelovych
prazcich. UZité vyhybky jsou prvni generace. U téchto vyhybek pocitd navrh
Upravy zhlavi svyménou za vyhybky druhé generace. Pouze vyhybka
oznacena Cislem 9 je planovana snést bez nahrady. Je to vyhybka na kusou
kolej, ktera vedla do staré vytopny. Vytopna jiZ zde ale neni, protoze asi
pfed rokem byla pfemisténa do Zzeleznicniho muzea v Luzné u Rakovnika.

Pfehled vyhybek je uveden v tab. 4.2.

Tab. 4.2: Pfehled vyhybek, stavajici stav

Staniceni

Cislo Oznadeni Popis
[km]
214,973 362 8 J A-6°-200-1,L,l,d
215,008 409 9 J S$49-1:9-190,P,p,d
215,037 921 10 J S49-1:9-190,L,p,d

215,064 589 11 Obl-0 S49-1:9-190(416,317/350,000),L,p,d

215,091 483 12 Obl-0 S49-1:9-190(400,000/362,432),P,p,d

o O~ |WIN |-

215,125 000 13 J S49-1:11-300,P,l,0c

Kolejové loze ve stanici je provedeno jako zapusténé ze Stérku frakce
31,5/63. Jeho tloustka pod loznou plochou prazce je dle mého nazoru
proménna a dosahuje tloustky 250 mm — 300 mm. Kolejové loZze odstavnych
koleji je Casto prorostlé mechem a travou.

Zelezniéni spodek ve stanici tvofi nejspiSe prazcové podloZi
typu 2 s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky 200 mm.
Odvodnéni je pravdépodobné zaijisténo pomoci trativoda.

Navrh nového zhlavi ponechava pocet koleji stejny, pouze pocita

se zruSenim kuseé koleje, ktera dfive vedla do vytopny.

26



Navrzena jsou dvé nastupisté. Jedna se o nastupisté vnéjsi s Sifkou 3 m
umisténé pfimo pfed vypravni budovou a nastupisté ostrovni s Sifkou 6,16 m,
které je vybudovano v prostoru pfed vypravni budovou misto pavodni koleje
Cislo 3. Kolej Cislo 3 je timto posunuta o délku nastupisté.

Délka nastupni hrany u vnéjSiho nastupisté je 50 m a délky nastupnich
hran u ostrovniho nastupisté jsou 100 m. Obé nastupisté maji vySku nastupni
hrany 550 mm nad spojnici temen kolejnicovych paslt. Vzdalenosti hran
nastupist od os pfilehlych koleji jsou 1670 mm. Konstrukce nastupist jsou
tvofeny Zelezobetonovymi nastupistnimi prefabrikaty typu H. Povrch nastupist
je tvofen betonovou dlazbou a vyplii nastupist je zfizena ze zhutnéného
nenamrzavého materialu. Nastupisté jsou vybavena 400 mm Sirokym
vystraznym pasem vzdalenym 800 mm od hrany nastupisté. Pfichod
k nastupistim je zajistén bezbariérovymi rampami, Sifky 2 m, ve sklonu 1:12
opatienych po obou stranach 1100 mm vysokym zabradlim se svislou vyplni.

V navrhu se také pocita se zfizenim uplné nového vnéjSiho nastupisté
pro cestujici dojizdéjici do zaméstnani do pramyslové zény TRIANGLE.
Nastupidté je umisténo vpravo od vieCkové koleje. Jedna se o nastupisté
konstrukce Sudop s vySkou nastupni hrany 550 mm nad spojnici temen
kolejovych pasu a vzdalenosti od osy koleje 1670 mm, v oblouku o poloméru
300 m je tato vzdalenost zvySena na 1680 mm. Délka nastupni hrany je 45 m
a Sirka nastupisté Cini 3,3 m. Nastupisté je rovnéz vybaveno 400 mm Sirokym
vystraznym pasem vzdalenym 800 mm od hrany nastupisté. Prichod
k nastupisti je zajistén bezbariérovou rampou, Sifky 2 m, ve sklonu 1:12
opatfenou po obou stranach 1100 mm vysokym zabradlim se svislou vyplni.

Pfichod k ostrovnimu i vleCkovému vnéjSimu nastupisti je vzhledem
k menSi hustoté provozu ve stanici Postoloprty volen jako urovhovy. Tim padem
musi byt rychlost na pfechazenych kolejich snizena na 50 km/h do té doby, nez
bude v Ceské republice pfijata legislativa pro zfizeni napt. zavor pro cestujici.
Povrchy chodnikll a ramp pro pfistup k nastupistim jsou zhotoveny z betonové
dlazby.

Zelezniéni svréek ve stanici je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevnénymi na
betonovych prazcich B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14
s pruznou svérkou Skl.14 avrtuli R1. Kolejnice jsou svafeny do bezstykové

koleje. Pouze u koleji Cislo 4 a 7 je uzit vyziskany material z jiné stavby.
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Zde jsou pouzity kolejnice tvaru S49 upevnéné na betonovych prazcich SB 8.
Typ upevnéni je nepfimé tuhé s zebrovou podkladnici.
Ve stanici je umisténo celkem pét novych vyhybkovych konstrukci druhé

generace. Jejich pfehled je uveden v tab. 4.3.

Tab. 4.3: Prehled vyhybek, novy stav

., Staniceni L _
Cislo Oznaceni Popis
[km]

1 214,906 319 8 J 49-1:9-190,L,p,b
2 214,973 362 9 J49-1:7,5-190-1,L,l,b
3 215,048 840 10 J 49-1:7,5-190-1,L,p,b
4 | 215,085 920 11 J 49-1:9-190,P,p,b
5 215,125 000 12 J 49-1:9-190,P,p,b

S umisténim ostrovniho nastupidté dochazi k zménam uzitnych délek
koleji a zméné jejich vyznamu. Kolej €islo 1 zustava jako kolej hlavni, koleje
Cislo 2 a 5 jsou koleje predjizdné a koleje 3, 4 a 7 odstavné. Pfehled uZitnych
délek ukazuje tab. 4.4.

Tab. 4.4: Prehled koleji, novy stav

~ | Uzitna délka | Rychlost
Kolej
[m] [km/h]
1 554,0 70
2 402,0 70
3 290,0 40
4 245,0 40
5 290,0 40
7 456,0 40

Namezniky jsou umistény v mistech, kde je osova vzdalenost koleji
rovna hodnoté 3750 mm, v mistech sbihajicich se koleji v oblouku 0 menSim
poloméru nez 250 m je to v tomto pripadé 3830 a 8,845 mm.

Navrh stanice pocita pouze s umisténim odjezdovych navéstidel
s zebfikem rovnobézné s osou koleje s Sifkou 140 mm. Umisténi mezi kolejemi

se fidi dvéma podminkami. Jedna je umisténi navéstidla v urcité vzdalenosti
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pfed nameznikem v zavislosti na uzitné délce koleje a druha splnéni
vzdalenosti os koleji od navéstidla v hodnoté 2200 mm. Na vnéjSi strané koleje
je navéstidlo ve vzdalenosti 2500 mm od osy pfilehlé koleje.

Kolejové loZe je provedeno zapusténé ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce
minimalné 350 mm pod loZnou plochou prazce. U koleji Cislo 4 a 7 je tloustka
kolejového loze 300 mm. Tvar kolejového loze je standardni a jeho svahy maji
sklon 1:1,25. Volna mista mezi kolejovymi lozZi jsou dosypana stérkodrti frakce
8/32 a potazena tenkou vrstvou stérkodrti frakce 4/8.

Zelezniéni spodek ve stanici tvofi prazcové podloZi typu 3 s konstrukéni
vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm v jednostranném
sklonu 5% a vrstvou separacni geotextilie. Odvodnéni je zajisténo pomoci

trativodu s trubkou o prdméru 150 mm.

4.2 Predavaci kolejisté vlecky

V prostoru mezi poli je na vleCce zfizeno pFedavaci kolejisté.
Toto kolejisté je navrzeno z toho dlvodu, aby z naplnénych nakladnich vozu
z primyslové zony bylo mozné sestavit kompletni nakladni vilak, ktery
by nemusel zastavovat kvlli sestaveni v nékteré ze stavajicich stanic a tim
narusovat plynuly provoz na trati.

Pfedavaci kolejisté tvofi jedna prujezdna hlavni kolej, dvé koleje
odstavné pro sefazeni vlakl a jedna kratka kolej kusa napfiklad pro odstaveni
lokomotivy. Uzitné délky koleji pfesahuji hodnotu 750 m z duvodu moznosti
sestaveni dlouhého nakladniho vlaku kategorie Nex. Prehled koleji a jejich

uzitné délky uvadi tab. 4.5.

Tab. 4.5: Prehled koleji

.| Uzitnd délka | Rychlost
Kolej
[m] [km/h]
1 770,0 50
2 800,0 40
3 793,0 40
3a 25,0 40
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Zelezniéni svrek ve stanici je totoZzny se svrdkem v §iré trati. Zelezniéni
svrSek je tvofen kolejnicemi 49 E1 upevnénymi na betonovych prazcich
B91S/2. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou Skl.14
a vrtuli R1. Kolejnice jsou svafeny do bezstykové koleje. V pfedavacim kolejisti
je umisténo pét vyhybkovych konstrukci 2. generace s betonovymi prazci.

Seznam uzitych vyhybek je v tab. 4.6.

Tab. 4.6: Prehled vyhybek

Cislo Staniceni Oznadeni Popis
[km]
1 2,749 207 105 J 49-1:9-190,P,p,b
2 2,779 986 106 J 49-1:9-190,L,I,b
3 2,846 032 107 J 49-1:9-190,L,p,b
4 3,654 798 108 J 49-1:9-190,L,I,b
5 3,685 577 109 J 49-1:9-190,P,p,b

Namezniky jsou umistény v mistech, kde je osova vzdalenost koleji
rovna hodnoté 3750 mm.

Navrh pFfedavaciho Kkolejisté pocita pouze s umisténim trpasliCich
odjezdovych navéstidel. Umisténi mezi kolejemi se fidi dvéma podminkami.
Jedna je umisténi naveéstidla v urcité vzdalenosti pfed nameznikem v zavislosti
na uzitné délce koleje a druha splnéni vzdalenosti os koleji od navéstidla
v hodnoté 2200 mm. Na vnéjSi strané koleje je navéstidlo ve vzdalenosti 2500
mm od osy pfilehlé koleje.

Kolejové loze je provedeno zapusténé, na vnéjSi strané krajnich koleji
oteviené ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce minimalné 300 mm pod loZznou
plochou prazce. Tvar kolejového loZze je standardni a jeho svahy maji sklon
1:1,25. Volna mista mezi kolejovymi lozZi jsou dosypana stérkodrti frakce 8/32
a potazena tenkou vrstvou Stérkodrti frakce 4/8.

Zelezniéni spodek predavaciho kolejisté tvofi prazcové podlozi typu 3
s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky minimalné 200 mm
v nasypu a minimalné 300 mm v zafezu v jednostranném sklonu 5% a vrstvou
separacni geotextilie. Odvodnéni je zajisténo zpevnénymi otevienymi pFikopy

z betonovych prefabrikovanych dilca TZZ3.
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Navrh predavaciho kolejisté vieCky pocita s vybudovanim domku
pro hlidace pfedavaciho kolejisté, potfebnym osvétlenim a pfipadné oplocenim.
Predavaci kolejisté je pFistupné po polni cesté mezi prlimyslovou zdénou
TRIANGLE a dobyvacim prostorem Stérkopisku nedaleko LiSan. V zavislosti na

provozu je mozné polni cestu zpevnit Stérkodrti.

5. Ekonomické posouzeni

Soucasti navrhu napojeni pramyslové zény TRIANGLE na Zelezni¢ni sit
je také ekonomické posouzeni navrzené varianty.
kubatur zemnich praci pomoci ploch pfi¢nych fezi pfenasobenych vzdalenosti
sousednich fezll. Tato tabulka, mimo objemi vykopu a naspu, uvadi objem
sejmuté ornice a ornice pro ohumusovani nového stavu. DalSi polozkou je
objem vyziskaného $térku ze stavajiciho i starého Stérkového loZe. V minulosti
jiz uzity Stérk muze byt procistén, pfedrcen a pouzit napfiklad do konstrukéni
vrstvy nové navrhované vleCky. Tabulka kubatur tvofi Pfilohu A této technické
Zpravy.

Nasledujici hodnoty vychazi z navrhu vle€ky a z udaji dostupnych
na webu Statniho fondu dopravni infrastruktury [13]. Zjednodu$ené zjisténi

nakladl na stavbu ukazuje tab.5.
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Tab. 5: Zjednodu$eny vypocet nakladd stavby

- : Cena m.j. | Mnozstvi | Cena celkem
Polozka m.j.
[mil K¢l [m.j.] [mil Ké]
Demontaz koleje (betonové prazce) | m koleje | 0,003300 2020 6,7
Demontaz vyhybky m koleje | 0,004500 490 2,2
Kolej 49 E1 m koleje | 0,015800 11279 178,2
Jednoducha vyhybka J 49-1:7,5-190 ks 1,700000 7 119
Jednoducha vyhybka J 49-1:9-190 ks 2,000000 5 10,0
Jednoducha vyhybka J 49-1:9-300 ks 2,500000 2 5,0
Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje | 0,004000 2637 10,5
Konstrukéni vrstvy v trati m koleje | 0,004200 8642 36,3
Vykopy m° 0,000750 | 100444 75,3
Nasypy m° 0,000850 | 71282 60,6
Ozelenéni m’ 0,000150 | 47217 71
Odvodnéni - zpevnény pfikop bm 0,001500 14126 21,2
Odvodnéni - pfikopové zidky bm 0,009500 15 0,1
Odvodnéni - trativod bm 0,002500 1441 3,6
Pfiprava Uzemi traté m? 0,000300 | 157450 47,2
Demontaz nastupist m hrany | 0,002500 260 0,7
Nové nastupisté m hrany | 0,020000 340 6,8
Plochy Zelezni¢nich piejezdl ks 0,700000 8 5,6
Propustek m? 0,045000 60 2,7
Opérmné a zarubni zdi do 5 m vysky m? 0,025000 725 18,1
Celkem 509,9

Vysledna cena je ovSem velice orientaCni, protoZze nezahrnuje vykup

pozemkl, naklady spojené se zabezpeCovacim zafizenim trati a vydaje
na zfizeni zpevnéné plochy a bo¢ni rampy v prumyslové zéné. V dané cené je
zahrnuta rekonstrukce zhlavi ZelezniCni stanice Postoloprty.

Z vypoctu kubatur je patrné, ze vyzisk starého Stérku z kolejového loze
bude pfiblizné 3018 m®. Pokud tento $térk splfiuje uréité vlastnosti, mohl by byt
rozdrcen a znovu pouzit napfiklad do konstrukeni vrstvy nového stavu.

Pro zfizeni nového kolejového loze a konstrukCnich vrstev je mozné
pouzit kamenivo z mistnich kamenolomd schvalenych SZDC. Jedna se
o kamenolom Chraberce, vzdaleném od Postoloprt 16 km a kamenolom
Mérunice, vzdaleném 24 km. Doprava kameniva z obou téchto kamenolomu je

mozna pouze po silnici, protoze do kamenolomu nevede zadna trat.
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6. Zaver

Jako finalni varianta napojeni primyslové zény TRIANGLE na Zelezni¢ni
sit je vybrana Varianta 1 se severnim napojenim. Pro napojeni vlecky je
zvolena Zelezniéni stanice Postoloprty. V této stanici je navrzena uprava
poCeradského zhlavi, ze kterého vleCka vychazi. Ve stanici Postoloprty je
rovnéz navrzena uprava nastupist.

Vle¢ky podnikl KB Blok a Agrosluzby zlstavaji v navrhu zachovany.
Na navrhované vleCce je ve stanici Postoloprty navrZzeno nastupisté
pro pfepravu zaméstnanct do prlimyslové zény TRIANGLE. Druhé nastupisté
na vlec€ce je situovano v blizkosti vyrobnich zavodl v priimyslové zéné.

Na vle€ce mimo zastavéné uzemi je pocitano s pfedavacim kolejistém,
kde dochazi k sestavovani vlakll se zbozim mificich z primyslové zény, aby
nenarusovaly plynulost Zelezni¢ni dopravy v okolnich stanicich.

Soucasti prace je zjednoduSené ekonomické posouzeni vysledné
varianty. Naklady na tuto stavbu &ini 510 miliond K¢&. Tato cena je ovSem
informativni, protoze v ni nejsou zahrnuty vykupy pozemku, naklady na
zabezpecovaci zafizeni traté a dalSi vydaje. Vlastnikem pozemku
pod navrhovanou vle¢kou je Ustecky kraj. Vykup od soukromych vlastnik(i je

nutny pouze v pfipadé velkého rozsifeni télesa nasypu nebo zarezu.
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