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3. Uvod

Radimova ulice je mistni obsluznd komunikace v Praze 6 — Bfevnové. Ulice
propojuje sbérnou mistni komunikaci Pato¢kova, vedouci z méstského okruhu na zapad,
s ulicemi Stamicova a Na Vétrniku, které dale pokracuji smérem na sidlisté Petfiny.
Denné ulici projede témeér 10 000 automobilll, nejvice z nich v ranni Spi¢ce, odpoledni
Spicka je rozmélnéna do vice hodin. V naprosté vétSiné se jedna o dopravu tranzitni,
projizdi tudy nejen obyvatelé sidlisté Petfiny, ale Casto je ulice vyuzivana také jako
objizdna trasa pfi kongescich v Patockové ulici &i v kfizovatce Vypich. Nakladni
automobily, vyjma dopravni obsluhy, maji viezd do Radimovy ulice zakazan.

Ulice pIni funkci prevdzné obytnou, nachdzi se zde vysoko$kolské koleje,
v postrannich ulicich také zakladni a matefska Skola ¢i domov pro seniory. Priblizné
uprostfed nalezneme supermarket, lIékarnu a dalSi sluzby. Z instituci zde sidli Odbor
dopravné spravnich ¢&innosti hl. m. Prahy. Nedaleko se nachazi Ustfedni vojenska

nemocnice.

Z vySe popsanych skutecnosti vyplyvd, ze cilem rekonstrukce neni pouze obnova
vozovky a chodnikl, ale pfedevsim dopravni zklidnéni, a tim také zvySeni bezpecnosti
silniéniho provozu i bezpecnosti chodcl. Radimova ulice by méla plnit pfedevsim funkci

obsluznou, nikoliv byt tranzitni komunikaci s funkci dopravni.

Predkladana studie feSi kompletni rekonstrukci Radimovy ulice véetné obnovy
stavajici vozovky, vymény obrub a oprav chodnikl. V nékterych mistech jsou stavebni
zasahy vétsi a dochazi ke zméné Sitkového usporadani, vytvoreni novych parkovacich
zalivd, novych chodnikd €i Upravé ndroZi kfizovatek. Zvlastni pozornost je vénovana
dvéma kfizovatkam, které jsou FeSeny variantné, a pro kazdou z nich byly vytvofeny 3
alternativy usporadani vcetné jejich kapacitniho posouzeni a ovéfeni prdjezdnosti pomoci
vle¢nych kfivek. Souc€asti prace je také prizkum dopravy v klidu, z néhoz vyplyvéa potfeba
zfizeni novych parkovacich stani v nékterych lokalitach, ¢i analyza péSich vazeb, ktera

slouzi jako podklad pro navrh novych chodnik( a pfechodd.

Prace byla vytvofena ve spolupraci s Odborem dopravy a zivotniho prostredi
méstské ¢asti Praha 6, Odborem sluzeb dopravni policie, za rezidenty ulice do navrhu
promlouval Ing. Arch. Ladislav Kalivoda.
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5. Sirsi dopravni vztahy

5.1 Silni¢éni doprava

Z §irSiho hlediska je doprava v Radimové ulici ovlivnéna pfedevSim napojenim na
sbérnou komunikaci Pato¢kova. PatoCkova ulice pfed otevienim tunelu Blanka z&asti tvofila
méstsky okruh, tedy jeho severozdpadni ¢ast (Milady Hordkové — PatoCkova — Strahovsky tunel),
zbyvajici Usek komunikace dale pokraduje od MUK Malovanka smérem na zapad a tvofi
propojeni s Prazskym okruhem (SOKP). Spole¢né s paralelnimi ulicemi Evropska a Plzenské tak
ulice Patockova tvofi hlavni dopravni tepny z méstského okruhu na zapad. Radimova ulice je
zalsténa do Pato&kovy ulice na prvni svételné kfizovatce zapadné od MUK Malovanka. V tomto
useku (MUK Malovanka — Radimova/Pod Drinopolem) po otevieni tunelu Blanka vzrostly intenzity
z pGvodnich 29000 voz/den (listopad 2015) na dneSnich 43000 voz/den (listopad 2017). | z tohoto
divodu se vrannich a odpolednich Spi¢kach v Patockové ulici tvofi kongesce na svételné
fizenych kfizovatkach. Tém se néktefi FidiCi vyhybaji pravé cestou pfes Radimovu ulici. Déle je
také vyuzivana obyvateli sidli§té Petfiny pro jizdu smérem do centra jako alternativa cesty pres
ulice Na Petfinach a StfeSovicka.
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Obr. 1: Radimova ulice v Sirsim dopravnim kontextu, zdroj Mapy.cz

V soucasné dobé v pracovnich dnech projede ulici cca 10 000 vozidel za den v obou
smérech (9632 voz/den - 1. 6. 2016). V ranni Spicce je to vice nez 1000 voz/hod (1032 voz/hod -
6. 12. 2017), coz v této ulici zplsobuje kongesce pred svételné fizenou kfizovatkou s ulicemi
Patockova a Pod Drinopolem. Nerovnomérné pfijizdéjici vozidla nestihaji projet na délku zelené a
vznikaji dlouhé fronty. PfestoZe se situace s narUstajicimi intenzitami stale zhorSuje, zkapacitnéni
pomoci Upravy signalniho planu ¢&i navySeni po¢tu pruhd pro rizné sméry odboceni neni v této

praci feSeno, protoze by bylo v rozporu s cilem préace, jimz je dopravni zklidnéni ulice.
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5.2 Doprava v klidu

Doprava v klidu je v Radimové ulici v soucasné dobé problematicka, tedy alespon
v nékterych lokalitdch. Analyza vytizenosti Radimovy ulice i ulic postrannich byla zjisténa pomoci
lok&lniho prdzkumu. Ten byl proveden v dopolednich hodinéch, kdy je vytizenost mensi, ale také
v pozdnich vecéernich hodinach, kdy je vytizenost naopak nejvétsi. Jednotlivé ulice byly rozdéleny
na scitaci Useky, v kazdém ztéchto Useku byl stanoven pocet legalné i nelegalné parkujicich
vozidel a nasledné stanovena procentudlni vytizenost. Vysledkem je tak prehlednd situace se
zakresem legalnich i nelegalnich stani a také procentualni vytizenost Useku vyjadfena barevnou
Skélou — viz pfilohy C.2.2 az C.2.5. Z prlizkumu Ize obecné fici, ze problém s parkovanim je
hlavné ve spodni ¢asti ulice, kde je hustSi zastavba, a tim i vétsi hustota osidleni nez v ¢astech
hornich. DalSim pfitézujicim faktorem jsou zény placeného stani. V roce 2016 byly rozSifeny zény
placeného stani i na Uzemi Bfevnova. Tyk& se to v8ak pouze €asti jizné od Patockovy ulice, kde
se nachazi pfevazné modré zény pro rezidenty a par smiSenych zén fialovych. Radimova ulice,
vedouci severné z Patockovy, je tak prvni ulici, kde se da zaparkovat mimo z6ny placeného stani.
Tyto okolnosti ztézuji parkovani rezidentim, ktefi parkuji pfedevsim v postrannich ulicich, mezi
které patfi ulice Za Kajetankou, Na Zastfelu, Na Petynce nebo Cvi¢ebna. Ve vSech pripadech se
jedna predevsim o podélné parkovani.

V samotné Radimové ulici jsou parkovaci stani zfizena pouze ve stfednim a hornim
Useku ulice. Jedna se o nékolik Sikmych stani pfed supermarketem Billa, jejichz pocet je
nedostacujici. Dale je mezi velkoryse feSenou prisecnou kfizovatkou a registrem vozidel zfizen
parkovaci pruh pro podélné parkovani na jedné strané a zaliv s 19 kolmymi stanimi na strané
druhé. V horni ¢asti je nové zfizeno nékolik podélnych stani u registru vozidel, ktery ale disponuje
také velkym parkovistém za budovou. Pfes den jsou podélna stani i parkovisté hojné vyuzivany
navstévniky registru, veer a v noci jsou takika prédzdné. Ve spodni casti ulice je pfes den
vyuzitelnost parkovacich stani také velmi vysokd, ale vecer Casto pocCet zaparkovanych aut
presahuje legalni kapacitu o vice nez 200 %.

Mezi nejcastéjSi prohfesky patfi podélné parkovani po obou stranach komunikace, kdy
¢asto nezbyva dostatek mista pro vyhnuti dvou protijedoucich vozidel, parkovani v protisméru i

parkovani na chodniku nebo nedodrzeni vzdalenosti 5 m pfed pfechodem pro chodce.

Samostatnou kapitolou je zaslepena ¢ast Radimovy ulice. Tento Usek byl dfive napojen
na ulici Pato¢kova, dnes je vjezd zamezen pomoci betonovych cityblok(l a zaslepena ¢ast ulice
pfipomind odstavné parkovisté. Nelegalni podélné parkovani po obou stranach Useku je
redukovano alespon svislym dopravnim znacenim tak, aby byla zaji§téna dopravni obsluznost
usedlosti Kajetanka. Usek za viezdem do usedlosti je v&ak lemovan parkujicimi vozidly po obou
strandch s minimalni volnou Sifkou pro prdjezd vozidla. Vyhledové by v8ak mél v této ¢asti vyrast
novy bytovy komplex, jehoz soucasti bude i parkovisté, coz je pfi navrhu rekonstrukce dopfedu

brano v potaz, a v Useku proto neni navySena kapacita parkovacich stani.
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5.3 MHD

V soucasné dobé zadna z linek MHD nejezdi pfes Radimovu ulici. Obsluznost méstskou
hromadnou dopravou je zajiSténa prfedevsim z ulice Patockova a to pomoci zastavek Kajetanka a
Markéta autobusové linky ¢. 180 (Dejvicka — Zli¢in). Ve Stamicové ulici se nachazi zastavka
autobusu Poliklinika Petfiny, v ulici Na Bateriich zastdvka Talichova, tyto zastavky jsou vSak
v delSi dochazkové vzdalenosti a je tfeba pfekonat pomérné velké prevyseni. Nejbliz§i ndvaznost
na tramvaj je z ulic Bélohorska a Na Petfinach, nejbliz§i zastavkou metra jsou Petfiny na lince A.

Schéma navaznosti na MHD je patrné z obrazku €. 2.

Dle studii dopravniho podniku by Radimovou ulici méla vést stavajici linka autobusu
¢. 191, a to v souvislosti se zavedenim tzv. ,tunelbust®. Tento navrh vSak TSK Praha i mistni
obyvatelé odmitaji. Dle Odboru dopravy a zivotniho prostfedi Prahy 6 je do budoucna realna
spiSe moznost zavedeni linky minibusu, ktera by slouzila pfedevSim pro pFiblizeni k arealu
Ustfedni vojenské nemocnice. JelikoZ se v obou pfipadech jedna o hypotézy, tato studie nefesi
zfizeni zastavek ¢&i zastavkovych zalivd, pfesto vS8ak byly vS8echny nové varianty kfizovatek
dimenzovany tak, aby byl vyhledové umoznén prdjezd alespori 12 m autobusu, a také nakladnich
automobil( dopravni obsluhy, které maji do ulice vjezd povolen.

Vojenska nemocnice / /— U Vojenské nemocnice

(TRAM) (BUS) =
: x i Talichova (BUS)
= o Poliklinika
S 2 : Petfiny (BUS)
8 @

B

o Kajetanka (BUS)

S Brevnovska (BUS)

(o E " S

B U Katanu (TRAM) mpT Drinopol (BUS)

Obr. 2: Navaznost na zastavky MHD, zdroj: mapy.idos.cz

5.4 Pési a cyklisticka doprava

Nejvétsi intenzity chodcl jsou v mistech mezi budovou koleji a zastdvkou autobusu
Kajetanka a také v centrélni ¢asti ulice, kde se nachazi supermarket Billa a dalSi sluzby. Ostatni
Useky nejsou pési dopravou nijak vyznamnéji zatizeny. V ulici se nachazi celkem 7 pfechodl pro
chodce, z nichz dva po sobé nasledujici jsou stavebné zvySeny, a vytvareji tak zklidfujici prvek
v misté pred supermarketem Billa. Sitka i umisténi stavajicich chodniki je povétsinou vyhovuijici,

av8ak nachéazi se zde nékolik problémovych mist. Prvnim z nich je prostor u zastavky autobusu
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Kajetanka, kde narazové prochazi velké skupiny studentd. Sirka chodnikl je pro vétsi skupiny
nedostatecnd, prechazeni prfes ulici Za Kajetdnkou neni nijak feSeno a cesta pres stavajici
pfechod pro chodce v Radimové ulici vede oklikou, a proto studenti chodi nejkratSi cestou a
prechazeji mimo vyznaéeny pfechod. Pro pfistup na zastavku v opaéném sméru prechod pro
chodce v prostoru kfizeni se slepym Usekem chybi UpIné. DalSim problémovym mistem je pravé
zminény zaslepeny Usek, kde chodci mnohdy upfednostriuji chuzi po vySlapané pésiné z divodu
nelegélné parkujicich aut na chodniku a dezolatnimu stavu stavajiciho chodniku.

Cyklistickd doprava neni v Radimové ulici nijak feSena. Intenzity cyklistl jsou zde velmi
malé a to i zdavodu velkého prevySeni ulice. Vyjimkou je zaslepeny Usek, ktery se nachazi
v Udoli potoka Brusnice, kde je potencialni zajem cyklistl vétSi. Na tento Usek navazuje smiSena
stezka pro chodce a cyklisty, kterd vede zulice Na Petynce, a slouzi jako objezd MUK
Malovanka. Od MUK Malovanka stezka dale pokraduje soub&zné s Patockovou ulici, kde
nasleduje moznost odboceni do ulice Pod Kralovkou, ¢&i pokraovani v pfimém sméru
zaslepenym usekem Radimovy ulice. Jelikoz tento projekt pocita se zkracenim slepého Useku a
revitalizaci jeho konce, je nové stezka prodlouzena az po kfizovatku pred budovou koleji
Kajetanka. Zde cyklisté mohou déle pokracovat slepou ulici Za Kajetdnkou, odkud by dale
vyhledové mohla vést smiSena stezka podél Patockovy ulice pfes ulici Anastazovu, odtud dale
parkem aredlu Bfevnovského klastera, kolem néhoz vede postupné vznikajici cyklotrasa A150
(Brusnice — Petfiny — Maly Bfevnov). Ta vede taktéz ulici Na Vétrniku, odkud by pFes kfizovatku
Radimova — Na Vétrniku — Stamicova méla pokracovat do Talichovy ulice. Stavajici uUzkou
hrbolatou pésSinu kolem plotu vojenské nemocnice by tak méla v budoucnu vystfidat znacena

cyklotrasa.
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Obr. 3: Navaznost na cyklotrasy, zdroj: prahounakole.cz
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6. Charakteristika sou¢asného stavu ulice

Pro prehlednéjSi orientaci je nasledujici kapitola rozdélena na jednotlivé podkapitoly,
které odpovidaji pracovnimu rozdéleni ulice na jednotlivé Useky (dolni Usek, Usek pred
supermarketem, stfedni Usek, horni Usek a zaslepeny Usek). Jako doplnék k této kapitole slouzi
pfilozena fotodokumentace (viz pfiloha F). Soucasny stav varianiné feSenych kfizovatek je

podrobnéji popsan v kapitole 8.

6.1 Dolni usek

Tento Usek zacina od svételné fizené kfiZzovatky s ulicemi Patockova a Pod Drinopolem,
nasleduje stykova kfizovatka s pravym odbocenim do zaslepeného Useku, ulice se poté staci

vlevo a pokraéuje podéinym stoupanim. Usek kongi kfizovatkou s ulici U Dé&lnického cvigisté.

Celkova délka useku je 350 m.

V celém Useku se stavajici §itka komunikace pohybuje vrozmezi 6,5 — 7,5 m, ve
vyznaceném lokalnim zUzeni u kfizovatky s ulici Cvi¢ebna cca 6,0 m. Chodniky jsou po obou
stranach ulice, vlevo jsou oddéleny zelenym pasem. Vozovka i chodniky jsou z asfaltového
povrchu, v obou pfipadech jsou patrné Cetné stavebni zasahy v podobé zaplat z rGznych druhd
asfaltovych smési. Vyjimkou je pravy chodnik ve stoupani mezi kfizovatkami s ulicemi Na
Zastrelu a Na Petynce, ktery je ze zamkové dlaZzby, jeho Sitka pfesahuje 4 m a ¢asto na ném
nelegalné parkuji obyvatelé pfilehlych domi. Obruby jsou na mnoha mistech propadlé do
vozovky a jejich naslap je minimalni. Obruby na rozhrani chodnikd a zelené jsou témér vSude
feSeny Urovhoveé, coz znemozfiuje pohyb slabozrakych a nevidomych osob. Bezbariérovost a
Upravy pro nevidomé jsou navic feSeny pouze na prechodech vedouci pficné pfes Radimovu
ulici, ostatni prechody v narozich jsou bez Uprav. Mezi dal$i nedostatky stavajiciho stavu patfi
usporadani predprostoru koleji Kajetanka, kde je nevhodné feSena pési doprava (viz kapitola 5.4)
¢i nevhodné feSené napojeni ulice Cvic¢ebna, kde je kvuli velmi ostrému Ghlu kfizeni zakazano
odboceni vlevo a nepfiznivé rozhledové poméry. DalSim mistem je kfizovatka s ulici Na Petynce,
v nepfehledném vylsténi této jednosmérné ulice Casto parkuji vozidla po obou stranach
v bezprostredni blizkosti pfechodu pro chodce a je zde Policii CR evidovano vétsi mnoZstvi

nehod se zaparkovanymi vozidly.

6.2 Usek pred supermarketem

Druhy Usek Radimovy ulice dlouhy pfiblizné 110 m zacind za odbockou do ulice U
Usek je samostatné vymezen, protoze jiz v minulosti proSel ¢aste¢nou rekonstrukci. Z obou stran
je ohrani¢en zvySenymi vysazenymi pfechody délky 6,0 m, které v daném lokalité zklidhuji
dopravu a zvySuji bezpecnost v misté se zvySenym pohybem chodct (vyjma supermarketu se
zde nachazi restaurace, pekarstvi, Iékarna ¢i bankomat). Pdvodni asfaltové chodniky stfidaji
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rekonstruované dlazdéné Useky doplnéné o Upravy pro nevidomé a slabozraké v mistech

prechodu pro chodce.

Pfed supermarketem Billa se nachazi nékolik Sikmych stani, ktera jsou prerusena
vjezdem pro zasobovani supermarketu a viezdem do garazi. Celkovy pocet 9 parkovacich stani,
z nichz 2 jsou vyhrazeny jako sténi pro invalidy, je tak zcela nedostacujici, a proto zde fidi¢i Casto
nelegalné parkuji v prostoru vjezdu, €i v misté vyhrazeném pro odpadové hospodarstvi. Mezi
dalsi drobnéjsi nedostatky v tomto misté patfi zabradli, které sice usmériuje chodce tak, aby
vyuzivali zvySeny pfechod pro chodce pfed Billou, zaroven ale brani pfistupu k vozidlim
zaparkovanym na pfilehlych Sikmych stanich. Dale je to nelogicky umisténa zeled u prvniho
zvySeného prechodu v ulici nize, ktera vytvari zaslepeny kus chodniku a také nevhodné feSené

Upravy nevidomé v tomto misté.

6.3 Stredni usek

Tretim Usekem v pofadi je Usek od priseéné kfizovatky dale az po kfizovatku
s jednosmérnou ulici Kusa. Tento 200 metr( dlouhy Usek vede v pfimém sméru, také podélny
sklon se oproti predchozim Gsekdim narovnava. Sitka komunikace se pohybuje v rozmezi od 8 do
11 metrd mezi stavajicimi obrubami. Témér v celé délce Useku je v protisméru zfizen parkovaci
pruh pro podélné parkovani. | presto zde vSak zUstava velmi velkorysa $itka jizdnich pruh(, kterd
zbyte¢né svadi fidice k rychlé jizdé. Na pravé strané ulice se nachdzi kratky parkovaci pas
vytvofeny zCasti opérnou zdi v pfilehlém svahu. Jeho kapacita je 19 kolmych stani. Asfaltové
chodniky Sifky cca 2 m vedou dale po obou stranach ulice. Pouze v misté parkovaciho péasu je
pravy chodnik pferuSen a chodci pfevedeni pfechodem pro chodce na chodnik levy, za fadou
kolmych stani vSak pravy chodnik opét pokracéuije, pfestoze zde se jiz zadny pfechod nenachazi a
vznika tak slepy Usek. Zmifiovany pfechod pro chodce je jedinym v tomto Useku a navazuje na
schody vedouci k terasovym obytnym domdm. Pfechod neni vysazeny do vozovky na strané
podélné parkujicich vozidel, jeho délka tak ¢ini 11 m a je nebezpecny z hlediska délky i
rozhledovych pomérd. Upravy pro nevidomé a slabozraké také chybi.

6.4 Horni usek

Tento 300 metr( dlouhy Usek je poslednim Usekem Radimovy ulice. Vede od kfizovatky
s ulici Kusa a to nejprve pravoto¢ivym smérovym obloukem okolo registru vozidel a poté dale
stoupa mirnym levotoCivym smérovym obloukem az ke stavajici stykové kfizovatce, kde dale
v pfimém sméru zadéina ulice Na Vétrniku, vpravo ulice Stamicova, vedouci za aredlem Ustfedni
vojenské nemocnice. V tomto Useku se nenachazi zadna obytna zastavba, ale pouze budova
registru vozidel a stanice technické kontroly. Odtud ulici dale po levé strané lemuje uz pouze
opérna zed, kterou v zavéru stfida fada starych garazi. Prava strana je v celé délce zarostla

drevinami.
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Sitka stavajici komunikace se pohybuje od 7,5 do 8 m, pravy chodnik po cca 100 metrech
zanika a pokracuji schody vedouci do Talichovy ulice. Levy chodnik proménlivé Sifky od 1,75 do
2,0 m vede az do postranni obytné zony v ulici Na Vétrniku. Komunikace i chodniky maji
asfaltovy povrch. V Useku se nachazi dva pfechody pro chodce — prvni z nich za kfizovatkou
s ulici Kusa (naproti budové registru vozidel). Druhy zhruba uprostfed Useku v misté vyusténi
pésiny vedouci z Talichovy ulice. Oba pfechody jsou chodci vyuzivany jen zfidka. Parkovani
v tomto Useku je zajisSténo velkym parkovistém pro osobni automobily za budovou registru. Hojné
vyuzivana jsou vSak i podélna stani v hlavnim dopravnim prostoru pfimo pfed budovou registru,
ktera jsou pro Fidie snadnéji postfehnutelna. Dfive byl parkovaci pruh zfizen pouze na strané u
budovy registru, pozdéji byl doplnén pruh i na strané druhé, ¢imz vzniklo zUzeni z plvodni
velkorysé Sitky cca 8 m na stavajicich 6 m. Ke konci roku 2017 byl navic parkovaci pruh na pravé
strané (sméru do ulice Na Vétrniku) prodlouzen az ke druhému prechodu pro chodce, ¢imz
vzniklo jesté vétsi zuzeni, které nuti fidice zpomalit jeSté pfed vjezdem do obytné ¢asti Radimovy

ulice.

6.5 Zaslepeny usek

Zaslepeny Usek ulice dfive slouZzil jako druha alternativa dnesniho napojeni z ulice
PatoCkova, pozdéji byl z davodu omezeni poctu vozidel projizdéjicich Radimovou ulici zaslepen
betonovymi bloky, a proto tato 415 metrd dlouhd Cast ulice dnes slouzi predevsim jako
parkovisté. Mnohdy nelegalni podélné parkovani je nejvétsim problémem, ale o tom jiz bylo
podrobné psano v kapitole 5.2 Doprava v klidu. Usek je zprava lemovan aleji jirovc a zeleni
oddélujici ulici Patockova a Radimova. Vievo se nachazi nejprve novy bytovy dum, dale
pokracuje dlouhy plot ohraniCujici usedlost Kajetdanka a pfilehlou zahradu, nasleduje jiz
zminovany ,Bfevnovsky mrakodrap®, ktery by meél v budoucnu nahradit novy bytovy komplex a na

konci ulice se nachazi mensi parcik.

Stavajici Sitka vozovky se pohybuje okolo 5,5 m, v zavéru Useku, kde vozidla parkuji po
obou stranach komunikace, pfiblizné 6,5 m. Vozovka ma stary dlazdény kryt z velkych Zulovych
dilct, obruby mnohdy UpIné chybi nebo maji minimalni naslap umozfujici nelegalné parkovat
kdekoliv na zeleni mezi aleji jirovch. Chodnik je zde pomérné Siroky, mnohdy presahuje Sitku 3
m, ale je v naprosto dezolatnim stavu, pGvodni dlazbu dnes €asto stfida hlina a chodnikem
prorusta vegetace. Navic zde ¢asto podélné zaparkovana auta stoji ¢aste¢né na chodniku, a tak

chodci ¢asto chodi po vySlapané pésiné pod jirovci na druhé strané ulice.

7. Popis navrzenych uprav

Mezi Upravy spole¢né pro vSechny Useky patfi obnova stavajiciho krytu vozovky a krytu
stavajicich chodnikd. V celé délce ulice byly také doplnény bezbariérové Upravy v mistech

prechodu a Upravy pro slabozraké a nevidomé osoby. Zakladni nové Sifkové usporadani je vyjma
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horniho Useku vSude totoZzné, Sitka komunikace ¢&ini 6,5 m (3,0 m jizdni pruh, 0,25 m vodici

prouzek). V mistech pfechod(l vodici prouzek zanika a Sitka komunikace je 6,0 m.

Pfi navrhu rekonstrukce byl bran ohled na polohu stavajicich inzenyrskych siti, jejich
zafizeni a pfedevsim také verejného osvétleni. Jejich umisténi je patrné v pfiloze C.1.4 Detailni
situace mezikfizovatkovych Usekl. VeSkeré nové navrzené Upravy svym zaborem nezasahuiji

mimo pozemky mésta.

VySkové feSeni neni soucasti studie rekonstrukce, nebot stavajici smérové i vySkové

vedeni komunikace zlstava zachovano.

7.1 Dolni usek

Nové usporadani s Sitkou komunikace 6,5 m neni dodrzeno pouze v Uvodnim Useku pred
svételné fizenou kfizovatkou, kde byla zachovana stavajici Sitka komunikace. Dale od koleji
Kajetanka uz je pouzito nové Sifkové uspofadani, v prvni poloviné tohoto Useku presto nedochazi
k vétSim stavebnim Upravam, stavajici polohy obrub jsou takika totozné. Ve druhé poloviné Gseku

od kfizovatky s ulici Cvi¢ebna je stavajici vozovka SirSi a zachovana je pouze poloha obruby levé.

V samotném zadatku ulice byl fe$en cely predprostor VS koleji aZ po autobusovou
zastavku Kajetanka a pfilehla ¢ast ulice Za Kajetankou. V tomto prostoru bylo cilem predevsim
usmeérnéni chodcu, ¢emuz nové napomahd i probihajici vystavba koryta potoka Brusnice.
Brusnice je vtéto casti zatrubnéna, potrubi je v8ak v havarijnim stavu a jeho oprava
problematicka, proto byl realizovan projekt vraceni potoka do otevieného koryta. V misté, kde
koryto kfizi pouzivané cesty, byly nové vystavény kamenné propustky. Jejich umisténi je v praci
respektovano. Nové zde vede hlavni chodnik pfimo k pfechodu pro chodce tak, aby se chodci
vyhnuli ulici za Kajetankou. Pfechod byl pfesunut o nékolik metri nize tak, aby tvofil kompromis
mezi cestou do jednotlivych budov koleji. Celda plocha byla navic z duvodu velkého poctu
prechazejicich chodcl zvySena. Ve slepé ulici Za Kajetdnkou, kde maji rezidenti problémy
s parkovanim, pfibylo 6 kolmych parkovacich stani.

V kfizovatce s ulici Na Zastfelu zustava poloha pfechodu zachovana, nové je vSak
doplnén o vodici pas pfechodu a Upravy pro slabozraké. Pas zelené po obou stranach v dalsi
¢asti ulice za kfizovatkou zlGstava zachovan, na levé strané byl nové prodlouzen az k novému
narozi ulice Cvi¢ebna. Vyjezd z této ulice byl nakolmen tak, aby umoznil odboéeni vievo i vpravo,
a zaroven se tak zlepSily rozhledové poméry. V Useku za touto kfizovatkou byl vievo rozSifen
stavajici Uzky chodnik pfed Fadovym panelovym domem. Na strané pravé zase naopak do
chodniku zasahuji parkovaci zalivy. Nové zde bylo zfizeno 11 podélnych parkovacich stani

s cilem eliminovat nelegalni stani na chodniku v této lokalité.

Prostor kfizovatky s ulici Na Petynce byl také upraven. Nové byl vyjezd z ulice zUzen tak,
aby zde nelegélné neparkovala vozidla, pfilehld kolma stani byla jasné vyznacena a ohranic¢ena
zeleni tak, aby byl umoznén vjezd do vSech pfilehlych garazi. Stavajici nékolik desitek metr(
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dlouhy signalni pas propojujici pfechod v ulici Na Petynce se zvySenym prechodem v Radimové

ulici byl vyménén za umélou vodici linii.

7.2 Usek pred supermarketem

| tento Usek je navrzen v zakladni &ifce 6,5 m, v prostoru prechodti je zGzen na 6 m. Usek
zacinda stavajicim zvySenym prechodem, ktery v kombinaci s dalsim zvySenym pfechodem o kus
déle v sou¢asné dobé ucinné pini funkci dopravniho zklidnéni. Nové vSak tyto zvySené plochy
prechodd byly spojeny v jednu del§i zvySenou plochu tak, aby zapadaly do SirSiho kontextu
zklidnéni celé ulice, kde je tento zklidfujici prvek pouzit nékolikrat. Oba prechody zUstavaji

zachovany, nevhodné umistény pruh zelené u prvniho z nich byl odstranén.

NejvétSim nedostatkem stavajiciho Useku je maly pocet parkovacich mist u supermarketu
Billa. VSechna stavajici stani, v€etné téch vyhrazenych pro osoby zdravotné &i télesné postizené,
zlistala zachovana, po zuzeni vozovky na 6,5 m navic vznikl prostor pro nékolik novych Sikmych
parkovacich stani i za druhym prfechodem, kde v souCasné dobé casto parkuji vozidla na

vodorovném dopravnim znaceni (V13).

7.3 Stredni usek

Sitka obrub v Gvodni &asti iseku za prise&nou kfizovatkou, ktera se pohybuje okolo 11,0
m, zlistava zachovana a to diky zfizeni nového parkovaciho pruhu na pravé strané komunikace.
Mezi 2 m Sirokymi parkovacimi pruhy a vodicim prouzkem byl dle normy vynecham bezpecnostni
odstup 0,25 m, ¢imZ bylo dosazeno Sifky pfesné 11,0 m. V Gseku tim pfibylo 12 novych stani,
kterda mohou byt o dal§i podélna parkovaci stani na pravé strané doplnéna v pfipadé prestavby

stavajici prisecné kfizovatky na dvé kfizovatky stykové (viz dal$i kapitola).

Stavajici poloha pfechodu pro chodce v poloviné tohoto Useku byla zachovana, nové byl
v8ak prechod zvySen a vysazen do vozovky tak, aby splfioval rozhledové poméry, jeho délka byla
chodct, ale také zklidnéni dopravy v misté svelkym pocétem podélnych parkovacich stani

v hlavnim dopravnim prostoru komunikace.

Parkovaci zaliv v ¢asti Useku za pfechodem byl zachovan, nové vSak byl pfed nim zfizen
chodnik Sifky 2,25 m, ¢imZ byl propojen stavajici slepy usek chodniku, odkud museli chodci

pokracovat dale ve vozovce. | pres novy chodnik zbyva mezi parkovacimi stanimi a vodicim

couvani z fady kolmo stojicich vozidel.

Posledni ¢ast Useku byla zuZena ze stavajicich 8 na 6,5 m. Nové byl na pravé strané

mezi vozovkou a chodnikem zfizen zeleny pas. Leva obruba zlstava zachovéana.
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7.4 Horni usek

Usek zag&ina kfizovatkou s ulici Kusa, naproti némuz je vjezd na parkovisté za registrem
vozidel. Narozi této kfizovatky bylo upraveno, pfedimenzovany vjezd do jednosmérné ulice Kusa
byl z4Zen men&imi poloméry zaobleni. Hlavni komunikace byly v tomto misté také ziuzeny, v nové
vzniklych mistech zUzeni je vysazena zeleh. Pavodni rozSifeni o parkovaci pruhy na obou
stranach bylo pfesunuto az za stavajici pfechod, ¢imz bylo opét dosazeno zkraceni pfechodu pro

chodce na 6,0 m a zlepSeni rozhledovych pomérd.

Sitkové usporadani véetné parkovacich pruhii pred registrem vozidel po obou stranach
komunikace zustalo zachovano. Nedavno zfizena podélna stani vpravo nad registrem vozidel
taktéz. Stavajici zGzeni vozovky ovSem bylo posunuto za pfechod pro chodce tak, aby se uz
samotny pfechod nachéazel v zizeni, a byl tak co nejkratsi.

Dale za pfechodem je Sitka komunikace 7,0 m (2 x 3,25 m jizdni pruh, 2 x 0,25 m vodici
prouzek). V této zbylé neobydlené ¢asti ulice neni tfeba provadét dopravni zklidnéni. Pfi jizdé
,doll“ od ulice Na Vétrniku je zajiSténo vySe popsanym zizenim vozovky. V opaéném sméru je
zklidnéni jesté pred vjezdem do zastavby zajiSténo prestavbou stavajici stykové kfizovatky

s ulicemi Stamicova a Na Vétrniku, kterd je FeSena samostatné v kapitole 8.2.

7.5 Zaslepeny usek

Prestoze je rekonstrukce Useku feSena také investorem budouciho nového bytového
komplexu, je Usek alternativné feSen i v této studii, nebot jejim cilem je predlozit uceleny navrh
rekonstrukce celé Radimovy ulice, v€etné tohoto Useku, ktery je ze vSech Usek( ve stavebné

nejhors§im stavu.

Usek je nové navrzen jako jednopruhova obousmérnd komunikace s jizdnim pruhem
Sitky 3,50 m a s podélnymi parkovacimi stanimi Sitky 2,0 m. Plvodni Sitka obrub 5,5 m tak
zustava zachovana. Podélna parkovaci stani po stranach ulice jsou obstfidana tak, aby doSlo
k maximalnimu dopravnimu zklidnéni zaslepeného tseku. Sikany mezi jednotlivymi parkovacimi
pruhy zaroven zastavaji prostor pro vyhnuti protijedoucich automobilG. Zaslepeni ulice bylo nové
zfizeno hned za budoucim bytovym komplexem a na konci ulice bylo navrzeno UGvratové
obratisté. Ulice tak byla zkracena zhruba o 70 metr(i, plvodni vozovku v tomto misté stfida zeler,
ktera by meéla tvofit predprostor obytného komplexu, a navazat na park v okoli nadrze
Vincentinum. Prdjezd ulici i navrzené obratisté jsou dimenzovany na prujezd vozidla pro svoz
komunalniho odpadu o délce 10,95 m.

Puvodni levy chodnik zdstava zachovan, je vSak navrzena vymeéna dldzdéného krytu a
obrub v celé jeho délce. V pfidruzeném prostoru za jirovcovou aleji je navic nové zfizena
smiSena stezka pro chodce a cyklisty Sitky 3,0 m, ktera dale navazuje na smiSenou stezku
slouzici jako obchvat MUK Malovanka. O $irsich vztazich cyklistické dopravy a mozné navaznosti

v opa¢ném sméru pojednava kapitola 5.4 Pési a cyklisticka doprava.
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8. Variantni reseni kiizovatek

Tato kapitola se zabyva variantnim navrhem rekonstrukce dvou dopravné
nejvytizenégjSich nefizenych kfizovatek v Radimové ulici. Vzdy je nejprve popsan stavajici stav

kfizovatky a poté 3 rlizné alternativy prestavby. V zavéru jsou navrhy subjektivné porovnany.

U v8ech nové navrzenych variant kfizovatek byla ovéfena prijezdnost pomoci vle€nych
kfivek a také ovéfeny rozhledové pomeéry (pfilohy D.3 a D.4). Dale byl pro kazdou variantu
proveden kapacitni vypocet (pfiloha E), podle néhoz byla stanovena Urover kvality dopravy.

Stavajici intenzity byly stanoveny na zakladné mistniho séitani v ranni dopravni $picce.

Pfi navrhu kfizovatek byl bran ohled na polohu stavajicich inzenyrskych siti, jejich
zafizeni a sloupl vefejného osvétleni. Jejich umisténi je patrné z pfilozenych situaci (pfilohy D.1
a D.2). Ani vtomto pfipadé nové navrzené Upravy svym zaborem nezasahuji mimo pozemky

mésta.

8.1 Kirizovatka Radimova — Sartoriova — Ve Stresovi¢kach

8.1.1 Stavajici stav

Tato stavajici prisec¢na kfizovatka je svou dispozici velmi pfedimenzovana. Neodpovida
skladbé dopravniho proudu tvofenou (az na vyjimky v podobé& dopravni obsluhy) osobnimi

automobily.

Obr. 4: Orotofoto stavajici prise¢né krizovatky, zdroj: Mapy.cz

Velkou ¢&ast Uzemi zabira také z duvodu ostrého Uhlu kfizeni s hlavni komunikaci.
V rozlehlém prostoru kfizovatky proto najdeme spoustu ploch vodorovného dopravniho znaceni,

které usmériuji dopravu. Srafované tseky (vodorovné znaéeni V13) jsou pro obé prava odbodeni
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navic doplnény o zluto€erné montované pficné prahy, zamezuijici fidic¢im prijezd kfizovatkou pod
nebezpecné ostrym Uhlem neumozniujicim dostatecny rozhled. Celd kfizovatka tak navic plsobi
velmi neesteticky. Pfechody na vedlejSich komunikacich jsou z divodu velké Sifky naroZzi
umistény velmi daleko od mista kfizeni, kfizovatka je proto lemovana ¢ervenobilym zabradlim,

které zamezuje vstupu chodct do vozovky.

Z pentlogramu intenzit v ranni hodinové Spi¢ce je jiz na prvni pohled patrné, Ze naprosta
vétSina automobil( projizdi po hlavni komunikaci. Pro stavajici intenzity byl proveden kapacitni
vypocet. Pro dva nejpodfadnéjSi proudy, tedy prljezd v pfimém sméru z vedlejSi a pro odboceni
vlevo z vedlejsi byla stanovena uUroven kvality dopravy B. Kfizovatka bez problému kapacitné
vyhovi (minimalni pozadovany stupefi UKD pro mistni obsluznou komunikaci je E). Za poslednich
deset let neni vtéto kfizovatce Policii CR evidovana 2adna dopravni nehoda. Davodem
rekonstrukce je tedy predevsim jeji zbytecné velkorysé, neestetické uspofadani a také zklidnéni

dopravy.

Lokalita: Kfizovatka ulic Radimova - Sartoriova - Ve Stresovickach
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Obr. 5: Pentlogram intenzit stavajici prise¢né krizovatky
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8.1.2 Varianta A - stykova

Tato varianta (viz vykresova pfiloha D.1.1) rozdéluje stavajici prdse€nou kfizovatku na
dvé kfizovatky stykové. Toho bylo docileno nakolmenim vétvi vedlejSich komunikaci, které
zaroven prinasi velkou Usporu prostoru a také zlepSuje rozhledové poméry v kfizovatce. V nové
vzniklém volném prostoru je vysazena zelen, v severni ¢asti bylo v této varianté zfizeno 5 novych
podélnych parkovacich stani, ktera jsou lemovana také novym chodnikem vedoucim k pfechodu,
ktery byl pfesunut blize do narozi kfizovatky. Tim bylo podstatné zkraceno puvodni pfechazeni

chodct pfi cesté smérem k supermarketu alespon v jednom ze smérl vedlejsi komunikace.

Dopravni zklidnéni je v této varianté feSeno pomoci zvySené kfizovatkové plochy ve
stykové kfizovatce s ulici Sartoriova. Druha stykova kfizovatka je zamérné nezvySena tak, aby
byla doprava nejvice zklidnéna pravé v kratkém Useku mezi obéma kfizovatkami. Zklidnéni

dopravy v tomto misté je vhodné i z hlediska podélné parkujicich vozidel.

| pro tuto variantu byla posouzena uUroven kvality dopravy. Intenzity ze stavajici priseéné
kfizovatky byly pfepocitany na dvé kfizovatky stykové. Tim se vysledna Groveri kvality dopravy

nepatrné zhorsila ze stupné B na stupen C. Kfizovatka ovSem stale bezpecné kapacitné vyhovi.

8.1.3 Varianta B - stykova

Varianta B (viz vykresovd pfiloha D.1.2) pocita stejné jako varianta pfedchozi
s rozdélenim priise¢né kfizovatky na dvé krizovatky stykové. Na prvni pohled podobné feseni se
v8ak li§i v nékolika detailech. Prvnim znich je feSeni pfechodd. Do vyusténi vedlejSich
komunikaci byly vlozeny dopravni ostrivky, které umoznuji umistit pfechody co nejblize do narozi
kfizovatky a tim minimalizovat obchazeni prostoru kfizovatky. DalSim detailem je feSeni

dopravniho zklidnéni. Misto zvySené kfizovatkové plochy byl mezi stykovymi kfizovatkami zfizen

Vysledna Uroveri kvality dopravy je stejna jako u predchozi varianty, tedy stuperi C.

8.1.4 Varianta C — okruzni

Posledni variantou rekonstrukce prasecné kfizovatky je prestavba na jednopruhovou
okruzni kfizovatku. (viz pfiloha D.1.3) V tomto pfipadé se jedna o kfiZzovatku eliptického tvaru,
ktery nejlépe pasuje do stavajiciho prostoru kfizovatky. Hlavni poloosa méfi 15,5 m, vedlejsi
poloosa 12,5m. Vné&jsi primér se tedy pohybuje od 25,0 m do 31,0 m. Sitka okruzniho pasu je
proménna, pohybuje se v rozmezi od 5 m do 6,5 m. Dlazdény prstenec je také elipticky, zeleny
stfedovy ostrov je kruhového tvaru s primérem 11,0 m. Do vétvi ulic Sartoriova a Ve
StreSovickach byly umistény pfechody ve vzdalenosti 5,0 m od vodiciho prouzkou okruzni
kfizovatky. Ostrivky na vjezdech nejsou vymezeny obrubniky, ale jsou tvofeny zvySenou
dldzdénou plochou vypuklého tvaru, kterd umozfiuje nouzové pojizdéni v pfipadé prijezdu
vétSich vozidel. Prijezd okruzni kfizovatkou v pfimém sméru (ulici Radimova) byl ovéfen pro

autobus délky 12 m. Ostra prava odboceni z ulice Radimova byla ovéfena pro viz pro svoz
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komunalniho odpadu délky 9,95 m. V kfizovatce byly ovéfeny také rozhledové poméry na vjezdu i
rozhledy pro zastaveni pfi jizdé po okruznim pésu. (viz pfilohy D.3 a D.4)

Kapacitn& okruzni kfizovatka vyhovi bez problému, vysledny stupefi UKD je A.

8.2 Kirizovatka Radimova — Stamicova — Na Vétrniku

8.2.1 Stavajici stav

Tato stavajici stykova kfizovatka se nachazi na samotném konci Radimovy ulice.
V pfimém sméru pokracuje hlavni komunikace do ulice Na Vétrniku, zprava je napojena vedlejSi
Stamicova. Uprava prednosti je zaji§téna znackou P4 ,Dej prednost v jizdé!“. Ulice Na Vétrniku je
jiz kompletné zrekonstruovand, stavebni Gpravy konci tésné pred kfizovatkou, kde byl zfizen
prechod pro chodce s ostrivkem. Jedna se o jediny prechod v této kfizovatce, ktery je vyuzivan
pouze obyvateli Vétrniku. P&Si navaznost z Radimovy do Stamicovy ulice chybi, okolo kfizovatky
zprava je tak pouze vySlapana pésina v zeleni. Stavajici chodnik vedouci z Radimovy ulice po
levé strané je zaustén do obytné zény, ktera vede paralelné s ulici Na Vétrniku. Intenzity chodct
v této kFizovatce jsou sice nizké, ale s novou bytovou vystavbou na misté stavajicich garazi je

tfeba dopredu pocitat s nardstem poctu chodcu, a stim i potfebou bezpecné prejit tuto

kfizovatku.

.....

.......

Obr. 6: Orotofoto stavajici stykové krizovatky, zdroj: Mapy.cz

Z prilozeného leteckého snimku je patrné, ze poloha kfizovatky v tésné blizkosti stavajici
zastavby neni z hlediska volného prostoru okolo nejvhodnéjSim feSenim. DalSim nedostatkem
stavajiciho fedeni je absence vodorovného dopravniho znaceni. To chybi pfedevdim na vjezdu

do ulice Stamicova, kterd je dale rozdélena Sirokym zelenym pasem na dvé jednosmérné ulice.
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Obr. 7: Pentlogram intenzit v ranni hodinové spicce

Stavajici intenzity jsou patrné z obrazku vySe. Opét prevladaji intenzity na hlavni
komunikaci, oproti pfedchozi kfizovatce ovSem ne tak vyrazné. Z Radimovy ulice je podil
Vétrniku, zbyla tfetina ze Stamicovy ulice. Kapacitné ovSem kfizovatka vyhovuje, droven kvality
dopravy dosahuje stupné B. Za poslednich 10 let je v kfizovatce Policii CR evidovano 10

dopravnich nehod (srazek s jedoucim vozidlem).

8.2.2 Varianta A — stykova

Prvni varianta (viz pfiloha D.2.1) rekonstrukce zachovava puvodni tvar stykové
kfizovatky. Prostor kfizovatky je doplnén o pfechody pro chodce v ulicich Radimova i Stamicova a
také o novy chodnik, ktery pfechody propojuje a vede dale smérem k aredlu nemocnice v misté
stavajici vySlapané pésiny.

Nové je také doplnéno chybéjici vodorovné znaceni v prostoru kfizovatky i ve Stamicové
ulici, kde je prehlednéji naznaceno rozvétveni ulice do systému jednosmérek. Zamezeni
parkovani v predprostoru kfizovatky je docileno vysazenymi zelenymi plochami. Vyusténi obytné
zény ulice Na Vétrniku je posunuto az do mista stavajiciho vjezdu do garazi. V misté kfizeni

s chodnikem byl navrzen chodnikovy prejezd.

Tato varianta nevyzaduje vétsi stavebni zasahy, spiSe nez o prestavbu se jedna o Upravu

stavajicich nedostatku. ZlepsSuje pfedevsim prehlednost kfizovatky a podminky pro pési.
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8.2.3 Varianta B — miniokruzni

Dalsi variantou rekonstrukce je prestavba na miniokruzni kfizovatku (viz pfiloha D.2.2).
Pfi navrhu bylo snahou pfedevSim zachovat stavajici sméry vSech ramen kfizovatky tak, aby
prestavba byla ekonomicka. Navrzena MOK o vnéjSim priiméru 18 m celkem pfesné zapada mezi
stavajici obruby. Pouze v misté napojeni vijezdu od stavajicich garazi zasahuje do stavajiciho
chodniku, ktery je pfesunut tak, aby vedl v pfimém sméru nejkratSi cestou do obytné zony. Vnéjsi
prdmér 18 m a Sifka okruzniho jizdniho pasu 4,80 m umoznuji prajezd osobnich automobill i
dodavek bez pojezdu dldzdéného stfedovéeho ostrova. V pfipadé prajezdu ndkladnich automobilt
¢i autobusu je stfedovy ostrov CastecCné pojizdén (viz pfiloha D.4). Pro zamezeni prijezdu
osobnich automobilu je tfeba stfedovy ostrov upravit pomoci zvétSeného pfFicného sklonu tak, aby
fidi¢i osobnich automobild tento ostrov skute¢né objizdéli, a MOK tak plnila funkci dopravniho
zklidnéni. Také v tomto feSeni jsou na vSech vijezdech zfizeny pfechody pro chodce. Jediny
stavajici pfechod v ulici Na Vétrniku byl zachovan. Nové pfechody jsou taktéz doplnény novym
chodnikem propojujicim Radimovu a Stamicovu ulici. Chodnik dale navazuje na stavajici chodnik
za aredlem nemocnice a muze tak slouzit napfiklad pro pfistup na nejbliz§i tramvajovou zastavku
Vojenska nemocnice.

zklidhujici prvek. Stejné jako varianta predchozi pfindsSi také zlepSeni podminek pro pési.
Kapacitné varianta vyhovi, stanoveny stupefi UKD je nejlepsi mozny, tedy A.

8.2.4 Varianta C — okruzni

Nejvelkorysejsi variantou je varianta pfestavby na jednopruhovou okruzni kfizovatku. (viz
pfiloha D.2.3) Navrzena kfizovatka ma vnéjsi primér 28,0 m, okruzni jizdni pas Sitky 5,0 m je
lemovan dlazdénym prstencem o Sifce 2,0 m. VSechny vétve kfizovatky jsou oddéleny
dopravnimi ostravky, napojeni ze Stamicovy ulice je feSeno oddélené, coz koresponduje se
stavajicim feSenim ulice rozdélené Sirokym zelenym pasem. Moznost otoCeni pro FfidiCe hledajici
v této ulici volné parkovaci stani je zachovana, fidici se tak nemusi otacet objizdénim celé okruzni
kfizovatky. Kfizovatka svoji velikosti zabira takika celé volné Gzemi vymezené garazemi, plotem
nemocnice a chodnikem v narozi ulic Stamicova a Na Vétrniku, pfesto bylo snahou ji umistit co
nejdale od stavajici zastavby. Zména polohy kfizovatky ovSem vyzaduje také zménu smérového

vedeni jednotlivych vétvi, coz pfinasi dalsi stavebni Gpravy.

Stejné jako u pfedchozich variant byl doplnén chodnik vedouci z Radimovy do Stamicovy
ulice. Stavajici prechod v ulici Na Vétrniku byl zruSen a nové ho vystfidal pfechod posunuty 5,0 m
od vodiciho prouzku JOK tak, jak to stanovuji technické podminky. Pfechod je rozdélen dopravni
ostravkem kapkovitého tvaru. Obdobné je feSen také novy prechod na vyjezdu do Radimovy
ulice. Kapacitné tato varianta bez problému vyhovi s vyslednou Urovni kvality dopravy A.
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8.3 Porovnani navrzenych variant

Cilem variantniho névrhu vramci této studie je predevsSim predlozit rizné alternativy
rekonstrukce stavajicich kfizovatek, které budou slouzit jako podklad pro odbor dopravy, nikoliv
vybrat vitéznou variantu. | ztohoto ddvodu jsou varianty hodnoceny subjektivné, avSak na
zakladé nékolika realnych kritérii, mezi néz patfi napf. zklidnéni dopravy, nehodovost, kapacita ¢i
porovnani rozsahu vyzadovanych stavebnich Uprav. Dale varianty hodnotil také Odbor dopravy a
Zivotniho prostredi Uradu méstské ¢asti Praha 6 a to spole¢né s vrchnim komisafem Policie CR

kpt. Ing. Davidem Rovenskym.

8.3.1 Kfizovatka Radimova — Sartoriova — Ve Stiresoviékach

Odbor dopravy jako nejvhodnéjsi variantu doporugil variantu C — okruzni. Tato varianta je
kfizovatka o 4 vétvich m& pouze 4 pfipojné a 4 odpojné kolizni body, kfizné kolizni body
neobsahuje 2adné, zatimco stykova kfizovatka 3 body kfizné, 3 odpojné a 3 pfipojné). Za dalsi
vyhodu Ize povazovat také pfirozenéjsi zklidnéni dopravy nez umeélé zvySeni kfizovatkové plochy

(var. A), respektive umeély pfechod (var. B)

Ja osobné jsem za nejvhodnéjsi variantu v celkové situaci zvolil variantu A, a to
pfedevsim proto, Ze z hlediska velmi nevyrovnanych intenzit na vjezdech, kdy pfevliada smér na
hlavni, ale pfesto neni kfizovatka kapacitné pretizena, je okruzni kfizovatka z hlediska Urovné
kvality dopravy zbyte€nd. (viz obrazek 5 — pentlogram a pfiloha E. — kapacitni vypocet). Co se
vyhodnoceni nehodovosti v silnicnim provozu spravovaném Polici CR vtéto kfizovatce za
poslednich 10 let neni evidovana zadna dopravni nehoda. Z vySe uvedenych faktd vyplyva, ze
prestavba na okruzni kfizovatku neni opodstatnéna ani kapacitnimi problémy, ani nehodovosti ve

stavajici kfizovatce. Jednalo by se tak pfedevsim o prvek dopravniho zklidnéni.

Varianta B nebyla zvolena, jelikoz novy zvySeny pfechod v této lokalité z hlediska nizkeé
intenzity chodcu, a malé potfeby v tomto misté pfechazet neni tfeba zfizovat. Navic se zvySeny
pfechod nachazi jen o par desitek metrd dale u supermarketu. Jinak se oproti varianté A tato
varianta v zdsadé neliSi. Obé varianty také oproti varianté okruzni pfinaSi nova parkovaci mista

v dochazkové vzdalenosti supermarketu a dalSich sluzeb.

Varianty byly vySe porovnany z hledisek nehodovosti, zklidnéni dopravy a kapacity
kfizovatky, dale byly uvedeny nékteré dalSi vyhody. Poslednim v Gvodu zmifovanym kritériem je
porovnani rozsahu vyzadovanych stavebnich Uprav. To je vtomto pfipadé pomérné
problematické, jelikoZz vSechny varianty prestavby vyzaduji velky stavebni zasah do stavajiciho
prostoru kfizovatky. U variant A a B, tedy stykovych kfizovatek, je pfedpoklad zachovani
stavajiciho vySkového napojeni vétvi vedlejSich komunikaci. Pfestavba na okruzni kfizovatku by

vyzadovala vétsi zasah do vySkového vedeni a tim zfejmé i vétSi objem praci a stavebnich
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nakladud. To je vSak pouh& hypotéza, vykaz vymér ¢i orientacni rozpocet pro Ucel této studie nebyl

vytvoren.

8.3.2 Kfizovatka Radimova — Stamicova — Na Vétrniku

U této kfizovatky odbor dopravy doporuéil variantu C — okruzni, ale pfipousti také variantu

B — miniokruzni. Variantu A oznacgil jako ne pfili§ vhodnou.

Varianta A je ekonomickou Upravou stavajici kfizovatky. Nesporné se jedna o nejlevné;jsi
variantu vyzadujici nejmensi stavebni Upravy. NepfinasSi ovdem vétSi dopravni zklidnéni ani
nezlepSuje bezpecnost z hlediska nehodovosti. Kapacitné odpovida stavajicimu stavu, tedy
stupert UKD B — vyhovuijici.

Varianta B, tedy pfestavba na miniokruzni kfizovatku pfinadSi pozadované zklidnéni
dopravy, a tim také zvySeni bezpecénosti provozu oproti stavajici stykové kfizovatce. Kapacitné
kfizovatka samozfejmé také vyhovi, kapacita pfi rozhodovani v tomto prfipadé nehraje roli. Tato

varianta ovéem vyzaduje o trochu vétsi stavebni Gpravy oproti varianté A.

Posledni variantou je pfestavba na jednopruhovou okruzni kfizovatku — varianta C.
Z hlediska zklidnéni dopravy a omezeni nehodovosti je nejlepSim feSenim. Z hlediska intenzit a
kapacitniho vytizeni kfizovatky je toto feSeni opravdu velkorysé. Navic vyzaduje jednoznacné

nejvétsi stavebni Upravy, ¢imz je i variantou nejdrazsi.

Jako nejvhodnéjsi variantu jsem proto zvolil stfedni cestu, kterou je varianta B, ktera je

také soucasti celkové situace rekonstrukce.

9. Predbézny navrh konstrukce

Navrzena rekonstrukce vyzaduje vétsi stavebni zasahy v podobé obnovy krytu vozovky,
vymeény stavajicich chodnik( s krytem z litého asfaltu za chodniky dlazdéné ¢&i zfizeni novych
parkovacich stani v misté stavajiciho chodniku. Z tohoto divodu byly dle TP 170 a pfislusného
dodatku predbéZzné navrzeny nékteré skladby konstrukci a vytvofen vzorovy fez v misté
nejvétsiho stavebniho zdsahu, tedy alespor co se mezikfizovatkovych Useku tyCe, fezy &i navrhy

skladby vozovky v misté variantné feSenych kfizovatek nejsou soucésti této prace.

Navrzena obnova krytu stavajici vozovky:

» ODFREZOVANI STAVAJICI OBRUSNE A LOZNE VRSTVY 90 mm
» ASF. BETON PRO OBRUSNOU VRSTVU ACO11+ CSN EN 13108-1 40 mm
» SPOJOVACI POSTRIK ASFALT. EMULZI PS-EM CSN 73 6129 0,3 kg/m2
» ASF.BETON PRO LOZNOU VRSTVU ACL16+ CSN EN 13108-1 60 mm
» SPOJOVACI POSTRIK ASFALT. EMULZI PS-EM CSN 73 6129 0,3 kg/m2

Jedna se pouze o predbézny navrh obnovy krytu, skute¢né hloubka frézovani a tloustka
novych asfaltovych vrstev bude upfesnéna v dalSich stupnich dokumentace na zdkladé podrobné
diagnostiky stavajiciho stavu vozovky.
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Navrzena konstrukce chodniku:

Pravodni zprava

D2-D-1-CH-PIil

> BETONOVA DLAZBA DL CSN 73 6131 60 mm
> LOZE Z DRCENEHO KAMENIVA L 30 mm
» OCHRANNA VRSTVA Z STERKODRTI SDa CSN 73 6126-1 150 mm
> NETKANA GEOTEXTILIE

> ZEMNi PLAN, MiRA ZHUTNENI MIN. 92%PS

» CELKOVA TLOUSTKA KONSTRUKCE 240 mm
Navrzena konstrukce parkovacich stani:

D1-D-1-V-PIIl

> BETONOVA DLAZBA DL CSN 73 6131 60 mm
» LOZE Z DRCENEHO KAMENIVA L 30 mm
> SMES STMELENA CEMENTEM SCC8/10 CSN 73 6124-1 160 mm
» MECHANICKY ZPEVNENA ZEMINA MZ CSN 73 6126-1 200 mm
» NETKANA GEOTEXTILIE

> ZEMNi PLAN, MiRA ZHUTNENI| MIN. 92%PS

> CELKOVA TLOUSTKA KONSTRUKCE 480 mm

Veskeré navrzené skladby konstrukci jsou pouze predbézné a v dalSich stupnich

dokumentace budou upfesnény.
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10. Zavér

Jelikoz v sou€asném stavu v Radimoveé ulici pfevlada tranzitni automobilova doprava, tato
studie rekonstrukce klade duraz predevS§im na jeji dopravni zklidnéni, a to pomoci nékolika
riznych metod. Dvé stavajici kfizovatky nevyhovujici svym uspofadanim byly navrzeny ve tfech
rlznych variantach. VSechny nové navrzené varianty kapacitné vyhovuji a zaroven pini funkci
dopravniho zklidnéni. Té bylo dosazeno napfiklad pomoci zvySené kfizovatkové plochy a
zvySeného prechodu v pfipadé kfizovatek stykovych nebo pfestavbou na miniokruzni, respektive
okruzni kfizovatku. Mezikfizovatkové Useky byly zklidnény pomoci zuzeni vozovky, zvy$enych
prechodu, zvy$enou plochou v misté parkovacich stani nebo vytvofenim Sikany z podélné
parkujicich vozidel. Podrobny priizkum dopravy v klidu se odrdzi v nadvrhu vétsiny novych stani.
Na zakladé prlzkumu pési dopravy a sledovani navyk( mistnich obyvatel byly doplnény nové
chodniky a pfechody. Rekonstrukce vSak pamatuje i na chodniky stavajici, které jsou ¢asto ve
Spatném stavu a vyZaduji obnovu krytu. Ta je navrzena také pro stavajici asfaltovy kryt
komunikace. Nové Sitkové usporadani komunikace je patrné ze schematickych fezd. Pro misto
s nejvétSimi stavebnimi zasahy, kde kromé rekonstrukce chodnik(l a obnovy loZzné a obrusné
vrstvy dochazi také ke zfizeni podélnych stani, byl nad ramec studie vytvofen vzorovy fez a
predbézné navrzeny skladby jednotlivych konstrukci. Navrh byl zpracovan dle pfisluSnych
platnych vyhlasek, norem a predpisu.

Vysledkem této prace je ucelena studie rekonstrukce Radimovy ulice v Praze 6 v celé jeji
ohledy na budouci vystavbu a Fesi rekonstrukci z hlediska v§ech druhd dopravy, at uz se jedna o
dopravu automobilovou, pési, cyklistickou €i dopravu v klidu. Pravé skloubeni v§ech druhi
dopravy a nastoleni jasnych a pfehlednych pravidel mezi v&emi jejimi u¢astniky je klicem k tomu,
aby ulice byla bezpe¢nym mistem, a slouZzila pfedevsim jejim obyvatelim.
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184 133

317
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13.12. 2017 Protokol vypoétu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Kfizovatka ulic Radimova - Na Vétrniku - Stamicova
Intenzity: --
Nazev usporadani: --

Rychlost jizdy vgse, na hlavni komunikaci [km/h]: 50

DZ na vjezdu 2: Komunikace s pfednosti P4 'Dej pfednost v jizdée'

Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 1 (hlavni): E Nejvyssi pfipustna stredni doba zdrzeni [s]: > 45
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 3 (hlavni): E Nejvyssi pfipustna stredni doba zdrzeni [s]: > 45
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 2 (vedlejsi): E Nejvyssi pfipustna stfedni doba zdrzeni [s]: > 45

Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky

. | Poé&et pruhu | Délka pruhu [ Samostatny pruh
I_’_gprsek Dopravni (0/1/2) I, [m] (anolne)
krizovatky proud
1 2 3
1 1
hlavni 2 1
— (Radimova)
. . . - - — 7 . 3 0 ne
fp— 2 4 0
I vedlejsi 5 0
(Stamicova) 6 1
17 3 7 0 12
L AV hlavni 8 1
(Na Vétrniku) 9
| 10
4 1
12

0~ B < B—~

Dopravni zatizeni

Osobni vozidla | Nakladni vozidla | Nakladni soupravy| Motocykly | Jizdni kola | Vozidel celkem | Zohlednéna skladba

Paprsek | Dopravni [voz/h] [voz/h] [voz/h] [vozih] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
krizovatky proud
4 5 6 7 8 9 10
1
1
(Radimova) 2 373 373
3 138 138
4 101 101 101
2 5
(Stamicova)
6 32 32 32
7 46 46 46
3
(Na Vétrniku) 8 299 299
9
10
4 1"
12

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print 1/3



13.12. 2017

Protokol vypoétu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Kapacita pruhu proud@ 1. stupné nadfazenosti

Dopravni proud

Kapacita
C, [pvoz/h]

Stupen vytizeni
av [']

Uroven kvality dopravy UKD [-]

1800 0,21 A
0 0,00 A
1800 0,17 A
Z&kladni kapacita pruhu podiazenych proudd
Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadfrazeny proud Zakladni kapacita
Dopravni proud I, [pvoz/h] Iy [voz/h] (skute€énych vozidel) G, [pvoz/h]
1" 12 13
1
7 46 511 885
6 32 442 789
12
5
11
4 101 787 380
10

Kapacita pruhu podiazenych proud@ 2. stupné

Kapacita Stupeii vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud C,, [pvoz/h] a, [-] Ngs0;, [M] P Pon®s Pon™™ [ by [
14 15 16 17 18
1
7 885 0,05 1 0,95
6 789 0,04
12
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3. stupné
Kapacita Stupeii vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud C4 [pvoz/h] ay [ Po,n [ Pzn [
19 20 21 22
360 0,28
Kapacita pruhu podiazenych proudt 4. stupné
Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud Cy, [pvoz/h] ay []
23 24

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

2/3



13.12. 2017 Protokol vypoétu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Kapacita spole¢ného pruhu smigenych proudd

Stupen vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kfizovatky Dopravni proud a, [ I, [m] 2 [pvoz/h] Cp [pvoz/h]
25 26 27 28
1 1
2+3
4 0,28
2 5 0 133 414
6 0,04
3 ! . - - -
8 -
10
4 1
12
Posouzeni Urovné kvality dopravy
Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrZeni Uroven kvality dopravy
Dopravni proud Rez [pvoz/h] Nogsg, [m] ty [s] UKD []
29 30 31 32
1
7 839 1 4 A
6 757 1 5 A
12
5
11
4 259 7 14 B
10
1+(2+3), 1+2, 1+3
7+8 - - - -
446 281 8 13 B
10+11+12, 10+11, 10+12
Stanovena droven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci A
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci B

Zaver

Vysledna Uroven kvality dopravy B (Dobra). Kfizovatka vyhovi.

Vystup software EDIP Ka (verze 2.01) | 13.12.2017, 23:00:04 | Ing. Kaspar Jifi, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o., Sokolovska 100/94,
uzivatelsky ucet: HaskoningDHV (ID: 541)

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

3/3



14.12. 2017

Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky podle TP 234

Nazev kfizovatky
Intenzity

Nazev usporadani
Typ okruzni kfizovatky miniokruzni
Vnéjsi pramér [m] 18

Vstupni parametry

Protokol vypoctu - EDIP OK - EDIP s.r.o. software

KfiZzovatka Radimova - Stamicova - Na Vétrniku, varianta MOK

Kfizovatka Radimova - Stamicova - Na Vétrniku, varianta MOK

pozad. st. UKD iy lim [S] .
Paprsek Nazev komunikace ; > Poznamka
Radimova E -
2 Stamicova E -
Na Vétrniku E -
Geometrické podminky
Nk n; Ne typ vjezdu R Re b dp
Paprsek Nazev komunikace [] [-] [] [ [m] [m] [m] [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
1 Radimova 15,00 3,50
Stamicova 15,00 3,50
3 Na Vétrniku 9,00 3,50
Intenzity dopravy [pvoz/h]
<o paprsry Nazev komunikace 1 2 3 Soucet Poznamka
z paprsku
1 Radimova 0 138 373 511
2 Stamicova 101 0 32 133
3 Na Vétrniku 299 46 0 345
Soucet 400 184 405 989
Kapacita vjezdu
I K Ci Rez tw a, Nosq, UKD
Paprsek N4zev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [] [m] []
1 12 13 14 15 16 17 18
1 Radimova 46 511 1118 607 6 0,46 15 A
2 Stamicova 373 133 820 687 5 0,16 3 A
3 Na Vétrniku 101 345 1066 721 5 0,32 8 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kfizovatky A
Kapacita vyjezdu
| | C a - .
Paprsek |Nazev komunikace [PVOeZ/h] [0;7 h] [pvoil h] [-‘i Kap. vyj. vyhovuje Poznamka
19 20 21 22 23
1 Radimova 400 0 1200 0,33 Ano
2 Stamicova 184 0 1200 0,15 Ano
3 Na Vétrniku 405 10 1189 0,34 Ano
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano

Zavér

Vystup software EDIP OK (verze 2.02) |

http://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/tisk/

14.12.2017, 00:26:56 |
r.o., Sokolovska 100/94, uzivatelsky Gcet: HaskoningDHV (ID: 541)

Ing. Kaspar JiFi, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s

7




14.12. 2017

Nazev kfizovatky
Intenzity

Nazev usporadani

Typ okruzni kfizovatky

Varianta JOK

Vstupni parametry

Protokol vypoctu - EDIP OK - EDIP s.r.o. software
Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky podle TP 234

s jednim pruhem na okruhu

KfiZzovatka Radimova - Stamicova - Na Vétrniku, varianta JOK

pozad. st. UKD v lim [S] .
Paprsek Nazev komunikace ; > Poznamka
Radimova E -
Stamicova E -
Na Vétrniku E -
Geometrické podminky
ny n; ne typ vjezdu R; Re b dp
Paprsek Nazev komunikace [-1 [-1 [-1 [-1 [m] [m] [m] [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
Radimova 1 1 1 15,00 15,00 9,90 3,50
Stamicova 1 1 1 15,00 15,00 8,90 3,50
3 Na Vétrniku 1 1 1 15,00 9,00 10,70 3,50
Intenzity dopravy [pvoz/h]
Sopaprs Nazev komunikace 1 2 3 Soucet Poznamka
z paprsku
1 Radimova 0 138 373 511
2 Stamicova 101 0 32 133
3 Na Vétrniku 299 46 0 345
Soucet 400 184 405 989
Kapacita vjezdu
I I G Rez ty a, Nos% UKD
Paprsek N4zev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [ [m] []
1 12 13 14 15 16 17 18
1 Radimova 46 511 1298 787 5 0,39 11 A
2 Stamicova 373 133 947 814 4 0,14 A
3 Na Vétrniku 101 345 1235 890 4 0,28 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kiizovatky A
Kapacita vyjezdu
| | C a » .
Paprsek |Nazev komunikace [pV:Z/ h] [cf‘;;1 h] [pVOi/ h] [-‘i Kap. vjj. vyhovuje Poznamka
19 20 21 22 23
1 Radimova 400 1200 0,33 Ano
2 Stamicova 184 1200 0,15 Ano
3 Na Vétrniku 405 1200 0,34 Ano
Stanovena uroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano

Zaveér

Vysledna aroven kvality dopravy A. Kfizovatka vyhovi.

Vystup software EDIP OK (verze 2.02) |

14.12.2017, 00:52:50

Ing. Kaspar Jiri, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s

r.o., Sokolovska 100/94, uzivatelsky Gcet: HaskoningDHV (ID: 541)

http://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/tisk/

7
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Nazev intenzity:

Lokalita: Krizovatka ulic Radimova - Sartoriova - Ve Stiesovickach
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13.12. 2017

Kapacitni posouzeni nefFizené prlisecné

Protokol vypoétu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

V4

krizovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: KfiZovatka ulic Radimova - Sartoriova - Ve StfeSovitkach

Intenzity: --
Nazev usporadani: --

Rychlost jizdy vgse, na hlavni komunikaci [km/h]: 50
DZ na vjezdu 2:

Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 1 (hlavni):
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 3 (hlavni):
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 2 (vedlejsi):
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 4 (vedlejsi):

Cislovéani dopravnich proudd

Komunikace s pfednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'

DZ na vjezdu 4: Komunikace s prednosti P4 'Dej pred

Nejvyssi pfipustna stredni doba zdrzeni [s]:
Nejvyssi pripustna stfredni doba zdrzeni [s]:
Nejvyssi pfipustna stfedni doba zdrzeni [s]:
Nejvyssi pfipustna stfedni doba zdrzeni [s]:

mmm m

Geometrické podminky

nost v jizdé'

>45
>45
> 45
> 45

. | Po&et pruhui | Délka pruhu [ Samostatny pruh
I_’fprsek Dopravni (0/1/2) I, [m] (anolne)
ﬂ krizovatky proud
1 2 3
1 1 0 24
& 1 hlavni 2 1
12 10 (Radimova (Z)) 3 0 ne
Jl : : ;
vedlejsi 5 1 6
Sartoriova
e g ( ) 6 0 ne
- - - -~ -B S 2 B
P — hlavni 8 1
[ (Radimova (V)) 9 0 ne
"l T r 4 10 0
: vedlejsi
456 v (Ve 11 1 6
Stresovickach) 12 0 ne
Dopravni zatizeni
. | Osobni vozidla | Nakladni vozidla |Nakladni soupravy| Motocykly | Jizdni kola | Vozidel celkem | Zohlednéna skladba
Paprsek | Dopravni [voz/h] [voz/h] [voz/h] [vozih] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
krizovatky proud
4 5 6 7 8 9 10
1 55 55 55
1
(Radimova (Z)) 2 363 363
3 23 23
4 32 32 32
2
(Sartoriova) 5 23 23 23
6 60 60 60
7 23 23 23
3
(Radimova (V)) 8 547 547
9 55 55
4 10 9 9 9
(Ve 1 2 2 2
Stiedovickach) 12 10 10 10

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

1/3



13.12. 2017

Kapacita pruhu proud@ 1. stupné nadfazenosti

Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.o.

software

Dopravni proud

Kapacita
C, [pvoz/h]

Stupen vytizeni
av [']

Uroven kvality dopravy UKD [-]

2 1800 0,20 A
3 0 0,00 A
8 1800 0,30 B
9 0 0,00 A
Zakladni kapacita pruhu podfazenych proudd
Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadfrazeny proud Zakladni kapacita
Dopravni proud I, [pvoz/h] Iy [voz/h] (skute€énych vozidel) G, [pvoz/h]
1 12 13
1 55 602 818
7 23 386 988
6 60 375 836
12 10 575 702
5 23 1055 288
11 2 1039 293
4 32 1039 277
10 9 1110 253
Kapacita pruhu podiazenych proud@ 2. stupné
Kapacita Stupei vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Ch [pvoz/h] a [l N5, [m] Po,ns Po,n®s Pon™ [ Px [
14 15 16 17 18
1 818 0,07 0,93
7 988 0,02 0 0,98 0.1
6 836 0,07 0,93
12 702 0,01 0,99
Kapacita pruhu podiazenych proudd 3. stupné
Kapacita Stupeii vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud C4 [pvozih] a, [] Pon [ Pzn [
19 20 21 22
5 262 0,09 0,91 0,84
11 267 0,01 0,99 0,90
Kapacita pruhu podiazenych proudt 4. stupné
Kapacita Stupen vytizeni
Dopravni proud Cy, [pvoz/h] ay []
23 24
4 247 0,13
10 197 0,05

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print
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13.12. 2017

Kapacita spole¢ného pruhu smigenych proudd

Protokol vypoétu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Stupen vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kiizovatky Dopravni proud ay [] In [m] 21; [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1 - -
1 - -
2+3,2,3 -
4 0,13
2 5 0,09 6 115 528
6 0,07
7 - -
3 - -
8+9,8,9 -
10 0,05
4 11 0,01 6 21 415
12 0,01

Posouzeni Urovné kvality dopravy

Rezerva kapacity Délka fronty Stfedni doba zdrZeni Uroven kvality dopravy

Dopravni proud Rez [pvoz/h] Nogsg, [m] ty [s] UKD []
29 30 31 32
1 763 1 5 A
7 965 0 4 A
6 776 1 5 A
12 692 0 5 A
5 239 2 15 B
1 265 0 14 B
4 215 3 17 B
10 188 1 19 B
1+(2+3), 1+2, 1+3 - - - -
7+(8+9), 7+8, 7+9 - - - N
4+5+6, 4+5, 4+6 413 5 A
10+11+12, 10+11, 10+12 394 1 A
Stanovena droven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci B

Zaver

Vysledna uroven kvality dopravy B. Kfizovatka vyhovi.

Vystup software EDIP Ka (verze 2.01) |

uzivatelsky ucet: HaskoningDHV (ID: 541)

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

13.12.2017, 23:34:40 |

Ing. Kaspar Jifi, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o., Sokolovska 100/94,

3/3
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Lokalita: Krizovatka ulic Radimova - Sartoriova - Ve Stiesovickach

1 - Radimova (Z)

589

557

1030

441

557

582

501

1083
3 - Radimova (V)

115

163

2 - Sartoriova




13.12. 2017 Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: KfiZzovatka ulic Radimova - Sartoriova (varianta stykova)
Intenzity: -
Nazev usporadani: --

Rychlost jizdy vgse, na hlavni komunikaci [km/h]: 50

DZ na vjezdu 2: Komunikace s prednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'
Pozadovany stuper UKD na vjezdu €. 1 (hlavni): E Nejvyssi pripustna stfedni doba zdrzeni [s]: > 45
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 3 (hlavni): E Nejvyssi pripustna stfredni doba zdrzeni [s]: > 45
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 2 (vedlejsi): E Nejvyssi pripustna stredni doba zdrzeni [s]: > 45
Cislovani dopravnich proudd Geometrické podminky
. | Poéet pruhi | Délka pruhu | Samostatny pruh
Paprsek | Dopravni (0/172) I, [m] (ano/ne)
krizovatky proud
1 2 3
1 1
hlavni 2 1
— (Radimova (2))
n _ - s e =3 L 3 0 ne
2 — 2 4 0
o vedlejsi 5 6
(Sartoriova) 6 1
i . 7 0 0
151N hlavni 8 1
(Radimova (V)) 9

N
o

=
ESN
s
N =

0~ B < B—=

Dopravni zatizeni

Osobni vozidla | Nakladni vozidla |Nakladni soupravy| Motocykly | Jizdni kola | Vozidel celkem | Zohlednéna skladba

Paprsek | Dopravni [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
kfizovatky proud
4 5 6 7 8 9 10
1
1
(Radimova (Z)) 2 418 418
3 23 23
4 32 32 32
2 5
(Sartoriova)
6 83 83 83
7 25 25 25
3
(Radimova (V)) 8 557 557
9
10
4 11
12

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print 1/3



13.12. 2017

Kapacita pruhu proud{ 1. stupné nadfazenosti

Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Kapacita Stupen vytizeni . . i
Uroven kvality dopravy UKD [-
Dopravni proud C,, [pvoz/h] a, [ y dopravy [-]
2 1800 0,23 A
3 0 0,00 A
8 1800 0,31 B

Z&kladni kapacita pruhu podrazenych proudd

Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
Dopravni proud I, [pvoz/h] I [voz/h] (skute€nych vozidel) G,, [pvoz/h]
1" 12 13
25 441 941
83 430 797
12
5
1
4 32 1012 286
10
Kapacita pruhu podiazenych proudd 2. stupné
Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Cn [pVOZ/h] ay [-] N95% [m] pO,n' pO,n*’ po,n** [_] Py [_]
14 15 16 17 18
7 941 0,03 - 0,66
6 797 0,10
12
Kapacita pruhu podiazenych proudl 3. stupné
Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud C4 [pvoz/h] a, [] Po,n [-] Pzn [
19 20 21 22
4 190 0,17
Kapacita pruhu podiazenych proud@ 4. stupné
Kapacita Stuper vytizeni
Dopravni proud C,, [pvoz/h] a, [
23 24

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

2/3



13.12. 2017

Kapacita spole¢ného pruhu smigenych proudd

Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Stupen vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kiizovatky Dopravni proud ay [ In [m] 21; [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
1
1
+3
4 0,17
2 5 6 115 581
6 0,10
7 0,03 0
3 582 1732
8 0,31
10
4 1
12

Posouzeni Grovné kvality dopravy

Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
Dopravni proud Rez [pvoz/h] Nose, [m] tw [s] UKD []
29 30 31 32
1
7 916 0 4 A
6 714 2 5 A
12
5
11
4 158 4 23 o]
10
1+(2+3), 142, 1+3
7+8 1150 9 3 A
4+6 466 4 8 A
10+11+12, 10+11, 10+12
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci C

Zavér

Vysledna urover kvality dopravy C. Kfizovatka vyhovi.

Vystup software EDIP Ka (verze 2.01) | 13.12.2017, 23:58:24 | Ing. KaSpar Jifi, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o., Sokolovska 100/94,
uzivatelsky ucet: HaskoningDHV (ID: 541)

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

3/3



Nazev intenzity:

Lokalita: Krizovatka ulic Radimova - Ve StieSovickach

1 - Radimova (V)

432

423

1057

625

570

78

423

78
501

570
582

12

1083
3 - Radimova (Z)

12

133

21

154

2 - Ve StireSovickach



14.12. 2017

Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Kapacitni posouzeni nerizené stykové krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: KfiZzovatka ulic Radimova - Ve StfeSovickach (varianta stykova)

Intenzity: -

Nazev usporadani: --

Rychlost jizdy vgse, na hlavni komunikaci [km/h]: 50

DZ na vjezdu 2:

Komunikace s prednosti P4 'Dej pfednost v jizdé'

Pozadovany stuper UKD na vjezdu €. 1 (hlavni):
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 3 (hlavni):
Pozadovany stupen UKD na vjezdu €. 2 (vedlejsi):

Cislovani dopravnich proudd

E Nejvyssi pripustna stfedni doba zdrzeni [s]:

E Nejvyssi pripustna stfredni doba zdrzeni [s]:

E Nejvyssi pripustna stredni doba zdrzeni [s]:

Geometrické podminky

> 45
> 45
> 45

. | Poéet pruhi | Délka pruhu | Samostatny pruh
Paprsek | Dopravni (0/172) I, [m] (ano/ne)
krizovatky proud
1 2 3
1 1
hlavni 2 1
— (Radimova (V))
n _ - s e =3 L 3 0 ne
2 — 2 4 0
E vedlejsi
Ve 5 6
Stresovitkach) 6 1
il 5 : 0 0
151N hlavni 8 1
(Radimova (2)) 9
10
4 1
12
Dopravni zatizeni
_ | Osobni vozidla | Nakladni vozidla | Nakladni soupravy| Motocykly | Jizdni kola | Vozidel celkem | Zohlednéna skladba
Paprsek | Dopravni [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
krizovatky proud
4 5 6 7 8 9 10
1
1
(Radimova (V)) 2 570 570
3 55 55
2 4 9 9 9
(Ve 5
Stredovitkach) 6 12 12 12
7 78 78 78
3
(Radimova (Z)) 8 423 423
9
10
4 11
12

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

1/3



Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

14.12. 2017
Kapacita pruhu proud{ 1. stupné nadfazenosti
Kapacita Stupen vytizeni . . i
Dopravni proud c,, [pvoz/h] a, [ Uroveni kvality dopravy UKD [-]
2 1800 0,32 B
3 0 0,00 A
8 1800 0,24 A
Z&kladni kapacita pruhu podrazenych proudd
Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
Dopravni proud I, [pvoz/h] I [voz/h] (skute€nych vozidel) G,, [pvoz/h]
1" 12 13
78 625 801
12 598 688
12
5
1
4 9 1099 256
10
Kapacita pruhu podiazenych proudd 2. stupné
Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud Cn [pVOZ/h] ay [-] N95% [m] pO,n' pO,n*’ po,n** [_] Py [_]
14 15 16 17 18
7 801 0,10 - 0,67
6 688 0,02
12
Kapacita pruhu podiazenych proudl 3. stupné
Kapacita Stupen vytizeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud C4 [pvoz/h] a, [ Po,n [] Pzn 1]
19 20 21 22
4 171 0,05
Kapacita pruhu podiazenych proud@ 4. stupné
Kapacita Stuper vytizeni
Dopravni proud C,, [pvoz/h] a, [
23 24

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

2/3



14.12. 2017 Protokol vypoctu - EDIP Ka - EDIP s.r.o. software

Kapacita spole¢ného pruhu smigenych proudd

Stupen vytizeni Délka mista na zastaveni Intenzita proudu Kapacita
Paprsek kiizovatky Dopravni proud ay [ In [m] 21; [pvoz/h] Cn [pvoz/h]
25 26 27 28
’ 1
2+3
4 0,05
2 5 6 21 379
6 0,02
7 0,10 0
3 501 1507
8 0,24
10
4 1
12
Posouzeni Grovné kvality dopravy
Rezerva kapacity Délka fronty Stredni doba zdrzeni Uroven kvality dopravy
Dopravni proud Rez [pvoz/h] Nose, [m] tw [s] UKD []
29 30 31 32
1
7 723 2 5 A
6 676 0 5 A
12
5
11
4 162 1 22 o]
10
1+(2+3), 142, 1+3
7+8 1006 9 4 A
4+6 358 1 10 A
10+11+12, 10+11, 10+12
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlej$i komunikaci C

Zavér

Vysledna urover kvality dopravy C. Kfizovatka vyhovi.

Vystup software EDIP Ka (verze 2.01) | 14.12.2017, 00:09:45 | Ing. KaSpar Jifi, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s r.o., Sokolovska 100/94,
uzivatelsky ucet: HaskoningDHV (ID: 541)

http://software.edip.cz/edip-ka/vystup-dat/?print

3/3



14.12. 2017

Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky podle TP 234

Nazev kfizovatky
Intenzity

Nazev usporadani

Typ okruzni kfizovatky

JOK
s jednim pruhem na okruhu

Vstupni parametry

Kfizovatka Radimova - Sartoriova - Ve StfeSovi¢kach (varianta okruzni)

Protokol vypoctu - EDIP OK - EDIP s.r.o. software

pozad. st. UKD v lim [S] .
Paprsek Néazev komunikace ; > Poznamka
1 Radimova (2) E -
2 Sartoriova E -
3 Radimova (V) E -
4 Ve Stresovi¢kach E -
Geometrické podminky
ny n; N typ vjezdu R; Re b dy
Paprsek Nazev komunikace [-1 [-1 [-1 [-1 [m] [m] [m] [m]
3 4 5 6 7 8 9 10
1 Radimova (2) 1 1 1 10,00 30,00 9,80 3,50
2 Sartoriova 1 1 1 15,00 10,00 11,00 3,50
3 Radimova (V) 1 1 1 10,00 25,00 11,90 3,50
4 Ve Stfesovickach 1 1 1 20,00 10,00 11,00 3,560
Intenzity dopravy [pvoz/h]
do paprsku Nazev komunikace 1 2 3 4 Soucet Poznamka
z paprsku
1 Radimova (2) 0 23 363 55 441
2 Sartoriova 32 0 60 23 115
3 Radimova (V) 547 23 0 55 625
4 Ve Stfesovickach 10 2 9 0 21
Soucet 589 48 432 133 1202
Kapacita vjezdu
I 5 G Rez tw a, Nosy UKD
Paprsek  |Nazev komunikace [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [ [m] [
1" 12 13 14 15 16 17 18
1 Radimova (2) 34 441 1176 735 5 0,38 11 A
2 Sartoriova 427 115 894 779 5 0,13 3 A
3 Radimova (V) 110 625 1104 479 7 0,57 23 A
4 Ve Stresovickach 602 21 747 726 5 0,03 1 A
Stanovena uroven dopravy na vjezdech okruzni kiizovatky A
Kapacita vyjezdu
| | C a - .
Paprsek |Nazev komunikace [pv:z/ h] [Cf‘;;1 h] [PVOZ/ h] ["i Kap. vjj. vyhovuje Poznamka
19 20 21 22 23
1 Radimova (2) 589 0 1500 0,39 Ano
2 Sartoriova 48 0 1200 0,04 Ano
3 Radimova (V) 432 0 1385 0,31 Ano
4 Ve Stresovickach 133 0 1200 0,11 Ano
Stanovena aroven dopravy na vyjezdech vyhovuje? Ano

Zavér

Vysledna uroven kvality dopravy A. KfiZovatka vyhovi.

Vystup software EDIP OK (verze 2.02) |

http://software.edip.cz/edip-ok/vystup-dat/tisk/

14.12.2017, 01:29:15

| Ing. Kaspar Jifi, HaskoningDHV Czech Republic, spol. s
r.o., Sokolovska 100/94, uzivatelsky ucet: HaskoningDHV (ID: 541)

7
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Priloha F Fotodokumentace
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Obr. 1: Zaslepeny Usek Radimovy ulice, stavajici chodnik je v dezolatnim stavu.

Obr. 2: VySlapana péSina v zaslepén Useku.
Chodci ¢asto radéji voli tuto cestul, nez chodnik na Obr. 1.



Priloha F Fotodokumentace

Obr. 4: Vyusténi Radimovy ulice, odboceni do slepého Useku (vpravo) a prfedprostor
autobusové zastavky Kajetanka, zdroj: mapy Google.



Pfiloha F Fotodokumentace

Obr. 6: Konec dolniho tseku, nelegalni parkovani rezidenti na chodniku.



Priloha F Fotodokumentace

Obr. 7: KAzovatka Radimova — Na Petynce a dalSi priklady nelegalniho parkovani.

Obr. 8: Stavajici zvySeny prechod, za nim odbocka do ulice U Délnického cvicisté.



Priloha F Fotodokumentace

Obr. 9: Druhy stavajici zvysSeny pfechod pfed supermarketem Billa.

Obr. 10: Stavajici prdseéna kiziovatka Radimova — Sartoriova — Ve StrfeSovickach.



Priloha F Fotodokumentace

Obr. 11: Vodorovné Srafovani (V13) je doplnéno o montované pri¢né prahy.

Obr. 12: Pohled na stfedni Usek Radimovy ulice. Kvdli nedodrzovani pfedepsané rychlosti
je zde instalovan radar, ten ma vSak pouze informativni funkci.



Priloha F Fotodokumentace

Obr. 13: V misté kolmych parkovacich stani je chodnik pferuSen bez moznosti
prejit na druhou stranu vozovky.

Obr. 14: Stavajici pfechod ve stfednim Gseku nevyhovuje
délkou a také rozhledovymi poméry.



Priloha F Fotodokumentace

Obr. 15: Horni Usek ulice nad registrem vozidel. Nedavno zfizena podélna
stani zustala zachovéna.

Obr. 16: Stykova kfizovatka na konci Radimovy ulice (pohled do ulice Stamicova).
V kfAZovatce Uplné chybi vodorovné znaceni, které zddrazriuje Gpravu pfednosti v jizdé.



Priloha F Fotodokumentace
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