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Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani narocnéjsi

Hodnoceni ndrocnosti zaddni zavérecné prdce.

Rozsah zadané diplomové prace ma standardni format. V praktické ¢asti se zaméruje na novy typ asfaltové smési, ktery
dosud nebyl v Ceské republice aplikovén. V této souvislosti musel zpracovat vlastni navrh asfaltové smési, véetné jeji
optimalizace, a ndsledné provést soubor vybranych zkousek, které ve velké mite zahrnuji funkéni zkousky asfaltovych smési
a to véetné ovéreni vlivu starnuti.

Pokud Ize néco povazovat za naro¢néjsi, je to prostor, ktery student vénoval teoretické ¢dsti, kde se snazil na zdkladé studia
pomérné obsihlého souboru odbornych zdrojd analyzovat a popsat problematiku vozovek s dlouhou Zivotnosti (vé¢énych
vozovek), a to z pohledu pfistupl, které Ize nalézt v zahranici. Souc¢asné nad ramec plvodniho zadani provedl mechanisticky
vypocet variant konstrukce vozovky s vyuZitim ¢eské navrhové metody vypoctu konstrukce vozovky.

Splnéni zadani splnéno

Posudte, zda predloZend zdvérecnd prdce splnuje zaddni. V komentdri pripadné uvedte body zadadni, které nebyly zcela
splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena.

PredloZzena diplomova prace spliiuje v celém rozsahu zadani a vymezené cile. Jak jiz bylo uvedeno vyse, nad rdmec
pGvodniho zadani byla pozornost vénovana i vypoctu konstrukce variantnich vozovek s porovnanim parametru celkového
pomérného poruseni a uplatnénim jednoduché Gvahy vyuziti vypoctu az na padesatileté obdobi.

Zvoleny postup FeSeni spravny

Posudte, zda student zvolil spravny postup nebo metody reseni.

Zvoleny postup reSeni je chronologicky, logicky a spravné zvoleny, rovnéZ tak pouzité laboratorni metody pouzité
v experimentalni ¢asti. Obecné Ize velmi kladné hodnotit pristup, ktery pan Landa zvolil pfi zpracovani teoretické ¢asti, kdy
se snazi v logickych souvislostech popsat a vymezit pristupy asfaltovych vozovek s dlouhou Zivotnosti, jez dopliuje o
vymezeni jednotlivych typl dnes ve svété poZivanych asfaltovych smési. Obdobné proved| spravnym zplsobem vypocty
dimenzovani variantnich konstrukci vozovky podle metodiky uvedené v TP 170. Z hlediska praktické ¢asti bylo zvoleno 6
rGznych variant smési SMA 16 L. Tyto varianty zohlednuji rizné, dnes pouZivané pristupy v oblasti asfaltovych smési —
standardni polymerem modifikovany asfalt, pojiva s vys$si modifikaci polymerem, nizkoteplotni asfaltova smés, asfaltova
smés vyztuzena 3D vyztuZi a v neposledni fadé varianta, kde se Cast kameniva substituuje R-materidlem. Zvoleny byly
zkousky, které charakterizuji deformacni chovani, jakoz i chovani v oboru nizkych teplot. Dale byla pozornost vénovana zcela
spravné trvanlivosti a vlivu starnuti asfaltové smési.

Odborna uroven A - vyborné

Posudte troven odbornosti zavérec¢né prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuZiti podkladu.
Posudte téZ schopnost studenta vnimat feSenou problematiku v Sirsich souvislostech a aplikovat inZenyrsky pristup pfi
reseni

PredloZzenou praci povazuji za velmi kvalitni studentskou zavérecnou prdci, kterd bezesporu patfi mezi nejkvalitné;jsi
technologické diplomové prace v oboru silniéniho stavitelstvi na CVUT v Praze v poslednich letech. Toto odlvodriuji
predevsim promyslenym a komplexnim pfistupem, ktery student zvolil a kde prokazal velmi dobrym zplisobem schopnost
analytického pfistupu a posouzeni zadaného problému v SirSich souvislostech. To se jedna nejen vlastniho rozboru
problematiky vozovek s dlouhou Zivotnosti nebo doloZeni nékterych poznatkd pfesahem do praxe (pfi popisu zkusebniho
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useku, ktery do jisté miry vychazel z experimentalni prace, které se pan Landa vénoval), ale i snahy nejen provést
experimentalni méreni a jejich vyhodnoceni v provazanosti na vypocty alternativnich konstrukci vozovek, kde se snafil
doloZit mozné prinosy nebo naopak omezujici aspekty danych feseni. V neposledni fadé je inZzenyrsky pristup patrny i pri
vlastnim rozboru namérenych dat a hledani souvislosti — a v nékterych pripadech i oproti béiné zavedené praxi
neocekavanych vysledkd — kdyZ jsou posouzeny jednotlivé varianty, které svym zplsobem reprezentuji rlzné pfistupy
k technologickému slozeni asfaltové smési. V tomto sméru diplomova prédce tvoti skuteéné kvalitni ucelené dilo s fadou
cennych informaci pfimo aplikovatelnych v praxi.

Nad rdmec toho je tfeba vyzdvihnout skuteénost, Ze na zakladé zpracovanych vysledkl byl podan navrh na uZitny vzor, u
kterého je pan Landa jednim z plvodcUl feSeni. | tato skute¢nost neni obvykla pro studentské zavérecné prace.

Formalni a jazykova uroven, srozumitelnost prace A - vyborné

Posudte sprdvnost pouZivani formdlnich zdpis obsaZenych v prdci. Posudte typografickou a jazykovou strdanku prdce a jeji
celkovou srozumitelnost

Typograficka i jazykova stranka je dobra, celkové srozumitelna. Spravné jsou i formalni zapisy nebo citace obsazené v praci.
Prace se vyznacuje minimalnim obsahem jazykovych chyb nebo preklepd.

Vybér zdrojt, korektnost citaci A - vyborné

Vyjddrete se k aktivité studenta pri ziskavani a vyuZivdni studijnich materiali k reseni zavérecné prdce. Posudte vybér
pramend. Ovérte, zda nedoslo k poruseni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace tplné a v souladu s citacnimi
zvyklostmi.

Ziskané a vyuzivané studijni materidly a prameny jsou adekvatni k feSené problematice. V teoretické ¢asti byl zpracovan
vétsi soubor dostupnych domacich i zahranicnich zdroja. Citace jsou v souladu s citanimi zvyklostmi a pti FeSeni nedoslo
k poruseni citacni etiky.

Dalsi komentafe a hodnoceni

Obecna pfipominka: terminologicky je spravné oznacovani feSené konstrukéni vrstvy jako ,lozni vrstva“, nikoli ,lozna
vrstva“.

Strana 22, druhy odstavec: v terminologii nehovofime o ,dolni podkladni vrstvé”. Stejné tak zpravidla nemluvime u
konstrukénich vrstev vozovky o zajisténi feSeni odvodu vody, ale o feSeni odvodnéni.

Strana 42: pfi posuzovani hypotetickych konstrukci student zvolil SMA 16 L i pro podkladni vrstvu konstrukce vozovky.
Z mého pohledu toto feseni neni zcela stastné a mnohem Ucelnéjsi by zde bylo navrZeni asfaltové smési s maximalnim zrnem
22 mm, ktera svou kostrou bude mnohem ucelnéji odoldvat ucinktm, které danou vrstvou budou pfenaseny.

Strana 44: U smési RBL se obecné dosahuje diky vyssimu podilu asfaltového pojiva mirné snizenych modul( tuhosti. Neni
proto pravdépodobné zcela Stastné pouZit hodnoty vychazejici ze smési VMT, kterd bude vidy tuZsi neZ asfaltovd smés
s konceptem RBL.

Strana 48: zde student popisuje provedeni optimalizace skeletové skladby asfaltové smési SMA. Odvolava se pfitom na
technicky predpis TP 109. Obecné je otadzkou, zda je tento pfistup spravny. Provedeni optimalizace tohoto typu bezesporu
ano, byt se ne vidy v praxi provadi. Z hlediska aplikace technickych pfedpisti a Systému jakosti v oboru PK vnima student
situaci jak? Je pfipustné pouziti postupu dle TP 109?

Strana 56: Jak si Ize vyloZit formulaci o prevraceném poméru asfaltové a polymerové faze? Je to chapano tak, ze v daném
pojivu je vice polymeru nez zakladniho asfaltu? Je toto mozné, pokud vice modifikované asfalty maji mnozstvi polymeru na
Urovni 7 a vice procent?

Strana 60: prvni odstavec tvofi z mého pohledu neuplna véta.

Strana 66: u vodni citlivosti provadéné podle AASHTO T283 by bylo vhodné uvést, 7e se pouzivd na CVUT v Praze
modifikovany postup. Dale je vhodné uvadét v pfipadé zmrazovani i teplotu, pfi které bylo provadéno.

Strana 100, predposledni odstavec: zde bych rad zddraznil, Ze toto je jedna z mala véci, se kterou se nelze ztotoznit. Obecné
momentalni silniéni praxe trpi snahami kombinovat vSemozZné véci dohromady. To velice rychle mizZe vést k prekombinovani
reseni, které bud nebude ucelné, nebo nebude pIné funkcni a soucasné bude drahé. V zasadé jiz feseni, které tvofi jednu
z variant experimentalni ¢asti — tedy kombinace PMB a 3D vyztuze — ma charakter ekonomicky i technicky nestastné
kombinace. Soucasné s tim je vhodné zdlraznit, Ze precenovani dnes velmi médniho marketingového trendu HiMA
asfaltovych pojiv je nebezpecné. V pripadé vyssiho mnozstvi R-materidlu by se vice nez HIMA hodila pojiva pouzivand
v nékterych zemi jiz fadu let a oznacovana jako PMB RC.
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IIl. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Shrrite aspekty zdvérecné prdce, které nejvice ovlivnily Vase celkové hodnoceni. Uvedte pfipadné otdzky, které by
mél student zodpovédét pri obhajobé zdverecné prdce pred komisi.

Z celkového hlediska je tfeba konstatovat, Ze predloZend prace predstavuje velmi kvalitni studentské dilo. Je zjevné,
Ze student vénoval praci znacny Cas a pri jejim zpracovani o feSeni problematiky premyslel a snazil se nalézt
souvislosti. Diplomova prace ma velmi dobré praktické vyuZiti a soucasné v sobé skryva radu podnéti a vychodisek
pro dalsi vyzkum a vyvoj. Student vénoval velkou péci vyhodnoceni namérenych dat a, jak jsem jiz uvedl, snazil se
vysledky aplikovat dale i do vypoctu dimenzovani konstrukce vozovky, kterou oznacil jako ,, vécnou”, tedy s mnohem
delsim navrhovym obdobim, nez se bézné pouziva. Prace si zasluhuje kromé dale uvedeného hodnocenii pfipadnou
pochvalu za zpracovani. Panu Landovi zavérem preji hodné Uspéchl pfi jeho dalsi silni¢arské kariére, které doufam,
Ze se vydrZi vénovat, protoZe u studentd jeho kvalit by opacné sméfovani (mimo branzi) bylo velkou ztratou.

PredloZenou zavérec¢nou praci hodnotim klasifikacnim stupném A - vyborné.

Datum: 5.2.2018 Podpis: Ing. Jan Valentin, Ph.D.
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