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¥y a katastrdini
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Varianta 1, s ndvrhovou rychlosti 200 km/h pro smieny provoz

Dal§7 prové&fované trasy odvozené od varianty 1
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Varianta 2, s ndvrhovou rychlosti 300 km/h &ist& pro osobni dopravu

Dal87 prov&fované trasy odvozené od varianty 2

< Vyhybna nebo odbotka
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