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1 Identifika¢ni udaje

Nazev:

Druh stavby:
Stupenn PD
Misto:
Okres:

Kraj:

Katastralni uzemi:

Vypracovala:

Projekt silni¢niho obchvatu mésta Hotovice
Nova liniova stavba

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
Hotovice

Beroun

StredocCesky

Horovice (645371)

Velka Viska (645389)

Rpety (743062)

Bc. Markéta Fousova
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2 Uvod

Mésto Horovice lezi piiblizné 50 km jihozapadné od Prahy v okrese Beroun ve
Stiedodeském kraji. Nachazi se pobliz délnice D5 (sjezd Zebrak, km 34), pfiblizné uprostied
mezi Prahou a Plzni. Je proto vyhleddvanou lokalitou pro bydleni nachazejici se v dostupné
vzdalenosti dvou velkych ¢eskych mést. Ve mésté Hotovice zije ptiblizn¢ 7000 obyvatel a
jeho nadmoftska vyska je 375 m.n.m. Severné od mésta se nachazi malé nevefejné vnitrostatni

letisté. Dominantou mésta je tzv. Novy zamek ze 17 stoleti.

et

] Praskolesyd

Obrazek 1 - Letecky snimek obce

Mésto je polozeno na severnim upati Brd. Jizn€ od mésta se nachazi byvaly vojensky

ujezd Brdy (zrusen k 1.1.2016).

Meéstem prochazi dve silnice druhé tfidy ve vlastnictvi Stfedoceského kraje. Ve sméru
sever — jih se jedna o silnici II/117 (Zebrak, Hofovice, Komarov, Spalené Poti¢i) a ve sméru
vychod - zépad je to silnice 1I/114 (Dobiis, Hostomice, Lochovice, Hotovice, Zaluzi). Dale je
do mésta piivedeno sedm silnic tieti tiidy (I11/1147,1148,1149,1144,1145,1146,11710), které
zde zac¢inaji nebo kon¢i. Ze silnic tretich tfid z hlediska dopravniho zatizeni stoji za zminku
silnice I1I/11710 (Hotovice, Praskolesy), ktera je ptivedena ze severu a déle pak silnice

I1I/1149 (Hotovice, Rejkovice), ktera se piipojuje z jihovychodu.
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3 Cil projektu

Hlavni cil projektu je navrh vychodniho obchvatu mésta Hotfovice, ktery ma za ukol
propojit dvé silnice druhé ttidy 1I/117 a I1/114 a dale pokracovat az na silnici tfeti tfidy
111/1149. Posledni dvé zminéné komunikace se pfipojuji na silnici I1I/118, kdy silnice tfeti
tiidy je v soucasné dob¢ vice vyuzivana nez I1/114 (data ze s¢itani dopravy z roku 2016).

Diivodem je uzivatelsky ptijemné;jsi jizda pro fidic¢e jedouci po II/118 od jihu pies Hotovice

smérem na sever a zpét.

Soucasny prutah silnic 1I/114 a II/117 nebude timto projektem zcela odstranén, ale
bude odleh¢ena jeho vyznamna ¢ast v samotném stfedu mésta. Silnice I1/114 prochazi pfimo
historickym stfedem, Palackého naméstim a prudkym klesanim do udoli Cerveného potoka.
Ptevedeni urcitého podilu dopravy na obchvat zajisti v této ¢asti mésta zklidnéni, zvyseni

jistoty a bezpecnosti obyvatel a snizeni uc¢inkl hluku a emisi.

Obchvat je navrzen ve dvou variantach studie. Vysledna varianta je poté vypracovana
v urovni dokumentace pro stavebni povoleni, kde jsou feSeny i ptelozky kiizicich se

komunikaci.

4 Vychozi podklady

- Mistni Setfeni a fotodokumentace
- Podklady od spole¢nosti VPU DECO Praha
- Geodetické zaméieni stavajicich PK
- Digitalni mapové podklady katastralniho tizemi
- Digitalni mapové podklady inZzenyrskych siti
- Predbézny geotechnicky prizkum
- Cesky ufad zeméméti¢sky a katastralni
- Ortofoto CR, Zakladni mapa M 1:10 000
- Zabaged - polohopis, vyskopis 3D vrstevnice, Digitalni model terénu 4.
generace.
- Dopravni studie mésta Hotovice z roku 2009

- Platné normy CSN, TP, vzorové listy a jiné piedpisy
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5 Popis stavajiciho stavu

5.1 Stavajici komunikace

Stavajici poloha dopravné vyznamnych silnic je zobrazena na obrazku 2. Severné od
Hoftovic vede délnice D5 sméftujici od severovychodu k jihozapadu. Vyznamnymi
komunikacemi pro Hofovice jsou silnice druhé tiidy. Silnice II/117 sméfujici od Zebraku
k Hotovicim, ktera do mésta ptivadi dopravu z dalnice a dale prochazi sttedem mésta a
sméiuje na jihozapad do Komarova. Dalsi silnici druhé tfidy je 11/114, ktera do mésta vede
dopravu od vychodu z Dobfise a Lochovic, kterd déale pokracuje na severozapad, kde kon¢i na
silnici II/605. Dale do mésta pfivadi dopravu sedm silnic tfetich t¥id. Za zminku stoji I1I/11710

sméiujici od Praskoles do Hotovic a I11/1149 ptivadé¢jici dopravu od jihu ptes Felbabku.
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Obrazek 2 - Zajmové tizemi, vedeni dulezitych silnic

Posledni zminéna silnice I1I/1149 znacné piebira dopravu jedouci od jihu po silnici

1I/118 sméfujici na severozapad, ktera je pak vedena ptes centrum mésta Hotovice.

5.2 Doprava projizdéjici méstem

Doprava pfi prijezdu méstem musi ptekonavat velka stoupani ¢i klesani, coz neni
idealni pro prijezd nakladnich vozidel, kteréa tak produkuji vice spalin a hluku. Vozidla
piijizdéjici po silnici II/114 jsou vedena historickym centrem mésta kolem hotovického
zamku a ptes Palackého namésti. V celém mésté je spousta mist s pfedimenzovanou Sitkou

jizdniho pruhu, coz samoziejmé svadi fidice k vys$§im rychlostem.
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Obrazek 3 - Silnice 1I/114, Palackého namésti

5.3 Vyznamné kf¥iZovatky ve mésté
Prvni zminénou kiiZovatkou je prise¢nd kiizovatka na Palackého namésti (obrazek 3).

Sitka jizdnich pruhti na hlavni je pfiblizné 6,5 m a piechod pro chodce je dlouhy az 20 m.

V centru mésta dochazi ke kiizeni obou silnic druhé¢ tfidy prochdzejici méstem.
KfiZeni je feSeno okruzni kiizovatkou v udoli Cerveného potoka. Primér okruzni kiizovatky

je 20 m a Sitku okruzniho jizdniho pasu 4,5 m. Osa jedné vétve od severovychodu neni

radidln€ napojena. Pti rekonstrukci této kiizovatky ale nebylo jiné redlné feseni.

Dalsi ktizovatkou, kterd se da oznacit jako problematicka, je kiizovatka ulic TyrSova
(II/117) a Klostermanova. Jedna se o ,,stykovou* ktfizovatku, ktera ma hned nékolik nevyhod.
Do kiizovatky se pfipojuji nevhodné hned dva sjezdy, které omezuji plynuly prijezd
ktizovatkou. Dale se tésn¢ pied kiizovatkou od centra mésta nachazi Cerpaci stanice. Vyjezd
od Cerpaci stanice je umistén piimo u odboceni na vedlejsi komunikaci. Tato kiizovatka je

v ranni i odpolednich hodinach pfi¢inou dopravnich kongesci.
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Obrazek 4 - Ktizovatka ulic TyrSova (II/117) a Klostermanova

Obrazek 5 - Okruzni kiizovatka silnic 1I/117 a 11/114

Vice fotografii obsahuje priloha F. Fotodokumentace
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6 Vychozi udaje pro navrh

6.1 Charakteristika uzemi

Zajmové uzemi stavby se nachazi pobliz severovychodniho okraje mésta Hotovice.
Jedna se o udoli Cerveného potoka a jeho blizké okoli. Svah Gdoli je na severni strané
pomérné strmy, na jizni strang je terén naopak velmi mirny. Uzemi je mozné charakterizovat
v severni ¢asti jako horské, v jizni jako rovinaté az pahorkovité. S vyjimkou komunikaci a
vodotedi je celé Gizemi zemédélsky vyuzivano. Uzemim prochazi pomérné husta sit’

pozemnich komunikaci.

6.2 Navrhové parametry komunikace

Pro navrh trasy byla dle normy CSN 6101 dle tabulky 5 stanovena navrhova kategorie
S 9,5/60. Silnice je klasifikovana jako silnice druhé tfidy se smérodatnou rychlosti 70 km/h.
Minimalni polomér smérovych oblouku pro smérodatnou rychlost 70 km/h je Ry,in= 245m,
minimalni délka pfechodnic 70 m a miniméalni poloméry vyskovych obloukd Ry, = 3200 ma
R, = 1500 m. Maximalni podélny sklon pro horské tizemi je 8,0 %. Pro pahorkovité uzemi je
hodnota maximalniho podélného sklon 6,0 %. Nejvétsi dovoleny vysledny sklon pro horské

uzemi je 8,5%, pro pahorkovité izemi pak 7,5%.

6.3 Dopravné inZenyrské udaje

Pro navrh obchvatu byla stanovena jednoducha prognoéza intenzit dopravy.
Z celostatniho s¢itani dopravy, které probéhlo v roce 2016, byly zjistény intenzity dopravy na
silnicich druhych a tfetich tfid. Nasledné tyto intenzity byly pferozdéleny na novy silni¢ni
obchvat Hotovic. Vyhodnotil se koeficient ristu intenzit dopravy, ktery byl nasledné do
progndzy zahrnut. Jednotlivé pentlogramy dopravy jsou obsazeny v priloze ¢. 1 této zpravy

Prognoza dopravy a pentlogramy dopravy.

6.4 Skladba konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky vychédzi z primérné intenzity nédkladnich vozidel na
obchvatu kterd je stanovena v priloze ¢.1 Prognoza dopravy a pentlogramy dopravy. Dle TP
170 je uvazovana navrhova troven poruSeni D1, tfida dopravniho zatizeni TDZ III. Typ
podlozi byl stanoven dle geologického priizkumu P II, vodni rezim diftzni. Z klimatickych
podminek pak byla stanovena minimalni tloustka konstrukce vozovky na 350 mm. Z dodatku

TP 170 byla vybrana nasledujici skladba vozovky s netuhym asfaltovym krytem.
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DI1-N-1, TDZ 111, PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16 + 50 mm CSN EN 13108-1

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm CSN EN 13 285 E,per2 =90 Mpa
Stérkodrt’ 0/63 SD, 150 mm CSN EN 13 285 E,pgr, =60 Mpa
Celkem 470 mm

Podrobny navrh konstrukce vozovky je obsahem prilohy ¢. 2 této zpravy Navrh

konstrukce vozovky.

Me¢ésto Hotrovice chtélo provéfit trasu, kterd je obsazena v dopravni studii z roku 2009 viz
priloha ¢. B.2 Soutisk s dopravni studii. Vedeni této trasy je témét zcela dodrzeno ve varianté

1. Druha varianta pak hleda alternativni fesSeni.
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7 Varianty reSeni

Ve studii byly navrzeny dv¢ varianty oznaceny jako varianta 1 a varianta 2.

7.1 Varianta 1

Varianta 1 mé zacatek tipravy na silnici [I/117 pted zacatkem obce Hotovice.
Soucasné napojeni silnice 1I/117 na obchvat je odklonéno tak, aby bylo vytvoieno kolmé
napojeni stykovou kfizovatkou. Trasa vede severné od mésta smérem na jihovychod, kiizuje
Zakuv néhon a Cerveny potok a v jedné trovni silnici III. t¥idy na Praskolesy. Poté se mirné
odklani od mistni nemocnice a kfizuje silnici smétujici do Kotopek. Tésné za kiizovatkou
obchvat kiizi Knizeci cestu do Bazantnice. Toto kiizeni je feSené mimouroviove lavkou pro
pesi. Dale obchvat pokracuje jihovychodné a kiizi silnici 1I/114. Za kiizovatkou se silnici
1I/114 trasa sméfuje na jih, kde prochdzi zastavénym tizemim. V této Casti trasy je navrzen
hloubeny tunel délky 520 m. Nad tunelem je vedena ptelozka cyklostezky do Rpet. Poté se
trasa piipojuje na silnici I1I/1149 smétujici do Rejkovic. Napojeni stavajici silnice tieti tridy
je feseno stykovou ktizovatkou.

Tato varianta vychazi z pozadavku mésta Hotovice, které chtélo provéfit trasu, ktera je

obsazena v dopravni studii z roku 2009. V navrhu této trasy byla snaha se zastavénému tizemi

vyhnout. Jediné mozné feSeni pro vedeni této trasy je trasu vést tunelem.

7.1.1 Strucny technicky popis trasy:
Délky trasy: 3,351 52 km

Mosty: 1. Most ptes zakiv ndhon v km 0,479 (délka 4,0 m),
2. Most pies Cerveny potok v km 0,530 (délka 30,0 m),
3. Most pies potok Tihava v km 3,040 (délka 20,0 m).

Lavky: lavka pro pési na Knizeci cesté v km 1,100

Tunel: stani¢eni tunelu : km 2,220 -2,740
délka tunelu 520m

Smérové ieseni:

Staniceni trasy stoupa od severozapadu k jithovychodu. Smérové feSeni navazuje na
stavajici silnice II/117 a je tvotfeno z piimych tseku a smérovych obloukt s ptechodnicemi.
Poloméry smérovych oblouki jsou navrzeny 1043, 250, 500, 325, 325, 400, 250, 250 m,

délky ptrechodnic 70 m s vyjimkou prvni pfechodnice, ktera je zkracena na 60 m.
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A. Priivodni zprava

Pii¢né usporadani:

Sitkové uspotadani odpovida navrhové kategorii S 9,5/60.

Jizdni pruhy 2x 3,50 7,00 m
Vodici prouzky 2x 0,25 0,50 m
Zpevnéna krajnice 2x 0,50 1,00 m
Nezpevnénd krajnice 2x 0,50 1,00 m
Celkova volna Sitka 9,50 m

VySkové FeSeni:

Vyskové feseni plynule navazuje na stavajici silnici II/117, poté prudce klesa 6

procentnim sklonem a vytvari velky nasyp. Na zacatku trasy je izemi charakterizovéano jako

horské. Pti navrhu se tedy mohl pouZzit maximalni podélny sklon 8% a tim snizit objem

nasypavané zeminy. Pfitomto feSeni by ale nebyl dodrzen maximalni vysledny sklon 8,5 %,

proto je zvolen podélny sklon 6%, ktery toto kritérium splni. V misté kiiZeni se silnici

vedouci do Kotopek se trasa dostava do zafezu a dale kopiruje terén. V km 1,700 se niveleta

opet dostava do zérezu, kde je navrzen tunel délky 520 m.

Vyskovy polygon je sloZen z te€en néasledujicich parametrti:

s1 =-3,5 %,
S =-6,0 %,
s3=-1,0 %,
S4 =+2,19 %,
s5 =+0,77 %,
s¢ =+1,91 %,
s7=+4,50 %,
sg = 10,5 %,

dl; = 98,81 m,
dl, =430,23 m,
dl; =252,13m,
dly = 406,65m,
dls = 573,97m,
dlsg = 955,28m,
dl; =451,89m,
dlg = 182,56m,

Lomy skloni nivelety jsou zaobleny vyskovymi oblouky nésledujicich parametrt:

R, = 3200,00 m,
Ry, = 3000,00 m,
Ry = 8000,00 m,
R, = 10 000,00 m,
Rys = 10 000,00 m,
Ry =5 000,00 m,
Ry7 =5 000,00 m,

t; = 40,00 m, y1 =0,250 m,
t, = 75,00 m, y2=0,938 m,
ty=127,70 m, y3=1,019 m,
ty=71,28 m, y4=0,254 m,
ts= 57,24 m, ys =0,164 m,
to= 67,79 m, y6 =0,460 m,
t7=103,08 m, y7=1,063 m.
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A. Priivodni zprava

Maximalni navrzeny podélny sklon je 6 %. Minimalni vrcholovy zakruZovaci oblouk
ve volné trase je navrzen Ry =3 200 m. Minimalni Gdolnicovy zakruZovaci oblouk je navrzen

R, =3 000 m.

Kiizeni:
km 0,220 — napojeni na obchvat, stykova kfizovatka silnice 1I/117 do Hofovic,
km 0,423 — kiizovatka se silnici I1I/11710 Praskolesy — Hotovice,
km 1,008 — kiizovatka s mistni komunikaci Kotopeky — Hotovice,
km 1,100 — mimouroviiové kiizeni - lavka pro pési na Knizeci cestg,
km 1,647 — kiiZzovatka se silnici I1I/114 Lochovice — Horovice,
km 2,264 — mimotrovinove kiizeni s cyklostezkou Hotovice - Rpety,

km 3,300 — napojeni na obchvat, stykova kiizovatka, silnice 11/1149 do Hofovic.

7.2 Varianta 2

Varianta 2 ma zacatek Uipravy stejné jako varianta 1 na silnici I[I/117 pied za¢atkem
obce Hotovice. Napojeni obchvatu na stavajici silnici je feSeno pomoci okruzni kiizovatky,
ktera ptisobi jako prvek zklidnéni dopravy pii vjezdu do mésta. Trasa je vedena pfimym
tisekem na severni ¢asti mésta smérem na jihovychod, kde kizi Zakiv nahon, Cerveny potok
a silnici [II/11710 sméfujici do Praskoles. Nésledn¢ trasa svym smérovym vedenim kopiruje
variantu 1. Odklani se mirné¢ od mistni nemocnice, kiizuje mistni silnici do Kotopek. Tésn¢ za
ktizovatkou obchvat kiizi Knizeci cestu do Bazantnice. Toto kfizeni je feSené mimouroviove
lavkou pro pési. Dale obchvat pokracuje jihovychodné a kiizi silnici II/114 pod piiznivym
uhlem kiizeni. Za kiizovatkou se silnici [I/114 trasa sméfuje stale jihovychodné a vyhyba se
tak zastavénému uzemi a kiizi potok Tihava. V misté kiiZzeni s potokem Tihava je navrzen
most pod kterym je vedena pielozka mistni cyklostezky z Hotovic do Rpet. Trasa se téz
vyhyba Cihlafskému rybniku a je ukoncena na silnici I1I/1149 okruzni kiizovatkou, ktera je
zde navrzena z diivodu vysoké rychlosti vozidel jedoucich po silnici treti tfidy a déle z

diivodu poctu vozidel, ktera by chtéla vyuzit novy obchvat.

7.2.1 Struény technicky popis trasy:
Délky trasy: 3,20879

Mosty: mostni objekty v rdmci diplomové praci nejsou detailné feSeny, byla navrzena pouze

jejich poloha a ptiblizna délka.
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A. Priivodni zprava

1. Most pres zakv ndhon v km 0,226 (délka 4,0 m),
2. Most pies Cerveny potok v km 0,330 (délka 30,0 m),
3. Most pies potok Tihava v km 2,190 (délka 70,0 m).

Lavky: lavka pro pési na Knizeci cesté v km 0,882.

Smérové ireSeni:
Staniceni trasy stoupé od severozapadu k jihovychodu. Smérové feSeni navazuje na
stavajici silnice II/117 okruzni kfizovatkou a je tvoreno z pitimych tiseku a smérovych

oblouki s pfechodnicemi. Poloméry smérovych obloukti jsou navrzeny 500, 325,

1000, 500, délky ptechodnic 70 m.

Piic¢né usporadani:

Sitkové uspotadani odpovida navrhové kategorii S 9,5/60.

Jizdni pruhy 2x 3,50 7,00 m

Vodici prouzky 2x 0,25 0,50 m

Zpevnéna krajnice 2x 0,50 1,00 m

Nezpevnénd krajnice 2x 0,50 1,00 m

Celkova volna sirka 9,50 m
VySkové FeSeni:

Vyskové feseni je ovlivnéno zejména snahou o optimalni priblizeni nivelety
k okolnimu terénu tak, aby byly minimalizovany zemni prace. Zacatek trasy klesa ve zna¢ném
sklonu 8 % mezi okruznimi kiizovatkami, kde je terén charakterizovén jako horsky. Zbyvajici
Cast uzemi je rovinatd az pahorkovitd. V misté kiiZeni se silnici vedouci do Kotopek se trasy
dostava do zatrezu a déle kopiruje terén az do km 2,100 kde niveleta pfechazi to nasypu a kde

je také navrzen most pies feku Tihavu.

Vyskovy polygon je sloZen z te€en nasledujicich parametrt:

s; =-3,0 %, dl; =3,95m,
$2 =-6,0 %, dl; =33,33 m,
s3 =-8,0 %, dl; = 140,71 m,
$4=-6,0 %, dly = 14,00 m,
ss =-5,0 %, dls = 18,00 m,
s6 =-3,0 %, dlg =12,80 m,
s7=-1,17 %, dl; =52,20 m,
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sg = 10,5 %, dlg = 285,00 m,
so =+2,6 %, dly = 220,00 m,
s10 = 10,8 %, dljp = 656,46 m,
s11 = 13,0 %, dl;; =497,15 m,
s12 = 12,03 %, dlj; =1293,03 m.

Lomy sklonti nivelety jsou zaobleny vyskovymi oblouky nésledujicich parametrt:

R,;=1500,00 m, t;=15,00m, y1 =0,075 m,
Ry2=1000,00m, ¢t =10,00m, y2 =0,050 m,
Ry3=5000,00 m, t;3=41,762m, y3=0,174 m,
Ry4=10000,00 m, t;=105,00m, y4=0,551 m,
R,s=10000,00 m, ts=90,00m, ys =0,405 m,
Ry6=16 000,00 m, ts= 176,00 m, y6 =0,968 m,
R,7=20000,00 m, t;=96,891 m, y7=0,235 m.

Maximalni navrzeny podélny sklon je 8 % mezi obéma okruznimi kiizovatkami.
Minimalni vrcholovy zakruzovaci oblouk ve volné trase je navrzen Ry = 10 000 m. Minimalni
udolnicovy zakruzovaci oblouk je navrzen R, = 5 000 m. Bezprostiedné u okruznich
ktizovatek jsou navrzeny poloméry R, = 1500 m a R, = 1 000 m, kde se nepiedpoklada jizda

smérodatnou rychlosti.

KiiZeni:
km 0,000 - okruzni kiizovatka, napojeni obchvatu na silnici 1I/117do Hotovic,
km 0,210 - okruzni ktizovatka se silnici I1I,11710 Praskolesy - Hotovice,
km 0,790 - kiizovatka s mistni komunikaci Kotopeky - Hofovice,
km 0,882 - mimotroviové kiizeni - lavka pro pési na Knizeci ceste,
km 1,427 - ktizovatka se silnici II/114 Lochovice -Horovice,
km 2,182 - mimotroviové kiiZeni s cyklostezkou Hofovice - Rpety,

km 3,208 - okruzni kiizovatka se silnici II/1149 Rejkovice - Hotovice.
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8 Hodnoceni variant

Pro vyhodnoceni feSenych variant bylo zvoleno Multikriterialni hodnoceni. Pro tuto

metodu bylo zvoleno sedm hodnoticich kriterii. Jednotlivym kriteriim byli pfid€leny vahy.

Celkova véaha 100 bodi byla rozdélena mezi jednotliva kriteria podle jejich dulezitosti.

Vyznamné;jsi kritéria maji vys$si vahu a na celkovy vysledek maji vétsi vliv. Dale kazdé

kriterium ma své bodové ohodnoceni dle slovniho popisu (viz tabulka 1).

8.1

Hodnotici kritéria

Prichodnost uzemim — kritérium zohledniuje vedeni trasy z hlediska ovlivnéni
a zasahu do sidelnich utvart.

Projednatelnost stavby - kritérium hodnoti varianty dle projednatelnosti
navrhu s organy statni spravy a dot¢enymi majiteli pozemkdi.

Odhad investi¢nich nakladii — toto kritérium zohlediuje stavebni naklady na
stavbu (viz ptiloha €. 3 této zpravy). Nejsou zde zapocitany prelozky
navazujicich komunikaci, které jsou pro ob¢ varianty témef totozné.

Doba vystavby - zohlednuje orienta¢ni dobu vystavby.

Vliv stavby na okoli pii realizaci — toto kritérium vyjadiuje negativni vliv na
okoli stavby pii realizaci, vétSi hlukovou zatéz a dal§i omezeni na ptilehnou
zéstavbu.

Vliv stavby na okoli pfi provozu — kriterium hodnoti hluk, vibrace pii provozu
stavby.

Vliv na krajinny raz — kriterium hodnoti zménu krajinného razu po vystavbe.

Tabulka 1 - Hodnoceni jednotlivych kriterii a jejich vaha

Nézev kriteria Bodové ol'lodnoceni / 1 2 3
vaha
1 | Priichodnost Gizemi 11 dobré $patnd velmi §patna
2 | Projednatelnost stavby 17| projednatelnd obtizng neprojednatelna
3 | Odhad investi¢nich nakladt 20| <0,2 mld. K& 0,2-0,5 mld. K& > 0,5 mld. K&
4 | Doba vystavby 6 do 2 let 2-4 roky > 4 roky
5 | Vliv stavby na okoli pfi realizaci 16 pfijatelny pfijatelny s vyhradou nepfijatelny
6 | Vliv stavby na okoli pfi provozu 16 pfijatelny pfijatelny s vyhradou nepiijatelny
7 | Vliv na krajinny raz 14 pozitivni neutralni negativni
100
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8.2  Hodnoceni variant

Podle vyse stanovenych kriterii bylo provedeno multikriteridlni hodnoceni.
Jednotlivym variantam byly pfidéleny body dle tabulky 1. Vysledky jsou patrné z tabulky 2
a3.

Tabulka 2 - Multikriterialni hodnoceni

Varianta 1 Varianta 2
Posuzované Kkriterium Vaha
Body | Body*véaha | Body | Body*vaha
1 | Prichodnost uzemi 11 2 22 1 11
2 | Projednatelnost stavby 17 2 34 1 17
3 | Odhad investi¢nich nakladu 20 3 60 1 20
4 | Doba vystavby 6 3 18 1 6
5 | Vliv stavby na okoli pfi realizaci 16 2 32 1 16
6 | Vliv stavby na okoli pfi provozu 16 1 16 2 32
7 | Vliv na krajinny raz 14 1 14 2 28
Body celkem 100 196 130
Tabulka 3 - Poradi variant
Pocet
Poradi variant bodi
1 | Varianta 2 130
2 | Varianta 1 196

Dle provedené analyzy Ize na zakladé vysledkt konstatovat, Ze vyhodnéjsi variantou
pro vedeni hotovického obchvatu je druha varianta. Tato varianta je v dalsi ¢asti vypracovana
podrobnéji. DetailnéjSimu navrhu se vénuji dalsi ¢asti této diplomové prace. Jedna se o D.

Stavebni cast vybrané varianty a E. Odhad nakladii vybrané varianty.
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9 Zavér

Tato prace fesi dve€ varianty vedeni vychodniho obchvatu mésta Hofovice, ktery ma za
ukol propojit dve silnice druhé t¥idy 1I/117, 11/114 a navézat az na silnici tteti tfidy 11/1149.
Byly zpracovany dv¢ varianty. Po vyhodnoceni jednotlivych hledisek byla jako vysledna
varianta zvolena varianta s ¢islem dvé, ktera si sice trochu odklani to Hofovic, ale svym
vyskovym vedenim neni tak finanén€ naro¢na jako prvni varianta, kterd by znamenala
vystavbu hloubeného tunelu a byla by velkym omezenim pro majitele ptilehlych pozemka.

Vysledna varianta dava také moznost pro pokracovani obchvatu podél jizni ¢asti mésta.

Obchvat zajisti zkvalitnéni dopravni obsluznosti celého ptilehlého tzemi. Umozni
plynulejsi a rychlejsi dopravu na samotném obchvatu a tpravou napojeni soucasné
komunikacni sit€¢ bude zajisténa navaznost na dalsi sméry dopravy. Realizaci stavby se omezi
prijezdy nevyhovujici siti mistnich komunikaci mésta s omezenim rychlosti, s fadou
dopravnich zavad, velkym stoupanim nebo klesanim. Doprava po obchvatu bude plynulejsi,

wev

vSechny dopravni problémy ve mésté. Velkou mirou vsak pfispéje k zlepSeni této situace.

Vybrana varianta byla déle zpracovana na urovni dokumentace pro stavebni povoleni.

Néavrh byl zpracovan dle ptisluSnych platnych vyhlasek, predpisii a norem.
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A. Prtivodni zprava
Ptiloha ¢. 1

Priloha ¢ .1

Prognéza dopravy a pentlogramy dopravy

Prognoza intenzit dopravy dle TP 225

Nadpis: Obchvat Hofovic
Lokalita Hoftovice
Typ komunikace silnice II. t¥idy I1/117, Hofovice - Zebrak
Typ intenzity: voz/ 24 hod
1 Vychozi rok: 2016
2 Vyhledovy rok: 2044

L T S
3 Vyjchozi intenzita dopravy: Iyvoz/24hod | 6619| 1057| | 7676
4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok K, [-] 1,11 1,01 1,1
5 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok Ky[-] 1,68 1,06 1,59
6 Koeficient prognozy intenit dopravy Kp [-] 1,51 1,05 1,45
7 Vyhledova intenzita dopravy v roce 2044 10018 1109 11130
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Pfiloha ¢.1
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Ptiloha ¢.2

Priloha ¢. 2

Navrh konstrukce vozovky

PoZzadové vstupy pro navrh konstrukce vozovky dle TP 170:
e Trida dopravniho zatiZeni
Dle dopravni progndzy byla ur¢ena hodnota TNV, (viz ptiloha ¢. 1)

TNV, =350voz/den

Pti rychlosti nizs$i nez 50 km/h a zastavujici doprave, ktera se o¢ekava v misté kiizovatek, se dopravni

zatizeni zdvojnasobuje. Konstrukce vozovky je tedy navrzena na nejvétsi hodnotu dopravniho zatizeni.

TNV, =2%*350="700voz/den

- TNV, - primérna denni intenzita provozu vSech t&€zkych nakladnich vozidel.
INV, =0,5-(5, +0,)- TNV,

- §,, Ok - soucinitelé nartistu intenzity provozu TNV pro roky pocatku a konce
navrhového obdobi, které je pro navrh vozovek 25 let. Koeficient se stanovi

podle nasledujiciho vztahu:
S, =(1+0,01-m)", kde m = meziro¢ni nartist intenzit provozu TNV v %,

ktery byl stanoven z vysledkt s¢itani dopravy v roce 2010 a v roce 2016,
m=1,5%,

5. =(1+0,01-15)’ =1,05,5, =(1+0,01-1,5* =1,5.
TNV, =0,5-(1,01+1,5)-700
INV, =875voz/den = TDZ III (TNV, =(501 — 1500 voz/den)

- TNV, - praimérna hodnota denni intenzity provozu TNV,
- TDZ- tiida dopravniho zatiZeni.

e Navrhova troven poruseni

Silnice II. a III. tfidy dle TP 170 — D1



e Unosnost podloZi a vodni rezim

A. Prtivodni zprava
Ptiloha ¢.2

Dle inzenyrsko geologického prizkumu je v navrhu konstrukce vozovky uvazovan typ podlozi P I a

vodni rezim difuzni.

¢ Klimatické podminky

Pro dané izemi byla urcena hodnota indexu mrazu I, = 425 °C. Z téchto podminek byla stanovena

minimalni tloustka konstrukce vozovky na 350 mm.

NavrZena konstrukce vozovky:

- Hlavni trasa SO 101 a pfelozky SO 121, SO 122, SO 123, SO 124, SO 126, SO 127

DI-N-1, TDZ 111, PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16 + 50 mm CSN EN 13108-1

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm CSN EN 13 285 E,pgr2 >90 Mpa
Stérkodrt’ 0/63 SD4 150 mm CSN EN 13 285 E,pgr, >60 Mpa
Celkem 470 mm

- Okruzni kiiZzovatky: u navrhu konstrukce vozovky okruznich kiiZzovatek je obrusna vrstva

navrzena z modifikovaného pojiva kvili vét§imu zatizeni, které na vozovku plisobi vlivem

brzdych, rozjezdovych a odstfedivych sil.

D1-N-1, TDZ IIL, PII, MODIFIKOVANA

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm CSN EN 13108-1

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16 + 50 mm CSN EN 13108-1

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170mm CSN EN 13 285 E,pgr, >90 Mpa
Stérkodrt’ 0/63 SD, 150 mm CSN EN 13 285 E,pgr, >60 Mpa
Celkem 470 mm



- Prstenec, zpevnéné srpovité krajnice, a smérové ostritvky okruznich kiizovatek

160 mm
min 80 mm
150 mm
150 mm

A. Prtivodni zprava

CSN 73 6131 -1

CSN EN 206

CSN EN 13 285 E,pgr, >90 Mpa
CSN EN 13 285 E,pgp, >60 Mpa

Priloha ¢.2

TDZ 11, PIT
Dlazba z velkych kamennych kostek DL
Betonové loze C 25/30 XF3
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK
Stérkodrt 0/63 SD,
Celkem

- Ptelozka cyklostezky SO 123

min 540 mm

50 mm
50 mm

min 250 mm

CSN EN 13108-1

TP 210

v

CSN EN 13 285 E,pgr, >45 Mpa

min 350 mm

80 mm
40 mm

min 230 mm

CSN 73 6131 -1

CSN 73 1511

CSN EN 13 285 E,pgr,> 45 Mpa

D2 -N-3,0, PII
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 8
Recyklovany material R -mat
Mechanicky zpevnéna zemima MZ
Celkem

- Samostatné sjezdy

D2-D-3, 1V, Pll
Betonova dlazba DL
LoZni vrstva — DDK 0-4 L
Stérkodrt 0/63 min SDj
Celkem

min 350 mm



A. Privodni zprava

Piiloha &. 3
Priloha ¢.3
Odhad stavebnich nakladu variant
PREHLED:

Varinata ¢.1 Cena bez DPH Cena s DPH (21%)
Komunikace 93 932 000,00 K& 113 657 720,00 K¢&
Mosty 18 252 000,00 K& 22 084 920,00 K&
Tunely 285 480 000,00 K¢& 345 430 800,00 K¢&
Ostatni 121 685 184,00 K¢& 147 239 073,00 K¢&

Varinata ¢.2

Komunikace 91 026 800,00 K¢ 110 142 428,00 K&
Mosty 35152 000,00 K¢ 42 533 920,00 K¢
Ostatni 38 610 714,00 K¢ 46 718 964,00 K¢




A. Prtivodni zprava

Piiloha €. 3
Obchvat Hotovic
VARIANTA 1
Znacka Znacka i . Mnozstv Zakladni cena Stavebni naklad celkem o
normativu obejktu Ndzev objektu MJ iMJ normativu bez DPH Cena s DPH (21%)
Komunikace
A.1.S2.9,5.NEH |SO 101 [Obchvat Hotovic, horské tizemi km 0,420 32300 000,00 K¢ 13 566 000,00 K¢ 16 414 860,00 K¢
A.1.S2.9,5NER [SO 101 |Obchvat Hofovic, rovinaté az pahor. uzemi km 2,860 28 100 000,00 K¢ 80 366 000,00 K¢ 97 242 860,00 K¢
Komunikace celkem 93 932 000,00 K¢ 113 657 720,00 K¢
Mosty
A.2.5.9,5N SO 201 |Most pies Z4akav nahon km 0,004 338 000 000,00 K¢ 1 352 000,00 K¢ 1 635 920,00 K¢
A2S95N SO 202 |Most pies Cerveny potok km 0,030f 338 000 000,00 K¢ 10 140 000,00 K¢ 12 269 400,00 K¢
A.2.S.9,5N SO 203 |Most pie§ potok Tihava km 0,020f 338 000 000,00 K¢ 6 760 000,00 K¢ 8 179 600,00 K¢
Mosty celkem 18 252 000,00 K¢ 22 084 920,00 K¢
Tunely
H.2.NE.K |SO |Tunel v km kml 0,520f 549 000 000,00 K¢ 285 480 000,00 K¢ 345 430 800,00 K¢
Tunely Celkem 285 480 000,00 K¢ 345 430 800,00 K¢




A. Prtivodni zprava
Ptiloha ¢. 3

Znacka Znacka Nazev objektu my [Mnozstv) Zdkladnicena | o oo iiiad celkem|  Cena s DPH (21%)
normativu obejktu iMJ normativu

Ostatni normativy

B.1.1 B.1.1 vseobecné polozky % 6 23 859 840,00 K¢ 28 870 406,00 K¢
B.2.1 B.2.1 ptipravné prace % 5 19 883 200,00 K¢ 24 058 672,00 K¢
B.3.1 B.3.1 vodohospodatské objekty % 6 23 859 840,00 K¢ 28 870 406,00 K¢
B.4.1 B.4.1 inzenyrské sité % 3,7 14 713 568,00 K¢ 17 803 417,00 K¢
B.5.1 B.5.1 zabezpecovaci a ochranna opatieni % 3,7 14 713 568,00 K¢ 17 803 417,00 K¢
B.6.1 B.6.1 technologicka zafizeni % 1,2 4771 968,00 K¢ 5774 081,00 K¢
B.7.1 B.7.1 upravy ploch % 5 19 883 200,00 K¢ 24 058 672,00 K¢

Ostatni nomativy celkem

121 685 184,00 K¢

147 239 073,00 K¢

Ocenéni je z pracovino dle "Cenovych normativii " MD CR z roku 2016




A. Prtivodni zprava

Piiloha €. 3
Obchvat Hotovic
VARIANTA 2
Znacka Znacka , ) Mnozstvi Zakladni cena Stavebni naklad celkem o
normativu obejktu Nazev objektu MJ MJ normativu bez DPH Cena s DPH (21%)

Komunikace
A.1.S2.9,5.NEH |SO 101 [Obchvat Hotovic, horské tizemi km 0,210{ 32300 000,00 K¢ 6 783 000,00 K¢ 8207 430,00 K¢
A.1.S2.9,5NER [SO 101 |Obchvat Hofovic, rovinaté az pahor. uzemi km 2,998 28100 000,00 K¢ 84 243 800,00 K¢ 101 934 998,00 K¢

Komunikace celkem 91 026 800,00 K¢ 110 142 428,00 K¢
Mosty
A.2.5.9,5N SO 201 |Most pies Z4akav nahon km 0,004 338 000 000 1 352 000,00 K¢ 1 635 920,00 K¢
A2S95N SO 202 |Most pies Cerveny potok km 0,030 338 000 000 10 140 000,00 K¢ 12 269 400,00 K¢
A.2.S.9,5N SO 203 |Most pie§ potok Tihava km 0,070 338 000 000 23 660 000,00 K¢ 28 628 600,00 K¢

Mosty celkem 35152 000,00 K¢ 42 533 920,00 K¢




A. Prtivodni zprava
Ptiloha ¢. 3

Znacka Znacka Nazev objektu My |Mpozstvil o Zakladnicena | o o dkiad celkem | Cena s DPH (21%)
normativu obejktu MIJ normativu

Ostatni normativy

B.1.1 B.1.1 vseobecné polozky % 6 7570 728,00 K¢ 9160 581,00 K¢
B.2.1 B.2.1 pfipravné prace % 5 6 308 940,00 K¢ 7 633 817,00 K&
B.3.1 B.3.1 vodohospodaiské objekty % 6 7 570 728,00 K¢ 9160 581,00 K¢
B.4.1 B.4.1 inzenyrské sité % 3,7 4 668 616,00 K¢ 5649 025,00 K¢
B.5.1 B.5.1 zabezpecovaci a ochranna opatieni % 3,7 4 668 616,00 K¢ 5649 025,00 K¢
B.6.1 B.6.1 technologicka zatizeni % 1,2 1514 146,00 K¢ 1 832 117,00 K&
B.7.1 B.7.1 upravy ploch % 5 6 308 940,00 K¢ 7 633 817,00 K¢

Ostatni nomativy celkem

38 610 714,00 K¢

46 718 964,00 K¢&

Ocenéni je z pracovino dle "Cenovych normativii " MD CR z roku 2016




