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1. IDENTIFIKACNI UDAIJE
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Kraj : Plzensky

Okres : Plzen — mésto

Misto stavby : Nezvéstice

Katastralni uzemi : Nezvéstice
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Hlavni projektant : Bc. Matéj Boukal

Vedouci : Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

2. PREHLED VYCHOZIiCH PODKLADU

e Zakres parcel dle katastru nemovitosti
¢ Polohopisné zaméreni uzemi

* VySkopisné zaméreni uzemi

e Provedené prazkumy

e Pochuzka v misté stavby

e Vlastni fotodokumentace

e Konzultace vedouciho diplomové prace
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3. ZAKLADNI POPIS STAVBY

3.1 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

Planovana rekonstrukce se nachazi v obci Nezvéstice. Nezvéstice leZi v plzeriském kraji
okres Plzed — mésto na soutoku Fek Uslavy a Bradavy. Rozkladd se na plode 643 ha
v nadmorské vysce 375 m n. m. Skrze obec prochazi silnice prvni tfidy 1/19 vedouci
v zdpadovychodnim sméru od Plzné pres Tabor az do jihomoravského kraje. Na tuto silnici
jsou napojené oba konce zdjmového Gzemi, tudiz je pro stavbu ddleZitd. Uzemi je rovinatého
charakteru do 8 % sklonu s nizkopodlazni rozvolnénou zastavbou pfevaziné s rodinnymi domy
a obcanskymi stavbami.

3.2 VYZNAM STAVBY

Primarnim cilem rekonstrukce je zvyseni bezpecnosti ridich a chodcl, zklidnéni
dopravy, zvySeni poctu parkovacich stani a tak zlepSeni podminek pro obyvatele pfilehlé
zastavby a celkové zatraktivnéni resené oblasti.

3.3 UMISTENI STAVBY

Stavba se nachazi v centru obce Nezvéstice. Zdjmova oblast zahrnuje 4 ulice (pro tyto
ulice neni oficialni pojmenovani, tak v prdci uzivdm mistni vzité ndzvy). Ulici Nadrazni,
vedouci od silnice prvni t¥idy k vlakovému ndadrazi CD. Na ulici Nadraini se napojuje ulice
Sportovni, kterd tvofi nejdulezitéjsi ¢ast rekonstrukce, jelikoz se na ni odehrdva nejvétsi
pohyb automobilll a chodcll. U domova dlichodcli se na ulici Sportovni napojuje ulice
Pozarni, na které se nalézd jednosmérnd autobusovd zastavka pro prijezd déti do ZS.
Posledni ulici je ulice Druzstevni, kterd se vsoucasné dobé napojuje na ulici Pozarni
v nefesené ,kfiZovatce” a pokracuje okolo kostela ksilnici 1/19 z které vychazela ulice
Nadrazni.

Redenou oblasti je tedy spojeni 4 vy$e jmenovanych ulic o délce 674 m s vnéjsim
ohranicenim silnici prvni tfidy 1/19.
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3.4 CLENENI STAVBY

Pro vétsi prehlednost celé studie rozélenime stavbu do tii vétvi, které se spolu
setkavaji vidy v jednom bodé, z nichz kazda bude v dalSich ¢astech této zpravy popsana.

Clenéni je tedy nasledujici:

e Vétev A - Ul Nadrazni
e Vétev B— Ul Sportovni a ul. Pozarni
e Vétev C— Ul Druzstevni

Vétev B je jesté pro potreby podélného profilu délena na Ba a BB, ale v technické
zpravé je reSena jako celek z divodu totoZnych vlastnosti.

4. POPIS JEDNOTLIVYCH CASTIi STAVBY

4.1 VETEVA

4.1.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Vétev A zacind na neprehledné kiizovatce se silnici 1/19 a konéi u budovy €D na
kfizovatce s ulici Sportovni (pocatek Vétve B). Podél ulice se nalézaji 2 hostince o kapacité
max. 50 hostli. Témér celou jednu stranu ulice ,,zabird” nevyuzitd zpevnéna plocha o délce
cca 100 m a $ifce 15 m, na které v soucasné dobé parkuji autobusy CSAD a automobily lidi,
ktefi dale v cesté pokracovali vlakem. Tato vétev se oproti ostatni liSi tim, Ze neprobiha
okolo rodinné zastavby.

Povrch stavajici komunikace v této vétvi tvofi z pocatku asfaltovy kryt, ktery po 50m
prechazi v zulové dlazebni kostky na mnoha mistech v nedostacujici kvalité s mnozstvim
vytlukd a trvalych deformaci. Sitkové usporaddani je nepravidelné, bez jasného ohranieni
silniénimi obrubniky o Sifce vozovky 4,0 — 5,0 m. Pohyb chodcli zde probihd po stejné
komunikaci, jako automobilova doprava, jelikoz zde neni zhotoven chodnik. V obci neni
doposud fadné tesena doprava v klidu. Parkovani zde probihd volné na nevyznacenych
parkovacich stanich na stérkové plose. Ulice je takika v 0 % podélném sklonu, kromé casti
mezi hostinci, kde je mirny sklon smérem k silnici 1/19. Vyjimku také tvofi 1,5-2,5 m pasy
zelené pfrilehlé k okolni zastavbé, které jsou ve velkém sklonu.
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4.1.2 POPIS NAVRZENEHO RESENI

Zakladni myslenkou je definovani nového pricného wusporadani, umoznéni
bezpecného pohybu chodcl a pohodIného pohybu vozidel.

Komunikace je navrZzena v $ifi 5,5 m mezi obrubami s jednostrannym chodnikem v Sifi
2 m (vCéetné bezpecnostnich odstupl). V pripadé vétve A byl prostor pro oboustranny
chodnik, ale vhledem kdopravnimu prlzkumu je dostacujici chodnik na jedné strané
komunikace. Hlavni dopravni prostor je ohranicen silnicnimi betonovymi obrubami se
zdkladnim naslapem 10 cm, v mistech prechod( pro chodce a v mistech sjezd(i bude naslap
snizen na 2 cm. Parkovani je zde zajisténo na 2 zachytnych parkovistich urenych prevaziné
pro hosty hostince a cestujici CD. V tomto Useku nebylo zfizovdno podélné parkovaci sténi,
jelikoZz zde neni poptavka vzhledem k okolni zastavbé. Pfes komunikaci jsou navrzeny dva
prechody pro chodce v délce 5,5 m.

Po celém uzemi stavby je snaha o bezbariérovost a o umoznéni pohodlného uzivani
pro nevidomé obcany.

Komunikace bude vedend jako obsluzna bez zvlastnich Uprav na rychlosti.

4.1.3 SMEROVE A SIRKOVE RESENI

Smérové reseni vychazi ze stavajiciho stavu. Vyrazné zmény by nebyly mozné a ani
vhodné vzhledem k okolni zdstavbé a jeji obsluznosti. Trasa komunikace se sklada prevazné
z jednoho dlouhého pfimého Useku a obloukového napojeni na silnici 1/19. PFicny sklon
vozovky je oboustranny stfechovity 2,5 % jak v primych Usecich, tak i v prostém kruznicovém
oblouku. Chodniky jsou navrieny se dvéma pruhy pro chodce v obvyklé Sifce 2,0 m a to
v celém Useku vétve A. Pricny sklon chodniku je 2,0%. Podélny sklon samostatnych vjezdu
k objektim se pohybuje max. do 8,33% tak, aby byl po nich umoznén pohyb chodcl a
vozidel. Sitka vjezd(l k objektim a do parcel je pfizplsobena stavajicimu stavu.

Zakladni Sirkové usporadani vétve A je navrzeno takto:

e Jizdni pruh S
e Chodnik S.

Celkova délka vétve je 209,9 m s feSenym presahem do 220 m.
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4.1.4 VYSKOVE RESENI

Niveleta vozovky se v KM 0,000 00 vyskové napojuje na hranu silnice prvni ttidy 1/19.
V trase je vedena pokud mozZno v niveleté stavajici. Podélny sklon se pohybuje od 0,65 % do
4,05 %. Poloméry vyskovych obloukl maji hodnoty v rozmezi 1000 — 3000 m.

4.2 VETEVB

4.2.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Vétev B zadind na kiizovatce ulic Nadrazni a Sportovni a koné u budovy ZS na
kfizovatce ulic Pozarni a Druistevni (pocatek vétve C). Vétev B vede vyhradné skrze
nizkopodlazni zastavbu rodinnych dom. Vyjimku tvofi pouze dvé obcanské stavby, které se
nalézaji na kfiZovatce ulic Sportovni a PoZarni. A to domov dichodcl a sportovni hala.

PMK vétve B neni vsoucasné dobé prehledné prostorové Fesen. Sife PMK dana
stavajici zastavbou se pohybuje vrozmezi od 11 — 12,5 m. Sitkové uspofadani je
nepravidelné a to v Sifce komunikace mezi obrubami 5 — 6,5 m. Zbytek uliéniho prostoru
tvori travnaté pasy o Sifce cca 2 x 2 m. Pohyb chodcl tedy probiha po komunikaci spolecné
s automobilovou dopravou, coZz je nevyhovujici. Navic stavajici Sitkové usporadani bez
zpomalovacich prvk( a dlouhé rovné Useky vybizi fidi¢e k rychlé jizdé a tim se zvySuje i riziko
pro chodce, ktefi se po komunikaci pohybuji. V obci neni doposud rfadné feSena doprava
v klidu. Parkovani zde probiha c¢astecnym najetim na travnaty pds. Povrch stavajici
komunikace tvofi po celé jeji délce asfaltovy kryt s velkym mnozstvim docasnych oprav nizké
kvality. Ulice je v mirném podélném sklonu smérem k centru obce a to az k mistu, kde se
protne s vétvi C.

4.2.2 POPIS NAVRZENEHO RESENI

Zakladni myslenkou je definovani nového pricného usporadani, umoznéni
bezpecného pohybu chodct a pohodiného pohybu vozidel. UmoZnéni parkovani obyvatelim
prilehlé zastavby a poutziti psychologickych a fyzickych prvkd pro zklidnéni dopravy.

Komunikace je navrzena v $ifi 5,5 m mezi obrubami s jednostrannym chodnikem v Sifi
2 m (v€etné bezpecnostnich odstupll) a jednostrannym parkovacim pruhem o Sifce 2 m,
ktery je misty vystridan zeleni. Zelen je vyuZita zejména v kiiZzovatkovych prostorech
k dodrzeni rozhledovych pomérli a v mistech mezi vjezdy, kde neni dostatecny prostor na
parkovaci zdliv. Pruhy zelené o Sifce 1 — 2m oddéluji také hlavni dopravni prostor od
pfidruzeného (chodnik). V pripadé vétve B byl prostor pro oboustranny chodnik, pfi snaze o
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umoznéni podélného parkovani, pouze ¢astecné. Chodnik by se musel misty zuzovat a pro
potfeby mistnich obyvatel a ob¢asného pohybu pohybové postizenych, byl jako vhodnéjsi
vybran jednostranny chodnik o vétsi Sifce. Hlavni dopravni prostor je ohrani¢en silni¢nimi
betonovymi obrubami se zakladnim naslapem 10 cm, v mistech prechod( pro chodce a
v mistech sjezd( bude naslap snizen na 2 cm. Pres komunikace ve vétvi B je navrzeno Sest
prechodl pro chodce v délce 5,5 m.

Po celém uzemi stavby je snaha o bezbariérovost a o umoznéni pohodlného uzivani
pro nevidomé obcany.

Vétev B bude vedena jako zéna s dopravnim omezenim s nejvyssi dovolenou rychlosti
30 km/h na verejné pristupnych komunikacich, tzv. Zéna 30.

4.2.3 SMEROVE A SIRKOVE RESENI

Smérové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu. Vyrazné zmény by nebyly mozné a ani
vhodné vzhledem k okolni zastavbé a jeji obsluznosti. Trasa vétve B se skldada z jednoho
dlouhého primého Useku a dvou kratSich Useku, které jsou propojeny kruznicovym obloukem
a prusecnou krizovatkou. Pficny sklon vozovky je oboustranny strechovity 2,5 % jak
v pfimych Usecich, tak i v prostém kruznicovém oblouku. Chodniky jsou navrzeny se dvéma
pruhy pro chodce v obvyklé Sifce 2,0 m a to v celém Useku vétve B. Pricny sklon chodniku je
2,0%. Podélny sklon samostatnych vjezd( k objektim se pohybuje max. do 8,33% tak, aby
byl po nich umoznén pohyb chodci a vozidel. Sitka vjezdd k objektim a do parcel je
prizplsobena stavajicimu stavu.

Zakladni sitkové usporadani vétve B je navrzeno takto:

e Jizdni pruh $.2x2,75m
¢ Chodnik $.2,0m

e Parkovaci pruh $.2,0m

* Pasyzelené $.2x1,0m

Celkova délka vétve je 392 m s feSenymi presahy 444 m.

4.2.4 VYSKOVE RESENI

Niveleta vozovky se v KM 0,000 00 vySkové napojuje na osu vétve A. VySkové feseni
v zasadé kopiruje stdvajici terén. Vétev B v celé své délce pozvolna klesad k mistu kfizeni
s vétvi C, podélny sklon se pohybuje od 0,5 % do 3,75 % vyjma posledniho cca 15 m useku,
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ktery ma sklon nivelety 6,5 %. Poloméry vyskovych obloukd maji hodnoty v rozmezi 1000 —
5000 m.

4.3 VETEVC

4.3.1 POPIS STAVAJICIHO STAVU

Vétev C zacina na kfizovatce ulic Sportovni a Druzstevni a kon¢i u napojeni na silnici
1/19. Vétev C vede okolo zakladni skoly, kostela, potravin a hasi¢ské zbrojnice.

PMK vétve C neni v soucasné dobé prfehledné prostorové resen. Nejvétsi cast vétve C
tvofi zmatec€nad , kfizovatka” ulic Druzstevni a Pozdarni, na které neni ani nijak vyznacena Sirka
komunikace. Pred napojenim vétve do silnice 1/19 prochdazi komunikace zUZzenim mezi
kostelem a potravinami. Sitkové uspofadani je nepravidelné, bez jasnych ohraniéeni
silnicnimi obrubniky a bez chodnikl. Pohyb chodcl tedy probihd po komunikaci spole¢né
s automobilovou dopravou, cozZ je nevyhovujici. V obci neni doposud rfadné feSena doprava
v klidu. Parkovani zde probiha volné na nevyznacenych parkovacich stanich. Povrch stavajici
komunikace tvoti po celé jeji délce asfaltovy kryt. Ulice je v mirném sklonu smérem k hlavni
silnici 1/19.

4.3.2 POPIS NAVRZENEHO RESENI

Zakladni myslenkou je definovani nového pficného usporadani, umoznéni
bezpec¢ného pohybu chodcli a pohodiného pohybu vozidel. UmozZnéni parkovani pred
budovou ZS.

Komunikace je navrzena v $ifi 5,5 m mezi obrubami s jednostrannym chodnikem v Sifi
2 m (v€etné bezpecnostnich odstupd). V prostoru mezi potravinami a kostelem je nezbytné
zachovat zUzZeni a to skokové na 4 m. Parkovani je zde feSeno zachytnym parkovistém pred
budovou ZS a $ikmym parkovanim navrienym po pravé strané komunikace. Hlavni dopravni
prostor je ohranicen silnicnimi betonovymi obrubami se zakladnim naslapem 10 cm,
v mistech prechodl pro chodce a v mistech sjezdli bude ndasSlap snizen na 2 cm. Pres
komunikace ve vétvi B je navrzeno Sest pfechodu pro chodce v délce 5,5 m.

Po celém uzemi stavby je snaha o bezbariérovost a o umoznéni pohodiného uzivani
pro nevidomé obcany.

Vétev C bude vedena jako obsluzna komunikace, bez omezeni na rychlosti.
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v v

4.3.3 SMEROVE A SIRKOVE RESENI

Ukolem rekonstrukce vétve C je jasné ustanoveni smérového vedeni ulice Druzstevni
a jeji napojeni na ulici Pozarni. Trasa vétve C se sklada z jednoho kratSiho pfimého useku.
Vzhledem k stavajicim sklonim bude nové navrZen jednostranny pri¢ny sklon komunikace.
Hodnota pricného sklonu ¢ini 2,5 %. Chodniky jsou navrieny se dvéma pruhy pro chodce
v obvyklé Sifce 2,0 m a to v celém Useku vétve C. Pri¢ny sklon chodniku je 2,0%.

Zakladni Sitkové usporadani vétve C je navrzeno takto:

. 2% 2,75 m (v misté zizeni 1 x 4,0 m)
.2,0m

e Jizdni pruh s
e Chodnik S
Celkova délka vétve je 72 m s feSenym presahem 109 m.

4.3.4 VYSKOVE RESENI

Niveleta vozovky se v KM 0,000 00 vyskové napojuje na hranu silnice prvni ttidy 1/19.
Vyskové feSeni u vétve C bylo vzhledem k stavajicim podminkam nejslozitéjsi. Dodrzeni
veskerych technickych zdsad pro vyskové oblouky (sklony, poloméry) vedlo kvarianté
s vétSim zarezem v misté kfizeni s vétvi B. Vétev C v celé své délce klesa k mistu kFiZzeni se
silnici 1/19, podélny sklon se pohybuje od 1,0 % do 5 %. Polomér vyskového oblouku je 1000
m.

5. SKLADBY NAVRZENYCH VOZOVEK

Konstrukce zpevnénych ploch jsou navrzeny vsouladu stechnickymi podminkami
TP170 ,Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci“ schvalenymi MD CR OPK pod ¢&.j.
517/04-120RS/1 s ¢innosti od 1.12.2004 a v souladu s dodatkem TP170 schvalenym MD-OSI
pod C.j. 682/10-910-IPK/1 s cinnosti od 1.9.2010, za predpokladu dodrZeni standardnich
navrhovych podminek. Tyto podminky zejména unosnost zemni plané, namrzavost, vodni
rezim a dalsi je potfeba ovérit na misté samém pfislusnymi zkouskami.

Bc. Matéj Boukal, FAKULTA STAVEBNI CVUT V PRAZE 10



Nezvéstice — rekonstrukce ulic Nadrazni, Sportovni a Pozarni

K136 — Katedra silnicnich staveb

5.1 SKLADBA VOZOVKY PRO VETEV A, VETEV B, VETEV C

SKLADBA VOZOVKY — D1-N-1;TDZ V;PlIll

ACO 11+ Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 mm CSN EN 13108-1
ACP 16+ Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 60 mm CSN EN 13108-1
MZK Mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm CSN 736126-1
SDa Stérkodrt 200 mm CSN 736126-1
CELKEM 590 mm

5.2 SKLADBA VOZOVKY PRO PARKOVACI PRUH/PAS

SKLADBA VOZOVKY — D2-D1;TDZ O;PllI

DL Dlazba 80 mm CSN 736131

L LoZe z betonu 40 mm CSN 736131
SDa Stérkodrt 200 mm CSN 736126-1
CELKEM 320 mm

5.3 SKLADBA VOZOVKY PRO CHODNIKOVE PLOCHY

SKLADBA VOZOVKY — D2-D1;TDZ CH;PIlII

DL Dlazba 60 mm CSN 736131

L Loze 30 mm CSN 736131
SDA Stérkodrt 150 mm CSN 736126-1
CELKEM 240 mm

6. ZAVER

Tématem této diplomové prace bylo navrhnuti rekonstrukce ulic Nadrazni, Sportovni

a Pozarni. Jako hlavni problémy dané lokality byly absence chodnikll, nejednoznacné Sirkové

usporadani komunikace a nefeSena doprava v klidu. Studie jednoznaéné popsala nedostatky

stavajiciho stavu a navrhla realné feseni pro jeho zlepsSeni.
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Nezvéstice — rekonstrukce ulic Nadrazni, Sportovni a Pozarni

K136 — Katedra silnicnich staveb

7. POUZITE PODKLADY

CSN 73 6100
CSN 73 6102
CSN 73 6110
CSN 73 6101
CSN 73 6056
CSN 01 3466
CSN 73 6056

CSN 73 6425-1

Nazvoslovi pozemnich komunikaci

Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
Projektovani mistnich komunikaci

Projektovani silnic a dalnic

Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

Vykresy inZenyrskych staveb — Vykresy pozemnich komunikaci
Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovisté — ¢ast 1: navrhovani zastavek

Zakon €. 13/1997 sb. O pozemnich komunikacich

Provadéci vyhlaska ¢. 104/1997 k zakonu o pozemnich komunikacich

Vyhlaska ¢. 146/2008 o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Vyhlaska ¢. 398/2009 sb. o obecnych technickych podminkach zabezpecujici bezbariérové

TP 65

TP 85

TP 103

TP 133

TP 170

TP 189

TP 218

uzivani staveb

Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Zpomalovaci prahy

Navrhovani obytnych zén

Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

Navrhovani zén 30

Bc. Matéj Boukal, FAKULTA STAVEBNI CVUT V PRAZE 12



