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Uvod

Kazdym rokem se zvySuje intenzita dopravy na pozemnich komunikacich. Hlavni mésto
Praha zaujima zhlediska automobilové dopravy specifické postaveni,
a to diky nadprdmérné vysokym dopravnim vykonim v porovnani s ostatnimi mésty
v Ceské republice. Se vzrlstajici intenzitou silniéni dopravy roste negativni dopad
na obyvatele a kvalitu jejich zZivotni trovné. Mizeme hovofit o nadmérné hlukové zatézi,
vibracich, kazdodennich  kongescich, nemoznosti zaparkovani automobilu
v dochazkové vzdalenosti ¢i zpozdéni vozidel méstské hromadné dopravy. Zakladnim
a zaroven prvotnim feSenim dopravnich problém( v daném Uzemi je eliminace tranzitni
dopravy, tedy zbytné dopravy 1.stupné, ktera nema v zajmové oblasti svij zdroj ani cil.
Jeji odstranéni se provadi zménou trasy, kdy jsou vytvofeny podminky pro pfeménu
prijezdné tranzitni na dopravu objizdnou. Konkrétnim FeSeni je stavba obchvatl

a pfelozek komunikaci, ¢imz je doprava pfevedena z obytného Uzemi.

Ulici Videriska v Praze, ktera je pokraCovanim silnice 11/603 vedouci od Jesenice,
projede denné 15 — 22 tisic vozidel. Srovnatelnych hodnot intenzit je dosahovano i v ulici
Libudska, ktera je paralelni komunikaci s Videfiskou. Mira dopravniho zatiZeni silné
ovliviiuje obyvatele méstské Casti Prahy — Kunratic a LibuSe a zabrafiuje mistnimu
rozvoji. Je predpokladano, ze znacny podil na objemu dopravy ma pravé tranzitni

doprava.

Zamérem diplomové prace je nejdfive zanalyzovat soucdasnou situaci dopravy
na Videriské a LibuSské ulici, vyhodnotit dopravni zatizeni komunikaci, nalézt kriticka
mista v infrastruktufe a zhodnotit vliv planovanych staveb (realizaci metra D, pisnicky
obchvat, otevieni SOKP Pisnice) na tyto komunikace. Pfed samotnym vlastnim navrhem
kapacitni pfelozky ulice Videnska bude v diplomové praci zohlednéno vyuziti jiz dfive
vytvorenych studii a material( a bude snaha je v co nejvétsi mife zapracovat do projektu.
Prelozka ulice Videriska bude navrzena v rozsahu od Kunratické spojky po napojeni
u lokality Zelené domky vcetné navrhu feSeni kfizovatek se stavajicimi mistnimi
komunikacemi. Nedilnou soucasti diplomové prace je provéfeni vlastnickych vztah

a finanéni odhad nakladl na stavbu.
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1. Zajmové uzemi

1.1. Sidla

Prelozka ulice Videnska se v celé délce nachazi na katastralnim Uzemi méstské casti
Praha — Kunratice. Sledovana oblast vSak zasahuje i do oblasti Krée, LibuSe a Pisnice.

Situace SirSich vztah(l je znazornéna v pfiloze B.1. a zjednodusené viz Obrazek 1.1.1.
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Obrazek 1.1.1 - Sirsi vztahy
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1.1.1. Praha - Kunratice

Méstska ¢ast Praha-Kunratice je Uzemné soucasti méstského stejné tak jako spravniho
obvodu Praha 4. Na rozloze 8,1 km? Zije 9428 obyvatel (vztaZzeno k 31.12.2015),
a to pfedevsim v rodinnych domech nebo mensSich bytovych domech. Hustota obyvatel
v porovnani s hustotou na celém uzemi hlavniho mésta Prahy je méné nez poloviéni.

K Praze byla &tvrt pfipojena 1.1.1968.

Méstska Cast je specifickd mirou vyskytu zelené a vodnich ploch. V severni &asti
se nachazi Kunraticky les, ktery je jednou z nejvét3ich lesnich ploch v Praze, a je hojné
vyuzivan k rekreaéné&-sportovnim potfebam véech obyvatel hlavniho mésta. Uzemim

protéka Kunraticky potok a naplfiuje rybnik Seberak, ktery slouzi jako pirodni koupalisté.

Kolem ulice Dobronicka a na hranici s Libusi se nachazeji primyslové arealy.
Na severovychodnim okraji plvodné vyrobni zony je umistén areal SAPA, ktery je

mnohdy oznaovan méstem ve mésté a tvofi zdroj a cil vnéjsi dopravy.

1.1.2. Praha - Libus

Mé&stska ast Praha — Libug zahrnuje dvé katastralni izemi, a to Libu$ a Pisnici. Uzemné&
je soucasti méstského obvodu Praha 4, spravnim obvodem ale patfi pod Prahu 12.
Celkova rozloha uzemi dosahuje 5,24 km?, pfestoZe je Uzemi LibuSe vice jak dvakrat
mensi nez Pisnice, Zije na ném vice obyvatel. Celkovy pocet obyvatel Zijici v méstské
Casti je 10175 (k 31.12.2015). LibuS byla k Praze pfipojena v roce 1968, Pisnice
pak o par let pozdéji v roce 1974.

Na zapadé uzemi se nachazi Modfanska rokle s protékajicim Libusskym potokem,

na vychodé meéstské ¢asti se vyskytuji jiz zminéné primyslové sklady, zahrnujici SAPu.

1.1.3. Praha 4 — Kré

Severni ¢ast zajmové oblasti patfi pod katastralni uzemi Kr¢, ktera je soucasti méstské
¢asti Praha 4 a méstského obvodu Praha 4. Celkova rozloha Gzemi je 5,21km? a Zije
zde 29 617 obyvatel (k 31.12.2015). K pfipojeni k Praze doslo jiz v roce 1922.

Mezi hlavni dominanty oblasti patfi Zamek Kr¢. Majoritnim cilem dopravy je
Thomayerova nemocnice, ktera je nejvétSim zdravotnickym stfediskem v jihovychodni

Casti Prahy.
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1.2. Doprava

V této kapitole jsou popsany jednotlivé pfepravni moédy zastoupené v zajmove oblasti,
jedna se o individualni automobilovou, cyklistickou, péSi a méstskou hromadnou

dopravu. Vodni ani letecka doprava neni na Uzemi zastoupena.

1.2.1. Silniéni doprava

Komunikace 11/603 ze sméru BeneSov navazuje na uzemi hlavniho mésta na ulici
Videnskou, ktera je sbérnou komunikaci a tvofi jednu z vyznamnych radial. Videfska
ulice je ukonCena Jizni spojkou, vede od hranice se Stfedofeskym krajem smérem

do Krée a Michle.

Obrazek 1.2.1 - Pohled na ulici Videnskou ve sméru z centra, foto: autor

Paralelni komunikaci je ulice LibuSska, vedouci ze Lhotky smérem k SOKP,
kde prechazi v komunikaci [11/0031 do Dolnich Bfezan. Komunikace je vyuzivana
pro vnitini, vnéjSi dopravu a v pfipadé kongesci v ulici Videfiska i pro pfevedeni
tangencialni dopravy.

Oblast je na severu ohrani¢ena Jizni spojkou, rychlostni komunikaci, ktera plni funkci
méstského okruhu. Na jihu od zajmového uzemi je veden Prazsky okruh, oznacen
jako dalnice DO spojujici dalnici D1 a D5. Dopravu v oblasti ¢astecné ovlivriuje i blizka

dalnice D1, hlavni spojnice do Brna.
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1.2.2. Cyklisticka doprava

Smérem od Modfan ulici Dobronickou a nasledné K Libusi a K Seberaku je vedena
pateini cyklisticka trasa A21, ktera je vyznacena dopravnimi znackami 1IS19a/b/c/d, 1IS20
a I1S21a/b/c. DalSi trasou, ktera prochazi oblasti je doplfikova cyklotrasa A214 Libu$ —
Kamyk. Obé cyklotrasy kfiZi silné zatizené komunikace LibuSskou a Videriskou
viz. Obrazek 1.2.2 a je tfeba uvazit bezpecné prevedeni cyklistl. V soucasné dobé je
pro prekonani kfizovatek méné zdatnymi cyklisty doporuceno vyuziti chodniku

a prechodUl pro chodce (Prahou na kole, 2017).

V ulici Videriska je v Useku V Zeleném udoli — Ustavy akademie véd zaveden
cyklopiktokoridor ve sméru z centra. Od Thomayerovy nemocnice ve sméru dale do Krée
se nachazi sdileny pruh pro autobusy, cyklisty a taxi. Tento vyhrazeny pruh se také
nachazi v ulici Zalesi ve sméru ke kréské nemocnici a v navazujicim useku od kfizovatky
Zalesi — Videnska do centra v obou smérech. Ulici Novodvorska je znacen cyklopruh.

Zbytek oblasti je bez specialni opatfenich pro cyklistickou dopravu.
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Obrazek 1.2.2 - Cyklotrasy kfizici ulice LibuSska a Videnska (zdroj: (Prahou na kole, 2017))

Uvedené trasy odpovidaji vysledkim generelu patefnich a hlavnich cyklistickych tras
hl. m. Prahy, kde byly ovéfovany skute¢né cesty cyklistd. Posledni aktualizace
cyklogenerelu probéhla 20.04.2016 a vysledky jsou dostupné na geoportalu hl. m. Prahy
(IPR Praha, 2010 - 2013).
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1.2.3. MHD

Tramvaje

Momentalné se v oblasti nenachazi zadné tramvajové vedeni. V ramci projektu vystavby
traté Modfany — Libu$ bude ze Sidli§t€ Modfany prodlouzena trat podél ulice Generala
Sigky a ulici Novodvorskou do zastavky Libu$, kde bude zfizeno smyckové obratists.
V zastavce Libu$ bude realizovan pfestup na metro nové linky D (Metroprojekt Praha,

a.s., 2016). Pfedpokladany termin vystavby je do roku 2020.

Zeleznice

Na severu zajmové oblasti se nachazi zelezni¢ni stanice Praha — Kr¢, kterou prochazi
linka S8 trasou Praha hl. n. - Cer&any a S88 trasou Praha hl. n. — Dob¥i§ (ROPID, 2017).
Obé linky maji ve Spickové hodiné interval 60 minut. Obsluhované zastavky jsou graficky

zobrazeny viz. Obrazek 1.2.3.
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v_(emoéu(e-Mokropsy 588 X Ricany
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Obréazek 1.2.3 - Vedeni linky S8 a S88 (ROPID, 2017)

Autobusy

V ulici Videriska a LibuSska je vedena fada linek méstské a pfiméstské hromadné
dopravy. Zastavky jsou provedeny formou zastavkovych zalivi nebo zastavek v jizdnim
pruhu. Z ulice LibuSska je vétSina linek vedena do pfestupniho uzlu Kacerov, konkrétni

linky a jejich vedeni je uvedeno viz Tabulka 1.2.1.
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Tabulka 1.2.1 - Linky autobusti vedené ulici Libusska

Linka Smeér
113 Kacerov — SidliSté Pisnice — Pisnice - To¢na
189 Kacerov — Sidlisté Lhotka
197 Smichovské nadrazi — Sidlisté Pisnice - Haje
215 Kacerov — Sidlisté Libus
331 Kacerov — Jilové u Prahy
333 Kacerov — Bfezova - OleSko
362 Budé&jovicka — Jilové u Prahy

Na druhou stranu méstské a pfiméstské linky projizdé&jici ulici Videfiskou sméfuji nejcastéji
k pfestupnimu uzlu Budgjovicka. Vedeni projizdégjicich linek jsou shrnuty viz Tabulka
1.2.2.

Tabulka 1.2.2 - Linky autobust vedené ulici Viderniska

Linka Smér
138 Sidlisté Skalka — Ustav Akademie véd
193 Nadrazi Vréovice - Seberak
203 Poliklinika Budéjovicka - Haje
332 Budéjovicka - Neveklov
335 Budéjovicka — Kamenice
337 Budéjovicka - PySely
339 Budéjovicka — Tynec nad Sazavou
362 Budéjovicka — Jilové u Prahy

Obrazek 1.2.4 znazorfiuje vedeni autobusovych linek v Kunraticich, Libusi a Pisnici.
Linky v€etné jejich oznaceni jsou vykresleny modrou barvou, planovana linka metra D

(v€etné vymezené plochy pro parkovisté P+R) je schematicky zakreslena hnédé.
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Obrazek 1.2.4 - Schéma vedeni autobusti (modie) a plan metra D (hnédé), zdroj: autor na zakladé
(IPR Praha, 2010 - 2013) a (ROPID, 2017)
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2. Analyza stavajiciho stavu

Stavajici stav je v této kapitole zkouman, jak z hlediska infrastruktury, tak provozu.
V prvni Casti je kapitola zaméfena na analyzu intenzit dopravy a kritickych mist,
se kterymi souvisi i nehodovost. Ve druhé &asti je soustfedéno na vliv planovanych
staveb na jihu Prahy, a to realizace metra linky D, stavby pisnického obchvatu a otevieni
SOKP Pisnice.

2.1. Intenzity dopravy

K analyze stavajicich intenzit dopravy v oblasti byly vyuZity podklady ze scitani TSK
Praha u komunikaci na uzemi hlavniho mésta Prahy, doplnény o udaje z celostatniho
sCitani dopravy 2016. Zaroverl byla analyzovana data ze smérového prizkumu,
ktery byl proveden v ramci zpracovani diplomové prace ,Prognéza dopravy a nasledné
opatfeni v pfipadé zprovoznéni MUK Pisnice na SOKP*, hodnoty ziskané smérovym
priizkumem jsou korelovany na intenzity roku 2016, aby korespondovaly hodnotam TSK

a CSD. Ziskané poznatky jsou graficky zobrazeny v pfiloze D.2.

V ramci rozboru stavajiciho stavu jsou intenzity z jednotlivych zdroju prfepocitany
dle TP 225, je stanovena predikce intenzit pro vyhledovy rok 2030. Ziskané hodnoty jsou

nasledné porovnany.

2.1.1. TSK Praha

Intenzity automobilové dopravy ziskané z dopravnich prazkumd, které provedla
TSK — Praha v roce 2017, byly zpracovany a zvefejnény ke dni 3.3.2017. Ze zavérecné
zpravy dle (Technicka sprava komunikaci hl.m. Prahy, a.s., 2016) byly vybrany useky
tykajici se zajmové oblasti. Hodnoty udavané ve zpravé odpovidaji roénimu praméru
dennich intenzit pro bézny pracovni den RPDIPD, kvili srovnani s dalSimi zdroji
a naslednému pouziti pro vypocty doslo k pfepocitani na ro¢ni primérné denni intenzity
RPDI dle TP 189 (Barto$, a dalsi, 2012). Jelikoz neni znama doba, kdy byl provadén
pruzkum, je pfepoctovy koeficient stanoven pramérnou hodnotou tydenni variace intenzit
dopravy pro jami, prazdninové, podzimni a zimni obdobi. Roéni primér dennich intenzit

dopravy pro pracovni dny je stanoven dle vzorce:
RPDIPD = I, * k?
2.1-1

kde koeficient k77 je dan vztahem:
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p'pp j€ prumérem prepoctovych koeficientll ve dnech pondéli az patek. Jelikoz vztah
pro vypocet RPDI je analogicky, muzeme proto dojit ke vztahu mezi RPDI a RPDIPD:

RPDIPD

RPDI =
ki

2.1-3
Konkrétni hodnoty vypoctu jsou soucasti pfilohy D.2.
Pro rozbor byly vybrany nasledujici méfené useky:

e Usek 4035 — 4036, Videriska: U Kréského nadrazi — Zalesi

e Usek 4036 — 4037, Videriska: Zalesi — Jalodvorska

o Usek 4036 — 4060, Zalesi: Videriska — Starova

e Usek 4037 — 4038, Videriska: Jalodvorska — Dobronicka

e Usek 4038 — 4039, Videriska: Dobronickd — Kunraticka spojka

e Usek 4039 — 4040, Videnska: Kunraticka spojka — pfivadéc Vestec
e Usek 4039 — 4064, Kunraticka spojka: Videnska — Libusska

e Usek 4039 — 4082, Kunraticka spojka: Videriska — K Seberaku

e Usek 4056 — 4059, Novodvorska: Durychova — Zalesi

e Usek 4056 — 4104, Novodvorska: Durychova — Generala Sigky

e Usek 4059 — 4060, Zalesi: Novodvorska — Sturova

e Usek 4063 — 4064, LibuSska: Meteorologicka — Kunraticka spojka
e Usek 4063 — 4104, Meteorologicka: Libusska — Generala Sigky

V Tabulka 2.1.1 jsou uvedeny hodnoty RPDI 2016 a vyhledové intenzity pro rok 2030
pouze pro vSechna vozidla (SV) bez rozliSeni. PodrobnéjSi udaje véetné intenzit
pro lehka vozidla (LV) a tézka vozidla (TV) jsou obsahem pfilohy D.2. Vyhledové hodnoty
intenzit mohou byt zavadéjici, jelikoz po naplnéni kapacity komunikace dochazi ve mésté
k pfesunu cCasti objemu do pfilehlé infrastruktury a fidi€¢i zaroven voli jiné trasy

svych cest.
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Tabulka 2.1.1 - Roéni pramérné denni a vyhledové intenzity dopravy na izemi hl.m. Prahy

USEK RPDI 2016 [voz/den] | VYHLED 2050 [voz/den]
4035 - 4036 43 869 66 202
4036 — 4037 21 698 32744
4036 — 4060 25931 39132
4037 - 4038 15 809 23 857
4038 - 4039 14 251 21 506
4039 - 4040 27 062 40 840
4039 - 4064 14 157 21 364
4039 - 4082 17 969 22 869
4056 — 4059 10 215 15 415
4056 — 4104 12 058 18 197
4059 - 4060 22 449 33878
4063 — 4064 21 400 32 295
4063 — 4104 14 720 22214

2.1.2. Celostatni sc¢itani dopravy

Celostatni sc¢itani dopravy CSD poskytuje informace o intenzitach automobilové dopravy
na dalniéni a silniéni siti CR (mimo Gzemi hl. m. Prahy). Sé&itani je organizovano
Reditelstvim silnic a dalnic RSD CR, aktualni data pochazeji z prizkum( provedenych
v roce 2016. Hodnoty intenzit na dalnicich jsou sbirany pfedevsim z automatickych
detektorl, skladba vozidel je pak odvozovana pomoci doplfikovych ruénich prazkumd.

Udaje intenzit na silnicich jsou uréeny z prizkum a reprezentuji hodnoty RPDI (RSD

CR, 2017).

Pro rozbor zajmové oblasti byly vybrany nasledujici s€itaci useky:

Tabulka 2.1.2 pfehledné uvadi ro€ni primérné denni intenzity a vyhledové intenzity

usek 1-0017, 1I/603: hranice Prahy — vyusténi pfivadéce Vestec k R1
usek 1-6550, I11/0031: hranice Prahy — Dolni Bfezany, zausténi do 101
usek 1-7280, DO: Jesenice — Vestec
usek 1-7290, DO: Vestec — Pisnice
usek 1-7301, DO: Pisnice — Lahovice
usek 1-7380, rampa R1: 11/603 — DO

pro rok 2030 ve vybranych usecich. Data jsou zaroven soucasti pfilohy D.2.
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Tabulka 2.1.2 - Roéni primérné denni a vyhledové intenzity dopravy dle CSD

USEK RPDI 2016 [voz/den] | VYHLED 2050 [voz/den]
1-0017 23329 35 206
1-6550 9675 14 600
1-7280 39 388 69 608
1-7290 44 085 77 909
1-7301 43 642 77 126
1-7380 11 274 19 924

2.1.3. Smérovy priizkum FD CVUT

Zamérem bylo doplnit data z predchazejicich dvou zdroji smérovym prizkumem,
ktery probéhl v kvétnu 2014. Prazkum byl proveden formou zaznamenavani SPZ

bez rozliSovani jednotlivych typu vozidel. (Matouskova, 2015).

Hodnoty ze smérového pruzkumu byly pfepocitany dle TP 225 na hodnoty roku 2016

a vyhledové intenzity. Data jsou uvedeny viz. Tabulka 2.1.3.
Pro rozbor zajmové oblasti byly vybrany nasledujici méfici profily:

e profil 6, Dobronicka: Videnska — Libusska

e profil 8, LibuSska: Jalodvorska — Dobronicka

Tabulka 2.1.3 - Roéni primérné denni a vyhledové intenzity dopravy dle smérového priazkumu 2014

USEK RPDI 2014 RPDI 2016 VYHLED 2050
[voz/den] [voz/den] [voz/den]
14 833 15533 23 454
14 051 14714 22 218

Ziskana data jsou bohuzel zatizena znaénym zkreslenim, jelikoz v dobé méfeni
probihala v ulici Videfnska v useku mezi okruzni kfizovatky s Kunratickou spojkou
a kfizovatkou s Dobronickou ulici uprava vodorovného znaceni a zminény usek bylo
mozné projet pouze ve sméru do Kunratic a nikoliv do LibuSe. Objizdna trasa byla
vedena ulicemi K Seberaku a K Libusi s napojenim u okruzni kfizovatky Videriska x
Dobronicka x K LibuSi. Z tohoto ddvodu nejsou data ze smérového prizkumu dale

uvazovana a slouzi pouze jako orientacni.
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2.2. Kriticka mista

Vyhodnoceni a popis kritickych mist je feSen zjiSsténim nehodovosti a vytipovanim
nehodovych lokalit. K analyze nehod byla vyuZita jednotna dopravni vektorova mapa
JDVM a poznatky jsou pouzity k vypoCtu relativni nehodovosti na sledovanych
komunikacich a vysledky jsou porovnany s vysledky na celém uzemi hlavniho mésta.

Zvolené parametry a postup analyzy nehodovosti jsou shrnuty v kapitole 2.2.1.

2.2.1. Nehodovost

Vyhodnoceni nehodovosti probé&hlo pomoci portalu geografického informaéniho
systému Jednotna dopravni vektorovda mapa. Systém je provozovan pod vedenim
Ministerstva dopravy CR s povéfenim Centra dopravniho vyzkumu. K analyze byl
konkrétné pouZzit nastroj statistického vyhodnoceni nehodovosti v silniénim provozu
na vybrané lokalité, a to pfedevsim proto, Ze na uzemi hl. m. Prahy nelze pouzit nastroj
k vyhodnoceni nehodovosti v celé trase. Aplikace umozniuje definovat analyzovanou
lokalitu ve tvaru obecného polygonu, coz umoziiuje presnéjsi vybér v oblasti (CDV, v.v.i.,
2017). Jednotlivé lokality byly vytipovany dle zvySené koncentrace nehod vic&i svému
okoli. Statistika byla generovana v obdobi 30.06.2012 — 30.06.2017, tedy v obdobi 5 let.

Ziskané udaje jsou dale pouzity k vyhodnoceni bezpecnosti ulici Videnska a LibuSska
pomoci odvozeného ukazatele miry rizika. K analyze byla zvolena relativni nehodovost
R, ktera vypovida o pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody na uréité komunikaci
ve vztahu K jejimu pfepravnimu vykonu. Ukazatel vyjadfuje pocet dopravnich nehod
na milion vozokilometrt a sledované obdobi, je uréen vztahem

No

R= g5 11 ¢

- 108,

2.2-1

kde No je celkovy pocet osobnich nehod ve sledovaném obdobi, | primérna denni
intenzita provozu, L délka useku a t je sledované obdobi. Dle metodiky identifikace
kritickych mist (CDV, 2012) by mélo oblast byt rozdélena na kfizovatkové
a mezikfizovatkové useky. Diky snaze o porovnani s udaji o nehodovosti na celém uzemi

hlavniho mésta bylo toto rozdéleni zanedbano.
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Jak bylo zminéno v pfedchozim odstavci, vypoCitané hodnoty jsou porovnany
s dopravnimi nehodami v Praze, které se staly b&éhem roku 2016. Dle ro€enky dopravy
(TSK - UDI, 2017) bylo v dopravni siti o délce 3977 km evidovano celkem 22 876 nehod,
z toho:

- pocet lehce zranénych osob: 1983
- pocet téZce zranénych osob: 194

- pocet usmrcenych osob: 21

Relativni nehodovost v Praze dle vztahu 2.2-1 odpovida 3,3 nehodam na 1 milion ujetych

vozokilometr.

Ulice Videnska

K vytvofeni statistiky nehodovosti ulice Videriska byl vybran uUsek od kfizovatky
s Kunratickou spojkou po lokalitu Zelené domky. Celkem se jedna o 2,4 km mistni
komunikace, kde se nachazi vjezdy do budov, primyslovych arealtd, CSPH,
ale i kfizovatky s komunikacemi. Zvolena lokalita byla vyhodnocovana ve dvou usecich
prvni od Kunratické spojky po okruzni kfizovatku Dobronickd x K Libudi a druhy
od okruzni kfizovatky po lokalitu Zelené Domky, rozhrani bylo voleno dle s¢itacich uzlu
intenzit dopravy. Za obdobi péti let se ve vymezené oblasti odehralo 176 dopravnich

nehod, z nichz 28 bylo s nasledky na zdravi.
V useku Kunraticka spojka — Dobronicka je evidovano celkem: 117 nehod, z toho:

- pocet lehce zranénych osob: 15
- pocet tézce zranénych osob: 1

- pocet usmrcenych osob: 0
V useku Dobronicka - Zelené Domky je evidovano celkem: 59 nehod, z toho:

- pocet lehce zranénych osob: 11
- pocet téZce zranénych osob: 1

- pocet usmrcenych osob: 0

Ulice Libusska

Ulice LibuSska byla dle hranice mérfeni intenzit taktéz rozdélena do dvou usekd,
a to v rozsahu kfizovatka s Kunratickou spojkou — svételna kfizovatka s Meteorologickou
ulici a druhy usek byl ukon€en kfiZzovatkou s ulici Jalodvorskou. Ve vymezené oblasti
o celkové délce 1,8 km se v poslednich péti letech odehralo 317 dopravnich nehod,

z nichz 42 bylo s nasledky na zdravi.
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V useku Kunraticka spojka — Meteorologicka je evidovano celkem: 212 nehod, z toho:

- pocet lehce zranénych osob: 22
- pocet téZzce zranénych osob: 2

- pocet usmrcenych osob: 0
V useku Meteorologicka — Jalodvorska je evidovano celkem: 105 nehod, z toho:

- pocet lehce zranénych osob: 16
- pocet téZce zranénych osob: 2

- pocet usmrcenych osob: 0

Kritérium relativni nehodovosti

Tabulka 2.2.1 uvadi parametry potfebné k vypoctu relativni nehodovosti a zaroven
zZjisténou hodnotu v jednotlivych Usecich ulic Videriska a Libusska. Vac&i referenéni
hodnoté 3,3 nehod na milion vozokilometr( a rok, ktera vyjadfuje pravdépodobnost
s vysledkem 2,6 — 2,8 nehod na vozkm a rok. Oproti tomu v ulici LibuSska od Kunratické
spojky po Meteorologickou pravdépodobnost vyskytu nehody vzrasta vice
nez dvojnasobné oproti priméru, v useku Meteorologicka — Jalodvorska je pak hodnota

lehce nad primeérem.

Tabulka 2.2.1 - Vypocet relativni nehodovosti dle jednotlivych usek

Usek Pocet Intenzita Délka Relativni
nehod nehodovost
[-] [voz/24h] | [km] [No/108 vozkm a rok]
Videnska: 117 14251 1,6 2,8
Kunr. spojka — Dobronicka
Videriska:
59 15 809 0,8 2,6
Dobronicka — Zel. Domky
Libusska:
_ 212 21 400 0,8 6,8
Kunr. spojka - Meteorologicka
LibuSska:
105 14714 1,0 3,9

Meteorologicka - Jalodvorska
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V rozboru nehodovosti jsou dale analyzovany jednotlivé uzlové body, které jevi znamky
kritickych mist. Pomoci JDVM je stanoveno 6 oblasti, ve kterych vzrista pocet dopravnich
nehod vici okoli. Konkrétné se jedna o okruzni kfizovatku Videfiska — Kunraticka spojka,
OK Videnska — Dobronicka — K Libusi, kfizovatku LibuSska — Kunraticka spojka, okoli

obratisté pro autobusy v ulici LibuSska a kfizovatku LibuSska — Meteorologicka.

Okruzni kfizovatka Videriska — Kunraticka spojka

MnozZstvi dopravnich nehod je zavislé na intenzité dvou silné zatizenych dopravnich
komunikaci. Plocha OK je rozsahla a kanalizace kfizovatky je provedena pomoci
vodorovnych dopravnich stinl a pfiénych prah(, jejichz prfekonani je velmi snadné
a nejsou proto Fidi¢i Castokrat dodrzovany. Obrazek 2.2.1 ukazuje rozsah OK a hustotu
vyskytu dopravnich nehod. Je zfejmé Ze ke kumulaci dochazi v fadicim pruhu ve sméru

od vesteckého pfivadéce, a pak v severni ¢asti OK.

Pocdet nehod celkem: 55, z toho:
- pocet lehce zranénych osob: 6
- pocet téZzce zranénych osob: 0

- pocet usmrcenych osob: 0

Obrazek 2.2.1 - Nehodovost 2012 — 2017: OK Videnska — Kunraticka spojka

Okruzni krizovatka Videniska — Dobronicka — K Libusi

Kanalizace OK je provedena pomoci délicich ostravkl a stfedovy ostrov je dopinény
0 pojizdény prstenec, zminéna opatfeni pomahaji zvySovat bezpeénost kfizovatky.
Pfesto zde dochazi dopravnim nehodam, které jsou pfevazné zpusobeny nevénovani
pozornosti fizeni vozidla & nedodrzeni bezpetné vzdalenosti. DalSim dulezitym
aspektem je pak blizké umisténi pfechodu pro chodce, které zvySuje pravdépodobnost

vyskytu krizovych situaci. Ve tfech pfipadech byla rozhodujicim faktorem pfi€iny nehody
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pritomnost alkoholu v krvi fidi€e. Obrazek 2.2.2 znazorfuje polohu dopravnich nehod

v poslednich péti letech.

Pocet nehod celkem: 31, z toho:

- pocet lehce zranénych osob: 7
- pocet téZce zranénych osob: 1

- pocet usmrcenych osob: 0

Obrazek 2.2.2- Nehodovost 2012 — 2017: OK Viderniska — Dobronicka — K Libusi

Krizovatka Libusska — Kunraticka spojka

Problematickym mistem je kfizeni LibuSské ulice a Kunratické spojky, kritické je
pfedevSim levé odboceni z Kunratické spojky. Diky vysokému dopravnimu zatizeni
na vSech ramenech kfizovatky by bylo vhodné zvazit jeji prestavbu. Obrazek 2.2.4

poskytuje vyznaceni dopravnich nehod v kfiZzovatce.

Obrazek 2.2.3 - Kfizovatka Libusska - Kunraticka spojka

Pocet nehod celkem: 55, z toho:
- pocet lehce zranénych osob: 3
- pocet téZce zranénych osob: 1
- pocet usmrcenych osob: 0
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Obrazek 2.2.4 - Nehodovost 2012 — 2017: kfizovatka Libusska — Kunraticka spojka

Ulice Libusska, obratisté

Obrazek 2.2.5 ukazuje oblast, v niz se stfeta nékolik faktord, které pospolu pusobi
a vznika tak kritické misto v infrastruktufe. Kombinaci dvou autobusovych zastavek,
obratistém pro autobusy a dvéma kfizovatkami vznika lokalita, kde se Fidi¢ musi plné

vénovat fizeni vozidla.

Pocet nehod celkem: 34, z toho:
- pocet lehce zranénych osob: 4
- pocet tézce zranénych osob:

- pocet usmrcenych osob: 0

Obrazek 2.2.5 - Nehodovost 2012 — 2017: ulice Libusska, tocna

Krizovatka Libusska — V Luzich

Ulice V Luzich slouzi jako jedna z pfijezdovych komunikaci k aredlu Saparia, s.r.o., je
tedy vyuZivana navstévniky aredlu tzv. Malé Hanoie. Obrazek 2.2.6 ukazuje,
Ze na kfizovatce chybi jakékoliv usmérnéni provozu a konflikty vznikaji nejen pfi napojeni
na vysoce zatizenou ulici Libudskou, ale také pfi samotném Fazeni pfed kfizovatkou
v ulici V Luzich.
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Podet nehod celkem: 34, z toho:
- pocet lehce zranénych osob:
- pocet téZce zranénych osob:

- pocet usmrcenych osob:

Obrazek 2.2.6 - Nehodovost 2012 — 2017: kfizovatka Libusska - V Luzich

Krizovatka LibuSska — Meteorologicka

Posledni zminénou lokalitou je kfizovatka s ulici Meteorologicka, kde jsou konflikty
zpusobeny pohyby vozidel v fadicich pruzich. Oblast se stava krizovou predevsim diky
blizké stykové kfizovatce s ulici Betarska, ktera je vyusténa do fadiciho pruhu svételné
kiizovatky, a pokud fidiCi vjizdéjici z této komunikace chtéji pokraCovat svoji cestu
odbogenim na svételné kfizovatce vlevo, pak musi prejizdét fadici pruh, coz vede
ke vzniku dopravnich konfliktd. Obrazek 2.2.7 ukazuje kumulaci dopravnich nehod
u kfizeni s ulici Betarska.
Pocet nehod celkem: 45, z toho:

- pocet lehce zranénych osob: 5

- pocet tézce zranénych osob: 0

- pocet usmrcenych osob: 0

Obrazek 2.2.7 - Nehodovost 2012 — 2017: kfizovatka LibuSska — Meteorologicka
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2.3. Zohlednéni realizace stanic metra D

Realizace metra D je z dlouhodobého hlediska jednou z nejvétSich stavebnich investici.
V sou€asné dobé je planovan prvni provozni usek (oznacovan 1.D), ktery bude veden
z Namésti Miru do depa Pisnice. Celkem se jedna o 10 stanic v délce 10,6 km, konkrétné
jsou navrzeny stanice Namésti Miru, Namésti bratfi Synku, Pankrac, Olbrachtova,
Nadrazi Kré, Nemocnice Kr&, Nové Dvory, Libus, Pisnice a Depo Pisnice. Projekt je
pro snadnéjsi projednatelnost i samotnou realizaci rozdélen do 3 fazi, prvni etapou je
stavba ze stavajici stanice linky C Pankrac do Depa Pisnice, druhou vlakové depo

u stanice Depo Pisnice a posledni fazi je vystavba Uuseku Pankrac — Namésti Miru.

PRECH
KOPANINA

O PROVOZOVANE TRASY METRA ™
mmmOmEE TRASA METRA VE VYSTAVBE Choty
mmmOmEN  PRIPRAVOVANE TRASY METRA

Uty

] DEPO METRA %
o OPRAVARENSKA ZAKLADNA METRA ; e )

"

Obrazek 2.3.1 - Schéma trasy metra (zdroj: http://strategickeprojekty.dpp.cz/metro/trasa-d)

V sou€asné dobé jsou u prvni etapy diskutovany razné varianty etapizace fesSeni.
Dle studie (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a.s.; Metroprojekt Praha a.s., 2017)
byla doporu€ena varianta, kdy budou v prvni fazi realizovany dvé stanice, a to Pankrac,
Olbrachtova a zaroven spojka C — D. V druhé fazi pak probéhne vystavba zbylych

6 stanic a popfipadé i vilakové depo.
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Obrazek 2.3.2 - Schéma fazovani prvni etapy linky D.1. (zdroj: (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
a.s.; Metroprojekt Praha a.s., 2017))

V blizkém okoli feSené oblasti se budou nachazet Ctyfi stanice linky metra D, a to Nové
Dvory, Libu§, Pisnice a Depo Pisnice. Je planovana riizna technologie vystavby, zatimco
stanice Nové Dvory bude razena se dvéma vestibuly, Depo Pisnice povrchova s jednim
vestibulem, tak Pisnice a Libu$ jsou uvazovany jako hloubené s jednim, respektive
dvéma vestibuly. Dle metropolitniho a Uzemniho planu (Institut planovani a rozvoje
hlavniho mésta Prahy, 2017) je u stanic po€itano se zfizenim zachytnych parkovist
a novych autobusovych terminal. Jednotlivé pfimo navazujici investice jsou uvedeny
viz. Tabulka 2.3.1.

Tabulka 2.3.1 - Pfimo navazuijici investice ( (Metroprojekt Praha a.s., 2011-2012))

Stanice P¥imo navazujici investice
Nové Dvory P+R, kapacita cca 300 stani
Libus -
o P+R, kapacita cca 400 stani
Pisnice _
maly autobusovy terminal
P+R, kapacita cca 800 stani
Depo Pisnice velky autobusovy terminal

pfistupova komunikace

Zfizena zachytna parkovisté typu P+R by méla v urcité mife slouzit obyvateliim jizni ¢asti
StfedocCeského kraje, a tim omezit mnozstvi tranzitni dopravy projizdéjici ulicemi
Videfiska a LibuSska. Snizeni intenzity dopravy v ulici Videnska je pfedpokladana
az o0 5% denni intenzity. Naopak v ulici LibuSska muze dochazet k indukovani dopravy

vlivem sméfovani k parkovistim a snahou fidi€u odstavit vozidlo co nejblize centru.
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Pozitivni vliv pfinese zfizeni novych autobusovych terminald, regionaini linky budou
ukonceny jiz u Depa Pisnice a dojde k uvolnéni kapacity autobusovych uzlt Budé&jovicka
a Kacerov. Pro ilustraci je uveden denni pocCet spoju, které projedou ulicemi Videnska
viz. Tabulka 2.3.3 a LibuSska viz. Tabulka 2.3.2. Vypocet byl proveden z jizdnich fadu
uvedenych na strankach regionalniho organizatora dopravy prazské integrované
dopravy (ROPID, 2017). UkoncCeni linek u Depa Pisnice zaroven zvysi kapacitu

projizdénych kfiZzovatek.

Tabulka 2.3.2 - Pocet spojl za den regionalnich linek PID projizdéjicich ulici LibuSska

Libusska
Linka Cilové stanice Pocet spoji/ den
Jilové - Kacgerov 11
331
Kacerov - Jilové 11
Bfezova - Kaéerov 50
333
Kacerov - Bfezova 45
362 (asek Jilové — Jilové - Budéjovicka 3
Dobronicka) Budé&jovicka - Jilové 4
CELKEM: 124

Tabulka 2.3.3 - Pocet spojl za den regionalnich linek PID projizdéjicich ulici Videnska

Videriska
Linka Cilové stanice Pocet spojli/ den
Neveklov — Budéjovicka 54
332
Budéjovicka — Neveklov 54
Kamenice — Budéjovicka 15
335 :
Budéjovicka — Kamenice 19
PySely — Budé&jovicka 22
337 ysely )
Budéjovicka — Pysely 15
339 Tynec nad Sazavou — Budéjovicka 12
Budéjovicka — Tynec nad Sazavou 14
362 (asek Dobronicka Jilové - Budéjovicka 3
- Budéjovicka) Budéjovicka - Jilové 4
CELKEM: 212

Zakresleni navrhu vedeni trasy linky D a nyné&jSi stav vedeni autobusu v oblasti je

znazornéno viz. Obrazek 1.2.4
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2.4. Otevreni sjezdu z SOKP Brezany

Otevfeni sjezdu Z SOKP BfezZany je podminéno podminkou €. 21 uzemniho rozhodnuti
a €. 34 stavebniho povoleni stavby SOKP 513 Vestec — Lahovice. Tato podminka
vyjadfuje uzavfeni pfipojovacich a odpojovacich vétvi MUK, které vzajemné pfipojuji
SOKP a mistni komunikaci Pisnice — Dolni BfeZany, dopravnim opatfenim do zahajeni
uzivani stavby vychodniho obchvatu Pisnice (Méstska ¢ast Praha 12, ufad méstské casti
- odbor vystavby, 2016). To znamena, Ze v souCasné dobé& neni pravdépodobna
varianta, ze by do$lo k otevieni MUK Bfezany pred dokonéenim stavby pisnického

obchvatu. Vice informaci o pisnickém obchvatu je obsahem kapitoly 2.5.

Vlivem otevieni MUK BfeZany na navazujici komunikace se podrobné zabyva diplomovéa
prace prognéza dopravy a nasledna opatfeni v pfipadé zprovoznéni MUK Pisnice
na SOKP (Matouskova, 2015). V praci je zkoumana varianta se zahrnutim pisnického
obchvatu, kdy je predpokladano, Ze novy obchvat a MUK bude ze tfetiny vyuzit
tranzitem, ktery momentalné projizdi MUK Vestec a celkové by mél odlehgit paralelnim
radialam LibuSska a Videnska. Je pfedvidano snizeni intenzit od vesteckého pfivadéce
ke Kunratické spojce o cca 2000 voz/den a v ulici Libudské od kfizeni s PodchySskou
ke Kunratické spojce o cca 1300 voz/den. Pferozdéleni intenzit obou variant je
znazornéno viz. Obrazek 2.4.1

U varianty, kdy by obchvat nebyl otevien, je pfedpokladano, ze fidiCi jedouci ze severni
Casti Libuse, ulici Meteorologicka a Libusska, smérem k SOKP vyuziji otevieny sjezd
MUK Brezany. Naopak fidi&i sméfujici z Jesenice nebo z Videriské ulice budou i nadale
pouzivat MUK Vestec, jakoZto nejkratsi cestu. Je predpokladan narlst v Libusské ulici
o cca 1000 voz/den a ve stejné miife pokles ve Videnskeé ulici. Otevieni sjezdu by tedy
negativné ovlivnilo pfedevSim obyvatele Pisnice. Prognéza byla zpracovana pomoci
algoritmu nejkratSi cesty.

ErT—— —
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_ Kunraticks Spojka \ ”\ oy Kunraycja Sspojka \ - ¥

97 | R 554 | —
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Obrazek 2.4.1 - Pferozdéleni intenzit po otevieni MUK Biezany, A — varianta s otevienim
pisnického obchvatu, B — varianta bez obchvatu ( (Matouskova, 2015))
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2.5. Stavba pisnického obchvatu

Vedeni obchvatové komunikace je navrZzeno vychodné podél obvodu obce Pisnice
a nahrazuje dopravni spojeni vedené centrem obce ulici LibuSskou. NavrZzena
komunikace zac€ina napojenim okruzni kfizovatkou na komunikaci Kunratické spojky
a koncCi okruzni kfizovatkou s ulici PodchySskou. Komunikace je projektovana jako
dvoupruhova a kategorizatné zafazena do funkéni skupiny B — sbérna komunikace,
jedna se o vyznamnou dopravni stavbou v jizni oblasti hl. m. Prahy a jeji vystavba je

podminkou pro zprovoznéni MUK Bfezany.

Informace uvedené v DUR (DIPRO, spol. s.r.0., 2015) uvadi, Ze sou&asti projektu jsou
nejenom komunikaéni a pfimo souvisejici mostni a vodohospodariské stavebni objekty,
ale také objekty inZzenyrskych siti a vyvolané prelozky kabelovych vedeni. Stavba je
doplnéna i 0 vznik nové stezky pro péSi a cyklisty. PfedevSim v severni oblasti stavby
se vyskytuji specifické podminky, kdy je konstrukce situovana na koruné hraze retencni

nadrze, kterou je potieba rozsifit a utésnit.

Vystavba obchvatové komunikace Pisnice bude provadéna v nékolika etapach
se snahou zachovat provoz na Kunratické spojce. Na ni bude obchvat napojen okruzni
kfizovatkou s jednim jizdnim pruhem s pramérem vnéjSiho okraje okruzniho jizdniho
pasu 32,0m. Ve stfedu je uvazovan stfedovy ostrov 0 R=10,0m s dlazdénym prstencem
Sitky 3,0m, Sitka vozovky je pak 7,75 m (plus 0,25m vodici prouzek a 0,5m zpevnéna
krajnice). Sousedni vétvé jsou pfipojeny bypassy. U okruzni kfizovatky neni uvazovano
s budoucim napojenim na pfelozku komunikace Videriska napfiklad vytvofenim ramene
se zamezenym vjezdem. Pro pfevedeni komunikace Kunratické spojky pres trasu
biokoridoru a obcéasnou vodote¢ slouzi mostni objekt, ktery je ovSem pfizplisoben
pro ponechani rezervy ke vzniku c&tvrtého ramene kfizovatky. Napojeni pfelozky

Videnské tudiz nebude limitovano nakladnou prestavbou mostniho objektu.

V dalSich kapitolach bude provéfeno, zda je mozné se projektovanou prelozkou napoijit
na jiz navrzenou OK se snahou o minimalizaci zmén projektové dokumentace pisnického
obchvatu. Po mnohaletém projednavani bylo vydano rozhodnuti o umisténi stavby
(Méstska ¢ast Praha 12, ufad méstské Casti - odbor vystavby, 2016) ze dne 7.09.2016
a snahou diplomové prace je koordinace s projektovou dokumentaci pisnického

obchvatu.
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3. Podklady

K vytvofeni funkéniho projektu je nezbytné nejdfive shromazdit potfebné podklady,
podle nichz mize byt vytvofeno zakladni trasovani komunikace. Ziskané podklady

zaroven vytvari hranice a omezujici faktory vlastniho navrhu.

Polohopis, vySkopis a inzenyrské sité

Zakladnim zdrojem dat, ze kterého je ziskan polohopis, vySkopis a zakres inzenyrskych
siti, jsou Oteviena data hl. m. Prahy (IPR Praha, 2010 - 2013). Oteviena data v Praze
jsou volné dostupna na internetu a jejich format a struktura umozniuje jejich dalSi
zpracovani. Povrch stavajiciho terénu v 3D modelu je vytvofen pomoci vrstevnic, navrh
je Sifkové navazan na hrany dle polohopisu. V situacnich vykresech jsou také
zohlednény inzenyrské sité, pfedevSim co se tyka napojeni odvodnéni ze silniéniho
télesa do mistni kanalizace. Data jsou z webu dostupna ve formatu shapefile
v soufadnicich S-JTSK.

Katastralni mapa

Dllezitym podkladem pro inzenyrskou ¢&innost a identifikaci zasazeni jednotlivych
pozemkl stavebnim zamérem je katastralni mapa. Mapa je soucasti udaju z katastru
nemovitosti, které poskytuji jednotliva pracovisté katastralnich aradu. V diplomové praci
je vyuzito volné dostupné mapy ve formatu dxf z geoportalu &eského Uufadu

zemé&méfického a katastralniho (CUZK, 2010).

Rastrova mapa

Rastrova mapa je ziskana z geoportalu hl. m. Prahy (IPR Praha, 2010 - 2013).
Snimkovani ortofotomapy vzniklo v srpnu 2016, celkova mapa ovlivnéného Uzemi je
slozena z nékolika listd, které jsou vydavany dle kladu 1:1000. Fotografie jsou

distribuovany v soufadném systému S-JTSK.

3.1. Uzemni plan

Platny azemni plan hl. m. Prahy byl schvalen jiz v roce 1999 s u¢innosti od 1.1.2000,
momentalné je zpracovavan novy uUzemni plan, tzv. metropolitni plan.
Ten by dle harmonogramu mél platit od roku 2022. Aktualizovany UP je k dispozici
na geoportalu hl. m. Prahy (IPR Praha, 2010-2013), a to vC€etné planovanych

a projednavanych zmén. Vtomto planu je pocitano s pfelozkou ulice Videnska,
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a to po kfizovatku s ulici Dobronicka. Trasa je vedena, v pfimé se dvéma oblouky
o pomérné malych polomérech, aby dochazelo k co nejmensimu zasahu do pozemki

firmy Saparia a.s.

Méstska &ast Praha-Kunratice se k novému planu vyjadfila a je podan navrh zmény UP,
kde by trasovani pfeloZzky bylo provedeno plynuleji. Zarover je zamér rozdvojen na dvé
vétve, prvni je odklonem od Videriské a druhou v prostoru vychodné od SAPY. Zména

UP v tuseku Dobronicka — Zelené domky je v souasné dobé také projednavana.

Schvélené zmény uzemniho planu jsou viz Obrazek 3.1.1 vyznaceny zelenou linii,
projednavané zmény pak znazomuje oranzova linie. Koridory pro dopravni infrastrukturu
vymezené Uzemnimi plany jsou zakresleny v pfiloze B.2. Celkova situace stavby.

Komentar souladu navrhu pfelozky ulice Videriské je obsahem kapitoly 6.

Obrazek 3.1.1 - Zména uzemniho planu (IPR Praha, 2010-2013)

3.2. Urbanisticka studie Kunratice — jih

Obsahem dokumentu (UAS, s.r.o., 2013) je navrh zahloubeni a pfekryti planované
prelozky, pfipadné vedeni v tunelu. Tunel je vyveden na povrch v oblasti vyzkumnych
ustavi. Uvaha se zabyva i mimoUroviiovym napojenim celé oblasti obytné zastavby
na ulici Videnskou. Realizace navrhovaného tunelu neni mozna s ohledem na vedeni
pod Fyziologickym a mikrobiologickym Gstavem AV CR, kde se nachazi n&kolik citlivych
pristrojd, které by vystavba tunelu a otfesy s ni spojené negativné ovliviiovala. Komentar

souladu autorova navrhu je obsahem kapitoly 6.
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3.3. Propojeni Kunraticka spojka — Dobronicka v useku Kunraticka
spojka — areal SAPA

Propojeni v useku Kunratickd spojka a areal SAPA je navrZzeno jako dvoupruhova
komunikace pficného uspofadani MS2 15/8/50 o délce 655 m. Komunikace zahrnuje
dva vjezdy do arealu SAPA, a to v km 0,417 a 0,607 o Sifce 10 m. V ramci odvodnéni
pozemni komunikace je pocitano s vystavbou dvou propustkll a jednoho mostniho
objektu. Projekt je rozdélen do nékolika stavebnich objekt, konkrétné objekty

pozemnich komunikacich tvofi

e SO 101 komunikace v km 0,000 — 0,655
e SO 102 pfijezd k hale a rozvodné PRE
e SO 103 vjezdy do arealu SAPA

e SO 104 chodniky a cyklostezka

e SO 105 sjezd na pozemky

Dopravni feSeni je rozdéleno do dvou etap, v prvni etapé je pocitano pouze s obsluhou
arealu SAPA, kdy je napojeni na Kunratickou spojku feSeno formou prisecné kfizovatky
vybavené SSZ. Ve vyhledové fazi bude komunikace napojena na okruzni kfizovatku,

ktera je soucasti Vychodniho obchvatu Pisnice. (Cech, 2016)

V ramci vlastniho navrhu prelozky Videriské je snaha vychazet z uvedeného projektu,
to znamena je kopirovana osa komunikace, hodnoty smérovych a vySkovych obloukd.
Zmény oproti projektu propojeni Kunratické spojky — Dobronické ulice jsou provedeny
v nezbytné malé mife s ohledem na skute€nost, Ze dokumentace ma v soucasné dobé
schvalenou dokumentaci o uzemni rozhodnuti. Komentar souladu autorova navrhu je

obsahem kapitoly 6.

3.4. Opatreni pro preferenci autobust v ulici Videnska

V ramci diplomové prace vzniklé na fakulté dopravni CVUT (Novadek, 2016) bylo
zpracovano nékolik usekl, kde by mohla byt uskute€néna opatfeni pro preferenci
autobust MHD. V ramci vlastni prace je zapotfebi zohlednit jedno z feseni, a to SO 101
Videnska x Kunraticka spojka. Kromé upravy OK zde doSlo k vytvoreni vyhrazeného
jizdniho pruhu ve sméru do centra o Sifce 3,25 m. Pruh by mél byt ukon€en v blizkosti
CSPH formou systémové prednosti se SSZ, kdy v pfipadé pfijezdu autobusu k ukon&eni
vyhrazeného pruhu bude nastavena Cervena faze pro vozidla v prubézném jizdnim
pruhu a dojde tak k plynulému napojeni autobusu MHD. Komentar souladu autorova

navrhu je obsahem kapitoly 6.
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3.5.

Obchvat Pisnice

Popis obchvatové komunikace Pisnice je obsahem kapitoly 2.5. Komentafr souladu

autorova navrhu je obsahem kapitoly 6.

3.6.

Technické predpisy

Projekt prelozky ulice Videfiské je vytvofen v souladu s platnymi pfedpisy, technickymi

podminkami a normami. Zejména se jedna o tyto normy a predpisy:

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté — ¢ast 1: Navrhovani zastavek

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 100 Zasady pro orientani dopravni znaeni na pozemnich komunikacich
TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich

TP 131 Zasady pro Upravy silnic véetné pratahi obcemi

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych urovnovych kfizovatek

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (2.vydani)

TP 232 Propustky a mosty malych rozpéti

TP 234 Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

technické detaily feSeny v souladu se vzorovymi listy
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3.7. Fotodokumentace

Obsahem kapitoly je fotodokumentace zamérem zasazeného uzemi.

Obrazek 3.7.5 - Ul. Videnska, ZU 101.1, Obrazek 3.7.4
vlevo vyschlé koryto vodotece

- Ucelova komunikace
spole¢nosti Vimbau, s.r.o.

Obrazek 3.7.6 - Vpravo vjezd do ul.

Obrazek 3.7.3 - Oblast SO 101.2 km 0,525
U Rakovky

Obrazek 3.7.2 - GSPH v arealu Vimbau s.r.o. Obrazek 3.7.1 - Ul. Dobronicka
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Obrazek 3.7.10 - Oblast umisténi turbo- Obrazek 3.7.9 - UL. Videriska na KU
okruzni kiizovatky K101.4

Obrazek 3.7.12 - - Autobusova zastavka Obrazek 3.7.8 - Kunraticka spojka, pohled
v ul. Videnska od KU obchvatu Pisnice

Obrazek 3.7.11 - Zachytna nadrz
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4. Navrh kapacitni prelozky

V kapitole se autor vénuje podrobnému popisu navrhu prelozky ulice Videriské.
4.1. Stavebni objekty

Pro pfehlednost je nize uvedeno znaceni stavebnich objektu:
Rada 000 (objekty pfipravy stavenisté)

e SO 001 — Pfiprava uzemi
e SO 002 - Demolice

Rada 100 (objekty pozemnich komunikaci)

e S0 101.1 — hlavni trasa prelozky Videnské ul. &ast |. (ZU — K101.2)

e SO 101.2 — hlavni trasa prfelozky Videriské ul. ¢ast Il. (K101.2 — K101.4)
e SO 101.3 — hlavni trasa prelozky Videriské ul. ¢ast Ill. (K101.4 — K101.5)
e SO 102 — komunikace spojujici obchvat Pisnice a SO 101

e SO 103 — Novy pfijezd k ul. JihoCeska

e SO 111 — Dopravni znaceni
Rada 200 (mostni objekty a zdi) - neobsazeno
Rada 300 (vodohospodaiské objekty)

e SO 301 — kanalizace
e SO 311 — uprava koryta vodoteCe v km 0,040 napojeni ul. Videriské

Rada 400 (elektro a sdélovaci objekty)

Objekty fady 400 neni mozné stanovit z divodu chybéjiciho podrobného vySetieni

stavajicich inzenyrskych siti a vyjadreni od spravcu IS.
Rada 500 (objekty trubnich vedeni)

Objekty fady 500 neni mozné stanovit z ddvodu chybéjiciho podrobného vySetfeni

stavajicich inzenyrskych siti a vyjadfeni od spravcu IS.
Rada 600 (objekty podzemnich staveb) - neobsazeno
Rada 650 (objekty drah) - neobsazeno

Rada 700 (objekty pozemnich staveb) - neobsazeno
Rada 800 (objekty upravy tzemi)

e SO 801 — vegetacni a sadové upravy
e SO 802 - rekultivace
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4.2. Celkovy popis

Silnicni stavebni objekty prekladané komunikace jsou rozdéleny na SO 101 — hlavni
trasa, SO 102 — spojka obchvat Pisnice s pfeloZzkou Videriska a SO 103 — novy pfijezd
kulici JihoCeska. Trasa prelozky zacCina cca 350 m =za okruzni kfizovatku
Videfiska — Kunraticka spojka a je ukonfena v lokalité¢ Zelené domky. Diky délce
a rozdilnosti hlavni trasy v celém useku je SO 101 rozdélen do dalSich tfi Casti,
které jsou oddéleny okruznimi kfizovatkami K 101.2, K101.4 a K101.5. Celkova délka
hlavni trasy je 2,044 km.

4.2.1. Navrhova kategorie

Pfestoze navrhovana prelozka je komunikaci v intravilanu a navrh se primarné fidi
dle CSN 73 6110, tak s ohledem na charakter okoli vychazi i z CSN 73 6101. Navrh
kategorie byl staven ve dvou fazich. Nejprve byl ucinéno orientaéni navrh kategorie
komunikace dle Obrazek 4.2.1, nasledné byla provedena modifikace v zavislosti

na charakteru intravilanové komunikace.

merove roelene komunikace:
Silnicni Névrhova JRozmed intenzit dopr. proudu [v 1000 voz/24h] —tzn. pro jeden smér

komunikece | kategorie JDvoupmhové sinice:

Rozmez intenzit sil. poudu [v 1000 voz/24h] —tzn. pro oba sméry celkem

0 10 [20 [30
D335 ERERER Illllllll‘ll_
Dalnice
D275 INEENNEEEENE NN
R33,5 EEEERENE Illlllllljll_
R27,5 INEEEEENEENEE D D
Rychlostni
silnice R25,5 R IRERRRERR R
a S245 IEEEREERERDN
silnice 07
1. tfidy “R21.5 BN
S11,5 1 1 B i
S9,5 niln
Silnice S9,5 BEEER
II. thdy §7,5 EEn
S7.5 EERER
Silnice

56,5
111, tiidy
S4,0

Io 10 120 30

Obrazek 4.2.1 - Stanoveni navrhové kategorie
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Zacatek useku je navrzen v kategorii MS 2c -/ 9,5 / 60, v této kategorii je komunikace
vedena az po kfizovatku se spojkou k obchvatu Pisnice K 101.2. Zakladni Sifkové

parametry komunikace jsou:

Hlavni dopravni prostor:

Jizdni pruhy 2x 3,50 m

Vodici prouzky 2x 0,50 m

CELKEM S8irka zpevnéni 8,50 m

Nezpevnéna krajnice 2x 0,50 m (v pfipadé osazeni sloupkem 0,75 m,

pokud umisténo silniéni svodidlo, pak je Sifka 1,5 m)
CELKEM: 9,50 m

Po napojeni spojky k obchvatu Pisnice se navrhova kategorie méni na &tyf pruhovou
komunikaci typu MS 4d -/ 18,0 / 50

Hlavni dopravni prostor:

Jizdni pruhy 4x 3,25 m

Vodici prouzky 2x 0,25 m

Odvodnovaci prouzky 2x 0,50 m (vnitini jizdni pruh)
Nezpevnéna krajnice/ BO 2x 0,50 m

CELKEM: 18,0 m

V useku 0,000 — 0,180 SO 101.2 je po levé strané navrzena stezka pro chodce a cyklisty
o Sifce 3 m, ktera je oddélena pasem zelené Sitky 1,25 m. V km 0,180 — 0,350 je stezka
vedena po obou stranach komunikace, a to z divodu napojeni na existujici pési vazby.
Od km 0,350 pfechazi komunikace do méstského charakteru, kdy je dopinéna o podélné
parkovaci stani a prostor mistni komunikace neni ukoncéen pfikopem, ale navazanim
na mistni podminky (na plot, popfipadé zeler). V misté, kde je parkovaci podélné stani
na jedné strané hovofime o navrhové kategorii MS 4dp / 26 / 20,5 / 50 s nasledujicimi

parametry:

Hlavni dopravni prostor:

Jizdni pruhy 4x 3,25 m

Vodici prouzky 2x 0,25 m

Odvodnovaci prouzky 2x 0,50 m (vnitini jizdni pruh)
Bezpecnostni odstup 2x 0,50 m

Podélné parkovaci stani 2,50m

CELKEM HDP: 20,50 m
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SO 102 — napojeni obchvatu Pisnice a SO 101 je navrzen s nasledujicimi parametry:

Hlavni dopravni prostor:

Jizdni pruhy 2x 3,25 m
Vodici prouzky 2Xx 0,25 m
Nezpevnéna krajnice/ BO 2x 0,50 m
CELKEM HDP: 8,0m

Pfidruzeny prostor je tvofen pasem zelené o Sifce 3,0 m a stezka pro chodce a cyklisty

taktéz o Sifce 3,0 m.

4.2.2. Konstrukce vozovky

Skladba nové vozovky je navrzena dle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci, v€. jejich dodatku. Nejprve byla stanovena navrhova uroven poruSeni
vozovky v zavislosti na dopravnim vyznamu pozemni komunikace a oCekavaného
dopravniho zatizeni. Dale byly urleny ostatni faktory ke stanoveni typu konstrukce.
Vzhledem ke charakteru prostfedi, kdy komunikace slouzi i jako pfijezd do pramyslovych
arealu, kdy je ocekavan vyssi podil TNV, pak pfestoze sbérna mistni komunikace spada
do kategorie D1, navrhuje autor konstrukci s navrhovou urovni poruseni DO o tfidé

dopravniho zatizeni Il. Pro hlavni trasu je doporu¢ena nasledujici skladba:

KONSTRUKCE VOZOVKY DO - N—-2 TR. II:

Asfaltovy koberec mastixovy pro obrusnou vrstvu SMA11S 40 mm
Postfik spojovaci emulzni PS-EP 0,2 - 0,3 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu vozovky ACL22S 70 mm
Spojovaci postfik emulzni PS - EP 0,2 - 0,3 kg/m?

Podkladni vrstva s asfaltovou smési s vysokym modulem tuhosti
VTM 22 70 mm

v pfipadé, Ze bude pokladka provadéna ve dvou vrstvach, bude mezi obéma vrstvami

VMT proveden spojovaci postfik emulzni PS-EP 0,2 - 0,3 kg/m?
Infiltracni postiik emulzni PI-E 0,6 — 1,3 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo frakce 0/32 MZK 0/32 G 200 mm
Vrstva ze Stérkodrti frakce 0/63 SDa 0/63 Ge__min. 250 mm
CELKEM: 630 mm
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a 180 chodcl/ h v obou smérech je navrZzena konstrukce odolng&jsi vuci zarlstani

travinami. Rozsah nasledujici konstrukce:

e SO 101.2 -km 0,000 - 0,350
e SO 102 —-km 0,000 - 0,290

Konkrétni skladba je uvedena nize:

KONSTRUKCE STEZKY D2 — N3 TR. CH:

Asfaltovy beton obrusny ACO 8CH 40 mm
R — material R-MAT 60 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 150 mm
CELKEM: 240 mm

V ostatnich pfipadech je uZita nasledujici skladba:

KONSTRUKCE CHODNIKU D2 — D1 TR.CH:

Dlazba DL 60 60 mm
Loze L30 30 mm
Vrstva ze $térkodrti SDa 150 mm
CELKEM: 240 mm

Parkovaci podélné stani je navrzeno nasledujici konstrukce:

KONSTRUKCE VOZOVKY PARKOVACIHO STANIiD1 —=D-3TR.V:

Dlazba DL 80 80 mm
LozZe L40 40 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Vrstva ze $térkodrti SDg 200 mm
CELKEM: 520 mm

V pfipadé autobusovych zastavek, pojizdéného stfedového pasu, a srpovité krajnice je

uzita skladba nize:

KONSTRUKCE AUTOBUSOVE ZASTAVKY (ZALIVU), SRPOVITE KRAJNICE
D1-D-1TR.IV:

Dlazba DL 100 100 mm
Loze L40 40 mm

Smés z kameniva stmelené cementem SC C8/10 210 mm
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm
CELKEM: 550 mm
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4.3. Popis navrzenych objektu

4.3.1. SO 101.1 - hlavni trasa cast I.

Trasa je napojena na stavajici komunikaci ul. Videriské a je od ni odklonéna levoto&ivym
obloukem smérem k primyslovym arealim. Délka prvniho Useku je 606 m.
V km 0,14776 je navrZzena uroviiova kfizovatka K101.1 pfelozky a ul. Videriské.
Od km 0,222 je pfidan odbolovaci pruh k bypassu okruzni kfizovatky K101.2,
ktery zvySuje kapacitu komunikace ve sméru do centra. Podrobny popis obou kfiZovatek
je obsahem kapitoly 4.4

Smeérové vedeni

ZacCatek useku je veden 30 m v pfimé, na niZ navazuje levotocivy oblouk o poloméru
R =180 m a dvéma pfechodnicemi o délce 60 m. V oblouku &. 1 je napojena kfizovatka
K 101.1. Druhy oblouk je pravotoCivy o velkém poloméru R = 1200 m, tento oblouk je

navrzen bez prechodnic a bez jednosmérného klopeni.

Vyskové vedeni

Komunikace klesa - 0,50 % od zacatku stavby az do km 0,445386, kde je lom zaoblen
zakruzovacim obloukem o poloméru R = 2000 m a sklon odtud stoupa + 0,7 %. ZaCatek
useku je vySkové napojen na stavajici stav a vzhledem k minimalnimu rozdilu oproti
stavajicimu terénu (lom Ffadové do 0,5 %) neni uvazovano zaobleni na ZU. Konec Useku
¢asti 1. SO 101 tvofi napojeni na okruzni kfizovatku. Pfed pocatkem okruzniho pasu

konc¢i zaobleni oblouku o poloméru R =400 m.

P¥i¢né klopeni
Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 % v celé Sifce zpevnéni. V oblouku R1
je dostfedny pfi¢ny sklon 2,5 % s ohledem na navrhovou rychlost vn = 60 km/h.

Nezpevnéna krajnice ma pficny sklon 8 % ve sméru od vozovky. Sklon silni¢ni plané je

navrzen minimalni hodnotou 3 %.
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Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je fedeno pfedevdim pficnym a podélnym spadem
do odvodhovaciho zafizeni podél komunikace. Voda ze zpevnéného povrchu
komunikace je vedena pfikopy a odvadéna pomoci propustki do kfizujiciho potoka
v km 0,190 a stoky v km 0,508. V km 0,160 — 0,185 vlevo je navrzen skluz, zpevnéni
pfikopu se provede pokladkou pfFikopové tvarnice s pfesahem alespon 1/3 délky.

V km 0,187 — 0,200 vpravo je uvazovan prikop zpevnény prikopovymi tvarnicemi.

Propustek v km 0,030

V km 0,030 je navrzen trubni propustek DN 600 o délce 10,0 m. Propustek slouzi
k pfevedeni vody z pfikopu pod hospodafskym sjezdem. Vtok i vytok bude opevnén
dlazbou z lomového kamene do betonového loZe a s podsypem ze Stérkodrti. Vyusténi
je provedeno svahovym Celem, které zvySuje jak estetickou hodnotu, tak bezpe&nost

konstrukce.

Propustek v km 0,190

V km 0,190 je navrzen trubni propustek DN 1200, délky 23,5 m. Propustek je tvofen
zelezobetonovymi troubami v po¢tu 9 x 2,5 m trouba a 1 x 1,3 m, ty budou uloZzeny
do podkladniho betonu a Stérkodrti. Propustek slouzi k prfevedeni vody z pfikopl
a vodotece v km 0,220 do propustku pod napojenim ul. Videriska a nasledné do mistni
vodotece. Vtok i vytok bude opevnén dlazbou z lomového kamene do betonového loze
a s podsypem ze Stérkodrti. S ohledem na minimalizaci zaboru je uvazovano s kolmym

¢elem, na ném bude osazeno zabradli. Vzorové feSeni je vykresleno v pfiloze C.3.

Propustek v km 0,508

V km 0,508 je navrzen trubni propustek DN 1000, délky 22,0 m. Propustek je tvofen
Zelezobetonovymi troubami v poctu 9 x 2,5 m, ty budou uloZeny do podkladniho betonu
a Stérkodrti. Propustek slouzi k pfevedeni vody z mistni stoky pod komunikaci
a s vyvedenim vody z pfilehlych pfikopu. Vtok i vytok bude opevnén dlazbou z lomového
kamene do betonového loze a s podsypem ze Stérkodrti S ohledem na minimalizaci
zaboru je uvazovano s kolmym ¢elem, na ném bude osazeno zabradli. Vzorové feseni

je vykresleno v pfiloze C.3.
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Zabezpecovaci zarizeni

ZabezpecCovaci zafizeni v podobé ocelového jednostranného silniéniho svodidla

je navrzeno z dlivodu ochrany pred prekazkou v okoli €el propustkl. Rozsah je uveden

nize:
e 0,175-0,266 vlevo dl. 97 m + 16 m nabéh
e napojeni na ul. Videriska sever — 0,202 vpravo dl. 112 m + 16 m nabéh
e 0,475-0,540 vlevo dl. 65 m + 16 m nabéh
e 0,475 -0,540 vpravo dl. 65 m + 16 m nabéh
Kubatury

Objekt vyZaduje nasledujici zemni prace:

vykop 5173 m?
nasyp 5031 md
bilance - 142 m?®

4.3.2. Napojeni ul. Vidennské na K 101.1

Trasa je napojena na stavajici komunikaci ul. Videfské ze sméru z centra a kondi

urovriovou kfizovatkou K101.1 s SO 101.1. Délka uvazovaného napojeni je 78 m.
Smeérové vedeni

Od zacatku useku je trasa vedena v pfimé o délce 49,83 m, na niz navazuje oblouk
o poloméru R =12 m, ktery je jiz sou€asti kfizovatky K101.1 a je zde provedeno rozsifeni

v oblouku dle vle¢nych kfivek.

Vyskové vedeni

Zacatek useku je vyskové napojen na stavajici komunikaci a kopiruje i jeji sklon. Mezi
vySkové napojeni a sklon pFelozky + 2,80 % je vloZen vySkovy oblouk o poloméru
700 m. V km 0,063457 je lom zaoblen zakruzovacim obloukem o poloméru R = 400 m

na sklon - 2,5 % kfizované komunikace SO 101.1.

P¥icné klopeni

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 % v celé Sifce zpevnéni. V oblouku R1
je dostfedny pficny sklon 2,5 %. V misté kfizovatky kopiruje klopeni podélny sklon
SO 101.1, ato 0,5 %. Nezpevnéna krajnice ma pficny sklon 8 % ve sméru od vozovky.

Sklon silni¢ni plané je navrzen minimalni hodnotou 3%.
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Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpec€ovaci zafizeni v podobé ocelového jednostranného silnicniho svodidla je

navrzeno z divodu ochrany pfed prekazkou v okoli ¢el propustkl. Rozsah je uveden

nize:
e 0,010-0,061 vlevo dl. 57 m + 12 m nabéh
e 0,010-S0101.1 vpravo dl. 112 m + 16 m nabéh
Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je fedeno pfedevdim pfichym a podélnym spadem
do odvodhovaciho zafizeni podél komunikace. Voda ze zpevnéného povrchu
komunikace je vedena pfikopy a odvadéna pomoci propustku do mistni vodotece
v km 0,040. V km 0,020 — 0,033 vlevo, v km 0,043 -0,060 vlevo a v km 0,020 — 0,028
vpravo je navrzen skluz, zpevnéni pfikopu se provede pokladkou pfikopové tvarnice

s pfesahem alespori 1/3 délky.

Propustek v km 0,0,040

V km 0,040 je navrzen trubni propustek DN 1200, délky 18,6 m. Propustek je tvofen ZB
troubami v pocétu 7 x 2,5 m a 1x 1,5 m, ty budou ulozeny do podkladniho betonu
a Stérkodrti. Propustek slouzi k prevedeni vody z pfikopl a z navazaného propustku
vkm 0,190 SO 101.1 do mistni vodoteCe. Vtok i vytok bude opevnén dlazbou
Z lomového kamene do betonového loze a s podsypem ze Stérkodrti S ohledem
na minimalizaci zaboru je uvazovano s kolmym ¢elem, na ném bude osazeno zabradli.

Vzorové feSeni je vykresleno v pfiloze C.3.

Kubatury

Objekt vyzaduje nasledujici zemni prace:

vykop 697 m?
nasyp 649 m®
bilance - 48 m®
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4.3.3. SO 101.2 - hlavni trasa cast Il.

Cast II. hlavni trasy je &tyf pruhova komunikace a je vymezena okruznimi kfizovatkami
K101.2 a K101.4. Podrobny popis obou kfiZovatek je obsahem kapitoly 4.4 Délka useku
je 864 m. V objektu SO 101.2 je zahrnuto nékolik vjezdl k arealim. Je zachovan pfistup
k CSPH v km 0,880 vpravo. V km 0,530 vpravo byl pfi mistni Setfeni nalezen komin,
kterému se trasa vyhyba, odstup od vedeni chodniku je cca 5 m. V km 0,043 — 0,068 je
navrzen pfejezd SDP dl. 25 m.

Smérové vedeni

Komunikace je vedena levotoCivym obloukem o R1 = 150 m od kfiZzovatky K101.2
a pokracuje dalSim obloukem o R2 = 150 m do oblasti U Rakovky. Jsou uvazovany
prechodnice o délce 50 m. Mezi pramyslovymi arealy je prelozka vedena v pfimé
a voblouku €.3 o R3 = 1800 m, kde nejsou navrzeny pfechodnice, ani nedochazi

k dostfednému klopeni vozovky.

Vyskové vedeni

Od okruzniho pasu kfizovatky K 101.2 je profil zaoblen udolnicovym obloukem
0 R1=400 m a stoupa sklonem + 1,14 % v délce 95 m do km 0,1250, kde je zaoblen
udolnicovym obloukem R2 = 4000 m se sklonem + 2,50 %. Pfed kfizovatkou K101.3
s ulici U Rakovky je sklon zakruzovacim obloukem R4 = 5000 m snizen na + 0,55 %,
aby doSlo k vyrovnani znacného vyskového rozdilu. Za kfizovatkou po zaobleni
vrcholovym obloukem R5 = 2500 m komunikace klesa nejprve sklonem — 1,31 % v délce
122 m, pak - 0,50 % v délce 120 m a ke kfizovatce K 101.4. je vedena sklonem
+ 0,50 %. Pfed navazanim na okruzni pas turbo-okruzni kfizovatky je profil zaoblen
R8 =400 m.

V zastavéné oblasti je kopirovan stavajici terén, aby doSlo k plynulému Siftkovému
a vySkovému napojeni, a aby byly minimalizovany nasypy a vykopy. Proto v ramci

SO 101.2 dochazi k ¢astym lomim ve vySkovém trasovani.

P¥icné klopeni

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 % v celé Sifce zpevnéni. V oblouku R1
a R2 je dostfedny pficny sklon 2,5 % s ohledem na navrhovou rychlost vn = 50 km/h.

Nezpevnéna krajnice ma pficny sklon 8 % ve sméru od vozovky. Sklon silniéni plané je

navrzen minimalni hodnotou 3 %.
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Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je fedeno pfedevdim pficnym a podélnym spadem
do odvodhovaciho zafizeni podél komunikace. Voda ze zpevnéného povrchu
komunikace je vedena pfikopy k propustku SO 101.1 v km 0,508 a nasledné do mistni
stoky. V zastavéné oblasti je uvazovana vystavba nove kanalizace, ktera bude napojena
na kanalizaci v ulici U Rakovky a Dobronicka. Napojeni kanalizace je uvaZovano

za podminky rekonstrukce stavajici kanalizace v obou ulicich.

Pési vazby

V km 0,182 je situovano misto pro pfechazeni, je tomu ucinéno diky stavajici pési vazbé
od obytné zastavby smérem k aredlu SAPA. Neni pfedpokladana vySsi intenzita
nez 20 chodcd/ h. Vkm 0,320 je chodnik rozSifen smérem kulici V Luzich,
kudy dle generelu cyklistické dopravy projizdi fada cyklistd (IPR Praha, 2010 - 2013).
V km 0,365 je umistén pfechod pro chodce, ktery je svételné fizen a zafazen v signalnim

programu pro kfizovatku K101.3.

Kubatury

Objekt vyzaduje nasledujici zemni prace:

vykop 12500 m®
nasyp 4 020 m®
bilance - 8 480 m®

4.3.4. Ulice U Rakovky

Pristup k prodejné a arealu je zajistén pomoci svételné fizené kfizovatky. Zelena faze
pro vyjezd z ulice U Rakovky bude nastavena v zavislosti na vyzvovému induk&nimu
detektoru, ktery zaznamenava pfitomnost vozidla na vyjezdu. Zaroven bude zamezen
prujezd ulici smérem k obytné Casti a naslednému vyjezdu v ulici Videnska. Bariéra bude
provedena formou pollert, priijezd tam bude umoznén residentim a vozidlim systému
IZS. Délka napojeni je 48 m, i po vySkove upravé ulice je umoznén vjezd k obytnym

celkdm.
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4.3.5. Ulice Dobronicka

Z duvodu umisténi turbo-okruzni kfizovatky vznikl i pozadavek na upravu ulice
Dobronické. Kromé vjezdl a vyjezdl k OK jsou zkraceny autobusové zalivy, tak ze nova
nastupni hrana ma délku 38,5 m. Stavajici stav zastavky je pfedimenzovany s délkou
nastupni hrany vice nez 60 m. Zastavkovy zaliv bude nové osazen kasselskym
obrubnikem, ktery umoziuje snadnéjsi pfijezd vozidla MHD k nastupni hrané. Je
navrzena rekonstrukce chodnikl a zelené. Délka Upravy ulice Dobronicka je v rozsahu
177 m a je provedena v ramci zachovani sméroveho i vyS8kového uspofadani stavajici

mistni komunikace.

4.3.6. SO 101.3 — hlavni trasa cast lll.

Cast Ill. hlavni trasy pokraduje v kategorii &tyfpruhové komunikace se stfednim délicim
pasem Sifky 2,50 m. Celkova délka useku je 574 m. V misté stavajiciho autobazaru
a opravny je na budovy napojena chodnikem a jsou zde navrzeny podélna parkovaci
stani, ktera muazou slouzit navstévam arealu. Autodilna je zpfistupnéna vjezdem.
Mimo zastavénou oblast je navrzen chodnik pouze po pravé strané, ktery je oddélen

zeleni.

Smérové vedeni

Trasa tfetiho useku hlavni trasy je smérem od kfizovatky K 101.4 vedena v pfimé
a sméfuje pravotoCivym obloukem o poloméru R = 250 m s pifechodnicemi délky 50 m

ke konci useku, kde se na ulici Videnskou napojuje okruzni kfizovatkou K 101.5.

Vyskové vedeni

Od okruzniho pasu turbo-okruzni kfizovatky K 101.4 stoupa komunikace po zaoblenim
udolnicovym obloukem R1 = 400 m sklonem + 4,84 % az do okoli vjezdu k autoservisu,
kde se niveleta lame sklonem + 1,77 % a je zaoblena R2 = 1000 m. Po 80 m trasa
dosahuje sveho vrcholu, je zakruZzena vrcholovym obloukem R3 = 2500 m a klesa
200 m nejprve sklonem — 1,63 %, a pak — 4,81 %. Mezi tyto dva sklony je vlozen
vrcholovy oblouk R4 = 4000 m. Pred okruznim pasem kfizovatky K 101.5 je niveleta

zaoblena udolnicovym obloukem R5 =400 m.

V zastavéné oblasti je kopirovan stavajici terén, aby doSlo k plynulému Sifrkovému
a vySkovému napojeni, a aby byly minimalizovany zemni prace. Proto v ramci SO 101.3

dochazi k ¢astym lomdm ve vySkovém trasovani.
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Pfiéné klopeni
Zakladni pfiény sklon vozovky je stfechovity 2,5 % v celé Sifce zpevnéni. V oblouku R1
je dostfedny pficny sklon 2,5 % s ohledem na navrhovou rychlost vn = 50 km/h.

Nezpevnéna krajnice ma pricny sklon 8 % ve sméru od vozovky. Sklon silni¢ni plané je

navrzen minimalni hodnotou 3 %.

Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je fedeno pfedevdim pficnym a podélnym spadem
do odvodhovaciho zafizeni podél komunikace. Voda ze zpevnéného povrchu
komunikace je vedena uli¢nimi vpustmi do kanalizace, ktera je napojena na stavajici

kanalizaci v misté v ulici Dobronicka a Vidernska na konci useku.

Betonova palisada

S ohledem na vyskového trasovani v misté kfizovatky K 101.4 je navrzena betonova
palisada, diky niz je umoznéno napojeni na stavajici terén (ploty a budovy). Vyska
palisada je volena od 0,8 do 1,5 m v zavislosti na vySkovém rozdilu a parametr(i vyrobce
palisady. Betonové dilce jsou uloZeny do betonového loZze o minimalni tloustce 0,15 m

a zasypany nenamrzavym materialem.

Kubatury

Objekt vyzaduje nasledujici zemni prace:

vykop 19 950 m®
nasyp 1260 m®
bilance - 18 690 m?®

4.3.7. Napojeni na ul. Videriskou sever

Jedna se o Upravu komunikace z centra smérem k prelozce ulice Videriska. Celkova
délka je 134 m. Vramci Uprav z divodu nedostateCného zaboru dojde ke zruSeni
autobusové zastavky ve sméru z centra a jejimu pfesunuti za okruzni kfizovatku.
Zastavkovy zaliv bude nové osazen kasselskym obrubnikem, ktery umoziuje snadnéjsi

pfijezd vozidla MHD k nastupni hrané.

Smérové vedeni

Komunikace je vedena v pfimé a nasledné pravoto€ivym obloukem o R1 = 90 m sméfuje

k okruzni kfizovatce K 101.5.
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Vyskové vedeni

Sklon komunikace kopiruje stavajici terén, napojeni ulice Videnské stoupa ve sméru
staniCeni, a to v rozmezi + 1,21 % az + 3,91 %. VySkovym vedenim jsou minimalizovany
zemni prace. Mezi jednotlivymi lomy sklonu nivelety jsou provedeny zakruZovaci
vySkové oblouky R1 = 1000 m a R2 = 800 m, pfed pfipojenim na okruzni pas kfizovatky
je sklon zaoblen polomérem R3 = 400 m.

Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je fedeno pfedevdim pficnym a podélnym spadem
do odvodhovaciho zafizeni podél komunikace. Voda ze zpevnéného povrchu

komunikace je vedena uliénimi vpustmi do kanalizace, ktera je napojena na stavajici.

Kubatury

Dochazi k zanedbatelnym upravam zemniho télesa.

4.3.8. Napojeni na ul. Videnskou jih

Je navrzena uprava komunikace jizniho ramena ul. Videriské smérfujici k OK K 101.5,
celkova délka komunikace je 154 m. Obsahem je navrh autobusové zastavky v zalivu
s délkou nastupni hrany 38,5 m. Hrana zastavkového zalivu je navrzena z kasselského
obrubniku, ktery zajistuje snadnéjsi pfijezd vozidla MHD k nastupni hrané.

Smeérové vedeni

Komunikace je vedena v pfimé a nasledné levotoCivym obloukem o R1 = 90 m sméfuje

k okruzni kfizovatce K 101.5.

Vyskové vedeni

VysSkové je trasa vedena po stavajicim terénu.

Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je feSeno pfedevSim pficnym a podélnym spadem
do odvodnovaciho zafizeni podél komunikace. Voda ze zpevnéného povrchu
komunikace je vedena ulicnimi vpustmi do kanalizace, ktera je napojena na stavajici

kanalizaci.
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Kubatury

Dochazi k zanedbatelnym upravam zemniho télesa.

4.3.9. SO 102 — komunikace spojujici obchvat Pisnice a SO 101

SO 102 ma funkci spojky mezi obchvatem Pisnice a pfelozkou ulice Videniské. Celkova
délka komunikace je 706 metrd. Okruzni kfizovatka K 102.1 na zaCatku useku spojuje
Kunratickou spojku, obchvat Pisnice a spojku. Kapacita kfizovatky je zvySena umisténim
bypassu. SO 102 je ukoncen pfipojenim na prelozku Videriské okruzni kfizovatkou
K 101.2. Podrobny popis obou kfizovatek je obsahem kapitoly 4.4. V km 0,135 je

navrzen hospodarsky sjezd pro pfistup techniky na pfilehla pole.

Smeérové vedeni

Trasa je vedena smérovymi oblouky bez pfechodnic o poloméru R1 = 1200 m
a R2 =700 m. Oba oblouky jsou navrzeny bez pfechodnic a bez zmény pfi¢ného klopeni.
Pro zpomaleni rychlosti pfed kfizovatkou s SO 101 je navrzen pravotoCivy smérovy
oblouk 0 R3 = 100 m s pfechodnici v délce L = 50 m. Pfed vedenim trasy v oblouku je

provedeno klopeni trasy, a to jednostrannym dostiednym obloukem.

Vyskové vedeni

VySkovy profil probiha od odpojeni z okruzniho pasu kfizovatky K 102.1. udolnicovym
vySkovym obloukem R1 = 500 m a navazujicim stoupanim ve sklonu + 0,76 % v délce
212 m. Po zaobleni vrcholovym obloukem R2 = 3500 m trasa klesa — 3,50 % v délce
153 m az k lomu nivelety, kde se sklon po udolnicovém oblouku R3 = 1000 m méni
na - 0,63 %. Ke konci spojky je trasa vedena sklonem + 0,51 % v délce 161 m
a pred okruzni kfizovatkou a napojenim na okruzni pas trasa po R5 = 400 m kopiruje

pficny sklon okruzniho pasu + 2,50 %.

P¥icné klopeni
Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 % v celé Sifce zpevnéni. V oblouku R3
je dostfedny pfi¢ny sklon 2,5 % s ohledem na navrhovou rychlost vn = 50 km/h.

Nezpevnéna krajnice ma pficny sklon 8 % ve sméru od vozovky. Sklon silniéni plané je

navrzen minimalni hodnotou 3 %.
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Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je fedeno pfedevdim pficnym a podélnym spadem
do odvodrovaciho zafizeni podél komunikace. Do km 0,180 je voda ze zpevnéného
povrchu komunikace odvadéna pfikopem na levé strané smérem k zaCatku useku,
kde je pomoci propustku v km 0,026 pfevedena pod komunikaci do navazujiciho pfikopu
komunikace Kunratické spojky. V rozsahu km 0,180 — 0,375 je voda vedena pfikopem
na pravé strané a vkm 0,375 viéka propustkem DN 800 do bezejmenné stoky.
Od km 0,750 — konec useku je odvadéni srazkovych vod navrZzeno prostfednictvim
uli¢nich vpusti do kanalizace. Zaroven je v misté parkovisté navrzena oteviena retenéni

nadrz.

Propustek v km 0,02585

V km 0,040 je navrzen ramovy propustek 2 x 1 m, délky 32,5 m. Propustek slouzi
k pfevedeni vody z pfikopu SO 102 a Kunratické spojky do navazujiciho pfikopu
Kunratické spojky. Zaroven je ramovy propustek uvazovan pro prevedeni biokoridoru.
Vtok i vytok bude opevnén dlazbou zlomového kamene do betonového loze
a s podsypem ze S&térkodrti. Je uvazovano s kolmym &elem, na ném bude osazeno

zabradli.

Propustek v km 0,375

V km 0,375 je umistén trubni propustek DN 800, délky 22,5 m. Propustek je tvofen ZB
troubami vpoltu 9 x 2,5, ty budou uloZzeny do podkladniho betonu
a Stérkodrti. Propustek slouzi k pfevedeni vody z levého pfikopu do stoky a bezejmenné
vodotece. Viok i vytok bude opevnén dlazbou z lomového kamene do betonového loze
a s podsypem ze §térkodrti. S ohledem na minimalizaci zaboru je uvazovano s kolmym

¢elem, na ném bude osazeno zabradli. Vzorové feSeni je vykresleno v pfiloze C.3.

Retenc¢ni nadrz

V ramci objektu SO 102 je navrzena retenéni nadrz k zachycovani destové vody
z komunikace. Z této nadrze bude vypousténo pouze pfipustné mnozstvi odtokové vody
dle méstskych standard(l vodarenskych a kanalizaénich zafizeni na tzemi hl. m. Prahy.
Odpousténi je navrzeno do stoky a bezejmenné vodoteCe, pfed kterou je osazen
odlu€ovac ropnych latek. Oteviena nadrz je osazena zabradlim k zajiSténi bezpecénosti

uzivatelu parkovisté.
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Zabezpecovaci zarizeni

Zabezpec€ovaci zafizeni v podobé ocelového jednostranného silnicniho svodidla je

navrzeno z divodu ochrany pfed prekazkou v okoli ¢el propustki. Rozsah je uveden

nize:
e napojeni na svodidlo Kunr. spojky — 0,013 vlevo dl. 30 m + 8 m nabéh
e napojeni na svodidlo Kunr. spojky — 0,054 vpravo dl. 118 m + 8 m nabéh

Parkovisté a prijezd k trafostanici

Obsahem SO 102 je i zfizeni parkovisté u arealu SAPA. Kapacita parkovisté je
24 vozidel, parkovaci stani jsou dimenzovana na dodavky, proto je zakladni rozmér stani
2,75 x 6,50 m. Je umoznén prljezd parkovistém k jedné z hal arealu. Zaroven je
uvazovano o pfipojeni k zamyslenému projektu rozvodny 110 kV Pisnice. Odvodnéni

zpevnéné plochy je feSeno zlaby zausténymi do retenéni nadrze.

Kubatury

Objekt vyZzaduje nasledujici zemni prace:

vykop 6 850 m®
nasyp 990 m®
bilance - 5 860 m®

4.3.10. SO 103 - novy prijezd k ulici Jiho€eska

Jedna se o zpfistupnéni vilové &tvrti pomoci 48 m dlouhého komunikaéniho pfipojeni.
Sitka zpevnéné &asti je 6,5 m, po obou stranach je navrzena Gprava zelen&. Komunikace
je dimenzovana na prljezd vozidlem pro sbér odpadl. Z divodu nedostateéného

rozhledu je v misté kfizeni nového propojeni a ul. JihoCeska umisténo zrcadlo.

Smérové vedeni

Komunikace je vedena v pfimé.

Vyskové vedeni

Komunikace je napojena na zacatku i na konci useku na stavajici terén, z toho vyplyvaji
i vySkové poméry. Po odpojeni z komunikace Videnska a zaoblenim nivelety
udolnicovym obloukem R1 = 400 m stoupa trasa sklone + 8,11 %, a pak je napojena

na stavajici komunikaci sklonem + 6,17 %.
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Odvodnéni

Odvodnéni vozovky je feSeno pfedevsim pficénym a podélnym spadem.

4.4. Krizovatky

VSechny kfiZzovatky v ramci projektu pfelozky ulice Videhské jsou navrZzeny v souladu
s CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Celkem bylo
navrzeno 6 novych kfizovatek, 1 stykova, 4 okruzni a 1 turbo-okruzni. V ramci SO 102
jsou na vjezdech do areall vytvofeny odbocovaci pruhy pro zvySeni kapacity prabéznych
pruhu. Tato kfizeni nejsou zafazena v seznamu kfizovatek. Prijezdy kfizovatkami byly
ovéfeny pomoci softwaru AutoTURN a vystup obalovych kfivek je obsahem pfilohy
B.5. Vle¢né kfivky.

K 101.1 — kFizovatka SO 101 — ulice Videnska

Kfizovatka je soucasti SO 101.1 a nachazi se v misté, kde se odpojuje prelozka
ul. Videriské od stavajici komunikace. Jedna se o stykovou kfiZzovatku s usmérnénymi
dopravnimi proudy, komunikace se kfizi v uhlu 90°. NaroZzi kfizovatky vedlejSi vétve je
navrzeno o poloméru R = 12 m, které je doplnéno srpovitou pojizdénou krajnici
dle konstrukce viz pfiloha C.2.6. Vzorovy pficny fez €. 6 o R = 18 m. Kfizovatka je
dimenzovana na prljezd nakladniho automobilu s cisternou, jakozto zasobovanim
pro blizkou CSPH. Druhym vozidlem, na které je kfizovatka uvazovana je kloubovy
autobus pro obsluhu uzemi vozidly MHD. Ve sméru do centra po pfelozZce neni zamérné
navrzen odbocéovaci pruh vpravo do residencni ¢tvrti, a to z ddvodu psychologického
pokraCovani vozidel dale po prelozce. Ve sméru z centra je navrzen odbocovaci pruh

vlevo Sifky 3,25 m a nasledujicich parametrech:

- délka rozsifovaciho klinu Lr=32,5m
- vyfazovaci usek Lv=45m

- Cekaci usek Lc=24m

Dopravni proudy vedlejSi komunikace jsou usmérnény pomoci smérovaciho a déliciho
ostriivku. Smérovaci ostravek je navrzen o rozmérech 7,75 x 5,25 m. Délici ostriivek ma

rozmeéry 7,25 x 1,5 m a jeho konstrukce je navrZzena z pojizdéné dlazby.
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K 101.2 — okruzni kiizovatka SO 101 a SO 102

Kfizovatka je soucasti objektu SO 101.1, kde se kfizi pfelozka a spojka s obchvatem
Pisnice. Vzhledem k vyrovnanym intenzitam na obou komunikacich je pro nejplynulejsi
provoz navrzena okruzni kfizovatka se dvéma bypassy. Jeden je situovan smérem
z Jesenice do centra s Sitkou pruhu 6,00 m a odsazenim od okruzniho pasu pasem
zelené Sitky 2,0 m. Druhy je navrZen z centra ke spojce Pisnice, polomér odboceni je
navrzen R = 70 m a $itka a = 5,05 m. Sitky bypasst jsou v souladu rozsifeni v oblouku
dle CSN 73 6102. Uvedené bypassy zvysuji kapacitu kfizovatky. Obecné navrhové
parametry OK jsou uvedeny viz Tabulka 4.4.1.

Tabulka 4.4.1 - Navrhové parametry K 101.2

parametr oznaceni hodnota
vnéjsi primér JOK D 36,00 m
Sifka okruzniho pasu Aop 5,40 m
Sifka prstence ap 1,30 m
primér nezpevnéné &asti sttedového ostrova Dso 22,60 m

K 101.3 — svételné Fizena kfizovatka SO 101 — U Rakovky

Vzhledem k nemoznosti zajisténi rozhledl a slozitym vyskovym parametrim je
kifizovatka K 101.3 navrzena jako svételné fizena. Na hlavni komunikaci bude trvale
zelena faze a pouze v pfipadé pfitomnosti vozidla na vedlejSi komunikaci U Rakovky
bude pfepnuto do zelené faze pro vyjezd z této ulice. Vzhledem k zamezeni prijezdu
ulici U Rakovky bude tento vjezd slouzit pouze pro pfijezd do arealu. Kromé vyzvového
detektoru pro automobily je kfizovatka vybavena vyzvovym tlaitkem pro chodce.
Pfechod je tedy svételné fizen a je tim zvySena bezpecnost provozu. Do systému

svételné fizené kfiZzovatky je zahrnut i vyjezd z arealu naproti ulici U Rakovky.

K 101.4 - turbo-okruzni kfizovatka SO 101 a ul. Dobronicka

Kfizovatka s ulici Dobronickou je navrhnuta jako turbo-okruzni typu vejce. Uvedena
forma byla zvolena z dlvodu prijezdu vozidel MHD a specifickému provozu v oblasti,
tzn. se znaénym podilem tézké nakladni dopravy, ktera obsluhuje blizké arealy.
Pfedpokladana kapacita kfizovatky je dle (Vysoké uc€eni technické v Brné, fakulta

stavebni, 2015) 2700 voz/h a je vhodna v pfipadé jednoho proudu s vysokou intenzitou
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a kfizujiciho s mensi intenzitou. Vjezd je na v8ech ramenech navrzen s polomérem
vnéjSiho okraje srpovité krajnice R = 20,0 m a vnitfniho okraje srpovité krajnice
R =12,0 m. Vyjezd je navrzen slozenym kruznicovym obloukem v poméru R1: R2 : R3
=40 : 20 : 60 m. Dosazena rychlost prujezdu kfizovatkou se dle TP 135 pfedpoklada
vrozmezi 20 — 29 km/ h, ktera odpovida parametrim standardni TOK. Navrhové

parametry kfizovatky K 101.4. jsou uvedeny viz. Tabulka 4.4.2.

Tabulka 4.4.2 - Navrhové parametry K 101.4

parametr oznaceni hodnota
vnitfni polomér R1 15,00 m
Sitka vnitini vozovky $1 7,10 m
fyzické oddéleni jizdnich pruht d 0,30 m
Sitka vnéjSi vozovky §2 6,00 m
posun vnéjsi Pe 7,40 m
posun vnitini Pi 6,30 m
vychyleni vnéjsi Ve 3,70 m
vychyleni vnitfni Vi 3,150

K 101.5 — okruzni kiizovatka SO 101 — Videnska

Misto, kde se prelozka pfipojuje zpét na Videriskou ulici je feSena typem okruzni
kfizovatky. Ocitame se zde v zastavbé rodinnymi domky, a proto je z hlediska zaboru
volena okruzni kfizovatka s primérem D = 32 m. V souvislosti s navazujici komunikaci
pini kfizovatka i funkci zklidfiujiciho opatfeni, a zaroven umozriuje snadny vjezd vozidel
MHD a resident do ulice Videnské. Ve sméru z centra k preloZce je navrzen bypass,
diky kterému je zvySena kapacita kfizovatky. Polomér odboceni pfi pouziti bypassu je
R = 55 m a $itka pruhu je rozsifena o rozsifeni dle CSN 73 6102 na celkovou $itku pruhu
a = 420 m. Navrhové parametry kfizovatky K 101.4. jsou uvedeny
viz. Tabulka 4.4.3. VVné&jsi okraj srpovité krajnice na vjezdu a zaroven polomér vyjezdu je
volen R = 20 m, vnitfini okraj srpovité krajnice na vjezdu je pak v ramci zklidnéni

kfizovatky navrzen R =12 m.
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Tabulka 4.4.3 - Navrhové parametry K 101.5

parametr oznaceni hodnota
vneéjsi prumér JOK D 32,00 m
Sifka okruzniho pasu Aop 6,60 m
Sifka prstence ap 0,80 m
pramér nezpevnéné d&asti sttedového ostrova Dso 17,20 m

K 102.1 — okruzni kfizovatka SO 102 — Kunraticka spojka — obchvat Pisnice

Okruzni kfizovatka je navrzena s jednim jizdnim pruhem s primérem vnéjSiho okraje
okruzniho jizdniho pasu 32,0 m. Stfedni ostrov ma pramér 10,0 m a je doplnén
pojizdénym dlazdénym prstencem $itky 3,0 m. Sitka vozovky je navrzena 7,75 m, 0,25
vodici prouzek a 0,5 m zpevnéna krajnice. Vzhledem ke spojce SO 102 jsou navrzeny

dva bypassy pro zvySeni kapacity odboceni z Kunratické spojky. Navrhové parametry

jsou shrnuty viz. Tabulka 4.4.4

Tabulka 4.4.4 - Navrhové parametry K 102.1

parametr oznaceni hodnota
vnejsi primér JOK D 32m
Sifka okruzniho pasu Aop 8,50 m
Sitka prstence ap 3,00 m
priimér nezpevnéné &asti sttedového ostrova Dso 10,00 m

4.5. Dopravni znaceni

Dopravni znaceni je obsahem pfiloh Situace dopravniho znaceni B.4.1.— B.4.3. Navrh
dopravniho znaceni je provedeno na zakladé TP 65 Zasady pro dopravni znaceni
na pozemnich komunikacich, TP 100 Navrh pro orientacni dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich a TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

na pozemnich komunikacich.
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5. Zaborovy elaborat a odhad investi€nich nakladu

Kapitola 5 se vénuje rozboru stavby zekonomického a socialniho hlediska.
V zaborovém elaboratu jsou zjiStovani viastnici dot¢enych pozemkud a vytvofen odhad
vykoupitelnosti pozemkl. V podkapitole Odhad nakladi je na zakladé standardu

cenovych normativu staveb silnic a dalnic 2016 stanovena cena stavby.

5.1. Zaborovy elaborat

Dokumentace majetkopravnich vztah( je dle TKP-D (Ministerstvo dopravy Odbor
pozemnich komunikaci, 2005) nezbytnou soucasti dokumentace pro uzemni rozhodnuti,
stejné tak jako dokumentace pro stavebni povoleni, kde dochazi ke zpfesnéni.
Z tohoto duvodu je soucasti diplomové prace rozbor dotéenych pozemkl formou
zaborového elaboratu. Data pro vytvoreni elaboratu byla ziskana z geoportalu Ceského

Uradu zeméméfického a katastralniho (CUZK, 2016).

Zabor stavby byl rozdélen na trvaly a doasny, mezi doCasny zabor patfi rezerva uzemi
pro zafizeni staveni$té a vymezeni pro upravu koryta vodotece v km 0,04000 napojeni
Videriské na kfizovatku K101.1. Pro zafizeni stavenisté byly vybrany takové pozemky,

které jsou dostupné ze stavajici infrastruktury a zaroven je jejich vlastnikem hl. m. Praha.

Navrhovana prelozka zasahuje do dvou Kkatastralnich uUzemi, majoritné spada
pod katastralni uzemi Praha — Kunratice, svyjimkou zacatku useku SO 102,
ktery je soucasti katastru Pisnice. Vlastnici jednotlivych pozemkU jsou roziazeni

do nékolika skupin, a to:

e CR véetné statem ovladanych subjekt

e hl. m. Praha véetné jim ovladanych subjektl bez méstskych &asti
e méstské ¢asti hl. m. Prahy véetné jimi ovladanych subjektu

o fyzické osoby

e podilnictvi dvou a vice subjektt

e pravnické osoby

e pravnické osoby (Saparia a.s.)

e pravnické osoby (Vimbau s.r.0.)

Vzhledem kfaktu, ze firma Saparia a.s. a Vimbau s.r.o. vlastni fadu pozemki

v zajmovém uzemi, tak jim byly pfifazeny specialni kategorie. V souctu jsou tyto dvé

firmy vlastniky 21 pozemkl o rozloze 27 000 m?, a proto budou mit v otazce

realizovatelnosti stavby kliCovou roli. PoCet a vyméra pozemku zabranych stavbou

dle jednotlivych skupin vlastnikd je obsahem viz. Tabulka 5.1.1. Navrh pFelozky ulice
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Videriské je umistén na 112 pozemcich o celkové vyméfe 91 800 m?. Podil vlastnictvi
pozemkl vi&i vSem parcelam zasazenym trvalym zaborem zachycuje Graf 5.1-1.
Je patrné, Ze tfetina pozemkl nalezi bud’ hlavnimu méstu nebo je ve spravé méstské
¢asti Kunratic. Vice nez 40 % pozemku je vlastnéno pravnickymi osobami,
a proto firmam, které v oblasti provozuji svoji ¢innost bude muset byt navrZzena v ramci
inZenyrské cinnosti adekvatni kompenzace, aby vydali souhlas se stavbou. Zbyla
étvrtina pozemkid nalezi jednotlivym vlastnikdm nebo je v podilnictvi. Castym
problémem, ktery muze vzniknou pfi inZenyrské Cinnosti je stav, kdy pozemek vlastni
nékolik a v nékterych pfipadech az stovky subjektl. V feSeném Uzemi se nachazi pouze
jeden pozemek, ktery je vlastnén Ctyfmi subjekty, ostatni pozemky v podilnictvi nalezi

maximalné dvou osobam.

Tabulka 5.1.1 - Vlastnictvi stavbou zasazenych pozemk? - trvaly zabor, [zdroj: autor]

VLASTNICTVi ZASAZENYCH POZEMKU - TRVALY ZABOR

Katastralni uzemi Kunratice Pisnice
Vyméra Vyméra
Kategorie Pocet Pocet
[m?] [m?]
CR v&. statem ovladanych
1 17

subjektu
Hl.m. Praha v€. jim ovladanych

. 20 30 340 2 279
subjektd bez MC
Méstské casti ve. jimi

_ 15 3149
ovladanych subjektl
Fyzicka osoba 7 2001
Podilnictvi dvou a vice subjektd 20 17 398
Pravnické osoby 23 10 764
Pravnické osoby (Saparia, a.s.) 14 17 294
Pravnické osoby (Vimbau s.r.0.) 10 10 279
CELKEM: 110 91521 2 279
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Vyjma hlavniho déleni jsou pozemky analyzovany i v zavislosti na vyskytu bonitované
pudné ekologické jednotky (BPEJ). Z celkem 112 pozemku v trvalém zaboru stavby je
31 zahrnuto mezi BPEJ, diky stavbé bude muset byt vyjmuto pfes 31 000 m? zemédélské

pudy ze zemédeélského puadniho fondu.

Podil vlastnictvi pozemkU dle poc¢tu pozemkd

1%

9%

6%

-

= CR v¢. statem ovladanych subjekt(

= Hl.m. Praha v¢. jim ovladanych subjektl bez
MC
Méstské ¢asti v¢. jimi ovladanych subjekt(

Fyzickd osoba

Graf 5.1-1 - Podil vlastnictvi pozemku zasazenych stavbou, zdroj: autor

Analyza vlastnictvi pozemku v zajmu zaboru stavby prelozky ulice Videriské je graficky
zpracovana v pfiloze D.1 Zaborovy elaborat. Z pfilohy je zfetelné rozlozeni jednotlivych
vlastnikd napfi€ stavbou. NejslozitéjSi z hlediska vykupu diky mnoZstvi pozemkd, ziejmé
bude SO 101.2. Pozemky pro SO 102 se pfevazné nachazeji ve vlastnictvi Saparia a.s.
a je prfedpokladano, ze diky navrzenému zkvalitnéni pfistupu do arealu by mohla byt
nalezena dohoda.
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5.2.

Odhad nakladt

Naklady na vystavbu patfi mezi rozhodujici faktory realizovatelnosti stavby. Jejich odhad

v prvotni fazi projektu slouzi jako podklad k ekonomickému rozhodnuti, zda je zamér

efektivni. Kapitola se zabyva orientaénim vypoc¢tem nakladu na stavbu ve dvou slozkach,

a to z hlediska investi¢nich a provoznich nakladu.

5.2.1. Investiéni naklady

Investi¢ni naklady jsou kalkulovany podle aktualniho vydani cenovych normativu staveb

pozemnich komunikaci, které byly schvaleny Centralni komisi MD CR dne 19.04.2016

(RSD CR, 2015). Sohledem na rozmanitost navrhovych prvkd pielozky je pro co

nejpfesné&jsi stanoveni ceny vyuzito nékolik normativi. Clenitost Gzemi je stanovena

jako rovinaté a pahorkovité uzemi pro v8echny pfipady. V oblasti, kde se nachazeji

pfikopy, je komunikace zahrnuta do extravilanové kategorie a k vypoctu jsou expertni

Upravou pfipocteny chodniky. Pro vypocCet jsou vyuzity nasledujici normativy:

A.1.S52.9,5.NER
A.1.52.9,5.NIR
A.1.S1.11,5.NER
A.1.S1.11,5.NIR
A.1.51.20.75.NER
A.1.51.20.75.NIR
A.1.M.7,5.NIR
A.1.M.11,5.NIR

silnice ILtf. (S 9,5), extravilan, novostavba

silnice IL.tf. (S 9,5), intravilan, novostavba

silnice Ltf. (S 11,5), extravilan, novostavba

silnice Ltf. (S 11,5), intravilan, novostavba

silnice Ltf. (S 20,75), extravilan, novostavba

silnice Ltf. (S 20,75), intravilan, novostavba

mistni komunikace (M 7,5/7,5), intravilan, novostavba

mistni komunikace (M 11,5/7,5), intravilan, novostavba

Normativ mistni komunikace nelze pouzit u pritah komunikaci, a proto je vyuzit

pouze u ramen kfizovatek, konkrétné pro ul. U Rakovky, Dobronickou, napojeni

ul. Videnské na K101.5 a pro napojeni ul. JihoCeska.

Cenovy standard pro komunikace zahrnuje pfipravu a vyty€eni stavenisté a trasy, sejmuti

a manipulaci s ornici, zemni prace, rozprostfeni ornice, vytvofeni aktivni zény na plani,

odvodnéni véetné propustkil, dopravni znaceni, apod. Naopak nejsou zahrnuty chodniky

(kromé normativu pro mistni komunikace), a proto je cena chodnikd pfipoétena v ramci

expertnich Uprav. Ke stanoveni ceny chodnikl je vyuzita pfirucka pro primémé ceny

dopravni infrastruktury (Ustav Gzemniho rozvoje, 2008), data jsou uvedena viz Tabulka

5.2.1.
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Tabulka 5.2.1 - Cena zfizeni chodniku K&/ m2

Druh povrchu asfalt dlazba

chodnik 975 851

Dali upravou, ktera je provedena pro dosazeni co nejpfesnéjSiho vysledku je
zohlednéni skute¢nych kubatur zemnich praci. V cenovém standardu jsou uvazovany

nasledujici objemy vykopovych praci (u nasypu 85 % uvedenych objemu):

e smérové rozdélené komunikace 70 000 m3/km

e silnice I. tfidy 40 000 m3km
e silnice Il. tfidy 20 000 m®*km
e mistni komunikace bézZné zemni prace souvisejici

s vybudovanim konstrukce vozovky

Pro rozdil mezi skuteCnymi kubaturami a normativnimi jsou vypoditany naklady

na spodni stavbu, a to podle vzorce (doc. Ing. Jii Carsky, Ph.D., 2017)
S§ = 630Ky + 955 (Ky — Ky)

kde Ky jsou kubatury vykopu a Ky kubatury nasypu. Ziskana cenova bilance je zanesena

do expertnich uprav.

Vyjma stanoveni zakladni ceny pro komunikace jsou dopocitavany i ceny ostatnich
objektd (napfiklad pfipravné prace, vodohospodarské objekty, inzZenyrské sité,
technologicka zafizeni, apod.) podle procentni sazby od 1,2 % do 10 %. Posledni
slozkou investi¢nich nakladd je ocenéni na zakladé povahy rizika. Hodnoty rizik nabyvaji

od 0 do 12 % z celkové ceny stavby. Celkem je rozliSovano Sest zakladnich kategorii:

e rizika plynouci z prizkumd umisténi stavby
e rizika plynouci z technologického vyvoje

e environmentalni rizika

o externi rizika

e legislativni a pravni rizika

e ekonomicka rizika

Hodnota rizika plynouci z prazkumud umisténi stavby R1 je stanovena +12 %, jelikoz 75 %
trasy komunikace prochazi geologicky neznamym prostfedim. Riziko plynouci
z technologického vyvoje R2, které zohlednuje vyvoj technologii pouzitych v projektu
stavby v navaznosti na d&asovy vyhled realizace stavby je uvazovano +5 %,
jelikoz realizace projektu je v dlouhodobém vyhledu (vice jak 10 let). Environmentalni
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rizika zohledfiuji umisténi stavby v navaznosti na chranéné krajinné celky, vyskyty
chranénych Zivocisnych a rostlinnych druhl, migraci zvéfe, hlukové limity a podobné
a hodnota nabyva +5 % pro komunikaci v extravilanu a +10 % pro komunikaci v intravilanu.
Externi rizika vyjadfuji rizika na strané investorské organice, a to z hlediska ziskani
stavebnich povoleni, vykupt pozemku, do€asnych zaboru ¢i nesoulady s Uzemnimi plany.
Riziko R4 je stanoveno v zavislosti na terminu vystavby a spoleéenského vyznamu
vrozmezi 0 — 1 %. Legislativni riziko R5 je ur€eno v zavislosti na dlouhodobém vyhledu
terminu vystavby +2 %. Je pfedpokladana pfizniva predikce ekonomické situace statu,

a proto hodnota ekonomického rizika R6 je stanovena 0 %.

Vypocet investi¢nich nakladl je obsahem pfilohy D.4. Po seéteni dostavame investi¢ni

naklady ve vysi

SS = 291 258 246 K¢

5.2.2. Provozni naklady

Provozni naklady vznikaji udrzbou komunikace, mostl a tunelt v ¢asovém obdobi
20 let. Mezi udrzbu je pocitano Cisténi vozovky, kanalizace, propustkd, dopravnich

znacek, zimni udrzba, stejné tak jako drobné opravy souvisejici s provozem.
Odhad je spocten dle vzorce:
PN =20-|X,Y|- NU,
5.2-1

kde |X, Y] je celkova délka komunikace v metrech a NUx jsou mérné ro¢ni naklady

na udrzbu komunikace v K&/m.
N =20-3031-4000 =242 480000 K¢

(doc. Ing. Jifi Carsky, Ph.D., 2017)

5.2.3. Celkové naklady
Celkové naklady tvofi soucet investi¢nich a provoznich nakladd na 20 let.
CN = 533738246 K¢

Cena je uvedena bez DPH a v nakladech neni zhodnocena valorizace.

68



6.

Analyza navrzené komunikace

6.1. Soulad s podklady

Kapitola se vénuje srovnani predloZzenych projektovych dokumentaci s viastnim

navrhem prelozky ulice Viderskeé.

a)

b)

Uzemni plan

Navrhovana komunikace je vedena ve stopé dle projednavané upravy uzemniho
planu hlavniho mésta. Diky vy3Si zvolené navrhové kategorii a vybranym
kfizovatkdm neni v8ak vymezeni uUzemi pro komunikaci dostatec¢né. Obecné
prekraduje navrh ohraniéeni UP zemnim télesem, to je zfetelné napfiklad v okoli
propustku v km 0,190 SO 101.1. Kfizovatky K101.2, K101.4 a K101.5 se rozkladaji
na veétsi ploSe diky zvolenému typu kfizovatky, tj. OK nebo turbo-OK. K vyraznému
nesouladu oproti UP dochazi v SO 102, kdy byl z hlediska trasovani respektovan

projekt Propojeni Kunraticka spojka — Dobronicka.

Urbanisticka studie Kunratice — jih
Rozdilem oproti urbanistické studii je feSeni SO 101.3 bez vedeni v tunelu.
Komunikace je tedy vyvedena na stavajici Videriskou ulici oproti zamyslenému

vedeni k vyzkumnym Ustavim.

Propojeni Kunraticka spojka — Dobronicka v iseku Kunraticka spojka — areal SAPA
Na pravé strané ZU je v uvedené dokumentaci uvazovano svodidlo, které oddéluje
komunikaci a stezku pro chodce a cyklisty, ve vlastnim navrhu je toto svodidlo
odstranéno, a to i z divodu umoznéni prevedeni chodcl a cyklistl kfizovatkou
K102.1. V této kfizovatce je prodlouzeno oddéleni bypassu od vjezdu k OK,
¢imz vznikne vy¢kavaci plocha pro chodce. Dale je upraveno VDZ vedouci k K102.1,
aby bylo oddéleno vedeni protismémych proudd vozidel. V km 0,290 je pfidan
sdileny pfechod pro chodce a cyklisty, ¢imz je zkracena cesta z jihu k arealu SAPA.
Vyraznou zménou je odstranéni planovanych zastavek autobustd MHD, z jednani
s ROPID vyplynulo, zZe v budoucnosti neni uvazovano s obsluhovanim arealu
z vychodni strany, a tim mohly vzniknout dal$i parkovaci stani. V km 0,605 je
navrzen vjezd do arealu pouze na levé strané, k pfijezdu vpravo maze byt vyuzit

prujezd navrhovanym parkovistém.
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d) Opatieni pro preferenci autobust v ulici Videriska
Diplomova prace respektuje navrzena opatfeni pro preferenci autobusu, ke kolizi
dochazi na ZU SO 101.1 diky nové navrzené kfizovatce K101.1. Vyhrazeny jizdni
pruh by proto musel byt ukonéen cca 200 m pfed kfiZovatkou, a to i diky stavajicimu
hospodafskému sjezdu, ke kterému byl navrhovanym jizdnim pruhem zamezen

sjezd.

e) Obchvat Pisnice
Nedochazi ke kolizi s dokumentaci obchvatu Pisnice, diplomova prace respektuje

navrhovanou OK a napojuje se na ni.

6.2. Kapacitni posouzeni

Kapacita nové navrzené komunikace je dana kapacitou dil€ich kfizovatek. Kfizovatka
K101.1 je vyhodnocena na zakladé TP 188 pomoci softwaru spoleénosti EDIP. Uroveii
kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci je stanovena stupném A a na vedlejsi
dosahuje stupné C. Kfizovatka vyhovuje poZadovanému stupni dopravy. Dale byly
vyhodnoceny okruzni kfizovatky K101.2, K101.4, K101.5 a K102.1 dle TP 234. VSechny
kifizovatky vyhovély a vysledky jsou uvedeny viz. Tabulka 6.2.1. Detailni rozbor

kapacitniho posouzeni je obsahem pfilohy D.3 Kapacitni posouzeni.

Tabulka 6.2.1 - Stanoveni urovné kvality dopravy okruznich krizovatek dle TP 234

K 101.2
Rameno 1 2
A A A
K 101.4
Rameno 1 2
A A A A
K 101.5
Rameno 1 2
B B A
K 102.1
Rameno 1 2 3 4
B B B C
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7. Zaveér

Hlavnim cilem diplomové prace bylo vytvofeni kapacitni pfelozky ulice Videriské. Vlastni
navrh vychazel z analyzy stavajiciho stavu. Bylo provedeno vyhodnoceni nehodovosti
pomoci geografického informacniho systému Jednotna dopravni vektorova mapa
a vypocitana relativni nehodovost v ulicich Videriska a LibuSska. Ulice Videnska je vaci
referen¢ni hodnoté 3,3 nehod na milion vozokilometrd a rok na celém uzemi hl. m. Prahy
tomu relativni nehodovost v ulici LibuSska v useku Kunraticka spojka — Meteorologicka
je dvojnasobna vzhledem k prazskému praméru, v iseku Meteorologicka — Jalodvorska
je pak srovnatelna s nehodovosti na celém uzemi hlavniho mésta. V ramci provéfeni
krizovych mist byly odhaleny dvé lokality se zvySenou nehodovosti, které jsou
doporuceny k pfestavbé, konkrétné se jedna o okruzni kfizovatku Vidernska — Kunraticka

spojka a nefizenou uroviiovou kfizovatku LibuSska — Kunraticka spojka.

Dale byly analyzovany intenzity dopravy, a to z podkladu scitani TSK Praha
a celostatniho scitani dopravy. Z téchto informaci byla stanovena prognéza intenzit
pro rok 2050. Diky datiim z makrosimulaéniho dopravniho modelu hl. m. Prahy je v praci

zvefejnén odhad rozlozeni dopravnich intenzit v pfipadé realizace prelozky.

Silniéni stavebni objekty pfekladané komunikace jsou rozdéleny na SO 101 — hlavni
trasa, SO 102 — spojka obchvat Pisnice s pfelozkou Videriska a SO 103 — novy pfijezd
k ulici JihoCeska. Trasa prelozky zacina cca 350 m za okruzni kfizovatkou
Videnska — Kunraticka spojka a je ukonCena v lokalit¢ Zelené domky. Diky délce
a rozdilnosti hlavni trasy v celém uUseku je stavebni objekt hlavni trasy rozdélen
do dalSich tfi Casti, které jsou oddéleny okruznimi kfizovatkami K101.2, K101.4
a K101.5. Celkova délka hlavni trasy je 2,044 km. Délka spojky mezi obchvatem Pisnice

a prelozkou Videniské dosahuje 706 m.

Komunikace byly navrzeny v souladu se ziskanym polohopisem, vySkopisem, zakresem
inzenyrskych siti a ve snaze zasahnout co nejméné pozemkud. Navrh byl vyrazné
ovlivnén vyskytem fady vodoteci v oblasti. V praci byl kladen diraz na odvodnéni télesa
komunikace, v ramci projektu je pocitano se Sesti propustky a Upravou koryta jedné
z vodotedi. Zakladni prvky smérového i vySkového navrhu komunikace jsou ve shodé

s pfislusnymi ¢eskymi technickymi normami a technickymi podminkami.
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V ramci navrhu byly navrzeny dvé nefizené kfizovatky, jedna svételné fizena, tfi okruzni
a jedna turbo-okruzni kfizovatka. Kapacita nové navrzené komunikace je dana kapacitou
dil€ich kfizovatek. Bylo provedeno kapacitni posouzeni na zakladé dat pfedpokladanych
intenzit z dopravniho modelu. KfiZzovatka K101.1 byla posouzena podle TP 188, okruzni
kfizovatky K 101.2, K101.4, K101.5 a K102.1 dle TP 234. VSechny posuzované

kfizovatky kapacitné vyhovély.

Soucasti prace bylo zhotoveni zaborového elaboratu. Navrhovana pfelozka se rozklada
na 112 pozemcich o celkové rozloze 91 800 m?. Z jedné tretiny jsou tyto pozemky
ve vlastnictvi mésta €i ve spravé méstské &asti Praha — Kunratice, 40 % je vlastnéno
pravnickymi osobami, z nichZ pfevazuji dva subjekty — Vimbau s.r.o. a Saparia a.s.
Témeér Ctvrtina pozemku je zahrnuta do BPEJ, to znamena, Ze v pfipadé realizace stavby
bude muset byt pfes 31 000 m? zemédélské pudy vyjmuto ze zemédélského pudniho

fondu.

Na zavér byl stanoven odhad investi¢nich a provoznich nakladu. Investiéni naklady byly
kalkulovany podle aktualniho vydani cenovych normativi staveb pozemnich
komunikaci. V ramci vypoctu bylo vyuzito nékolik normativl, které byly modifikovany
expertnim odhadem diky zapocitani zemnich praci a budovani chodnik. Po zahrnuti
rizik byla ziskana ¢astka témér 300 miliont korun. Cena provoznich nakladu, pfi uvazeni
C¢asového obdobi 20 let, byla stanovena 240 milion korun. Celkova Castka tedy

dosahuje skoro 540 milion korun bez DPH a valorizace.

Diplomova prace je rozdélena na textovou ¢ast formou pruvodni zpravy a vykresovou
¢ast. Kapacitni posouzeni nefizené uroviové kfizovatky bylo zpracovano v programu
spole€nosti EDIP. Grafické pfilohy byly zpracovany pomoci softwaru spoleénosti
Autodesk, a to konkrétné v programu AutoCAD 2017, autoCAD CIVIL 3D a autoTURN

— Transoft Solution.
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