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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Optimalizace prestupniho uzlu Depo Hostivai® je navrh
dispozi¢niho uspofadani pfestupniho uzlu, které zde umozni ukon€eni tramvajovych linek.
Jednotlivé varianty jsou navrzeny na zakladé analyzy jak stavajicich pfestupnich vazeb, tak

potencialu budoucich pfestupnich vazeb a dle vysledkl prepravnich priizkumu.

KLICOVA SLOVA

Integrovany dopravni systém, vefejna hromadna doprava, pfestupni uzel, pfestupni vazba

ABSTRACT

The subject of the master thesis ,,Optimization of Interchange point Depo Hostivar in Prague®
is to organize the interchange point, which allows to terminate tram lines within the terminal
and which improves the quality of the interchanges. Different solutions of the interchange

point are based on analysis of present and future interchanges and traffic surveys.
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1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSN
DPP
IAD
IPR
IDS
MHD
MUK
PD
PID
P+R
ROPID
SN
TSK
TRAM
UD DP
VHD

Ceska statni norma

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a.s.
Individu&lni automobilova doprava

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
Integrovany dopravni systém

Méstské hromadna doprava

Mimourovriova kfizovatka

Pracovni den (provozni obdobi)

Prazska integrovana doprava

Zachytné parkovisté Park and Ride (,zaparkuj a jed)
Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
Sobota a nedéle (provozni obdobi)

Technicka zprava komunikaci, a.s.

Tramvaj, tramvajova linka

Ustfedni dilny Dopravniho podniku (kone&na tramvajova zastavka)

Verfejnd hromadna doprava



2 UVOD

Stanice metra Depo Hostivar byla postavena v roce 2006. Spole¢né se stanici byl v prostoru
severné od nastupisté vybudovan autobusovy termindl, kde jsou od zacatku ukonceny linky
Prazského integrované dopravy jedouci od Stérbohol a Dolnich Mé&cholup, v minulosti zde
pak byly ukon&eny i regionalni linky z oblasti Cernokostelecka a Rianska. Spole¢né
S autobusovym terminalem se zde nachéazi také zachytné parkovisté P+R, které umoziuje
cestujicim pohodiné zaparkovat svoje vozidlo a ve sméru do centra pokraCovat rychlou

a spolehlivou kolejovou dopravou.

Zapadné od terminalu Depo Hostivar se v okoli kfizovatky ulic Cernokostelecké, Limuzské
a Uvalské nachazi druhy FeSeny prestupni uzel (nazvan Limuzska) a soudasné tramvajova
smy¢ka Cernokostelecka. PFipravovany Gzemni plan hlavniho mésta Prahy (tzv. Metropolitni
plan) vsak s tramvajovou smyckou Cernokosteleckd nepoéita, je navrzeno jeji premisténi
do terminalu Depo Hostivaf. Tématem diplomové prace je navrh dispoziéniho uspofadani
prestupniho uzlu Depo Hostivaf, které umoZzni ukon&eni tramvajovych linek v prostoru
terminalu a cestujicim nabidne kvalitni prestupni vazby mezi rlznymi dopravnimi

subsystémy.

Kvalitni pfestupni vazby hraji v modernich integrovanych dopravnich systémech dudlezZitou
roli. Vzhledem k omezenym moZnostem financovani vefejné hromadné dopravy neni mozné
zajistit pfimé a dostatecné kapacitni spojeni podle poZzadavkl vSech cestujicich. Pfi navrhu
linkového vedeni tedy volime dostate¢né kapacitni linky v nejvice poptavanych smérech
(v systému PID tramvajové, Zelezni¢ni linky a linky metra), na které navazuji linky ostatnich
dopravnich subsystému. Tim padem nutime cestujici pfestupovat, pfiemz prestupy

se odehravaji prave v prestupnich uzlech.

ReSeni pfestupniho uzlu Depo HostivaF vychazi z analyzy soudasnych a vyhledovych
pfestupnich vazeb. Kvalita stavajicich prfestupnich vazeb se odviji pfedeviim od délky
prestupnich vzdalenosti mezi jednotlivymi zastdvkami. Aby bylo moZné vycislit podty
prestupt mezi autobusovymi, tramvajovymi linkami a linkou metra A, je proveden profilovy
prepravni prlzkum zaméfeny na prestupni vazby. Na zakladé prlzkumu jsou definovany

nejvyznamnéjsi pfestupni vazby, které jsou sledovany u v3ech navrzenych variant.

Podle pfipravovaného Uzemniho planu hl. mésta Prahy dojde ve vychodni &asti Prahy
ke zménam, které zlepSi dopravni obsluznost Uzemi — a to jak individualni, tak vefejnou

hromadnou dopravou. S novymi dopravnimi projekty je nutné pocitat jiz nyni pfi navrhu



noveho usporadani obou prestupnich uzld, jejich vliv na pfestupni uzly je proto analyzovan

v samostatné kapitole.

Projektova Cast je zaméfena na prestupni uzel Depo Hostivaf, uspofadani pfestupniho uzlu
Limuzskd vychazi z bakalarské prace a je v diplomové praci vyhodnoceno v souvislosti
s pfepravnim prdzkumem. Dispozi¢ni uspofadani prestupniho uzlu Depo Hostivaf
je navrzeno v 5 variantach, které jsou dle pfedem definovanych kritérii vzajemné porovnany.
Sledovany jsou jak kvalitativni kritéria, kterd vnima cestujici — pfedevsim kvalita pfestupni
vazby, a technické parametry a podminky, které vychazeji z provoznich pozadavku DPP

a objednatele dopravy. Vybrané 2 varianty jsou nasledné rozpracovany podrobnéiji.

Na zavér autor srovnava obé alternativy s variantami oficidlni studie, které byly vypracovany
projekéni firmou Metroprojekt Praha a.s. pro Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s. Spole¢né
s Kancel&fi dopravni infrastruktury Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

se autor podilel na pivodnim navrhu jedné z variant.

Cilem diplomové préci je vytvorit koncept dopravni obsluhy Uzemi vymezeného prestupnimi
uzly Depo Hostivai a Limuzska, pficemz oba pFestupni uzly jsou FeSeny v souladu
s koncepénim dokumentem ,Standard prfestupnich bodd a zastavek spole¢ného
integrovaného systému Prahy a StfedoCeského kraje”, jehoZz platnost schvalila Rada

hlavniho mésta Prahy v zafi 2017.



3 ANALYZA SOU CASNEHO STAVU

3.1 Situace SirSich vztah G

Oba prestupni uzly se nachazi ve vychodni &asti Prahy na tzemi MC Praha 10. Spadovou
komunikaci, po které jsou vedeny tramvajové i autobusové linky, stejné tak jsou zde

zaznamenavany vysoké intenzity IAD, je ulice Cernokostelecka.

Ve vychodni &asti navazuje Cernokostelecka ulice na Kutnohorskou ulici, v zapadni &asti
na ni plynule navazuje Vinohradska ulice. Spole¢né s Kutnohorskou a Vinohradskou tvofi
patefni radialni komunikaci, kter4 pfivadi dopravu ze spadové oblasti vychodni
a jihovychodni &asti Prahy na Gzemi Vinohrad a Zizkova, které Ize povazovat jiz za S$irsi
centrum metropole. Kvuli absenci dilezitych dopravnich staveb ve vychodni ¢asti Prahy —
useku Silni€niho okruhu kolem Prahy €. 511 a vychodni &asti Méstského okruhu Nova
Povltavska — Jizni Spojka — je Cernokostelecka ulice velmi silng zatiZzena IAD a ve $pickach

pracovniho dne se zde tvofi kongesce, které negativné ovliviiuji i provoz autobusovych linek.

PFi porovnani intenzit dopravy na jednotlivych Usecich ulice Cernokostelecka z let 2013
a 2016 je patrné, Ze doSlo jen k nepatrnym zménam intenzit dopravy - v oblasti nedoSlo
k vystavbé novych vyznamnych komunikaci a ani zde nebyla dokon&ena Zadna obchodni
a administrativni centra nebo nové bytové jednotky, které by mély vliv na intenzitu provozu.
Nejzatizengjsim Usekem Cernokostelecké ulici zUstava jeji vychodni &ast, tedy Usek
od kfizovatky s Pramyslovou ulici po kfizovatku s rampou MUK vedouci na Stérboholskou
intenzity jsou dlouhodob& zaznamenany ve vychodni &asti Cernokostelecké ulice, kde
celkovou kapacitu komunikace sniZzuje Siftkové usporadani (jeden jizdni pruh v kazdém
smeéru) a aplikace prvku ke zklidnéni dopravy (bodové i liniové zizeni jizdniho pruhu, délici

ostravky). [1].

Zakladni osy komunikagni sité ve vychodni &asti Prahy tvori kromé Cernokostelecké ulice,
resp. navazujicich ulic Kutnohorska a Vinohradska také Pramyslova ulice a Stérboholska
spojka (resp. jeji pokracovani zapadnim smérem jako Jizni spojka). Schéma patefnich

komunikaci je na obrazku 1.

10



Spojovaci

ABPR

Malesicky park

6 |
Resend oblast

" linka metra se stanici
—) tramvajovd trat se smyékou
= pdtefni mistni komunikace
G Feseny prestupni uzel

Obrazek 1: Mapa SirSich vztah G véetné znazorn éni pate fnich komunikaci

3.2 Vymezeni feSené oblasti

V zapadni ¢asti vymezuje feSenou oblast tramvajova zastavka Nové Strasnice, kterou autor
zahrnuje do prestupniho uzlu Limuzska. Vychodni hranici feSené oblasti tvofi kfizovatka
Cernokostelecké se Sazeéskou ulici, pravé Sazeéska ulice je vyuZita pro pfijezd i odjezd
autobus linek PID, které prestupni uzel Depo HostivaF obsluhuji, a také pro vozidla jedouci
na zachytné parkovisté P+R. Vzdalenost mezi zastavkou Nové Stradnice a kfizovatkou

~ rv

Cernokostelecké a Saze&ské, tedy $itka feSené oblasti, je cca 960 m.
Na obrazku 2 je zobrazeno rozmisténi zastavek a stavajicich pfestupnich vazeb v feSené

oblasti. U kaZzdé zastavky uvedeno, které linky PID ji obsluhuji. Pfestupni vazby jsou

ve schématu vyznaceny pferuSovanou c¢arou.

11
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Obrazek 2: Detailni schéma feSené oblasti v ¢etné vyzna €eni zastavek, linek PID a p éSich vazeb

Oba prestupni uzly Limuzskd i Depo Hostivar disponuji odliSnou smérovou nabidkou linek
PID, na prvni pohled je ale patrné, Ze vysoka vzdalenost mezi obé&éma pFestupnimi uzly
atraktivitu prestupu vyrazné sniZuje. Oba pFestupni uzly sice spojuje jak tramvajova, tak
autobusova linka, ale delSi interval obou linek m& za nasledek v pfipadé, Ze cestujicich

se chce mezi obéma prestupnimi uzly dopravit, prodlouZeni cestovni doby a vétSinou

i pfestup navic.

Z predchoziho schématu jsou na prvni pohled patrné dva problémy, které autor v diplomové
praci fesi. Prvnim je chybéjici pfestup z autobusovych linek ukonéenych na Depu Hostivar
na tramvajové linky® zaginajici jizdu v zastavce Cernokostelecka. Druhym je absence
pfestupu na Zelezni€ni linky. V soucasné dobé je zde sice v provozu pouze méstska
Zelezni¢ni linka S41, navic jen v nepracovni dny, ale Zelezniéni trat ma velky potencial
v souvislosti s pfipravovanym projektem méstskych Zelezni€nich linek. Analyza projektu je

provedena v kapitole 5 ,Pfipravované dopravni projekty v lokalité”

3.2.1 Prestupni uzel Limuzska

PFestupni uzel Limuzské je zapadnéji polozenym z obou prestupnich uzll. KFizi se zde trasa
mj. 3 dennich tramvajovych linek a 3 patefnich autobusovych linek. Pfestupni uzel sestava
z tramvajovych zastavek Nové Strasnice, autobusovych zastadvek Limuzska a ze skupiny
tramvajovych a autobusovych zastavek Cernokosteleckd, kdy tramvajové linky zde ukonéené

! Jako tramvajova linka &. 5 jede po Cernokostelecké v dennim obdobi jen cca tFetina spojt, zbylé dvé

tfetiny tvofi spoje linky 7 a 13.
12



obsluhuji pfimo zastavky v tramvajové smyc€ce. Schéma prestupniho uzlu Limuzsk4 je na

obrazku 3.
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Obrazek 3: Schéma p festupniho uzlu Limuzska (sou ¢€asny stav)

Tramvajova trat je vedena po Cernokostelecké ulici v ose komunikace. V dennim provozu
trat vyuzivaji 3 linky €. 5, 7 a 13, které nabizeji pfimé spojeni jak ke spadovym stanicim
metra A Stradnicka (linka &. 7) a Zelivského (&. 5 a 13), tak do Vr3ovic, na Véclavské
namésti, k Muzeu nebo na Andél. Diky atraktivni smérové nabidce a dostateCnému poctu
spoju, kdy ve Spi¢ce maji vSechny linky zakladni interval 8 minut a mimo Spi¢ku a o vikendu
jedou zpravidla kazdych 10-15 minut, je zde mistnimi cestujicimi tramvajova doprava

preferovana.

Autobusové linky zde plni také vyznamnou roli. S vyjimkou linky 163 patfi vSechny denni
linky (& 177, 188 a 195) mezi patefni méstské linky®. Linky 177 a 195 jsou vedeny
tangencialnim severojiznim smérem, takZze z Limuzské se cestujici bez prestupu dostanou
napf. na Prosek, do Vysocan, Hostivafe nebo na Opatov. Do téchto lokalit je navic pfimé
autobusové spojeni ¢asto rychlejSi nez cesta tramvajemi a nasledné metrem s prestupem

v centru. Linka 188 nabizi pfimé spojeni do Zabéhlic, Nusli a na Pankrac.

Pravé moznost prestupu mezi pfevazné radialnimi tramvajovymi linkami a tangencialnimi
autobusovymi linkami déla z Limuzské prestupni uzel s velkym potencidlem. V ramci
diplomové prace je zpracovan smeérovy prazkum, ktery ma za cil vyc¢islit poCet prestupl mezi

jednotlivymi zastavkami (linkami) v ranni alespon v ranni Spi€ce pracovniho dne — data

> patefni autobusové linky se vyznaduji kratkym intervalem 6-7,5 minuty v pfepravni $piéce

pracovniho dne a zpravidla 15-20 minut v ostatnich obdobich pracovniho dne a o vikendu celodenné.
Na vétSinu patefnich autobusovych linek jsou celotydenné nasazeny kloubové autobusy.
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v€etné diagramu s po¢tem prestupu jsou v kapitole 4 ,Pfepravni priazkumy“. Jiz pfi pohledu
do schématu prestupniho uzlu je ale patrné, Ze jak tramvajové zastavky Nové Strasnice,
tvefice zastavek Cernokostelecka, tak i autobusové zastavky Limuzska jsou umistény
ve vétsi vzdalenosti od kFizovatky Cernokostelecké, Limuzské a Uvalské ulice,
coz prodluZuje i pfestupni doby a tim atraktivitu pfestupu snizuje.

Se soucasnhou podobou pfestupniho uzlu Limuzska v3ak platny Gzemni plan hl. mésta Prahy
nepocita. V severovychodni ¢asti uzlu v misté tramvajové smycky a v jejim okoli je navrZzeno
v3eobecné smiSené vyuZiti plochy (bydleni, obchod, administrativa a sluzby), coz ma
za nasledek planované presunuti tramvajové smy¢&ky vychodnim smérem do terminélu Depo
Hostivar.

Studie optimalizace prestupniho uzlu Cernokosteleckd byla soudasti bakalafské prace.
Schéma navrhovaného dispoziéniho uspofadani pfestupniho uzlu je na obrazku 4. V ramci
stavebnich Uprav je pocitdno mj. s posunutim autobusové zastavky Limuzska ve sméru
Skalka za kfizovatku ulic Limuzské a Cernokostelecké. Nova poloha zastavky zlep3uje
pFestupni vazbu na tramvaje a je umisténa blize hlavnimu zdroji poptavky v oblasti Sidlisti
Solidarita.

163 > Zelivského -

177 - Poliklinika Mazurskd

188 > Zelivského

195 - Krausova

908 -> lJinonice BN
/909 -> Suchdol

/ 959 - Palmovka

4

zrusend tramvajovd smyéka 4 // ‘

Cernokosteleckd /

Cernickd

5 - Sidlisté Barrandov |
7 - Radlicka
13 > Cechovondmésti
- 95 > Vozovna Kobylisy —»

163 > Zelivského
909 - Suchdol

= L -
5 - Ustfedni dilny DP 5 - Sidlisté Barrandov

959 - Palmovka
7 > Depo Hostiva 7 - Radlické NN\ e — 4"‘_,-
= Lo X aad / R
13 - Depo Hostivai 13 > Cechovo ndmésti 5 - Ustfedni dilny DP o

95 > UstrednidilnyDP ' 95 - VozovnaKobylisy =~ =

— B = ——
- 2 —

7 > Depo Hostivaf F

—
~ 13 > Depo Hostivai | Al

= 177 > Chodov _ — 95 - Ustfedni dilny DP
=7 188 > Kavé&ihory b '

- “| o “ 195 - Jesenicka 163 - Sidlisté Rohoznik
r %l 908 > Kolode]e 909 -> Sidlisté Rohoznik

3
l‘ W - 1959 > Kostelecn. L. 1., ném.

Obrazek 4: Schéma p festupniho uzlu Limuzska (navrhovany stav)

cgnakasrere:kn -

3.2.2 Prestupni uzel Depo Hostiva F

Depo Hostivar je vychodnim z obou feSenych prestupnich uzll. V severni ¢asti je prestupni
uzel vymezen Cernokosteleckou ulici, po které jsou také vedeny tramvajové a autobusové
linky, které terminal obsluhuji. Vychodné ohranicuje terminal Saze€ské ulice, jizné pak areal

depa metra, tj. dilny a pfilehlé kancelarské objekty. Zapadné od prestupniho uzlu pfevazuje
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neupravovana zelen, bohuzel jsou zde také umeélé bariéry, které brani propojeni Depa
HostivaF se zapadné poloZzenym Sidlistém Solidarita, resp. Uvalskou a Novostrasnickou ulici
— vytazna kolej metra a zelezni¢ni trat spojujici stanice Praha-Hostivaf a Praha-Liben.

Schéma terminalu véetné rozmisténi zastavek je na obrazku 5.

P // - (x) zastavka na znameni U snj(?r’Tfs!(?fské

E f‘f,‘i‘-j‘_— td za‘itav'ka nazZnamen ‘—g—:_ 5 - Sidlisté Barrandov (x) zastavka na znameni

S — 163 - Zel"’Ske@___~ ~—%---- 95 > Vozovna Kobylisy = 5 = Ustfedni dilny DP

E o : —— = —— - 95> Ustfedni dilny DP =
S - oo — = =

& — , p

13

(x) zastavka na znameni

L smér UstFedni dilny DP

— 163 - Sidlisté Rohoznik

163 - Zelivského
Vijstupni: 208, 223, O ; ’
229, 364, 366 s, I ¢ )

) =
» - —_— =~ - _% VE‘ =
163 - Sidlisté Rohoznik K Sse—— ﬁ;jﬁ -

208 - OC Stérboholy;
Bezdékovska

229 - Uhrinéves; Kralovice [
364 > Doubek —
1366 > Krenice;

223 - Ratiboricka
N

/

Metro A

Obréazek 5: Schéma p festupniho uzlu Depo Hostiva T [2]

PFestupni uzel tvofi stanice metra, dvojice tramvajovych zastavek na Cernokostelecké ulici
a 5 autobusovych zastavek, z nichZ 3 jsou umistény pfimo v termindlu a 2 jsou situovany
také na Cernokostelecké ulici. Za soudast prestupniho terminalu lIze uréité povaZovat i

zachytné parkovisté P+R s celkovym poc¢tem 169 parkovacich stani.

Samotna stanice metra je povrchovou stanici, ktera vznikla pfestavbou jedné z hal
hostivaiského depa. Z dopravniho hlediska se jednd o hlavovou stanici s ostrovnim
nastupistém, s délkou nastupisté 228 m a Sitkou 5,8 m. Na nastupisté plynule navazuje
dvojice lavek (chodnik() pro péSi, po kterych se cestujici dostanou k nastupnim zastavkam
i vystupni zastavce autobusovych linek. Jiz na prvni pohled je patrné, zZe kvuli dlouhé
prestupni vzdalenosti na tramvajovou zastavku probihaji pfestupy predevSim mezi linkou

metra a autobusovymi linkami.
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Depo Hostivar je spadovou stanici pro rozsahlou oblast vychodni ¢asti Prahy a pfilehlého
Stfedoceského kraje, byt po otevieni stanice metra v roce 2006 byl vyznam pFestupniho uzlu
podstatné vétsi. Nedaleka méstska ¢ast Praha-Stérboholy je od stanice metra Depo Hostivar
obsluhovéana linkami 163 a 208. V ranni a odpoledni 3Spi¢ce pracovniho dne jede
ze Stérbohol spoj na metro A v souhrnném intervalu cca 10 minut, v ostatnich obdobich
a o vikendu je souhrnny interval zpravidla 15-20 minut. JelikoZz se na trase obou linek
nachazi vyznamny cil pfepravni poptavky Obchodni centrum Stérboholy, jsou na lince 208
Zfizeny navic posilové spoje jedouci pouze v Useku Depo Hostivaf — Obchodni centrum
Stérboholy, v odpolednich hodinach neni po cely tyden souhrnny interval vy3si nez 7,5

minuty.

Druhou oblasti, odkud jezdi linky na Depo Hostivar, je Uhfinévesko. Spojeni zajistuje svazek
méstské linky 229 a pfiméstskych linek 364 a 366. VSechny tfi linky jsou z Depa Hostivar
vedeny nejprve spole¢né do Uhfinévsi, poté se jejich trasa rozdéluje podle objednavky
mistnich ¢asti a obci StfedoCeského kraje. V pracovni den rano je ve spole¢ném Useku trasy
zaveden pravidelny souhrnny interval 10 minut, odpoledne 15 minut a v ostatnich obdobich
jede spoj vétSinou kazdych 30 minut. Zminéné linky sou¢asné obsluhuji rozvijejici se oblast
Dolnich Mécholup, kde v nésledujicich letech organizator PID pfipravuje posileni provozu

reagujici na narast poptavky.

Nabidka spoju z Uhfinévsi na Depo Hostivai vSak byla v minulosti mnohem vy3$Si, tomu
ostatné odpovida i po€et 21 odstavnych stani uvnitf terminalu. Ihned po otevieni stanice
metra byly do terminalu Depo Hostivar pfesunuty paterni linky PraZzské integrované dopravy
v oblasti Cernokostelecka a Mukarovska, tj. linky 381, 382, 383, 387 a 393 a také zde byly
ukoné&eny linky obsluhujici MC Praha-Dube¢ a Praha-Kolodé&je 229 a 329.

VytiZzenost a pravidelnost provozu méstskych a pfiméstskych linek zde byla sledovana vice
neZ 2 roky provozu. Vedeni spoji po Kutnohorské ulici a pres kfizovatku Cernokostelecké a
Primyslové ulice vSak u vSech spoju jedoucich v ranni Spi¢ce ve sméru na Depo Hostivar
zplUsobovalo pramérné zpozdéni cca 23 minut. Od 14. 12. 2008 proto doSlo k odklonu linek
381, 383 a 387 z Uhfinévsi ke konecné stanici linky metra C Haje a dubelskych linek
na Skalku. Provoz linky 382 byl nadéle zkuSebné zachovan na Depo HostivaF, organizace
ROPID tak diky lince 382 mohla porovnat vyhody a nevyhody opatfeni. Ukazalo se vsak,
Ze cestujici preferuji spojeni na Haje, kde linky také dosahovaly nizSich zpozdéni a spojeni

do centra Prahy bylo ¢asové kratSi, coz je patrné z grafd 1 a 2. [3]
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Prumérné zpozdéni pfiméstskych linek PID v pracovni dny
pred / po 14. 12. 2008 (data dle GPS v minutach)

25

23
20

381, 382, 383, 387, 393 - pied zménou 381, 383, 387 - smér Haje 382 - smér Depo Hostivar

Graf 1: Porovnani zpozd éni pfiméstskych linek jedoucich na Haje a na Depo Hostiva T [3]

Smaér jizdy cestujicich priméstskymi autobusy od Ri¢an
po 14.12.2008

15%

mHaje

O Depo Hostivar

85%

Graf 2: RozloZeni poptavky cestujicich z  Riéanska mezi sm éry na Haje a na Depo Hostiva F [3]

Pocet spoji ukoneny na Depu Hostivar je dullezitym predpokladem pro navrzeni
dostatec¢ného poctu odstavnych stani v autobusovém obratisti. Vzhledem k trvalému odklonu
zminénych linek do terminalu Haje, resp. terminalu Skalka neni potfeba zachovat pocet 21

odstavnych stani.

Poget odstavii v konkrétnim obdobi byl zjistovan pomoci programu ASW JR, ktery
organizace ROPID i Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s. vyuzivaji k tvorbé jizdnich Fadu
linek PraZzské integrované dopravy, a pro pravidelny stav bez vyluk. Celodenni obdobi 0-24
hodin je rozdéleno na 15minutové intervaly a v kazdém intervalu je zaznamenan nejvyssi
pocCet odstavenych vozidel v autobusovém obratisti. Pribéh poctu odstavenych autobust

bé&hem dne je znazornén v grafu 3.
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Pocet odstavenych autobust

o = N w gy w o)) ~N (o] Vo]
1

Pocatek obdobi [hh:mm]

Graf 3: Po €et odstavenych autobus @ v terminalu Depo Hostiva F v zavislosti na dennim obdobi

Nejvyssi pocet odstavenych autobusl v obratiSti je v obdobi odpoledni Spi¢ky pracovniho
dne. V obdobi od 17:00 do 17:45 je zde odstaveno az 8 autobusu. V ranni Spicce je vyuZito
nanejvys 7 odstavnych stani, v ostatnich obdobich (tj. dopoledni sedlo, brzké ranni a vecerni

hodiny, oba vikendové dny) zde stoji maximéalné 3 odstavené autobusy.

Z analyzy poctu vyuZitych obsazenych stani a po zapocitani cca 25% rezervy pro pfipadné
posileni provozu dané naristem poptavky po spojeni na Depo Hostival z oblasti Dolnich
Mécholup (Kutnohorské ulice) vyplyva, Ze studie bude pocitat s poctem min. 10 odstavnych
stani pro autobusy, coz pfi smiSeném provozu standardnich a kloubovych autobusu

odpovida cca 150 m odstav.

Tramvajova trat je vedena po Cernokostelecké ulici a obsluhuje tramvajové zastavky, které

jsou zapadné od kfizovatky Cernokostelecké a Sazeéské ulice.

Tretim systémem kolejové dopravy je Zelezniéni doprava. Zelezniéni trat je v3ak
v soucasnosti vyuzivana hlavné nakladni dopravou. V ramci osobni dopravy je zde v provozu
meéstskéd Zelezni¢ni linka S41, ale pouze v nepracovni dny v intervalu 60 minut. Provoz
v pracovni dny neumoziuje nedostatecna propustnost vychodniho zhlavi Zelezniéni stanice
Praha-Liben. Zapadné od termindlu Depo Hostivaf v obvodu Zelezni¢ni stanice Praha-
MaleSice navic chybi nastupisté Zelezni¢ni zastavky, které umozni pFestup cestujicich.
Posileni Zelezniéni dopravy a vznik zastavky je vSak pfipravovano v souvislosti

s modernizaci trati, viz kapitola 5 ,Pfipravované dopravni projekty v lokalit&”.
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Soucésti prestupniho uzlu je také =zachytné parkovisté P+R, které méa kapacitu
169 parkovacich stani v€etné 8 stani vyhrazenych pro vozidla pfepravujici osobu tézce
pohybové postizenou. BEéhem dopravniho prazkumu, ktery autor proved! v roce 2015 v ramci
svoji bakalarské préace, bylo zjisténo, Ze v bézny pracovni den je nejvyssSi vytizeni v obdobi
ranni dopravni Spi¢ky cca 81%, coz odpovida 143 obsazenym mistim. Relativné nizsi vyuZziti

zachytného parkovisté je pravdépodobné dano polohou prestupniho uziu®.

Po dokon&eni méstského okruhu i Silni€niho okruhu kolem Prahy dojde ke zméné intenzit
IAD na mistnich komunikacich v feSené oblasti. Pfestupni uzel, resp. zachytné parkovisté
P+R se nachazi v kratké dojezdové vzdalenosti od obou okruh( a Ize predpokladat, Ze dojde
k nartstu poptavky ze strany fidi¢ IAD. Vliv na poptavku bude mit i zkapacitnéni a rozSifeni
smeérové nabidky systému kolejové dopravy (tramvaje, vlaky). Je tedy uvaZzovano
o pfestavbé zachytného parkovisté na objektové, viz kapitola 5 ,Pfipravované dopravni

projekty v lokalité".

Depo Hostivai funguje zejména jako prestupni uzel mezi autobusovymi linkami,
tramvajovymi linkami a linkou metra, zdroje ani cile poptavky v okoli nejsou vyznamné.
Severné i jizné od Cernokostelecké ulice pfevazuji logistické aredly. Pfitomnost pramysiu
a sluzeb doklada i nékolik Zelezni¢nich viecek, které jsou zaustény do obvodu Zelezni¢ni
stanice Praha-MaleSice. Za jediny vyznamngjsi cil poptavky lze povaZovat areal Ceské

posty, ktery leZi severné od Depa Hostivar, pobliz autobusové zastavky Polygraficka.

% Za spadovou oblast, odkud na Depo HostivaF pfijizdi nejvice vozidel, Ize opét povaZovat vychodni
a jihovychodni okoli Prahy. P¥i jizdé jsou fidi&i vedeni pres kfizovatku Cernokostelecké, Pramyslové a
Stérboholské spojky, k Depu Hostivai se tak dostanou vlastné jiz po piekonani kritického mista
z hlediska kapacity komunikace. VétSina z nich jiz pak dale pokraduje po Cernokostelecké ulici
smérem do StraSnic a na Vinohrady, nebot je zde provoz plynuly.
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3.3 Fotodokumentace sou ¢asného stavu

Fotodokumentace byla pofizena v patek 30. 6. 2017 v dobé ranni Spi¢ky. Autor poukazuje

na vybrana problémova mista, ktera jsou v ramci diplomové prace feSena.

Fotografie (obrazky) 6 az 8 dokumentuji pfestupni uzel Limuzska.

Obrazek 6: Tramvajova zastavka Nové Strasnice se nachazi cca 100 m od kfizovatky ulic
Cernokostelecka a Limuzska, coz se projevuje na dlouhé prestupni vazbé mezi tramvajemi
a autobusy.

Obrézek 7: Pohled na tramvajové zastavky Cernokostelecka. Nacestné tramvajové zastavky
jsou vzdaleny od zdroju i cili pfepravni poptavky, vystupni a nastupni zastavka v tramvajové
smyc¢ce nemuze byt obslouzena linkou jedouci od Ustfednich dilen DP.
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Obrazek 8: Autobusové zastavka Limuzska ve sméru do Hostivafe. Vzdalenost zastavky
od kfiZzovatky ulic Cernokostelecka a Limuzska je cca 140 m, tim ztraci na atraktivité
prestupni vazba mezi tramvajemi a autobusy. Sitka komunikace umoZfuje objizdéni

zastavujicich autobusa.

Fotografie 9-15 se tykaji pfestupniho terminalu Depo Hostivar.

Obrézek 9:Pohled na jizni zhlavi Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice. V rdmci rekonstrukce
Zelezni¢ni stanice je zde spravcem infrastruktury pfipravovana vystavba zelezni¢ni zastavky
Praha-Depo Hostivar.
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Obrazek 10: Kusa (vytaznd) kolej metra slouZzi pro Gvrat, kterou se soupravy metra dostanou

z obvodu stanice Depo Hostivar na zkuSebni trat’ a také do haly dlouhodobé&jSich oprav.
Je vSak velmi zfidka vyuZzivana a do velké miry limituje moznosti pfivedeni tramvajové trati.
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Obréazek 11: Autobusové linky ukonéené na Depu Hostivai odbavuji cestujici
na 2 nastupnich zastavkach, kazda ze zastavek je uréena pro cestu jinym smérem. DPP ma
v pfestupnim uzlu svoje prodejni misto.
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Obrézek 12: Vstup do stanice metra Depo Hostivar od nastupnich zastavek. Dlouha
vzdalenost mezi nastupisti prodluzuje pfestupni dobu z metra na autobus.

Obrazek 13: Od kfizovatky ulic Saze&ska a Cernokostelecka chybi chodnik pro p&si
do terminalu. Nachazeji se zde vySlapané pési stezky a ¢asto jsou zde vidéni chodci jdouci
po zpevnéné ploSe autobusového obratisté.
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Obrazek 14: Tramvajova zastavka Depo Hostivar se spolecné s autobusovou zastavkou
linky projizdéjici terminalem nachazi na Cernokostelecké ulici. Vétsi vzdalenost od zastavek
ostatnich autobusovych linek a od stanice metra sniZuje atraktivitu prestup(.
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4 PREPRAVNI PRUZKUMY

Pfepravni prizkumy jsou dilezitym podkladem pro planovani nabidky vefejné hromadné
dopravy. Znalost pfepravni poptavky v jednotlivych ¢astech sité VHD a znalost pfepravniho

chovani cestujicich umoznuji optimalizovat pfepravni nabidku.

V praxi jsou nejCastéji provadénymi prazkumy tzv. profilové a vozové prepravni prdzkumy.
LiSi se zejména metodikou. Zatimco pfi profilovych prdzkumech je pfepravni poptavka
obvykle zjistovana v jedné zastavce nebo prestupnim uzlu, ale u vétSiho poctu spojl
ve sledovaném obdobi, v pfipadé vozového prizkumu je ziskan jeden typ dat pro vétSi
mnozZstvi zastavek a vZzdy na jednom spoji. Obvykle jsou takto secteny vSechny vozy (spoje)
dané linky, ¢imz dostaneme mj. stejné vysledky jako u profilového prizkumu, ale navic ze

v3ech zastavek dané linky.

Vozové prepravni prazkumy jsou v diplomové praci interpretovany jen okrajove.
Projektantovi poskytnou Udaje o vytizeni spoju ve vybraném Useku a o obratu cestujicich
v zastavce, ale maji nizkou vypovidajici hodnotu o samotnych pfestupech. Autor vyuZil data
ze dvou komplexnich pfepravnich prizkumi — Pfepravniho prizkumu autobusové sité
v oblasti jih z 22. 4. 2015 a Pfepravniho prlizkumu tramvajové sité, ktery probéhl 8. - 10. 11.
2016, data byla poskytnuta Oddélenim pFepravnich prdzkumu Odboru kvality sluzby
organizace ROPID. [4] [5]

Vyhodou profilovych pfepravnich prazkumu je, Ze v kazdém méfeném profilu je mozné
prizkum lépe pfizpusobit aktualni méfené veli¢iné. Profilovy prizkum umoznuje jak méfeni
obsazenosti spoju (vytiZzeni spoju na pfijezdu a odjezdu, dale obratu cestujicich v zastavce),
tak analyzu smérovosti, tj. zjisténi zdroju a cili cest’ nebo prestupnich vazeb v zastavce
(pfestupnim uzlu). Autor proved! sérii profilovych pfepravnich pridzkum( v obou pfestupnich
uzlech a rovnéz interpretoval profilové pfepravni prizkumy autobusovych linek v uzlu Depo

HostivaF, které provedla organizace ROPID.

4.1 Vyhodnoceni p fepravnich pr izkum @ v uzlu Limuzské

V prestupnim uzlu Limuzska provedl autor ve stfedu 6. 9. 2017 smérovy profilovy prizkum
se zaméfenim na prestupni vazby mezi autobusovymi a tramvajovymi linkami. Cilem
smeérového prlizkumu je zjistit nejvytizenéjsi prfestupni sméry a zhodnotit navrhované Upravy

v bakalaFské préci.

* V praxi nejéastgji interpretovano anketnim prizkumem na vybraném vzorku cestujicich, s naslednym
prepoctem na celkovy pocet cestujicich v dané zastavce.
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Po dobu trvani ranni pfepravni Spicky (6:00-8:30) byl zjiStovan pocet cestujicich,

pFestupuji mezi tramvajovymi a autobusovymi linkami, a to celkem v 8 smérech:

1.

» wn

© N o o

z TRAM ve sméru z centra na BUS ve sméru sever, tj. Sidlisté MaleSice
z TRAM ve sméru z centra na BUS ve sméru jih, tj. Donatellova/Dobrocovicka
z TRAM ve sméru do centra na BUS ve sméru sever, tj. Sidlisté MaleSice

z TRAM ve sméru do centra na BUS ve sméru jih, tj. Donatellova/Dobrocovicka

z BUS ve sméru jih, tj. Donatellova/Dobroc¢ovickd na TRAM ve sméru do centra
z BUS ve sméru jih, tj. Donatellova/Dobroc¢ovickd na TRAM ve sméru z centra
z BUS ve sméru sever, tj. Sidlisté MaleSice na TRAM ve sméru do centra

Zz BUS ve sméru sever, tj. Sidlisté MaleSice na TRAM ve sméru z centra

ktefi

Celkovy pocet prestupll je nasledné prepocten na interval 60 minut. Diagram (obrazek 15)

znézornuje vyuziti vySe zminénych prestupnich vazeb.

zastavka TRAM
Nové Strasnice

zastdvka BUS 177 - ChOSIIOV 177 - liol.'Mazu’rské
. , 188 -> Kavci hory 188 - Zelivského
Limuzska 195 - Jesenicka 195 - Krausova

25 05 6 i1 1 1 22

7 - Radlicka
13 > Cechovo ndm.

LS - Sidl. Barrandov

- UDDP
- Cernokostelecka
- Cernokostelecka

N »

ry

3

Obrazek 15: Diagram vytizenych p festupnich vazeb v uzlu Limuzska

Ze sledovanych prestupnich smérl jsou nejsilngjSi sméry 1 a 5. Nejvice cestujicich tedy

Vit
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linkami ve sméru Sidlisté MaleSice (pfestupni smér &. 1). Lze predpokladat, Ze vétSina
cestujicich vyuZije patefni autobusove linky 177 a 195, které maji zcela odliSnou smérovou
nabidku od tramvajovych linek.” Pfiblizné stejny pocet cestujicich pfijizdi autobusovymi
linkami ve sméru od zastavky Sidlisté MaleSice (opét dle pfedpokladu prfevazné linkami 177
a 195) a prestupuje na nékterou z tramvajovych linek ve sméru Solidarita (pfestupni smér
€. 5). Diky datim z komplexnich vozovych prizkumu je mozné urcit i podil cestujicich, ktefi
prestupuji k celkovému poctu cestujicich, ktefi na zastavce vystoupili nebo nastoupili.
V pfipadé prestupni vazby €. 1 vystoupilo na tramvajové zastavce Nové Strasnice (ve sméru
z centra) v ranni Spi¢kové hodiné 130 cestujicich, prestup na autobus ve sméru Sidlisté
MaleSice tedy zvolilo cca 17% z nich. V pfipadé pfestupni vazby 5 pak z autobusovych linek
177 a 195 na zastavce Limuzska vystoupilo 102 cestujicich, témeéF 25% jich pfestupovalo

na nékterou z tramvajovych linek jedoucich ve sméru do centra.

Obecné plati, Ze cestovani s prestupem je bézné v téch relacich, kde bud neexistuje pfimé
spojeni, nebo zde sice je vedena pfima linka, ale s dlouhou jizdni dobou ¢&i dlouhymi
intervaly mezi spoji. Pfestupni vazby €. 1 a 5 jsou prvnim pfipadem, kdy neni z oblasti
Strasnic (okoli Cernokostelecké ulice a stanice metra Stradnickd) pfima vazba

do rozvijejicich se oblasti Libné a Vyso&an®.

Ostatni pfestupni smeéry jsou méné vytizené. Davodem je obecné nizké vytiZzeni tramvajové
linky 5 v koncovém Useku trasy, tj. mezi zastavkami Nové Strasnice a Ustfedni dilny DP
(pfestupni sméry €. 3, 4, 6 a 8) a Casové vyhodngéjsi trasa, pfedevsim kombinace zminénych
autobusovych linek a linky metra A nebo tramvajovych linek 22 a 26 (pfestupni sméry €. 2
a 7). Zadruhé, misto pfestupt ve smérech €. 3 a 6 je mozné vyuzit pfimou autobusovou linku
163, coZ snizuje celkovy pocet prestupujicich vtéchto smérech, hlavné v pfepravnich
obdobich, kdy maji mezi sebou spoje linky 163 kratSi intervaly (tj. pfepravni 3picky

pracovniho dne).

Navrh uspofadani prestupniho uzlu Limuzskd, ktery autor prezentoval ve své bakalarské

praci, vyznamné zkracuje prestupni vazbu v nejvytizenéjSich smérech 1 a 5. Délka pFestupni

vazby & 1 je zkracena o0 50% z270 m na 136 m (pro linky ukonCené ve smycce

® Linky 163 a 188 ze zastavky Sidli§té Malesice pokraéuji vychodnim smérem do zastavky Zelivského,
kde jsou ukongeny. V Pogernické ulici (Useku mezi zastavkami Sidlisté Malesice a Zelivského) vak
vyznamné cile dopravni poptavky nejsou. Do zastavky Zelivského se cestujici dostanou rychleji,
nez s prestupem na Limuzské — vétSinou bez prestupu s vyuzitim tramvajovych linek ve sméru
do centra.

® Organizace ROPID zvaZzuje zavedenim piimé tramvajové linky vtéto relaci, nejdfive v3ak
po vystavbé tramvajové smycky Zahradni Mésto. Soucasné tramvajové smycky v oblasti Strasnic
a Hostivare, tj. RadoSovicka a Nadrazi Hostivaf nedisponuji potfebnou kapacitou pro ukonceni dalSi
tramvajové linky.
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Cernokosteleck& 0 25%), u piestupni vazby &. 5 doslo ke zlepseni o cca 40% (u linek
ukon&enych ve smyc&ce o cca 25%).

4.2 Vyhodnoceni p Fepravnich pr tzkum G v terminalu Depo Hostiva F

Depo HostivaF je z hlediska prestupnich vazeb vytizen&jSim pfestupnim uzlem. Zatimco
na Limuzské pfevazuji cestujici, ktefi pfes zastavky Limuzska a Nové StraSnice pouze
projizdéji, nebo zde maiji zdroj nebo cil své cesty, v terminalu Depo Hostivai naopak vétSina
cestujicich prestupuje mezi systémy kolejové dopravy (metro, tramvaj) a autobusy.
Diky zachytnému parkovisti P+R je mozny také pfestup mezi IAD a MHD. V kapitole jsou

interpretovana data z profilovych pfepravnich prazkum

Organizace ROPID disponuje profilovymi pfepravnimi prlzkumy zlet 2006, 2012, 2013
a 2017, vroce 2015 autor provedl prizkum vramci bakalafské prace. Jelikoz vétSina
cestujicich dle predpokladu pfestupuje mezi autobusovymi linkami a linkou metra A, celkovy

pocet cestujicich v termindlu se bliZi poctu cestujicich autobusovych linek.

Pribéh nabidky a poptavky v ranni Spi¢ce (6:00 — 9:30) pracovniho dne v letech 2006
az 2017 je znazornén v grafu 4. Celkovy pocet cestujicich se ve sledovaném obdobi
vyraznéji nemeéni. Z poc¢tu 1316 cestujicich (prdzkum z roku 2017) jiz ale 978 pfijelo na Depo
Hostivar jiz v dob& mezi 6:00 a 8:00 a v tomto obdobi také autor sleduje samotné pfestupni
vazby mezi linkami. Celkovy pocet cestujicich autobusovych linek v odpoledni Spi¢ce (15:00-
18:30) se od roku 2012 také témér neméni.

2 7000 - ) -
E B Pfepravni nabidka
w -
’§_ 6000 W Pfepravni poptévka
£ 5000
=
8
S 4000
7]
8
S 3000 o
(] n
£ S 3
a 2000 - ™
—
1000
O T T
2006 2012 2013 2015 2017

Rok provedeni prizkumu

Graf 4: Srovnani nabidky a poptavky v terminalu Dep o Hostiva f v letech 2006 az 2017
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Znalost celkového obratu cestujicich na autobusovych a tramvajovych zastavek a ve stanici
metra vSak nevypovida o vytiZzeni jednotlivych pfestupnich vazbach v terminalu. Aby bylo
mozné vazby analyzovat, proved| autor v Gtery 5. 9. 2017 smérovy pruzkum. U kazdého
autobusového spoje, ktery pfijel na Depo Hostivar, byl zaznamenan pocet cestujicich, ktefi
pFestupuji na metro, na tramvaj nebo na nékterou z ostatnich autobusovych linek. Naopak
u kazdého autobusového spoje, ktery odjizdél z Depa Hostivaf, byl zaznamenan pocet
cestujicich, ktefi na tento spoj prestoupili z metra, tramvaje nebo jiné autobusové linky.
Cestuijici, ktefi z Depa Hostivar jiz dale nepokracovali Zadnou linkou, nebo naopak na Depu

Hostivar svoji cestu zacinali, nebyli béhem prizkumu zapogitani.

Diagram s prumeérnym poctem prestupl ve Spickové hodiné (tj. ¢asovém obdobi 60 minut) je

na obrazku 16.

TRAM 5

- Sidlité Barrandov
- Ustfedni dilny DP

18 17 [ A\

111

‘ BUS 223 1
136 ~ 1

- vystupni

//"
TN g

BUS 223
- Cerny Most

BUS 163, 208 J / ) T ‘ BUS 163, 208 ‘ ﬁ
130 o 4 s 89
- vystupni, resp. Zelivského - Stérboholy
A
; 1
BUS 229, 364, 366 7 \ BUS 229, 364, 366 00
106 - vystupni -» Dolni Mécholupy, Uhfinéves g
N4 %
o
J
< 4
Metro A

Obréazek 16: Diagram po €tu p Festup U v terminalu Depo Hostiva F v ranni Spi €kové hodin é

NejvétSi pocCet cestujicich prfestupuje mezi autobusovymi linkami a linkou metra A.
Ve sledovaném obdobi bylo zaznamenano celkem 672 pfestupl mezi autobusy a metrem,
coz odpovidalo cca 83% vSech uskute¢nénych prestupl. Jednotlivé pFepravni sméry

autobusovych linek jsou zastoupeny rovnomérné.
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42 cestujicich (cca 5,5%) vyuZilo pfestup mezi linkou metra a tramvajovou linkou jedouci
po Cernokostelecké ulici, 25 cestujicich (3,2%) pak pFestupovalo mezi tramvajovou linkou
a autobusovou linky 223, ktera je z Depa Hostivai vedena Saze¢skou ulici do pramyslové
z6ny severng od termindlu a odtud pokracuje dale smér Kyje a Cerny Most. PFestupy
z tramvajové linky na ostatni autobusové linky nebyly zaznamenany Zzadné, nebot
se odehravaji na Cernokostelecké ulici vychodné od terminalu, kde jsou pFestupni
vzdalenosti vyrazné kratSi. Vzajemné prestupy mezi autobusovymi linkami jsou nizke,

fadové jednotky cestujicich.

Metro ma na Depu Hostivai dominantni roli a je na néj navazana vétSina autobusovych linek.
Lze predpokladat, Zze po zlepSeni dopravni obsluhy pfestupniho uzlu kolejovou dopravou,
tj. pfivedeni tramvajovych linek do prostoru terminélu (navySeni kapacity a zlepSeni sméroveé
nabidky kolejové dopravy) bude i nadéle nejvétSi pocCet cestujicich prestupovat

mezi autobusy a linkou metra. Rozdil v3ak jiz nebude tak vyrazny.
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5 PRIPRAVOVANE DOPRAVNI PROJEKTY V LOKALIT E

Z vyhodnocenych pfepravnich prdzkumu je mozné sledovat vyvoj pfepravni poptavky
v poslednich letech. Zménu poctu cestujicich, ktefi terminal Depo HostivaF vyuZivaji, vSak
zcela urcité vyvolaji i pfipravované projekty v oblasti MaleSic a Hostivafe, které se tykaji

dopravni infrastruktury.

Na cestujici, ktefi pravidelné vyuzivaji vefejnou hromadnou dopravu, budou mit viiv zejména
tyto projekty:
» vystavba tramvajové smycky Depo Hostivar, resp. pfestavba terminélu
e rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice v€etné zfizeni nastupisté v drovni
terminalu Depo Hostivar pro zastavovani osobnich vlaki
* modernizace navazujicich tratovych Usekd Praha-Liberi — Praha-MaleSice a Praha-
MaleSice — Praha-Hostivar
e projekt méstskych Zelezni€nich linek

+ prodlouzeni tramvajové trati do méstské ¢asti Praha-Stérboholy

Cestuijici, ktefi vyuZivaji zachytné parkovisté P+R Depo Hostivaf a jako dopravu po Praze
tedy upfednostriuji kombinaci IAD+VHD, ovlivni v zdsadé tyto projekty:

» vystavba objektového zachytného parkovisté P+R Depo Hostivar

e dokonc¢eni Méstského (vnitiniho) okruhu

e dokonceni (vnéjsiho) Silniéniho okruhu kolem Prahy

VySe zminéné projekty jsou zaneseny v navrhu tzv. Metropolitniho planu, tedy aktualné
pfipravovaného Uzemniho planu hl. mésta Prahy. Navrh Metropolitniho planu byl organizaci

IPR pfedstaven v roce 2016.
Aby bylo mozZné porovnat souCasny a cilovy stav, jsou pfipravované dopravni projekty

zaroven prehledné znazornény ve schématu SirSich vztahu, které autor pouZil jiz v kapitole 1

»<Analyza sou€asného stavu“. Aktualizovana mapa SirSich vztah( je na obrazku 17.
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Obrazek 17: Mapa SirSich vztah 0 se znazorn énim p fipravovanych vyznamnych dopravnich projekt @

5.1 Rekonstrukce zelezni €ni stanice Praha-MaleSice

Zelezniéni stanice Praha-MaleSice se nachazi severozapadné& od prestupniho terminalu
Depo Hostivaf. Z dopravniho hlediska se jedna o kfizovatkovou Zelezni¢ni stanici

s prUjezdnym usporadanim kolejisté.

Do severniho zhlavi je zausténa jednokolejna Zelezni¢ni trat’ vedouci ze stanice Praha-Liben
a také dvoukolejny Usek trati spojujici stanice Praha-MaleSice a Praha-Béchovice. Naopak
do jizniho zhlavi zalstuje jednokolejny uUsek trati Praha-MaleSice — Praha-HostivaF
a dvoukolejny Usek trati Praha-MaleSice — Praha-Vr3ovice. VSechny 4 zminéné Useky jsou
elektrizovany. Dale jsou do obvodu Zelezni¢ni stanice zaustény 2 vle¢ky z primyslové oblasti

severné od Cernokostelecké (z areélu Teplarny Malesice a arealu Ceské posty).

V soucasné dobé prevaZzuje ve stanici provoz nakladni dopravy, jsou tudy vedeny napf.
nakladni vlaky do vyznamného kontejnerového prekladisté Praha-Uhfinéves. Pro vefejnou

dopravu vSak nemaji nakladni vlaky Zadny vyznam. Osobni doprava je pfes stanice Praha-
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MaleSice vedena pouze o vikendu a v blizkosti terminalu Depo Hostivaf neni umoznén
pFestup na metro, tramvaje ani autobusy. SZDC a ROPID v3ak pfipravuji projekty, které maji
za cil zatraktivnit Zelezni¢ni osobni dopravu v této lokalité a nabidnout lepSi vazby na ostatni

na linky MHD i nov& pfima spojeni.

ZvysSeni propustnosti Zelezni¢ni trati Praha-Libefi — Praha-MaleSice — Praha-Hostivar zajisti
3 projekty:

* modernizace tratového Praha-Libern — Praha-MaleSice

* modernizace tratového useku Praha-MaleSice — Praha-Hostivaf

* modernizace Zelezniéni stanice Praha-MaleSice

Hlavnim pfinosem modernizace tratového Useku Praha-Liben — Praha-MaleSice
je zdvoukolejnéni stavajici trati, coz umozni mijeni vlakl i v mezistani¢nim useku, a vystavba
mimouroviiového kfiZzeni se zatizenou koridorovou trati 011 ve stanici Praha-Liberl. ZvySeni
propustnosti trati je z hlediska osobni dopravy dulezité zejména pro rozsSifeni provozu
meéstské Zelezni¢ni linky i na pracovni dny a umozni také provoz linky obecné v kratSim

intervalu.

V Gseku Praha-MaleSice — Praha-Hostivai pfipravuje SZDC rovnéz zdvoukolejnéni
stavajiciho jednokolejného tratového useku. Kromé zvySeni propustnosti trati dojde diky

rekonstrukci Zelezniéniho svrsku v obou zminénych Usecich ke zvySeni tratové rychlosti.

Na obrazku 18 je znazornéno dopravni schéma Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice jiz
po modernizaci. Hlavnim pfinosem modernizace pro vefejnou hromadnou dopravu je
vystavba nastupisté v blizkosti jizniho zhlavi stanice’. Nastupisté o délce 170 m mlze byt
obsluhovano soupravou dvou elektrickych jednotek fady 471, které jsou v praZzské
aglomeraci nasazovany prevazné na hlavni koridorové traté. V ramci modernizace stanice
dojde také k rekonstrukci dopravni koleji 1-6, na obou hlavnich dopravnich kolejich 1 a 2
bude navySena tratova rychlost na 80 km/h. Barevné je ve schématu vyznacen moZzny

prijezd Zelezni¢nich linek. [6]

"V ramci osobni dopravy je stanice, resp. nastupisté nazyvano Praha-Depo Hostivaf, nebot je
zdlraznéna pfestupni vazba na stejnojmenny pfestupni uzel.
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Nastupisté Zelezniéni zastavky bude lavkou pro pési propojeno jak s pfestupnim terminalem
Depo HostivaF, tak zapadnim smérem k pFestupnimu uzlu Limuzska, tj. do Cernokostelecké
ulice a k Sidlisti Solidarita.

5.2 Méstské Zelezni €éni linky

Osobni Zelezni¢ni doprava proSla v poslednich 10 letech dynamickym rozvojem z hlediska
rozsahu i kvality sluZzeb. Pocet vlaku, ve kterych mohou cestujici vyuZit jizdni doklady PID,
se mezi lety 2007 a 2017 zdvojnasobil, pfi€¢emz nyni pfepravi vlaky PID v béZny pracovni

den vice nez 118 tisic cestujicich, tedy o 50% vice neZ pfed rokem 2008. [7]

Kapacita vétSiny Zelezni¢nich trati je vSak témér vyCerpana, v poslednich letech tedy trend
naristu poctu vlakl stagnuje a nové vlaky jsou zfizovany predevSim v mimoSpi¢kovych
obdobich, tj. ke zkracovani intervalu dochazi az na vyjimky jen na okraji pfepravnich Spi¢ek
pracovniho dne a napf. o vikendu.

Velky potencial spatfuje Praha v rozvoji méstskych Zelezni€nich (vlakovych) linek, tedy
systému rychlych a pfimych spojeni, ktera doplni systém stavajicich paternich radialnich
linek. Pfed jejich zavedenim je vSak nutné analyzovat stavajici Zelezni¢ni infrastrukturu, najit

kriticka mista, ve kterych je kapacita vyCerpana a propustnosti trati zde posilit. Nezbytné je
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také zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek, pfedevSim v téch lokalitach, kde je potencial

prestupnich vazeb na ostatni druhy dopravy.

Autor diplomové prace povazuje za dulezité zminit projekt méstskych Zelezninich linek
v souvislosti s pfestupnim termindlem Depo Hostivar, nebot, jak jizZ bylo zminéno, se nabizi
vedeni méstskych vlakovych linek pfes modernizovanou Zelezniéni stanici Praha-MaleSice,

s prestupni vazbou do terminalu Depo Hostivar.

Regionalni organizator PraZzské integrované dopravy zpracoval v roce 2015 Vstupni studii
méstskych Zelezni¢nich linek na Gzemi hl. mésta Prahy. Ve studii jsou zpracovany dva
navrhy vedeni méstskych Zelezni¢nich linek — tzv. konzervativni a alternativni model.
ReSena oblast sestava z trati na Gzemi prazské aglomerace, tedy jak na Gzemi hlavniho

mésta, tak v pfilehlé ¢asti StfedoCeského regionu, kde prevazuji velmi silné vazby na Prahu.

Cilem projektu méstskych Zelezni¢nich linek je zlep3eni dopravniho spojeni jednotlivych
¢asti Prahy a vytvoreni atraktivni nabidky (vysok& kapacita vliakl, pravidelny interval, kratSi
cestovni doby v porovnani s ostatnimi druhy dopravy) na infrastruktufe, ktera je zcela
oddélena od pretizené silnicni sité. Posileni vlaku na uzemi hlavniho mésta a v pfilehlém
StfedoCeském regionu povede také ke zméné délby pfepravni prace (tzv. Modal split) ve

prospéch Zeleznice na ukor IAD.

Oba navrhy pocitaji s vedenim 3 Zelezni¢nich linek pfes stanici Praha-MaleSice, s obsluhou
zastavky Praha-Depo Hostivar. Zatimco konzervativni ndvrh doplfiuje stavajici radialni linky
pfevazné o tangencialni linky vedené pouze na Gzemi Prahy, alternativni navrh predklada

mozna ukoncéeni tangencialnich linek na tzemi StfedoCeského kraje.
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Obrazek 19: Znazorn éni linek S49, S71 a S72 v tzv. konzervativni variant  é [7]

Na obrazku 19 jsou v rdmci konzervativni varianty znazornény linky oznacené S49, S71
a S72, které obsluhuji stanici Praha-Depo HostivaF. Pro vSechny tyto linky je charakteristicka
trasa vedouci po vychodni tangenté, tedy spojeni severni a jizni ¢asti Prahy mimo trasou
vedouci mimo centrum metropole (stanici Praha hl. n.). Vysokou poptavku v tomto sméru
dokazuje soucCasny provoz nékolika péatefnich autobusovych linek. Stanice Praha-Depo
Hostivar je v tomto modelu dulezitym prestupnim bodem, nebot je zde v porovnani s vliaky
odliSna smérova nabidka — tramvajové linky s pfevaZzujici radialni trasou a autobusové linky

4

s vazbou na okolni méstské ¢asti.

Kromé rychlého spojeni severu a jihu Prahy nabidne model z terminalu Depo Hostivar rychlé

a kapacitni spojeni do oblasti Smichova, Radotina nebo HoleSovic.
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Obrazek 20: Znazorn éni linek S49, S63 a S71 v tzv. alternativni variant & [7]

Obrdzek 20 znézorfiuje trasu linek S49, S63 a S71 v alternativnim modelu. Jedna
se o rozSifeni konzervativni varianty, kdy jsou linky z kone€nych stanic prodlouzeny do
nékteré ze stanic ve StfedoCeském kraji (pfip. na periferii Prahy). Vyznam pFestupniho
terminalu Depo Hostivaf zde zustava diky podobnému trasovéani linek v oblasti Hostivare,
MaleSic a Libné. Vyhodou alternativni varianty je, Ze rozSifenou smérovou nabidku vyuZiji
i mimopraZzsti cestujici a na jinak vyhradné méstskeé linky nemuseji pfestupovat. Nevyhodou
je, ze oproti konzervativni varianté dochazi k omezeni poctu vlaku jedoucich vyhradné

radialnim smérem do centra.

U zminénych linek konzervativniho i alternativniho modelu je navrhnut jednotny interval

celodenné a celotydenné 30 minut.
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5.3 Prodlouzeni tramvajové trati do St  érbohol

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich kapitolach, hlavnim problémem stavajici dopravni
obsluhy MC Praha-Stérboholy autobusovymi linkami jsou vysoka zpoZzdéni mezi Stérboholy
a prestupnim uzlem Depo HostivaF, kter&d znamenaji pro cestujici prodlouzeni cestovni doby.
Intenzity IAD na kfizovatce Cernokostelecké ulice, Pramyslové ulice a Stérboholské spojky
v dopravnich Spi¢kach pracovniho dne dosahuji kapacity dil€ich kfizovatek, soucasné neni

mozné zajistit rychlejSi prajezdnost autobust napf. zfizenim vyhrazeného jizdniho pruhu.

Resenim situace je prodlouZeni tramvajové trati ze zastavky Ustfedni Dilny DP do Sté&rbohol,
pficemz tramvajova doprava bude fyzicky oddélena od IAD a trat je vedena mimo vySe

zminénou kfizovatku.

Oficidlni studie, jejimz feSitelem byla projekéni firma Metroprojekt Praha a.s., porovnava
severni a jizni variantu trasy, kazda z obou alternativ ma nékolik dil¢ich variant. Severni
trasa odbocuje v Grovni tramvajového obratisté Ustfedni dilny DP severnim smérem do ulice
U Stavoservisu, odkud je vedena vychodnim smérem, kfizi Prumyslovou ulici a pokracuje
Zamenhofovou ulici. Nasledné se staci jihovychodnim smérem podél arealu ,Fashion Arena
Outlet Center Stérboholy”, pfekonava po mostnim objektu St&rboholskou spojku
a je ukongena jizné od OC Stérboholy. Naopak jizni trasa je ve vét3ing trasy vedena
na samostatném tramvajovém télese jizné podél Cernokostelecké ulice, nasledné se Stadi
vychodnim smérem, kfizuje Primyslovou a Kutnohorskou ulici a je ukon&ena vychodné
od OC Stérboholy. [8]

Rozhodujicim kritériem pro porovnani jednotlivych variant byla kromé celkové délky
tramvajové traté také zdrojova a cilova poptavka v okoli novych zastdvek (pocet obyvatel
a pracovnich pfilezitosti, s vyhledem do budoucna dle Uzemniho planu, v dochazkové

vzdalenosti do 10 minut od tramvajovych zastavek).

Sledované varianty trasy jsou na obrazku 21.
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Obrézek 21: Prov éfované varianty vedeni tramvajové trati na tzemi M € Praha-Stérboholy [9]

Doporucena je jizni varianta. Délka této tramvajoveé traté je v ose traté 2,017 km, navrhnuty
jsou celkem 4 zastavky — Ustfedni dilny DP, Radiovda, OC Stérboholy a Andersenova.
Projekt poc€itd s moznou etapovitou vystavbou tramvajové traté, kdy by v prvni etapé doSlo
k ukongeni tramvajové trati ve smyéce zapadné od OC Stérboholy, teprve ve druhé etapé by

tramvajova trat byla pfivedena blize bytové zastavbé ve Stérboholech. V jizni &asti je mozné
vyhledové napojit tramvajovou trat do Dolnich Mécholup a Dubce.

Cestujicim tramvajova doprava pfinese zkraceni, resp. zpravidelnéni cestovni doby a také
rozSifi smérovou nabidku, nebot na rozdil od autobusovych linek pfevazné ukoncenych
v terminalu Depo Hostivar zajisti tramvajové linky pfimé spojeni az do centra metropole.
V prestupnim uzlu Depo Hostivaif bude kromé prfestupu na metro mozny také prestup
na tangencialni méstské Zelezniéni linky.

PFi navrhu dispoziéniho usporadani prestupniho uzlu Depo Hostivaf bude jednim

z rozhodujicich  kritérii, zda je mozné obsluhovat nové zastavky uvnitf terminalu

i tramvajovou linkou jedouci ze sméru od Stérbohol (nikoliv pouze zde ukonéenymi linkami).
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5.4 Rozvoj silni éni infrastruktury, zachytné parkovist & Park and
Ride
Pripravované silniéni projekty v okoli termindlu Depo Hostivaf autor analyzoval ve své

bakalarské praci.

Dokonc&eni Méstského okruhu i Silniéniho okruhu kolem Prahy bude mit na pocet prestupl
v terminalu Depo Hostivaf podstatné mensi vliv nez projekty zminéné v pfedchozich
kapitolach. Na druhou stranu pravé poloha prestupniho uzlu v blizkosti planovanych Gseku
vnitiniho i vnéjsSiho silni¢niho okruhu zvySuje potenciédl zachytného parkovisté P+R. Tento
fakt je podpofen také pfipravovanym zavedenim méstskych ZelezniCnich linek, které

uzivatelim parkovisté P+R rozSifi smérovou nabidku.

Kapacita stavajiciho parkovisté P+R je 169 parkovacich stani. PfestoZe je v nejvytizen&jSim
obdobi pracovniho dne kapacita zaplnéna z cca 80%, po zprovoznéni jednoho &i obou
silniénich okruhG lze vramci tzv. indukce dopravy predpokladat nardst poptavky po

parkovacich stanich.

V souvislosti s prestavbou termindlu Depo Hostivar je pfipravovana vystavba objektového
parkovisté P+R s kapacitou cca 600 mist. Dle dopravné-inzenyrskych analyz je cilova
kapacita lokality ve vyhledu jesté vysSi, nicméné pfi nedostateéné kapacité objektového
parkovisté lze v souladu s Uzemnim planem pocitat s Uzemni rezervou zapadné (resp.
v nékterych navrzenych variantach usporadani prestupniho uzlu severné) od terminalu

smérem k Zelezni¢ni stanici, kde zbyva prostor pro druhé parkovisté. [9]
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6 ANALYZA P RESTUPNICH VAZEB A JEJICH VYHLED DO
BUDOUCNOSTI

PFestupni vazby a jejich potencial je vyhodnocen jiz pouze v terminalu Depo HostivaF, nebot
analyzu prestupnich vazeb v prfestupnim uzlu Limuzska (pro souc€asny i navrhovany stav
vCetné porovnani) provedl autor ve své bakalarské praci. V diplomové praci jsou dpravy

na Limuzské vyhodnoceny.

Cilem analyzy prestupnich vazeb je na zakladé vyhodnoceného smérového prepravniho
prizkumu a s pfihlédnutim k pfipravovanym dopravnim projektim v oblasti Hostivare
a MaleSic urcit nejvyznamnéjSi prestupni vazby, které budou sledovany v jednotlivych
variantach dispozi¢niho FeSeni prestupniho uzlu Depo Hostivafr. Kvalita pfestupnich vazeb

je pak jednim z rozhoduijicich kritérii pfi vybéru cilové varianty.

Ze smérového prepravniho prizkumu vyplyva, Ze nejvice prestupd se odehrava
mezi autobusovymi linkami a linkou metra A, v ranni Spi¢ce pracovniho dne cca 83%. Takto
vysoky podil je dan nékolika faktory — zaprvé stanice metra Depo Hostival je spadovou
stanici metra pro rozsahlou oblast obsluhovanou pouze autobusovymi linkami, prestupni
vzdalenost mezi stanici metra a tramvajovymi zastavkami, resp. autobusovymi
a tramvajovymi zastavkami je zde dlouhd (pfestupy z vétSiny autobusovych linek
na tramvajovou linku jsou mozné v jiné zastavce) a zatfeti, jedna tramvajovéa linka vedena
po Cernokostelecké ulici vyznamné nerozsifuje smérovou nabidku, navic jeji intervaly jsou

oproti metru témé&r ve v3ech prepravnich obdobich delsi.

RozSifeni smérové nabidky tramvajovych linek a obecné posileni tramvajové dopravy
smérem do Strasnic vSak bude mit vyznamny vliv na pfepravni chovani cestujicich a pocet
prestupl na tramvajové linky, resp. z tramvajovych linek jak na autobusové linky, tak na linku

metra, se skokové zvysi.

Potencial prestupni vazby ztramvajovych linek na metro do budoucnha zvySuje také
planované prodlouZeni tramvajové traté do Stérbohol, kdy tramvajové spoje nahradi nékteré

stavajici autobusové linky.

Kolejova doprava bude v terminalu Depo HostivaFf vyhledové zastoupena tfemi systémy —
k lince metra a linkdm tramvaji pfibydou i méstské Zelezni¢ni linky, které obslouzi zastavku
Praha-Depo Hostivaf. Vysoky potencial mé prestupni vazba z tramvajovych linek a linky

metra vedenych radialnim smérem na Zelezni¢ni linky vedené tangencialnim smérem.
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PFistup z néstupisté ZelezniCni zastavky do terminalu Depo Hostivar je zajistén lavkou
pro péSi, kter4 je vydsténa severné od vstupu do stanice metra. Pokraovani lavky
z prostoru nastupisté Zelezni€ni zastavky zapadnim smeérem umozZzfiuje pfestup z vlaku
na tramvajové linky i v zastdvce Cernokosteleckd a na autobusové linky v zastavce

Limuzska. Kromé toho je zkracena pési vazba ze Sidlisté Solidarita na Depo Hostivar.

Soucésti prestupniho terminadlu Depo Hostivar je i zachytné parkovisté P+R. UZivatelé
parkovisté P+R preferuji prestup na linku metra A. Pfestupni vazba z parkovisté P+R

na ostatni druhy dopravy v3ak neni sledovana.

PFestupni vazby® s nejvétsim potencidlem prehledné jsou zpracovany v tabulce 1. Délky
prestupnich vzdalenosti jsou uvedeny pro stavajici uspofadani pfestupniho uzlu. Stejné
prestupni vzdalenosti budou zméfeny u vSech navrZzenych variant usporadani pfestupniho
uzlu a poslouzi jak pro porovnani kvality pfestupnich vazeb mezi jednotlivymi variantami,

tak takeé jako jedno z kritérii pro vybér cilové varianty.

Tabulka 1: P festupni vzdalenosti ve stavajicim uspo  Fadani terminalu Depo Hostiva ¥

Prestup z linky / linek Prestup na linku / linky Prestupni
ze sméru ve sméru vzdalenost [m]
TRAM METRO 310
(ve sméru do centra)
TRAM
HETRE (ve sméru UD DP) 300
B METRO 115
(vystupni)
METRO VS 135
(néstupni)
TRAM
(z centra, jedouci ve sméru UD ,BUS . 295*
DP) (néstupni)
TRAM BUS _
(z centra, zde ukoncené) (néstupni)
BUS TRAM 195
(vystupni) (ve smeéru do centra)

* plati pro pfestup na linku 223, na ostatni linky mozny kratSi pfestup v jiné zastavce

® Prestupni vzdalenosti na metro jsou poéitany od vstupu do stanice metra, prestupni vzdalenosti na
autobusové zastavky od zastavkovych oznacénikl. Pfestupni vzdalenosti na tramvaje jsou uréeny od
stfedd nastupiSt tramvajovych zastavek, v pfipadé vice napf. vystupnich zastavek jsou hodnoty
zprimérovany.
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7 NAVRZENi VLASTNIHO USPORADANiI PRESTUPNIHO
TERMINALU

Pfipravovany uzemni plan hl. mésta Prahy, tzv. Metropolitni plan nepocita se zachovanim
tramvajové smyeéky Cernokosteleckd. Aby byla zachovana kapacita a smérova nabidka
tramvajové dopravy v oblasti Strasnic, je nutné tramvajové linky na Cernokostelecké ulici
prodlouZit ze stavajici tramvajové smycky vychodnim smérem. JelikoZ tramvajova smycka
Ustfedni dilny Dopravniho podniku nema potiebnou kapacitu pro ukonéeni dalSich linek,
hlavni mésto Praha rozhodlo o vystavbé zcela nové tramvajové smyCky v prostoru

prestupniho uzlu Depo Hostivar.

RozSifeni nabidky VHD v terminalu Depo Hostivai o tramvajovou dopravu zvySuje potencial
prestupnich vazeb — nejen téch stavajicich, ale pfedevsim vyhledové pfipravovanych, které
byly v souvislosti s pfipravovanymi dopravnimi projekty v lokalité analyzovany v kapitolach 5
a 6. Vyhledové se jedné predevSim o vazbu tram—metro po prodlouzZeni tramvajové trati
do MC Praha-Stérboholy, tram-vlak po realizaci projektu méstskych Zelezniénich linek
a MHD-IAD po dokonéeni vnitiniho a vnéjSiho okruhu a rozSifeni kapacity zachytného

parkovisté P+R.

Cilem diplomové prace je navrhnout nékolik variant dispozi¢niho uspofadani pfestupniho
uzlu Depo Hostivaf, které umoznuji ukonéeni tramvajovych linek v terminalu. Technické
a kvalitativni parametry jednotlivych variant jsou vzajemné porovnany, poté je finalni vybér

variant zuzen.
Spole¢né s vlastnimi variantami feSeni sleduje autor i oficialni studii, kterou si nechal

zpracovat investor stavby Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy a.s. Autorovy finalni navrhy

a oficialni studie jsou v zavéru srovnany.
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7.1 Rozhodujici kritéria pro porovnani navrzenych v ariant

Rozhodujici parametry, podle kterych jsou srovnany jednotlivé varianty, mdZzeme rozdélit

na kvalitativni a technické. Navrhované varianty nikdy nemohou splnit vS8echny poZadavky.

Kvalitativni parametry

Kvalita prestupni vazby je zakladnim kvalitativnim parametrem a zaroven se jedna o hlavni
kritérium, které je vnimano samotnymi cestujicimi. Kvalitu pfestupni vazby nejvice ovliviiuje
délka prestupni vazby, pro kazdou zvariant jsou tedy zjistény pfestupni vzdalenosti
nadefinované v kapitole 6 a porovnany se vzdalenostmi ve stavajicim usporadani termindlu.
Na kvalitu prestupni vazby ma dale vliv nékolik dalSim, pfedevSim subjektivnich faktora,
které uvadi i CSN 73-6425 - 2. Pohyb chodcl v termindlu musi byt bezpeény s co nejmensim
poctem koliznich mist s ostatnimi druhy dopravy — v pfipadé terminalu Depo Hostivar
predevsim autobusové, tramvajové a Castecné také individualni automobilové. Pfesun mezi
zastavkami by mél byt plynuly a intuitivni, tj. bez ztracenych spadl, po co nejpfiméjSich
trasach, nejlépe pfi vzdjemné viditelnosti obou zastavek a s usnadnénim prechazeni
(pfechody pro chodce, mista pro pfechazeni). Nezadouci je pfirozeny pohyb chodct mimo
jim uréena mista, napf. pres plochu s odstavenymi autobusy nebo tramvajemi. Dulezité je
spravné zajisténi orientaCnich opatfeni pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace. [11]

Technické parametry a podminky
Nejvyznamnéjsi technické parametry, které jsou sledovany, jsou uvedeny niZze. Vychazeji jak
z pozadavku investora, tak objednatele VHD a respektuji vyhledové linkové vedeni

a provozni parametry linek. Tyto parametry pak maji hlavni vliv na cenu projektu.

1) Pocet ukongenych tramvajovych linek a délka odstavd tramvaji
Projekt je chapan jako systémova nahrada tramvajové smyéky Cernokostelecka, navrzené
varianty by mély umoznit ukoneni 2 tramvajovych linek provozovanych v soupravéach,

tj. odpovidajici délku odstavu tramvaji min. 132 m (4 tramvajovych souprav typu 2xT3).

2) Délka odstavl autobusu

Na zakladé znalosti vyuZiti odstavnych stani (kapitola 3.2.2) a zohlednéni rezervy
na navyseni poctu spojli ukoncenych v terminalu Depo Hostivaf (mozné posileni MHD
v oblasti Dolnich Mé&cholup, jesté pred vystavbou tramvajové trati do MC Praha-Stérboholy)
je doporucena celkova délka odstavnych stani 150 m (nap¥. 5 kloubovych a 5 standardnich

autobusu).
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3) Prajezd tramvaiji jedoucich po Cernokostelecké ulici terminalem

Varianty umozniujici prajezd tramvaji vedenych ve sméru z centra az do zastavky UD DP
terminalem (tj. obsluhu zastavek umisténych blize ke vstupu do metra a k autobusovym
zastavkam) zlepSuji pfestupni vazby a smérovou i intervalovou nabidku. Nevyhodou

je prodlouzeni cestovni doby pro cestujici, ktefi terminalem pouze projizdéji.

4) Ukongeni tramvajové linky ve sméru od zastavky Ustfedni dilny Dopravniho podniku
a moznost obratu tramvaji z tohoto sméru

Stavebni FeSeni umoziujici oto&eni tramvaji ve sméru od UD DP je vyhodné pro zkuebni
jizdy tramvaji z tramvajovych dilen. Ukonc&eni linky, tj. obsluha vystupni i nastupni zastavky
vCetné odstaveni tramvaje umoZnuje po vystavbé novych tramvajovych trati zfizeni linky

navazujici na metro (podobné jako u vybranych autobusovych linek, tzv. napajec).

5) Vytaznéa kolej metra

Zapadné od terminalu se nachazi vytazna kolej metra, ktera je vyuzivana pro uvrat jak
pro viezd na zkuSebni trat metra, tak do haly dlouhodobych oprav metra. V pfipadé
pFfemisténi vytazné koleje musi byt zachovana jeji min. délka 127 m a nejmensi pfipustny

polomér oblouku je pro traté metra R=70 m.

6) Pristup na nastupisté Zelezni¢ni stanice Praha-Depo HostivaF
Navrzené varianty by mély nabidnout kvalitni pfestupni vazbu z terminalu (od tramvajovych

a autobusovych zastavek) na navrhovanou Zelezni¢ni zastavku.

7) Délka tramvajovych koleji, pocet vyhybek, celkova zastavéna plocha apod.
Parametry majici vliv na celkovou cenu projektu. Se zvySujici se délkou tramvajovych koleji,
poétem tramvajovych vymén a celkovym zdborem stavby Umérné roste celkova cena

projektu.

8) Kapacita zachytného parkovisté P+R

V navaznosti na pfestavbu terminalu Depo Hostivaf je navrZzena vystavba objektového
parkovisté P+R. Terminy realizace obou projektl jsou vSak zcela nezavislé a po dokonéeni
pfestavby terminalu je doporuceno CasteCné zachovat kapacitu zachytného parkovisté
(viz. kapitola 3.2.2)
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7.2 Varianty uspo fadani p festupniho uzlu

Vybrané pozadavky na prujezd autobusl a tramvaji terminalem jsou spole¢né pro vSechny
navrhované varianty. Autobusové zastavky i cely terminal jsou navrZzeny pro obsluhu
kloubovymi vozy, €emuz odpovida jak minimdlni nastupni hrana zastavky 19 m,

tak pfedevsim respektovani vle¢nych kfivek 18metrovych kloubovych vozu.

Minimalni délka nastupni hrany tramvajové zastavky je 33 m (v pfipadé, Ze zastavka umozni
zastaveni 2 souprav najednou, je délka nastupni hrany min. 66 m). Minimalni polomér
smeérového oblouku, ktery umozni bezpecény prijezd tramvaji, je R=20 m. Zakladni osova
vzdalenost koleji dvoukolejné trati je 3 m, ve smé&rovém oblouku musi byt rozsitena dle CSN
28-0318. Stejna technicka norma definuje i volné postranni prostory okolo tramvajové trati

v pfimé i ve smérovém oblouku. [12]

Pro rozlieni zastavek v terminélu a na Cernokostelecké ulici, které se dnes shodné& jmenuiji
Depo Hostivar (nyni se tyk& pouze autobusovych zastavek, nebot tramvajové zastavky uvnitf
terminalu nejsou), zménil autor pro potfeby diplomové prace nézev tramvajovych
i autobusovych zastavek na Cernokostelecké ulici na Sazeéska, podle nejblizsi komunikace,

ktera k¥izi Cernokosteleckou ulici.

Dispozi¢ni usporadani prestupniho uzlu Depo Hostivar je navrZzeno celkem v 5 variantach.
Vykresova dokumentace je zpracovana v méfitku 1:750 v pfilohach I-1 az I-5. V drovni studie
je navrhnuta tramvajova trat v prostoru termindlu, umisténi tramvajovych a autobusovych

zastavek a jsou feSeny pési vazby mezi zastavkami.

46



7.2.1 Varianta 1

Varianta 1 je alternativou k varianté 203 z oficialni studie Tramvajova smycka Depo Hostivar.
Respektuje pozadavek DPP nezasahovat do staveb jiZzné a zapadné od stavajiciho
terminalu, pfedevsdim tedy zachovava vytaznou kolej metra v celé uZiteCné délce 130 m.

v v

Detail pfestupniho uzlu je na obrazku 22, v pfiloze I-1 je zobrazena situace v méfitku 1:750.
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Obrazek 22: Dispozi €ni uspo fadani Varianty 1

ZASTAVKA TRAM 4. 68 m — vietupnt o mampaietnt

==

Dispozi¢ni feSeni Varianty 1 umoZzZnuje obsluhu terminalu linkami, které dale pokracuji
po Cernokostelecké ulici ve sméru UD DP, resp. vyhledové do Stérbohol. Tramvajové linky,
které dale pokracuji ve sméru UD DP, jsou ve sméru z centra vedeny terminalem proti sméru
hodinovych rudiCek, zatimco tramvajové linky zde ukoncené jsou vedeny po sméru
hodinovych rugiéek. ReSeni neumoziiuje ukondeni tramvajovych linek ve sméru od UD DP

(St&rbohol) ani obrat tramvaji napf. pfi zkuSebnich jizdach z tramvajovych dilen v Hostivafi.

Ve sméru z centra odboduje dvoukolejna tramvajova trat z Cernokostelecké ulice v Grovni
stavajici autobusové zastavky Depo Hostivaf (nové Sazelskd) — zastavky ve sméru
do centra, dvojici obloukl o polomérech R1=24 m, resp. R2=25 m. Usek délky cca 33 m
tramvajové koleje ve sméru Cernokostelecka (do centra), ktery je méFen mezi tramvajovym

navéstidlem pred Cernokosteleckou ulici a obloukem opaéné koleje vedouci do vystupnich
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zastavek, umoznuje soucasné vjezd tramvaji do terminalu (do vystupnich zastavek) a vyjezd

tramvaji z terminalu na Cernokosteleckou ulici.

Pro vdechny tramvajové linky je spoleéna nastupni zastavka ve sméru Cernokostelecka
(do centra), kterd ma délku nastupni hrany na jednu tramvajovou soupravu 33 m. Nacestna
zastavka ve sméru UD DP (s délkou 33 m) je umisténa v jizni ¢asti terminalu, ¢imz zkracuje
prestupni vazbu z metra. Vystupni zastavky, které jsou souc¢asné diky délce nastupnich hran
66 m, resp. dvakrat 33 m manipulaénimi zastavky pro odstavy tramvaji, jsou situovany ve

s vz

vychodni ¢asti tramvajové smycky v bezprostiedni ndvaznosti na zachytné parkovisté P+R.

Pro vyjezd tramvaji z terminalu ve smé&ru UD DP (resp. vjezd do terminalu z tohoto sméru)
je navrZzena dvoukolejnd tramvajova trat vedouci nejprve vychodnim smérem mistni
komunikaci do SazeCské ulice, kde se staci severni smérem o do stavajici tramvajové traté
na Cernokostelecké ulici je zadst&na dvojici smérovych oblouki o polomérech R1=22 m

a R2=24 m v prostoru kfizovatky ulic Cernokostelecka a Saze¢ska.

Vjezd a vyjezd autobusl do terminélu je beze zmény, tj. ze/do Sazelské ulice. Prujezd
autobusl termindlem je dan polohou vystupnich a nastupnich zastavek. Vystupni zastavka
s délkou nastupni hrany 27 m je umisténa uvnitf tramvajové smycky a je spolecna pro
vSechny zde ukonené autobusové linky. Poloha vystupni autobusové a néacestné
tramvajoveé (resp. nastupni) zastavky ve smeéru do centra umoznuje komfortni pfestup hrana-
hrana z autobusu na tramvaj. Nastupni (resp. nacestna v pfipadé linek, jejichz trasa
je vedena pfes Depo Hostivar) zastavka ma délku 46 m a je umisténa vné tramvajové
smycky jizné od tramvajovych zastavek. Poloha zastavky respektuje nejvice vyuZivanou
pfestupni vazbu metro-bus a prestupni vzdalenost oproti souasnému stavu témér

neprodluzuje.

Odstavy tramvaji u linek ukonéenych v terminalu jsou realizovany ve vystupnich zastavkach.
Tramvajovad smycka umozfiuje odstaveni 4 tramvajovych souprav, coZ odpovida provozu
dvou tramvajovych linek. Odstavna stani pro autobusy jsou umisténa uvnitf tramvajové
smyCky. Celkova délka odstavnych stani je 172 m, coZ umoznuje manipulaci

napr. 6 kloubovych a 4 standardnich autobusu.

PFistup na Zelezni¢ni zastavku Praha-Depo Hostivar je realizovan pomoci lavky pro pési,
ktera vyustuje v jihozdpadni ¢asti pfestupniho uzlu. VySkovy rozdil mezi chodnikem pro pési
v terminalu a lavkou je pfekonén jak rampou vedenou pfimo ke vstupu do stanice metra, tak

schodistém, které cestujici vyuZziji k pfichodu na tramvajové nebo autobusové zastavky.
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ReSeni pFistupu na Zelezniéni zastavku je viak pro vdechny varianty s vyjimkou Varianty 5,

ktera se liSi polohou schodisté.

Usporadanim tramvajové smycky je ovlivnéno zachytné parkovisté P+R. Prostor
s vystupnimi zastavkami zasahuje do jihovychodni €asti parkovisté, coz vede k Upravé
viezdu a vyjezdu na parkovisté. Vjezd je nové realizovan z mistni komunikace vedené
severné od parkovisté, vyjezd je oproti souCasnému stavu posunut 0 cca 15 m
jihovychodnim smérem. Kapacita zachytného parkovisté je navySena o 5 parkovacich stani
(celkem 174 parkovacich stani v&. 7 vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici osobu téZce

pohybové postizenou).

V tabulce 2 jsou pFestupni vzdalenosti definovanych prestupnich vazeb. VétSina prestupnich
vzdalenosti je oproti sou¢asnému stavu zkracena, nejvyznamnéjSi zkraceni je u vazby
Z autobusu na tramvaj (pfestup tzv. hrana-hrana). K prodlouZeni doSlo obousmérné u vazby
metro-bus. PrestoZze se dle smérového pruzkumu jedna o cestujicimi nejvyuzivané;jsi
pFestupni vazbu, neni rozdil 8, resp. 27% vyznamny. Negativem je vysoky pocet koliznich

mist chodcl s tramvajovou a autobusovou dopravou.

Tabulka 2: P festupni vzdalenosti v navrhované Variant &1

Prestup z linky / linek Prestup na linku / linky Pre,stupm Rozcvi|l op,rot|
< - vzdéalenost sou éasnému
ze smeéru ve sméru
[m] stavu
TRAM METRO 130 -58%
(ve sméru do centra)
TRAM EAG
MY (ve sméru UD DP) 120 L
U METRO 145 +27%
(vystupni)
METRO EUS 145 +8%
(néstupni)
TRAM BUS &
(z centra, ve sméru UD DP) (nastupni) 85 “8
TRAM BUS 70 )
(z centra, zde ukonéené) (nastupni)
BUS TRAM &
(vystupni) (ve sméru do centra) 10 e

Celkova délka novych tramvajovych koleji je 1350 m, feSeni obsahuje 10 tramvajovych

vymen.
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Autobusové a tramvajové zastavky Sazedska, které se nachazeji na Cernokostelecké ulici,

nejsou prestavbou terminalu Depo Hostivar nijak ovlivnény.

Pozitivni aspekty
* vyznamné zkraceni vétSiny pfestupnich vazeb az o 94%
» bez vlivu na stavajici vytaznou kolej metra

* bez vlivu na autobusové a tramvajové zastavky Sazecska

Negativni aspekty
« neni mozné ukon&eni linky TRAM (pfip. obrat tramvaji) ve sméru od UD DP
e zasahuje do prostoru zachytného parkovisté P+R — nutna Uprava v€etné vjezdu
a vyjezdu
e vysoké investicni naklady (vystavba tramvajové trati v SazeCské, celkova délka

poloZenych tramvajovych koleji, poet vymeén)
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7.2.2 Varianta 2

Varianta 2 ma za cil pfedstavit ekonomicky uspornou variantu z hlediska celkového zaboru
plochy, délky nové tramvajové trati, poCtu vymén a zasahu do zachytného parkovisté P+R.
Rovnéz je bez stavebniho zdsahu zachovana vytaZzna kolej metra. Detail pfestupniho uzlu

v v/

je na obrazku 23, v pfiloze I-2 je situace zobrazena v méfitku 1:750.

vytaznd kolej metra u2. dl. 130 m

A o
P -
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Obrazek 23: Dispozi €ni uspo fadani Varianty 2

Navrhované feSeni neumoZzfiuje obsluhu terminélu linkami, které pokracuji dale
Cernokostelecké ulici ve sméru UD DP. Tyto linky jsou vedeny pfimo po Cernokostelecké
a obsluhuji tramvajovou zastavku Sazec€ska. Dispozi¢ni uspofadani rovnéz neumozriuje
ukonéit linku ve sméru od UD DP (Stérbohol) a jako v pfipadé Varianty 1 ani obrat tramvaji
(t. bez obsluhy zastavek) ztohoto sméru. Jedna se tedy pouze o presunuti kapacity

ze stavajici smy¢ky Cernokostelecké do nového tramvajového obratisté.

V sméru ze Strasnic odboéuje dvoukolejna trat z Cernokostelecké ulice v Grovni autobusové
zastavky Sazecska (ve sméru do centra) dvojici obloukt o polomérech R1=26 m a R2=30 m.

Tramvajova smycka je pojizdéna proti sméru hodinovych rucicek.

Vystupni tramvajové zastavky se nachazeji v severozdpadni ¢asti terminalu. Obé maji délku

nastupni hrany 66 m, umozruji tedy ukonceni 2 tramvajovych linek. Na vystupni zastavku,
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ktera pfiléhd k vnéjSi koleji, plynule navazuje chodnik vedouci smérem ke stanici metra
i lavce pro pési na Zelezni€ni zastavku. Nastupni zastavka ve sméru do centra (délky 33 m)
je spole¢né pro vSechny zde ukonéené linky a je umisténa v jizni ¢asti terminélu v misté

stavajicich nastupnich autobusovych zastavek.

Vjezd a vyjezd autobusu je jako v pfipadé Varianty 1 beze zmény, tj. ze/do Sazecské ulice.
Vystupni zastavka délky 27 m i dvojice nastupnich zastavek délky 26 m a 30 m jsou
umistény uvnitf tramvajové smycky. Varianta, kdy autobusy i tramvaje projizdéji smyckou
ve stejném sméru (zde proti sméru hodinovych ruci¢ek), neumoznuje realizaci prestupu

tzv. hrana-hrana.

Vystupni tramvajové zastavky slouzi zaroven jako manipulacni. Celkova délka odstav pro
tramvaje je 132 m (4 tramvajové soupravy). Odstavna stani pro autobusy jsou umisténa
uvnitf tramvajové smy¢ky a maji délku 155 m, coZz odpovida odstaveni napf. 4 kloubovych

a 6 standardnich autobusu.

Usporna Varianta 2 umoziuje navysit kapacitu zachytného parkovisté P+R o témé&F 25%
na 217 parkovacich stani (v&. 8 vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici osobu tézce

télesné postiZzenou).

Podobné jako u Varianty 1, jsou v nésledujici tabulce 3 uvedeny pfestupni vzdéalenosti
sledovanych prFestupnich vazeb. Oproti sou¢asnému stavu dochazi k vyraznému zlepSeni
pouze u dvou ze sledovanych vazeb, byt nové prestupni vzdalenosti 260, resp. 65 m
nepfinasi zatraktivnéni. U tfi sledovanych vazeb dochazi dokonce k prodlouZeni pfestupni

vazby, radoveé o desitky metra.

Tabulka 3: P festupni vzdalenosti v navrhované Variant & 2

Prestup z linky / linek Pfestup na linku / linky Pre’stupnl Rozcvill op,rotl
" v vzdalenost sou éasnému
Zze sméru ve sméru
[m] stavu
TRAM METRO 335 +9%
(ve sméru do centra)
TRAM @
HETRD) (ve sméru UD DP) 315 e
RS METRO 135 +18%
(vystupni)
METRO BLS 130 3%
(nastupni)
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TRAM BUS G
(z centra, ve sméru UD DP) (nastupni) 260 U
TRAM BUS 115 )
(z centra, zde ukonéené) (nastupni)
TRAM
(V)'/BS'[LlJ.IinI') (nastupni, ve sméru do 65 -66%
centra)

Celkova délka novych tramvajovych koleji je 546 m, jsou pouzity 4 tramvajové vymeény
(2 jsou ur€eny pro odboceni tramvajové trati do smycky, 2 pro odboc&eni pfedjizdné, tj. druhé

manipulacni koleje ve smycce).

Poloha ani délka autobusovych zastavek Sazelska neni vystavbou smycky nijak ovlivnéna.
V pfipadé tramvajové zastavky Sazec¢ska ve sméru UD DP je navrzeno zkraceni na délku
2 tramvajovych souprav (67 m), soucasné je upraven pfistup cestujicich na obé tramvajové

zastavky.

Pozitivni aspekty
* Usporna varianta z hlediska investi¢nich nakladd (délka koleji, nizky pocet vymeén,
mensi zastavéna plocha)
» bez vlivu na stavajici vytaznou kolej metra

e moznost navySeni kapacity zachytného parkovisté P+R

Negativni aspekty
e neni mozné obsluhovat zastavky vterminalu linkami TRAM, které zde nejsou
ukonc&eny
« neni mozné ukon&eni linky TRAM (pfip. obrat tramvaji) ve sméru od UD DP
» prodlouzeni 3 pfestupnich vazeb, nadale dlouh& prestupni vzdalenost na tramvajové
zastavky Sazecskd, vyznamné zkraceni pouze u 1 vazby

* nutna stavebni Uprava tramvajové zastavky Saze€ska (zkraceni zastavky)
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7.2.3 Varianta 3

Varianta 3 vychazi z Varianty 2. Obé varianty se liSi pouze dispozi¢nim feSenim pfestupniho
uzlu. Varianta 3 predstavuje také ekonomicky Uspornou variantu (délka tramvajové trati,
pocet vymén, niz3i celkovy zabor plochy) pfestavby terminalu, rovnéz zachovava stavajici

vytaznou kolej metra. Detail terminalu na obrazku 24, situace v méfitku 1:750 v pfiloze I-3.
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Obrazek 24: Dispozi €ni uspo fadani Varianty 3

Podobné jako Varianta 2 se jedna de facto pouze o presunuti stavajici smycky

Cernokostelecka, tudiz tramvajové zastavky ve smyéce jsou obsluhovany pouze zde
ukon€enymi linkami. Navrhované feSeni neumoZziuje ukoncit tramvajovou linku ani obrat
tramvaji ve sméru od UD DP. Je zde v3ak prostor pro dodate¢né zfizeni dvojice oblouki

mezi trati na vyjezdu ze smycky (vjezdu do smycky) a trati v Cernokostelecké ulici, coz

ukonceni tramvajové linky v tomto sméru umozni.

Ve sméru ze Stradnic odboéuje dvoukolejna trat z Cernokostelecké ulice stejné jako
u Varianty 2 v arovni autobusové zastavky Saze¢ska (ve sméru do centra) dvojici oblouku
0 polomérech R1=24 m a R2=25 m. Na rozdil od Varianty 2 je tramvajova smyc¢ka pojizdéna
po sméru hodinovych ruc€iCek. Smér pojizdéni smycky mé vliv na umisténi zastavek a tim
padem i na kvalitu pfestupnich vazeb. Kolejové kfizeni je navrzeno cca 35 m od Urovné

tramvajového navéstidla pro vyjezd ze smycky, coZz umozni fidi¢i tramvaje odboceni z hlavni
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trati v Cernokostelecké ulici a vjezd do jedné zvystupnich zastavek i v pfipads,
Ze v opaném smeru jiz stoji pfed navéstidlem na vyjezdu ze smycky tramvajova souprava.

Dvojice vystupnich zastavek se nachazi ve vychodni ¢asti tramvajové smycky. Obé zastavky
jsou umistény ve smeérovém oblouku, kdy je prostor mezi vozidlem a nastupni hranou

w v

zastavky zvétSen o hodnotu rozSifeni prijezdného prifezu tramvajové trati ve smérovém
oblouku. Délka zastavky pfiléhajici k vnéjsi koleji je 71 m. Délka zastavky pfiléhajici k vnitini
koleji pak 66 m a na nastupisté zastavky plynule navazuje chodnik pro pé&Si smérem
ke stanici metra. Varianta 2 umozfuje ukonceni 2 tramvajovych linek jedoucich ve sméru
z centra. Nastupni zastavka délky 33 m je umisténa v severozapadni Casti termindlu.
Diky spole€nému nastupisti s vystupni autobusovou zastavkou je zde prestup tzv. hrana-

hrana.

Vjezd a vyjezd autobusl je oproti pfedchozim variantam beze zmény. Vystupni zastavka
délky 27 m je umist&na uvnitf tramvajové smycky. Jak bylo zminéno, nastupisté je spole¢né
pro autobusovou i tramvajovou zastavku a plynule na n&j navazuje chodnik pro pé&si smérem
ke stanici metra. Nastupni zastavka délky 46 m se nachazi vné tramvajové smycky, v misté
dnesni nastupni zastavky. Oproti sou¢asnému stavu je celkova délka zastavky zkracena,
v zapadni c¢asti kvali navrhovanému pfechodu pro chodce, ktery pfirozené navazuje
na chodnik pro pési (pfestupni linii) vedouci od vstupu do stanice metra. Ve vychodni ¢asti
musi byt zastavka odsazena od pfechodu pro chodce z ddvodu zajiSténi rozhledovych
pomérd pro rychlost autobust V=20 km/h dle CSN 73-6425-1. Nastupni zastavka je shodné

feSena i ve variantach 4 a 5.

Vystupni tramvajové zastavky slouZi jako v pfipadé variant 1 a 2 zaroven jako manipulaéni.
Celkova délka odstav pro tramvaje je 137 m (4 tramvajové soupravy). Odstavna stani
pro autobusy jsou umisténa uvnitf tramvajové smy¢ky a maji délku 174 m, je tedy umoZnéno

napf. odstaveni 5 kloubovych a 5-6 standardnich autobusu.

Dispozi¢ni feSeni prestupniho termindlu nema zaporny vliv na zachytné parkovisté P+R
(viezd a vyjezd, pfip. sniZzeni poctu parkovacich stani). Dokonce umoZzniuje navySeni kapacity
parkovisté o cca 10% na 185 parkovacich stani v€etné 8 vyhrazenych stani pro vozidla

prepravujici osobu téZce télesné postizenou.

Pfestupni vzdalenosti definovanych prestupnich vazeb jsou uvedeny vtabulce 4.
K vyraznému zlepSeni (az od 94%) dochéazi pouze u pfestupni vazby na nové navrzenou

tramvajovou zastavku ve smycce. U ostatnich pFestupnich vazeb dochazi podobné jako
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u varianty 2 k prodlouzeni pfestupnich vzdalenosti, byt nijak vyznamnému (maximalné o

18% oproti sou¢asnému stavu).
Tabulka 4: P festupni vzdalenosti v navrhované Variant & 3
Prestup z linky / linek Prestup na linku / linky Pre,stupm Rozcvhl op,rot|
76 Sméru ve sméru vzdalenost sou éasnému
[m] stavu
LRI METRO 330 +7%
(ve sméru do centra)
TRAM @
METRO (ve sméru UD DP) 320 +7%
(VyBstLdﬁm,) METRO 320 +18%
METRO EUS 130 3%
(néstupni)
TRAM BUS i
(z centra, ve sméru UD DP) (nastupni) 315 20
TRAM BUS 82 )
(z centra, zde ukonéené) (nastupni)
TRAM
W 'EtLlJJSni) (nastupni, ve sméru do 10 -94%
ystup centra)

Celkova délka novych tramvajovych koleji je 507 m, pfi€emz nejsou zahrnuty pfipadné
smérové oblouky, které by umoznily ukon&eni linky i ve sméru od UD DP. Technické feSeni

obsahuje shodné jako u Varianty 2 celkem 4 tramvajové vymény.

Autobusové a tramvajové zastavky Sazec€ska, v€etné pristupu péSich do prostoru zastavek,
nejsou ve Varianté 3 nijak ovlivnény. V pfipadé vystavby zminéné dvojice tramvajovych
obloukl je nutné zkratit ob& tramvajové zastavky a prfistup na zastavku realizovat az

za vyhybkami smérem ke kfizovatce ulic Cernokostelecké a Sazed&ské.

Pozitivni aspekty
* Usporna varianta z hlediska investi¢nich nakladd (délka koleji, nizky pocet vymeén,
mensi zastavéna plocha)
e bez vlivu na stavajici vytaznou kolej metra
e moznost navySeni kapacity zachytného parkovisté P+R

e oproti Varianté 2 vétsi kvalita novych prestupnich vazeb
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Negativni aspekty

neni mozné obsluhovat zastavky vterminalu linkami TRAM, které zde nejsou
ukon€eny (resp. pozadavek je dodatec¢né realizovatelny, pfi zvySeni investi¢nich
nakladu)

neni mozné ukon&eni linky TRAM (pfip. obrat tramvaji) ve sméru od UD DP
prodlouzeni 3 pfestupnich vazeb, nadale dlouh& prestupni vzdalenost na zastavky
TRAM Saze€ska, vyznamné zkraceni pouze u 1 vazby

vystupni zastavky TRAM ve smérovém oblouku (R>46 m), tj. zvétSeni mezery

mezi nastupni hranou a vozidlem o cca 0,15 m
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Varianty 4 a 5 kladou duraz na celkovou funk&nost pfestupniho uzlu. Jedna se o co nejvyssi
kvalitu pfestupnich vazeb, tedy kromé kratkych prestupnich vzdalenosti také respektovani
pfirozenych péSich tras cestujicich a co nejméné koliznich mist s tramvajovou trati
a komunikaci pro autobusy. Tramvajové linky, které nejsou vterminalu Depo Hostivar
ukonéeny a ve sméru z centra pokraduji dale po Cernokostelecké ulici k Ustfednim dilnam
Dopravniho podniku (vyhledové do Stérbohol), obsluhuji navrzené zastavky uvnitf terminalu,

¢imz oproti variantam 2 a 3 zkracuji vybrané prestupni vzdalenosti.

Varianta 4 nabizi variabilitu ukongeni tramvajovych linek, kdy je na rozdil od pfedchozich
variant mozné ukondit jak linky ve sméru z centra, tak linky ve sméru od UD DP. Nezavisle
na poctu ukon&enych linek a sméru trasy je mozné v termindlu Depo Hostivaf obracet
tramvaje ve sméru od UD DP napf. v pfipadé zkuSebnich jizd. MoZnost obratu tramvaji

ve sméru od UD DP je spole&na pro obé varianty 4 a 5.

Obé varianty zarovef nezasahuji do plochy zachytného parkovisté P+R, v obou pfipadech
je zachovan celkovy pocet 169 parkovacich stani. Severné od tramvajové smycky je pak
navrZzena Uzemni rezerva pro vystavbu objektového parkovisté P+R (resp. dopInéni kapacity
prvniho objektového parkovisté P+R, které je pfipravovano v misté dnesniho povrchového
parkovisté P+R).

Nevyhodou variant 4 a 5 je nutnost pfemisténi stavajici vytazné koleje metra zapadnim

smérem, kde se nyni nachazi nevyuZzita plocha.
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7.2.4 Varianta 4

Detail dispozi¢niho uspofadani je na obrazku 25, podobné jako v pfipadé ostatnich variant je

také v pfiloze 1-4 v méfitku 1:750. Varianta 4 je dale sledovana, koordinacni situace, ktera
navazuje na vykres dispozi¢niho usporadani, je v méfitku 1:500 v pfiloze II-1.

navrzend 'vytaZnG kdlej metra
1 g

\

1
3\

rusend vytazng kolej metra

ODSTAVY BUS
6x 19m (6 Koubovjch vozd)

PAF
169

k ZeleznignT stanici
OSTIVAR o/do sTdliste
lidorita

N
N

PARKO\n& v

Obrazek 25: Dispozi €ni uspo fadani Varianty 4

Ve sméru zcentra odboduje dvoukolejna tramvajova trat z Cernokostelecké ulice

za pfemosténim vleéky vedouci k aredlu Ceské posty. VySkovy mezi drovni traté
v Cernokostelecké ulici a v terminalu Depo HostivaF je pFekonan vedenim trati v klesani
cca 2,5% (v pfimeé). Po této trati jsou do prostoru termindlu pfivedeny pouze ty tramvajové
linky, které zde nejsou ukon&eny a pokraduji dale ve sméru UD DP (prujezdné linky
terminalem). V opacném sméru vyuziji trat’ tyto linky také, ale navic vSechny ostatni linky,
které jsou v terminalu ukonceny (tj. zde zacinaji) — nezavisle na sméru trasu, nebot vyjezd

z terminalu je umoznén jak ve sméru do centra, tak ve sméru UD DP. Poloméry R
smeérovych oblouku jsou 21 az 25 m.

Zpét na Cernokosteleckou ulici se tramvajova trat napojuje v prostoru tramvajovych zastavek

Sazedska, resp. autobusové zastavky Sazeéska (ve sméru z centra). Ve sméru od UD DP

vjizdéji do terminalu prujezdné linky, event. tramvaje béhem zkuSebni jizdy v pfipadé
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potfeby obratu v terminélu. Ve sméru z centra vjizdéji do terminalu tramvajoveé linky, které
jsou v pfestupnim uzlu Depo HostivaF ukonéeny. Poloméry R smérovych oblouku jsou 21 az
25 m.

VSechny tramvajové linky obsluhujici zastavky Depo Hostivaf maji spoleénou nacestnou
zastavku ve sméru do centra, resp. nastupni jak pro smér do centra, tak pro smér UD DP.
Nachazi se v severozapadni Casti termindlu a délka nastupni hrany je 33 m. Nacestna
zastavka pro prdjezdné linky ve sméru UD DP je umisténa v jizni éasti terminalu ve snaze o
zajisténi kratké prestupni vazby z metra. Dvojice vystupnich tramvajovych zastavek je
umisténa v jihovychodni Casti termindlu. Obé& zastavky maji délku nastupni hrany 66 m

(na 2 tramvajoveé soupravy).

Vjezd a vyjezd autobus( do (z) termindlu je beze zmény®. V mistech, kde neni navrhnuta
tramvajova trat, jsou respektovany stavajici hrany komunikaci ¢imz, coz ma kladny vliv
na investiéni naklady napf. oproti variantdm 1 a 5. Vystupni autobusova zastavka délky 30 m
je oproti sou¢asnému stavu zkracena, zastavkovy oznac¢nik je posunut cca 17 m proti sméru
jizdy. Nastupni autobusova zastavka je rovnéz v misté stavajici nastupni zastavky, pouze

byla podobné jako v pfipadé Varianty 3 zkracena jeji celkova délka na 46 m.

Odstavy tramvaji ukon€enych linek jsou realizovany ve vystupnich zastavkach, pficemz
celkova délka odstavnych stani je 131,5 m (4 tramvajové soupravy). Odstavy pro autobusy
celkové délky 174 m jsou uvnitf tramvajové smyCky a umoZiuji odstaveni napf. az 7

kloubovych autobusu a 4 standardnich.

V tabulce 5 jsou uvedeny pFestupni vzdalenosti sledovanych prestupnich vazeb. Je patrné
vyrazné zkraceni prestupni vazby tram-metro a tram-bus, cozZ je dano vhodnym dispozi¢nim
usporfadanim zastavek vterminalu. Varianta 4 spliuje nejen poZadavek na ukoncéeni
tramvajovych linek, ale také kvalitni pfestup na tramvajové linky z metra nebo autobusu.
U vétSiny ze sledovanych vazeb doslo ke zkraceni pFestupni vzdalenosti o vice nez 50%.

Pouze stavajici vazba metro-bus zUstala viceméné beze zmeény.

° Alternativné je mozné u variant 4 a 5 provéfit u autobusové linky jedouci ve sméru od zastavky
Cernokostelecka vjezd do termindlu po tramvajové trati, &imZ dojde ke zkraceni trasy i jizdni doby
mezi zastavkami Cernokosteleckd a Depo HostivaF, zastavka Saze&ska vtomto sméru nebude
obsluhovana. Osovéa vzdalenosti koleji odbocujici trati navrzené v diplomové préaci jizdu autobusové
linky po tramvajovém télese neumoznuje, autor pocita s obsluhou stavajici zastavky Sazecska.
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Tabulka 5: P festupni vzdalenosti v navrhované Variant & 4
Prestup z linky / linek Prestup na linku / linky Pre,stupm Rozcvi|l op,rot|
< - vzdéalenost sou éasnéemu
Zze sméru ve sméru
[m] stavu
LRI METRO 150 51%
(ve sméru do centra)
TRAM s
MY (né&cestna, ve sméru UD DP) 110 e
U METRO 130 +14%
(vystupni)
METRO B 130 -3%
(néstupni)
TRAM BUS o
(z centra, ve sméru UD DP) (nastupni) 55 e
TRAM BUS 80 )
(z centra, zde ukonéené) (nastupni)
U LA 20 -89%
(vystupni) (ve sméru do centra)

Celkova délka nové navrzené tramvajovych koleji je 1012 m a technické feSeni Varianty

4 obsahuje 12 tramvajovych vymén. Zapadné od terminalu je navrZzena vytazna kolej metra

uzitecné délky 126 m, polomér smérového oblouku je R=72 m.

Vychodni vjezd do tramvajové smycky zasahuje do prostoru stavajicich tramvajovych
zastavek a autobusové zastavky Sazelska. Varianta 4 proto pocitd se zkracenim obou

tramvajovych zastavek na délku 1 soupravy, tj. 33 m a se zkracenim autobusové zastavky

na délku 1 kloubového autobusu, tj. 19 m.

Pozitivni aspekty

* vyznamné zkraceni vétSiny pfestupnich vazeb az o 89%

» moznost ukonéeni linky TRAM i ve sméru od UD DP

» moznost obratu TRAM (zkusebni jizdy) ve sméru od UD DP

e vyuziti stvajicich hran komunikaci v prostoru zastavek BUS, pouze men3i Uprava

odstavné plochy BUS (vjezdu a vyjezdu)

e zachovani kapacity zachytného parkovisté P+R, nové Uzemni rezerva pro vystavbu

objektového parkovisté severné od smycky TRAM

Negativni aspekty

e pfemisténi vytazné koleje metra
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» pfestavba (zkraceni) obou zastavek TRAM a zastavky BUS (ve sméru z centra)

Sazedéska
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7.2.5 Varianta 5
Varianta 5 vychazi z autorovy bakalarské prace. Oproti bakalafské praci je vSak uvazovana

nutnost zachovat provoz, resp. premistit vytaznou kolej metra, od plvodni varianty se [iSi
také feSenim odstavnych stani pro tramvaje a autobusy. Princip prujezdu tramvaji smyckou

v v

i poloha autobusovych a tramvajovych zastavek je shodnd. Detail prestupniho uzlu je
na obrazku 26, vykres dispozi¢niho usporadani v méfitku 1:750 v pfiloze 1-5. Stejné jako

Varianta 4 je i Varianta 5 podrobnéji rozpracovana, vykres koordinacni situace je v méfitku

1:500 v pfiloze II-2.

navrzend vitazng\kolej metfa
uz. dl. 130\5 m

vka k ZeleznigAi stanici |
HOSTIVAR o/do sTdliste/ X

Solidorita

Obrazek 26: Dispozi €éni uspo fadani Varianty 5

trat z hlavni traté

urovni traté

jako v pfipadé Varianty 4 odbocCuje dvoukolejna
vieCky. Vyskovy meazi

Podobné

na Cernokostelecké ulici za pfemosté&nim

v Cernokostelecké ulici a v terminalu Depo Hostivar je pfekonan vedenim trati v klesani se
sklonem cca 3% (v pfimé). Po této trati jsou do terminélu pfivedeny vSechny tramvajove linky
ve sméru zcentra, tj. jak prljezdné, tak zde ukonéené. V opacném sméru trat vyuziji

ve sméru do centra vSechny linky (prdjezdné i zde zacinajici), které obsluhuji zastavky

v termindlu. Poloméry R smérovych obloukud jsou v rozmezi 23-29 m.

Zpét na hlavni trat na Cernokostelecké ulici je trat napojena v prostoru tramvajovych

zastavek Sazelska, resp. autobusové zastavky Sazecska (ve sméru z centra). Tento Usek
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pojizdéji pouze prujezdné tramvajoveé linky. Poloméry R smérovych obloukd jsou 24, resp.
28 m.

Na rozdil od Varianty 4 je tramvajova smycka zde ukonenymi tramvajovymi linkami
pojizdéna proti sméru hodinovych ruc€iCek. Nacestna, resp. nastupni zastavka ve sméru
do centra je spole¢na pro vSechny linky. Zastavka je umisténa v pfimé v severozapadni Casti
termindlu a délka nastupni hrany je 33 m (na jednu tramvajovou soupravu). Nacestna
zastavka ve sméru UD DP délky 33 m je vjizni &asti terminalu, ¢imZ je podobné jako
u varianty 4 zkracena prestupni vzdalenost z metra. Vystupni zastavka spole¢na pro obé

ukoncené linky je umisténa paralelné, severné od nacestné zastavky.

Vjezd a vyjezd autobusl do (z) terminalu je beze zmény. Vystupni autobusova zastavka
délky 27 m je umisténa v severozapadni ¢asti terminalu v blizkosti tramvajové zastavky
ve sméru do centra. Umisténi nastupni autobusové zastavky délky 46 m je shodné

jako v pfipadé variant 3 a 4.

Odstavné tramvajové koleje jsou ve vychodni €asti tramvajové smycky. S celkovou délkou
149 m (71 a 78 m) umoZziuji odstaveni 4 tramvajovych souprav. Pata souprava muaze byt
kratkodobé odstavena ve vystupni zastavce. Odstavy pro autobusy jsou umistény uvnitf
tramvajové smycky. Celkova délka odstavd je 174 m, diky ¢emuz mu0zZe byt odstaveno napf.

5 kloubovych a 6 standardnich voza.

V tabulce 6 jsou vyéisleny piestupni vzdalenosti definovanych prestupnich vazeb. Udaje jsou
téméf shodné jako v pfipadé Varianty 4, nepatrné se liSi pouze u poslednich 2 vazeb.
Varianta 5 tedy splfiuje poZadavek na kvalitu pfestupnich vazeb mezi jednotlivymi druhy
dopravy v terminalu Depo Hostivar, u vét3iny pfestupnich vazeb dochazi ke zkraceni o vice

nez 50%.

Tabulka 6: P festupni vzdalenosti v navrhované Variant &5

Prestup z linky / linek Pfestup na linku / linky Pre’stupnl Rozcvill op,rotl
. . vzdalenost sou éasnému
ze sméru ve sméru
[m] stavu
U, METRO 150 51%
(ve sméru do centra)
TRAM een
METRO (ve sméru UD DP) 110 63%
e METRO 130 +14%
(vystupni)
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METRO BUS 130 3%
(nastupni)
TRAM BUS 0
(z centra, ve sméru UD DP) (nastupni) 55 -86%
TRAM BUS 70 )
(z centra, zde ukonéené) (nastupni)
BUS TRAM 0
(vystupni) (ve sméru do centra) 30 -84%

Celkova délka navrzenych koleji je 1060 m, feSeni obsahuje 10 tramvajovych vymén.
Zapadné od termindlu je navrZzena vytaZzna kolej metra uzite€né délky 130 m. Délka koleji
je 258 m a jsou pouzity 2 vyhybky: jednoduch& vyhybka J49-1:4,3-70 a symetricka vyhybka
JS49-1:6-150. Pfemisténa vytazné kolej metra umoznuje vjezd na zkuSebni trat’ a zaroven

do haly dlouhodobych oprav.

Vychodni vjezd do tramvajové smycky podobné jako v pfipadé Varianty 4 zasahuje
do prostoru stavajicich tramvajovych zastavek a autobusové zastavky Sazelska. Je proto
navrzeno zkraceni obou tramvajovych zastavek na délku 1 soupravy, tj. 33 m a pfemisténim
zalivu autobusové zastavky ve smeéru z centra o cca 33 m proti sméru jizdy tak, aby byl
vyjezdovy Klin zastavkového zélivu ukonéen pred kfizenim tramvajové trati a jizdniho pasu

Cernokostelecké ulici.

Pozitivni aspekty
* vyznamné zkraceni vétSiny prestupnich vazeb az o 89%
« moznost obratu TRAM (zkuSebni jizdy) ve sméru od UD DP
e zachovani kapacity zachytného parkovisté P+R, nové Uzemni rezerva pro vystavbu

objektového parkovisté severné od smycky TRAM

Negativni aspekty
« neni mozné ukon&eni linky TRAM i ve sméru od UD DP
e pfemisténi vytazné koleje metra, v€etné Upravy zhlavi
» pfestavba (zkraceni) obou zastdvek TRAM SazeCska a pfemisténi zastavky BUS

ve sméru z centra
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7.2.6 Porovnani navrzenych variant

Vybrana varianta uspofadani prestupniho uzlu musi primarné splnit jak poZzadavky
cestujicich, tj. funk&éni a intuitivni pFfestupni vazby, tak poZadavky provozovatele
i organizatora VHD (pocet ukoncenych linek a sméry, odkud mohou byt linky ukonceny,
pocet odstav, pocet a délka zastavek apod.). ReSeni spliujici primarni poZzadavky by mély
CO nejvice vyuZzit stavajici plochu terminalu a nezasahovat do pfilehlych staveb (objekty
arealu depa jizné od termindlu, event. zachytné parkovisté P+R ve vychodni ¢asti, vytazna
kolej metra zdpadné od terminalu), v pfipadé, Ze je to technicky mozné. Kromé& zaboru
plochy ma na celkové investicni naklady zasadni vliv také celkova délka navrzené

tramvajove trati a poCet vymeén, zasah do inZenyrskych siti.

Z hlediska kvality pfestupni vazby jsou vyhovujici varianty 1, 4 a 5. U téchto variant je
dle tabulek 2-6 patrné vyrazné zkraceni vétSiny definovanych pfestupnich vazeb, radové
o desitky procent. Kratké prestupni vzdalenosti jsou zapfi€inény predevsim obsluhou
tramvajovych zastavek uvnitf terminalu i prdjezdnimi tramvajovymi linkami. Varianty 2 a 3
nabizeji pouze systémové premisténi tramvajové smysky Cernokosteleck& do prestupniho
uzlu Depo Hostivalf a zastavky uvnitf terminalu tak obsluhuji pouze zde ukonéené linky.
Prestupni vzdalenosti na tramvajovou zastavku Sazeéska jsou podobné jako nyni velmi

dlouhé.

Technické parametry a podminky jednotlivych variant jsou vzdjemné porovnany v tabulce 7.
Z pohledu organizatora IDS i dopravcu je zasadni prvnich 5 kritérii. Zatimco délky odstavu
jsou projektovany na stejny pocet 4 tramvajovych souprav a min. 10 autobusu, varianty se
liSi pfedevSim moznostmi ukongeni tramvajovych linek. Pouze Varianta 4 umozZzriuje
ukong&eni tramvajovych linek i ve sméru od UD DP, pFipadné ukonceni linky z tohoto sméru
neni vylou€eno v souvislosti s rozvojem tramvajové dopravy na vychodni periferii Prahy.
Varianty 4 a 5 pak spliuji i pozadavek DPP na obrat tramvaji v termindlu Depo Hostivar

napf. v pfipadé zkuebnich jizd z UD DP.

NejniZsi investiéni naklady jsou u variant 2 a 3. Délka koleji je u obou variant cca 0 50% niz3i
neZ v piipadé variant 4 a 5 a 0 60% v porovnani s Variantou 1. ReSeni, kdy je zfizena
de facto jen predjizdna kolej v misté vystupnich a manipulanich zastavek, vyuZiva
4 tramvajovych vymén. Varianty 1,4 a 5 umoznuji obsluhu zastavek prajezdnimi linkami,

M viv s

tramvajovych vymén.
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Tabulka 7: Srovnani technickych parametr @ navrZzenych variant

Kritérium Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 3 | Varianta 4 | Varianta 5
Obsluha zaosf'tavelf T_R_AM \ t_ermlnalu ANO NE NE ANO ANO
prdjezdnimi linkami
Moznost ukoncepl TRAM ve sméru od NE NE NE ANO NE
UD DP
Moznost obratq TRAM ve sméru od NE NE NE ANO ANO
uUD DP
Délka odstavii TRAM ve smyéce 132m 132m 137m | 1315m | 149 r$1+33)
Délka odstavil BUS v terminalu 172 155 174 174 174
Délka navrzenych koleji TRAM 1350 546 507 1012 1060
Pocet tramvajovych vyhybek 10 4 4 12 10
Kapacita parkovisté P+R 174 217 185 169 169
Zachovani stavajici vytazné koleje ANO ANO ANO NE NE
metra
Zachovani zastaank TRAM a BUS ANO NE ANO NE NE
Sazecéska

Slabou strdnkou variant 4 a 5 je nutnost pfemisténi vytazné koleje metra, ktera se nachazi
zapadné od termindlu. Varianta 1 do prostoru vytazné koleje nezasahuje, nicméné technické
feSeni pocita s vystavbou nové tramvajové trati v Saze€ské ulici a zdsahem do zachytného

parkovisté P+R.

Z hlediska kvality pfestupnich vazeb jsou vyhovujici varianty 1, 4 a 5, varianty 2 a 3 lze
povaZovat za nevyhovujici. Pozadavky organizatora IDS i DPP na pocet odstav( tramvaji

i autobusu splfiuji vSechny varianty.
Varianty 4 a 5 vyhovuji nejvétsimu poctu kritérii a jsou v projektu dale rozpracovany. Rovnéz

dochazi ke srovnani s navrhy oficialni studie u hlediska investi¢nich nakladu, provoznich

nakladd, kvality pfestupni vazby a dalSich vybranych technicky parametru.
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8 Srovnani navrhu a oficialnich studii

Paralelné s diplomovou praci byla zpracovana oficialni studie Tramvajova smycka Depo
Hostivaf. Objednatelem studie je Dopravni podnik hl. mésta Prahy, a.s., zpracovatelem
studie projekéni firma Metroprojekt Praha a.s. Zpracovani studie bylo v jejim prabéhu

konzultovano s odborniky organizaci ROPID a IPR Praha.

Varianty oficialni studie a autorovy varianty 4 a 5 navrZzené v diplomové praci jsou vzdjemné
srovnany s cilem doporudit vyslednou variantu. Hodnoticimi kritérii jsou kvalitativni parametry
(kvalita pfestupnich vazeb), vybrané technické parametry a s tim spojené investi¢ni naklady,

a také provozni néklady vztazené na rGzné varianty provozu tramvajovych linek.

8.1 Sledované varianty

Finalni vybér zuZuje studie Tramvajova smycka Depo Hostivaf na 2 sledované varianty
oznacené 101 a 203. Pro obé varianty je spole€ny vjezdovy trojuhelnik mezi tramvajovou
trati v Cernokostelecké ulici a trati odbocujici do terminalu. Ob& varianty zaroven
zachovavaji stavajici polohu vytazné koleje metra délky 130 m. Naopak vyrazné se liSi svym
dispozi¢nim usporadanim, celkovym zaborem plochy, stavebnim zasahem do stavajiciho

parkovisté P+R a také poctem odstav autobust a zejména tramvaji. [10]

8.1.1 Varianta 101

Dispozi¢ni uspofadani terminalu ve varianté 101 je na obrazku 27.

Obrazek 27: Dispozi €ni uspo fadani Varianty 101 [10]
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Tramvajovd smycCka je pojizdéna proti sméru hodinovych ruciCek. Vystupni tramvajova
zastavka je situovana v severozapadni ¢asti terminalu, nastupni zastavky (do obou smért)
v jihovychodni Casti. Rozmisténi autobusovych zastavek je vzhledem k pfedpokladanym
prestuplim z/na tramvaj nelogické — vystupni zastavka je v severozapadni ¢&asti uvnitf
smycCky, na opacné strané oproti nastupnim tramvajovym zastavkam. Nastupni zastavka
je vijizni ¢asti a ma kratkou nastupni hranu 26 m. Tento fakt se projevi v kvalité pfestupnich

vazeb.

Vyhodou Varianty 101 je, Ze nezasahuje do prostoru zachytného parkovisté P+R.

8.1.2 Varianta 203

Varianta 203 vychazi z pavodniho navrhu IPR Praha. Klade ddraz na vysokou kvalitu
pFestupnich vazeb, vSechny zastavky jsou tedy situovany v jizni ¢asti prestupniho uzlu.

Dispozi¢ni usporadani je na obrazku 28.

Obréazek 28: Dispozi €ni uspo radani Varianty 203 [10]

Autobusové zastavky se nachazeji uvnitf tramvajové smycCky. Nastupisté autobusovych
a tramvajovych zastavek jsou rovnobézné, vzajemné jsou propojeny péSi vazbou vzdy
na zaCatku a na konci nastupisté. P&Si vazba na konci nastupist plynule navazuje

na chodnik pro pési vedouci ke vstupu do stanice metra.
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Nevyhodou Varianty 203 je vyrazné vySsSi zabor plochy vychodnim smérem. Kvali tomu
je nutné snizit kapacitu zachytného parkovisté P+R o vice nez 40% (na 101 parkovacich
stani) a je nutné pfemistit viezd a vyjezd. O témér 60% (na 26 parkovacich stani) je sniZzena

kapacita soukromého parkovisté pro zaméstnance DP.

8.2 Kuvalitativni parametry

Hlavnim sledovanym parametrem je délka prestupnich vazeb definovanych v kapitole 6.
V tabulce 8 autor porovnava varianty 101 a 203 (oficialni studie) resp. 4 a 5 (diplomova
prace). U kazdé prestupni vazby je Cervenym podbarvenim znazornéna nejdelsi prestupni

vzdalenost a zelenym podbarvenim nejkratSi pfestupni vzdalenost.

Tabulka 8: Srovnani délky p Festupnich vzdalenosti sledovanych variant

Prestup z PFestup na Prestupni vzdalenost [m]
linky / linek linku / linky
ze sméru ve sméru Varianta 101 Varianta 203 Varianta 4 Varianta 5
iR METRO 205 130 150 150
(smér do centra)
TRAM
METRO (smér UD DP) 195 125 110 110
BUS METRO 175 125 130 130
(vystupni)
METRO BUS 135 160 130 130
(nastupni)
TRAM
(z centra, smér ,BUS ; 60 50 55 55
UD DP) (nastupni)
TRAM
(z centra, ,BUS ; 150 35 80 70
. . (nastupni)
vystupni)
e el 145 50 20 30
(vystupni) (smér do centra)

Z hlediska kvality prestupnich vazeb je zcela nevyhovujici Varianta 101. VétSina pfestupnich
vazeb je v porovnani s ostatnimi variantami nejdel3i, rozdily v pfestupnich vzdalenostech
jsou fadové desitky metrd. Zadruhé, rozmisténi zastavek, mezi kterymi je vysoky potencial
prestupll, na opacnych stranach terminalu, vede k pohybu cestujicich mimo uréené cesty,

tj. po odstavnych plochach pro autobusy a tramvaje.

Naopak ostatni varianty 203, 4 i 5 nabizeji kvalitni pfestupni vazby. S pfihlédnutim k faktu,
Ze nejvytizengjSi pfestupnimi vazbami jsou nyni pfestupy bus-metro a metro-bus
a po rozsifeni nabidky kolejové dopravy nejvytizengjSi zlUstanou, jevi se vyhodnéji shodné

varianty 4 a 5. Varianta 203 je vSak také akceptovatelnd.
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8.3 Technické parametry, investi

Tabulka 9: Porovnani vybranych technickych parametr

éni naklady

V tabulce 9 jsou srovnany vybrané technické parametry vSech Ctyf variant.

U sledovanych variant

Kritérium Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta4 | Varianta 5
Obsluha zqgtéveK TRAM v 'Ferminélu ANO ANO ANO ANO
prijezdnimi linkami
Moznost ukonéeni TRAM ve sméru od ANO ANO ANO NE
ubD DP
MoZznost obratu TFBTDM ve sméru od UD ANO ANO ANO ANO
Délka odstavli TRAM ve smycce 61m 161 m 131,5m 149 r(n+33)
Délka odstavd BUS v terminalu 114 147 174 174
Délka navrzenych koleji TRAM 1100 1400 1012 1060
Pocet tramvajovych vyhybek 12 12 12 10
Kapacita parkovisté P+R 169 101 169 169
Zachovani stavajici vytazné koleje metra ANO ANO NE NE
Zachovani zastévvek 'I:RAM aBUS NE NE NE NE
Sazeéska
Zastavéna plocha 13100 m? | 17 900 m? | ©“@ r1n72 000 | cca r2n02 000

S vyjimkou Varianty 5 disponuji vSechny varianty moznosti ukongit tramvajovou linku z obou
smérd, tj. jak ve sméru z centra, tak ve sméru od UD DP, moznost pouze obracet zde

tramvaje je u vSech variant.

Z hlediska poc¢tu odstavll autobust a tramvaji je Varianta 1 nevyhovujici, neumozZriuje
ukonCeni 2 béZnych tramvajovych linek, kdy je pfedpoklad odstaveni 4 tramvajovych
souprav (cca 132 m). Délka odstavu pro autobusy 114 m rovnéZz nevyhovuje sou¢asnému

ani vyhledovému provozu.

Na celkové investi¢ni naklady ma podstatny vliv vystavba tramvajove trati, tj. poloZeni koleji,

vyhybkovych konstrukci, trakéniho vedeni, odvodnéni trati. Kromé vystavby tramvajoveé trati
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vSak dochazi k celkové pfestavbé terminalu, kdy je nutné preloZzit stavajici chodniky pro pési
a komunikace pro autobusy, v€etné prestavby plochy pro odstavna stani. Zatimco orientacni
naklady na vystavbu tramvajové trati véetné zastavek a kolejovych kfizeni je mozné urcit
pfevazné v rdmci studie, ostatni investi¢ni naklady neni mozné v této Casti projektu zjistit.
Rozhodujici jsou pfelozky inzenyrskych siti, navrh vefejného osvétleni a odvodnéni
termindlu, coZz by bylo provedeno v nésledujicim stupni dokumentace, pFip. v ramci

samostatného projektu (navrh vytazné koleje metra).

Orienta¢ni ndklady Varianty 101 jsou cca 160 mil. K&, Varianty 203 na zakladé Dokumentace
k Gzemnimu fizeni cca 200 mil. K&. Délka novych tramvajovych trati je u variant 4 a 5 niz3i
nez u variant 101 a 203. Na druhou stranu dochazi k vystavbé nové vytazné koleje metra,
coz je patrné z vysSiho zaboru plochy zejména u Varianty 5, kde je nutna i pfestavba zhlavi.
Odhadované orientacni naklady variant 4 a 5 jsou celkové vys3i v porovnani s variantou 101.
V pfipadé Varianty 4 nizsi a v pfipadé Varianty 5 srovnatelné v porovnani s Variantou 203,

nicméné vycisleni neni v tomto stupni projektu mozné. [13]

8.4 Provozni naklady

Pro organizdtora IDS jsou dulezité provozni néklady tramvaji a autobusu v terminalu.
Zatimco v pfipadé autobusu v zdsadé nedochéazi ke zkraceni ani prodlouZeni pfijezdové

manipulacni a odjezdové trasy oproti sou¢asnému stavu, u tramvaji je rozdil podstatny.

Ro¢ni naklady na provoz tramvajovych linek jsou urCeny pro nésledujici dvé varianty
linkového vedeni:
1) obsluha zastavek TRAM v terminalu prujezdnou linkou (linka 5), prodlouzeni linky 7
z Cernokostelecké na Depo Hostivar
2) obsluha zastavek TRAM v termindlu prdjezdnou linkou (linka 5), prodlouzeni obou

tramvajovych linek 7 a 13 z Cernokostelecké na Depo Hostivar

Pocet spojl linek 5, 7 a 13 v pracovni den, v sobotu a v nedéli je stanoven dle sou¢asného
jizdniho fadu pro trvaly stav bez vyluk. Pocet spoju v pracovni den v dobé prazdninového
provozu je uréen dle provozu linek v dobé letnich prazdnin 2017. Pocet bé&Znych pracovnich
dnd, prazdninovych pracovnich dnu, sobot a nedéli vychazi z planovaciho kalendare pro rok
2017. V tabulce 10 je uveden celkovy pocet spoju linek 5, 7 a 13 v obou smérech. Rozdéleni
na pocet spoju v pracovni dny (PD) a o vikendu (SN) vyplyva z odliSného provozniho

parametru — typu vozidla — linek 5 a 7 v pracovni dny a o vikendu.
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Tabulka 10: Celkovy po éet spoj @ linek 5,7 a 13 v zastavce Cernokostelecka v jednotlivych

obdobich
Pocet spoj u / linka TRAM
Obdobi Smeér
5 7 13
Z centra 122 136 108
Pracovni den
do centra 116 127 108
Z centra 80 143 66
Sobota
do centra 75 135 66
Z centra 73 129 59
Nedéle
do centra 70 121 59
Eraeovil e Z centra 99 115 94
(prazdniny) do centra 99 108 93
z centra PD 29419 33013 26342
z centra SN 8801 15647 7191
Rok 2017
do centra PD 28201 30857 26295
do centra SN 9993 13986 9129

Pro kazdou z variant je stanoven narlst délky trasy. V pfipadé prajezdné linky 5 se jedna
o rozdil ujeté drahy vtermindlu (od vyjezdu z hlavni trati na Cernokostelecké ulici zpét
po viezd na hlavni trat) a vzdalenosti mezi vjezdem a vyjezdem, nebot pfi odklonu

do terminalu nejsou jiZz tramvaje v tomto Useku vedeny. Rozdil je ur€en zvIast pro oba sméry.

V pfipadé linek 7 a 13 se jedna o prodlouZeni trasy ze smycky Cernokostelecka. Trasa
ve sméru z centra je méfena od odbodeni trati do tramvajové smyéky Cernokostelecka
az po ¢elo manipulagniho stani. Trasa ve sméru do centra zacina v ¢ele manipulacniho stani
a kongi v Grovni pfipojeni trati ze smygky Cernokostelecka. ProtoZe tramvajova smyéka
Cernokostelecka, tj. trat v délce 280 m jiZ neni obsluhovana, je o tuto hodnotu sniZen
celkovy narudst trasy (resp. o polovinu - 140 m - trasa ve sméru zcentra i ve sméru

do centra).

Néklady na provoz tramvajové dopravy jsou uvazovany 60 K&/vozkm. Autor pocitd
se zachovanim stavajicich provoznich parametrl tramvajovych linek, tj. rozsahu provozu,
intervald mezi spoji a kapacity vozidla, kdy na linky 5 a 7 jsou nasazeny v pracovni dny
dvouvozové soupravy nebo nizkopodlazni ¢lankové tramvaje a o vikendu soéla, na lince 13
jsou v provozu séla celotydenné. Naklady na 1 km jsou u dvouvozové soupravy dvojnasobné

oproti nakladim na provoz sola.
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Na z&kladé znalosti poctu spoju jsou vtabulce 11 vypocteny ro€ni provozni naklady

tramvajovych linek pro vSechny 4 varianty.

Tabulka 11: Ro €ni naklady na provoz tramvaji u sledovanych variant

Varianta Varianta . .
101 203 Varianta 4 | Varianta 5
nar(ist m (smér z centra) 337 419 193 197
TRAM 5 naklady [K&] / rok 1367661 | 1700 444 783 260 799 493
obsluha zastavek Depo
Hostivar v terminalu nardst m (smér do
centra) 353 408 180 116
naklady [K&] / rok 1342507 | 1669170 768 854 784 789
narast m (Us.
Cernokostelecka - 820 914 742 743
manipulace)
TRAM 7 naklady [K¢] / rok 4018312 | 4478947 | 3636082 | 3640982
prodlouzeni do zastavky Depo
Hostivar narast m (Us. manipulace
- Cernokostelecka) 681 989 673 699
naklady [K&] / rok 3093102 | 4492038 | 3056766 | 3174858
narast m (Us.
Cernokostelecka - 820 914 742 743
manipulace)
TRAM 13 naklady [K¢] / rok 1649824 | 1838950 | 1492889 | 1494901
prodlouzeni do zastavky Depo
Hostivar narGst m (Us. manipulace
- Cernokostelecka) 681 989 673 699
naklady [K&] / rok 1447 425 | 2102060 | 1430421 | 1485683
$Eﬁm ? :)igmd;nﬁgerSH naklady [K¢] / rok 9821581 |12340600 | 8244 962 | 8400 122
VRl 8 e el nakiady [K&]/rok | 12 918 829 | 16 281 610 | 11 168 272 | 11 380 706

TRAM 7+13 prodl. na DH

ey s

prace. Odklon prljezdné tramvajové linky 5 tj. obsluha nacestnych zastavek v terminalu

Depo Hostivaf v€etné prodlouzeni pouze jedné tramvajové linky (€. 7) znamena u variant 4

a 5 néklady v rozmezi 8,2-8,4 mil. K& ro¢né. Varianty oficialni studie jsou méné pfiznivé —

rocni naklady jsou v pfipadé Varianty 101 témé&f 10 mil. K& a u Varianty 203 dokonce 12,3

mil. K&, coz je oproti Varianté 4 nardst o cca 4,1 mil. K& (téméf 50%).
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Prodlouzeni druhé tramvajové linky do zastavky Depo Hostivaf znamena narust nakladd
v zavislosti na konkrétni varianté o 25-35%. U Varianty 4 vychazeji ro¢ni néklady na 11,2 mil.
K&, u Varianty 203 na 16,3 mil. K&.

Podstatny rozdil u sledovanych variant je dan 2 faktory. Zaprvé, feSenim prestupniho uzlu
a tedy délkou pojizdéné tramvajové trati v terminélu. V pfipadé Varianty 203 je napf. u zde
ukon€enych tramvajovych pojizdén jizni Usek tramvajové trati (Usek v pfimé) hned dvakrat.
Zadruhé, tramvajové linky maji kratky interval, ktery zpravidla nepfesahuje 10 minut
v prepravnich Spi¢kach pracovniho dne a 15-20 minut v ostatnich obdobich v€etné vikendu.

Rocné tak Depo Hostivar obslouzi témér 240 tisic tramvajovych spoju.

8.5 Vybeér varianty, celkové uspo Fadani p restupnich uzl G

Z hlediska kvality pfestupni vazby jsou vyhovujici Varianta 203 oficialni studie a Varianty 4
a5 diplomové prace. Varianta 103 je kvuli dlouhym pfestupnim vzdalenostem

a pravdépodobnému pohybu chodct po odstavné ploSe tramvaji a autobust nevhodna.

Variabilitu ukon&eni tramvajovych linek a moznost otaceni tramvaji ve sméru od UD DP
spliuji varianty 101, 203 a 4. Varianta 5 neumoznuje ukonceni tramvajové linky ve sméru
od UD DP. Zvyhovujicich variant ale Varianta 101 nedisponuje pozadovanym poétem
odstavu pro tramvaje ani autobusy. Nejnizsi investi¢ni naklady jsou u Varianty 101, nejvySSi

u Varianty 203, rozdil je cca 40 mil. KE (20% celkovych nakladu).

Z hlediska provoznich nakladl je vyhovujici realizace obou variant diplomové prace (4 a 5).
Provozni néklady jsou vypodcteny jako naklady na provoz tramvajovych linek za 1 rok. Rozdil
mezi nejlevnéjSi a nejdrazsi variantou je cca 4,5 mil. K& v pfipadé obsluhy zastavek
termindlu linkou 5 a prodlouZzenim jen tramvajové linky 7, resp. cca 5,1 mil. K& v pfipadé

obsluhy zastavek terminalu linkou 5 a prodlouZenim obou tramvajovych linek 7 a 13.

Na zaklad é sledovanych kritérii doporu cuje autor jako nejvhodn éjSi Variantu 4

diplomové prace. Naopak varianta 101 oficialni stud ie je nevyhovujici.

ProdlouZeni tramvajovych linek, pfestavba terminalu Depo Hostivaf a pfestupniho uzlu
Limuzsk& a realizace pfipravovanych dopravnich projektd v lokalité zméni nabidku VHD
v oblasti Hostivafe a MaleSic. Rozmisténi zastavek a navrh linkového vedeni je na obrazku
29.
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Ze schématu je patrné, Ze nejvétSim pfinosem projektu je zlepSeni nabidky patefni kolejové
dopravy v prestupnim uzlu Depo Hostivar. LepSi kapacitni i smérova nabidka tramvajovych
linek vedenych radialnim smérem je doplnéna o nova Zelezni¢ni linky vedené tangencialnim
smérem. V obou FeSenych pfestupnich uzlech dochéazi ke zkvalitnéni samotnych pfestupnich

vazeb.

¢~y CERNOKOSTELECKA

1 ——
7 571359 163 909 959 , SAZECSKA
4 559 163 909 959

LIMUZSKA
571355163 177 188 195 908 909 959

=X

6 Praha-Depo Hostivaf

W V2%
I DEPO HOSTIVAR

parkovisté
P+R

A 57 (13) 163 208 223 229 364 366

el S49 S71 S72
& Depo Hostivar o ¢

Obrazek 29: Detailni schéma FeSené oblasti v €etné vyzna €eni zastavek a linek PID (navrhovany stav)
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9 ZAVER

Diplomova prace ,Optimalizace prestupniho uzlu Depo Hostivaif v Praze* sestava
z teoretické a praktické ¢asti. V teoretické ¢asti diplomové prace dochazi k vymezeni feSené
oblasti, resp. obou feSenych prestupnich uzld Depo Hostivai a Limuzska a je analyzovana
stavajici nabidka linek vefejné hromadné dopravy (metro, tramvaje, autobusy, vlaky).
Fotodokumentace sou¢asného stavu upozornuje pfedevSim na problémova mista, ktera jsou

feSena v navazujici praktické ¢asti.

Pfipravovany Metropolitni plan hlavniho mésta Prahy pocita s vyraznou proménou oblasti
vychodnich MaleSic a Hostivafe. V navaznosti na oba prestupni uzly Depo Hostivar
a Limuzska je pfipravovano nékolik projekttd dopravni infrastruktury, které budou mit vliv
na nabidku a poptavku linek IDS v obou pfestupnich uzlech. V kapitole 5 autor pfedstavuje
projekt rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice, ktery je nezbytny pro napojeni
terminalu Depo Hostivai na Zelezni¢ni dopravu, souvisejici projekt méstskych Zelezniénich
linek a projekt prodlouZeni tramvajové trati do Stérbohol. V souvislosti s kazdym projektem

je analyzovan predpokladany vliv na oba prestupni uzly.

Cilem praktické casti je na Urovni studie variantn€ navrhnout dispozi¢niho uspofadani
pfestupniho uzlu Depo Hostivar, které umozni ukoncit tramvajové linky v terminélu a tedy
prodlouZeni tramvajovych linek ze smyéky Cernokostelecka do nového obratisté Depo
Hostivaf. V ramci prestavby termindlu je Zadouci rovnéz zkraceni vybranych prestupnich

vazeb, pfedevsim z tramvaje na metro a z tramvaje na autobus.

NejvyznamnéjSi pfestupni vazby definuje autor na zakladé znalosti smérového prepravniho
prizkumu, ktery provedl v pfestupnim uzlu, a pfedpokladané zmény poptavky v souvislosti
s pfipravovanymi dopravnimi projekty. Tyto smérové vazby jsou v jednotlivych névrzich
sledovany. V pfipadé prestupniho uzlu Limuzska slouzi druhy provedeny smérovy prizkum

k vyhodnoceni pfestupnich vazeb navrZzenych v bakalarské praci.

Dispozi¢ni uspofadani pfestupniho uzlu je navrZzeno celkem v 5 variantach. Jednotlivé
varianty se liSi nejen umisténim tramvajovych a autobusovych zastavek, odstav pro zde
ukoncené linky nebo navrhem pésSich vazeb, ale predevSim celkovym zaborem plochy,
moznostmi ukonéeni tramvajovych linek (ve sméru z centra / z obou smér) a zasahem
do pfilehlych dopravnich staveb (vytaznd kolej metra, zachytné parkovisté P+R, hlavni

tramvajova trat na Cernokostelecké atd.).
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Na zakladé definovanych kritérii (kvalitativnich, tj. vnimanych cestujicimi a technickych, které
vychézeji z pozadavku organizatora IDS a dopravce) jsou vybrany a déle sledovany

2 varianty.

Paralelné s diplomovou praci byla zpracovavana oficialni studie ,Tramvajova smycka Depo
Hostivar“. V zavéru praktické ¢asti autor srovnava 2 varianty diplomové prace s 2 cilovymi
variantami studie. Kromé jiz definovanych kritérii jsou varianty ¢aste¢né srovnany na zakladé
investi¢nich a provoznich nakladu. Jako provozni naklady autor uvazuje naklady na provoz
tramvajovych linek za dobu 1 roku. Ze 4 variant je jako nejvhodnéjSi doporucena konkrétni
Varianta €. 4 diplomové prace a s touto variantou je pocitdno v zavéreéném zhodnoceni

zmény nabidky VHD v pfestupnich uzlech Limuzska a Depo Hostivar.

Hlavnim cilem diplomové prace bylo navrhnout stavebni a organiza¢ni Upravy v pfestupnich
uzlech Limuzskd a Depo Hostivaf, které vedou ke zlep3eni stavajicich i vyhledovych
prestupnich vazeb. U vSech definovanych prestupnich vazeb dochazi v pfipadé finalni

Varianty €. 4 ke zlepSeni.
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