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Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani: mimoradné naroéné

Predmétem prace pana Trnky je stanoveni korodipo istupu ke zkouSeni nové pohonné
jednotky v zastavbpiipravované letové zkusebny v majetRMUT.

Prace byla vytviena ve spolupraci Fakulty strojni s GE Aviation €gejako prvni etapa
planovani vyuziti zmigné létajici zkuSebny turbovrtulovych mator

Tato mimdadre specifickd oblast je ¢R nskolik dekdd opu®ha, a valna &Sina
uvazovanych vstup predlozené prace byla az dosudegmétem firemniho know-how
vyrobal pohonnych jednotek a vyzkumnych zkuSebnich institu

Toto preruSeni kontinuity bylo moZznéigklenout jen vstupem z vlastni pilotni praxe
a kiizovou kontrolou podkladnemodifikovaného letounu @yodniho motoru.

Jako cenny fispivek k bezpeénosti letu vidim i hodnoceniiditelnosti letounu v fipact
vysazeni jedné pohonné jednotky.

Splnéni zadani: splréno

Student se &noval celému zadanému rozsahu prace, ktery nelzeahginak nez velmi
ambicidzni.

ReSerSe je neobvykle obsazna a um@ velkou vy&znost pro navazujici prace (typicky
v rdmci projektu letové zkudebrGVUT jde o zaéretné prace bakatékého studia, které
nedisponuji pdebnou dotaci pro hlubSi zkoumani historickych sslogti a inspiraci
paralelami v koncefmim gistupu).

Vlastni prace se&nuje navrhu provedeni uvazovanych letovych zkou&dhk, &etrg navrhu
pilotnich postup (checklistt).

Ve vSech nadstandardnich aspektech bylo zadamiazgy Studenta spémo.

Zvoleny postupieSeni: vynikajici

Student postupoval systematickyeg reSerSi a vychodiska v Certiftka Specifikaci CS-23
(na drovni letounu) a CS-E (motor).

Student je drzitelem pilotni licence PPL s kvakitk MEP. Dle mého nazoru se obvykle tento
druh vlastni nemaléasové a finaini investice posuzuje jen jakot@stna konstelace”. Zde
tento druh fipravy umoznil nadstandardni vstupy v realistickémboru pilotnich postup
ale hlave v syntéze postupnovych.

Odborna aroveii: B — velmi dobra

Student se dopoustidilych negresnosti v popisu certifikaiho procesu. Objektivnse tyto
odliSnosti oproti publikacim dejmi az v letecké praxi na konkrétnim projektu.

Prace na str. 46 v Tab. 4 cituje parametryqaniho motoru PT6A-60A. Kroutici moment je
patrre chybré interpretovan, neodpovida certifikovanym adi&m reduktoru a ratingu

1050shp. Vzhledem ktomu, Ze data nevstupuji ddeddagch vypdéta, jde o minoritni



zélezitost. Také k exaktnosti diskuse k idealnimapplzoru Ize mit vyhrady, ale se stejnym
resume.

Naopak vysoce oée@ji zvladnuti provozni dokumentace letounu Beeddfing Air 350,
jenz je zakladem letové zkuSebny. Navrhy pana Tautyediuji drakova omezeni, resp. cili
na optimalni vyuZiti letounu (stoupaci rezimy apod.

Jak jiz bylo nazngno v gedchazejicim kontextu, syntetizovany celek je ninvelobré
odborné arovni, jeji obsah je zaloZzen na zpracofragiment informaci z ,public domain®,
a nasled#é na standardnich metodikactegnasenych na letecké specializaci.

Formalni a jazykova Urovei, rozsah prace B — velmi dobre

Prace je pehledrg strukturovana, technickiesky jazyk je na dobré drovni.

Angli¢tina je nekorunovanym jazykem letectvi, proto pitace Specifikaci CS-23 a CS-E
v origindle lze nalézt opodst&ti. Bohuzel jejich z&azeni bez vysitleni pisobi rusi¥; je
zjevnou Skodou, Ze cela prace nebyla sepsana ky(djic

S 93 stranami vlastniho textu &ilph je rozsah adekvétni @fh, vySSi mira citaci (n&p
v piipadt charakteristik vrtule), by jiz pattmebyla @elna.

Preklepi a nefunknich odka# v editoru Word je relativhmalo.

Vybér zdroj @, korektnost citaci. B — velmi dobie

Jak jiz bylo zmigno, literatury ke specifické oblasti letovych zkekiurbinovych motar je
minimum. Zdroje jsou citovany ve shbd normou, nicménjejich uvaéni piimo v textu
(byt formou poznamek poghrou), misobi nestandardnZde patr mél prispét doporgenim
vedouci prace.

M. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAJOB E, NAVRH KLASIFIKACE

Smyslem a ambici prace byl@init prvni krok ke zvladnuti provoznich aspéktastavby
zkuSebni pohonné jednotky ve spolupracismyslovym partnerem. Tento cil byl napim
Praci povazuji zaijpnosnou, obsahuje syntézu vSechigonych aspekt Vychodiska jsou
piehledré a srozumiteldé vyloZena, takZze je mozné vyuZiti pro navazujiéicpt

Z hlediska samotného projektu letové zkuSebnyiBaqpouziji zavry kapitoly 4, gehledré
zformulované do podoby tzv. ,pTDR-level test pldptiloha P3). Znovu vyzdvihuiji aktivitu
k rozboru smirové fiditelnosti. Tyto aspekty hraly hlavni roli vaeni celkového hodnoceni
prace.

Otéazky pro diskusi (pro studenta i vedouciho prace)

1) Moderni turbovrtulové pohonné jednotky jsoudintegrovany s vrtuli. Jak by se
zmenil postup vypétu v pripac, Ze by byla pedana data o tahu v uzlovych
bodech provozni obalky?

2) Ratingy mivodni pohonné jednotky PT6A-60A jsou uvedeny pr §ea Level.
Jak bysteesil alespa predlEzny prepaet pro provozni hladiny letu?

PredloZenou zatrecnou praci hodnotim klasifikaim stupgm A — vyborné.
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