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Abstrakt

Autor: Ing. arch. Jakub Klikaé

Nazov: Navrh terminalu pro malé regionaini letisté
Skola: Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Fakulta: Fakulta dopravni

Ustav: Ustav letecké dopravy

Veduci prace: Ing. Michal Cervinka PhD.

doc. Ing. Stanislav Szabo, PhD. MBA

Rok vydania: 2017

Cielom zaverec¢nej prace bol navrh odbavovacej budovy regionalneho letiska v podobe
architektonickej Studie terminalu a nadvaznej infrastruktury. Praca je rozdelena do
troch kapitol. Obsahuje 5 tabuliek, 33 obrazkov, 1 graf, 2 vzorce a 12 priloh. Prva
kapitola je venovana definiciam a klasifikacii zakladnych pojmov skumanej
problematiky — letisko, terminal, letecké a neletecké sluzby. BliZzSie sa venujeme
kategérii medzinarodnych letisk v podmienkach EU a Ceskej republiky, zakladnym
funkciam terminalu a v poslednej podkapitole su uvedené priklady regionalnych letisk
zo zahrani¢ia. Druha kapitola je zamerana na hlavny objekt skumania — letisko
Mnichovo HradiSte Na zaciatku je spomenuta histéria a vznik letiska, v druhej Casti
suCasny stav a v poslednej Casti su rozpracované moznosti budiceho rozvoja a ich
zhodnotenie. Zaverecna kapitola obsahuje navrh odbavovacej budovy a jej technicky
popis. Vysledkom prace je architektonicka Studia terminalu a nadvaznej infrastruktary
pre regionalne letisko Mnichovo Hradisté. Praca popisuje moznosti uzemného rozvoja,
architektonické a vytvarné rieSenie terminalu a detailne sa venuje navrhnutej dispozicii

a konstrukénému rieSeniu.

Klucové slova: letisko, Mnichovo Hradisté, navrh terminalu, odbavovacia

budova, regionalne letisko, Uzemny plan, Uzemny rozvoj



Abstract

Author: Ing. arch. Jakub Klika¢

Title: Design of Terminal for Small Regional Airport
University: Czech Technical University in Prague
Faculty: Faculty of Transportation Sciences
Department: Department of Air Transport

Thesis advisor: Ing. Michal Cervinka Ph.D.

doc. Ing. Stanislav Szabo, PhD. MBA

Year of issue: 2017

The aim of the diploma thesis was a design of terminal building for small regional
airport in the form of an architectural study of the terminal and its surrounding
infrastructure. The thesis is divided into three chapters and contains 5 tables, 33
images, 2 formulas, 1 chart and 12 attachments. The first chapter is devoted to the
definitions and classification of the basic concepts of the examined problemacy -
airport, terminal, services. The higher interest is put on the categories of regional
airports in terms of EU and Czech Republic conditions, the basic functions of the
terminal building and in the last subsection we provide examples of regional airports
from abroad. The second chapter is focused on the main object of research - Mnichovo
Hradiste Airport. The first part is focused on the history and creation of the airport, the
second part aims at the current state and the last part describes possibilities of future
development and their evaluation. The final chapter contains a design of new terminal
building and its technical characteristics. The result of the thesis is the architectural
study of terminal buliding and surrounding infrastructure for regional airport Mnichovo
Hradisté. The thesis describes the possibilities of spatial development, architectural
and artistic solution of the terminal building and describes the proposed layout and

construction solution.

Key words: airport, Mnichovo Hradisté, design of terminal, terminal building,

regional airport, master plan, spatial development
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Zoznam pouzitych skratiek a pojmov

AD
ACI
ACN
AFIS
cov
DME
ELEV

EU
FAA
IATA

ICAO

IFR
ILS
LKMH
LoS
MTOW
NIL
PAX
RWY
SLZ
THR
TWY
TWR
ucL
UTC
VHF
VFR
VPD
ZPF

Aerodrome

Airport Council International

Aircraft classification number
Aerodrome flight Information Service
Cistirna odpadnich vod
Distance-measuring equipment

Elevation

European Union

Federal Aviation Administration

International Air Transport Association

International Civil Aviation Organization

Instrument flight rules
Instrument landing system
Letist& Mnichovo Hradisté
Level of Service

Maximum take off weight
N/A, none

Passenger

Runway

Sportovni létajici zafizeni
Treshold

Taxiway

Tower

Ustav civilniho letectvi
Universal time coordinated
Very high frequency
Visual flight rules

RWY

Zemédeélsky ptdni fond

Letisko

Medzinarodna rada letisk
Klasifikacné Cislo lietadla
Letiskova letova informacéna sluzba
Cistika odpadovych vod

Merac vzdialenosti

VySka bodu na povrchu zeme
merana od hladiny mora

Eurépska Unia
Federalna sprava letectva

Medzinarodné zdruzenie leteckych
dopravcov

Medzinarodna
civilné letectvo

organizacia  pre

Pravidla pre let podla pristrojov
Pristrojovy pristavaci systém
Letisko Mnichovo Hradisté
Uroven sluzieb

Maximalna vzletova hmotnost
Ziadny, nedostupny

Cestujuci

Vzletova a pristavacia draha
Lietajuce Sportové zariadenie
Prah drahy

Pojazdova draha

Veza

Ustav civilného letectva
Koordinovany svetovy ¢as
Velmi kratke viny

Podmienky pre let za viditelnosti
Vzletova a pristavacia draha

Polnohospodarsky pédny fond



Uvod

Letiska ako Specificky typ stavby a priestorového celku sa vyvinuli len v priebehu
20. storoc€ia, no dnes si bez nich nedokazeme predstavit svet. Vo svojej forme, funkcii
a podstate presahuju miestny rozmer. Tvoria zakladiu pre prevadzku leteckej dopravy
a pohyb os6éb, tovaru €i posty. S neustalym narastom dopytu po leteckej doprave sa
letiska stavaju vacsie a komplexnejSie, a tak narastaju poZiadavky aj na odbavovacie
budovy. Letiskd musia spifat poziadavky cestujlcich, leteckych spolognosti,
zamestnancov, ale aj fudi zijucich v okoli. Navrh terminalov sa tak stava naro¢nou
ulohou, v ktorej je Uspedné skibenie funk&nosti so spokojnostou cestujliceho najvyssim
ocenenim. Je to uloha vyZadujuca komplexny pristup a vysoko presahujuca schopnosti
jednej profesie. Cielom diplomovej prace bola snaha o multidisciplinarne skibenie
vedomosti z predo$lého Studia v obore Architektira a urbanizmus a navrh terminalu,
ktory spifia poziadavky hlavnych uzivatelov — cestujucich aj poZiadavky plyntice zo

samotného leteckého procesu.

S neustalym zvySovanim dostupnosti leteckej dopravy pre Siroké rady obyvatelstva
zaznamenavaju velké medzinarodné letiska trvaly narast poctu pohybov. Dopyt sa
rozSiruje aj do odlahlejSich krajov a narasta potencial menSich regionalnych letisk. Tie
navysSe vytvaraju konkurenciu vdaka rychlosti odbavenia, ale icene sluzieb. Silny
rozvoj regionalnych letisk v Nemecku alebo aktualne v Polsku bol inSpiraciou
k zameraniu na prave tento druh letisk. Vdaka svojej pozicii, infrastruktire a potencialu

bolo za cielové letisko navrhu vybrané letisko Mnichovo Hradisté.

Prva kapitola je venovana teoretickym vychodiskam problematiky regionalnych letisk,
definiciam a klasifikacii zakladnych pojmov — letisko, terminal, letecké a neletecké
sluzby. BlizSie sa venuje kategérii medzinarodnych letisk v podmienkach EU a Ceskej
republiky. Hlavnu Cast’ kapitoly tvoria zakladné funkcie a poziadavky na odbavovacie
budovy spolu s navrhom jednotlivych dispoziCnych celkov terminalov. V poslednej

podkapitole su uvedené priklady regionalnych letisk zo zahranicia.

Druha kapitola je zamerana na hlavny objekt skumania — Letisko Mnichovo Hradiste.
Na zaciatku je spomenuta histéria a vznik letiska a podrobne je analyzovany aktualny
stav letiska, jeho infrastruktary, vybavenia a suCasnej prevadzky. Predposledna Cast
predstavuje analyzu potencialu vyuzitia a dlhodobého ciela letiska spolu s moznostami
uzemného rozvoja. Na ich zaklade je vytvoreny plan rozvoja letiska Mnichovo Hradisté

s variantami buduceho vyvoja a ich zhodnotenim.



ZavereCna kapitola diplomovej prace obsahuje vysledny navrh novej odbavovacej
budovy letiska Mnichovo Hradisté v podobe architektonickej Studie terminalu
a nadvaznej infrastruktury. Praca popisuje Uzemné rieSenie s nadvaznostou na
najblizSie okolie, architektonické a vytvarné rieSenie objektu a detailne sa venuje
navrhnutej dispozicii. Poslednu kapitolu uzatvara popis predbezného konstruk&ného
rieSenia a technickych zariadeni budovy.
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1. Proces navrhu terminalov

1.1 Letiska

Letecka doprava je nepochybne jednym z najdélezitejSich odvetvi dneSného svetového
hospodarstva. Predstavuje zlozity systém, ktorého prvky sa navzgjom ovplyvriuju a ich
vzajomna interakcia podmienuje funk&nost' celku. Letisko ako zakladny prvok letecke;j
dopravy predstavuje Specifické miesto, ktoré zabezpecCuje pohyb lietadiel, a tym
umoziuje pohyb fudi a distribuciu tovaru. Vdaka leteckej doprave je tak dnes mozné

presunut takmer ¢okolvek medzi akymikolvek dvoma bodmi na svete do 24 hodin.

V tejto kapitole prace sa zameriame na zakladné rozdelenie letisk, vymedzenie
pojmu medzinarodné regionalne letisko v podmienkach EU, ako aj Ceskej republiky,
uvedieme zakladné funkcie letiska a predstavime niekolko prikladov regionalnych

letisk zo zahranidia.

1.1.1 Klasifikacia letisk

Letiska sa vS8eobecne rozdeluju podla dvoch hlavnych principov. Podlfa vybavenia,
prevadzkovych podmienok a zakladného urCenia mézu byt letiska vnutrostatne alebo
medzinarodné. Podla okruhu uzivatelov a charakteru letiska sa delia na civilné

a vojenské a na verejné a neverejné letiska.

VnutroStatne letiska sluzia na uskutoChovanie letov, pri ktorych nie je prekroCena
Statna hranica. Medzinarodné letiska su uréené ako pre vnutrostatne lety, tak aj pre

lety s prekroCenim Statnej hranice.

Civilné letiska su urené pre potreby civilnej leteckej dopravy. Verejné civilné letisko
prijima vSetky lety v medziach svojej technickej a prevadzkovej spdsobilosti. Naopak
neverejné civilné letisko prijima lety na zaklade predoSlej dohody prevadzkovatelov
letiska s prevadzkovatefom alebo velitelom lietadla. Vojenské letiska slizia potrebam

ozbrojenych sil.

1.1.2 Medzinarodné regionalne letiska v podmienkach EU a CR

Typolégia a definicia medzinarodnych letisk v podmienkach Eurépskej Unie naraza na
nejednotnost pouzivanych rozdeleni a systémov klasifikacie. Tri definicie regionalneho
letiska pouzivané v europskom spoloCenstve spaja spoloCna charakteristika
predpokladaného poctu prepravenych pasazierov v rozmedzi 200 000 az 1 milién za
rok. [1]
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Podla vykladu EU je mozné regionalne letisko véeobecne definovat’ ako letisko, ktoré

obsluhuje uréeny regidén a prispieva k dopravnej dostupnosti, rozvoju a obsluznosti

daného regionu. Jednotlivé regionalne letiska je potom mozné vyuzit' k obsluznosti

novo vzniknutych euroregiénov. [2]

Tabulka 1. Zoznam medzinarodnych letisk v CR

Zdroj: Letecka informacni pfirucka [3]

ICAO

Kodové

Nazov letiska kog 'NTLINTLMIL IFRVFR - o . SINSIM/G
Benesov LKBE INTL-INTL VFR 1B G
Brno/Tufany LKTB INTL-INTL IFR/VFR 4D S,NS, G
Ceské Budsgjovice LKCS INTL-INTL VFR 4C
Havligkiv Brod LKHB INTL-INTL VFR 1B G
Hradec Kralové LKHK INTL-INTL VFR 2B G
Chomutov LKCH INTL-INTL VFR 2B G
Karlovy Vary LKKV INTL-INTL IFR/VFR 3C S,NS, G
Kunovice LKKU INTL-INTL IFR/VFR 3C G
LetAany LKLT INTL-INTL VFR 1B G
Liberec LKLB INTL-INTL VFR 2B G
Mnichovo Hradi§té | LKMH INTL-INTL VFR 2B NS, G
Ostrava/Mo$nov LKMT INTL-INTL IFR/VFR 4E S,NS, G
Pardubice LKPD INTL-INTL IFR/VFR 4D NS, M
Plzefi/Lin& LKLN INTL-INTL VFR 2B G
Praha/Ruzyné LKPR INTL-INTL IFR/VFR 4E S,NS, G
Praha/Vodochody LKVO INTL-INTL IFR/VFR 3C G
Pterov LKPO INTL-INTL VFR 2B G
Roudnice LKRO INTL-INTL VFR 2B G
Vysoké Myto LKVM INTL-INTL VFR 2B G

V podmienkach CR méZeme medzinarodné letiska v nadvaznosti na euroregiény

rozdelit do dvoch podkategérii — vyznamné medzinarodné letiska a medzinarodné

letiskda menSieho vyznamu. Do skupiny vyznamnych medzinarodnych letisk mézeme

zaradit' letisko Praha — Ruzyné, Ostrava — MoSnov, Brno — Tufany, Karlovy Vary

a Pardubice. Tieto letiska su spOsobilé na prevadzku IFR def/noc a spadaju do

kategérie minimalne 3C (vid tabulka 1), t.j. su schopné odbavovat lietadla kategodrie

Boeing 737.
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Medzi medzinarodné letiska menSieho vyznamu zaradujeme zbytok medzinarodnych
letisk v CR. Su uréené najmd pre medzinarodné lety malych dopravnych alebo
Sportovych lietadiel za podmienok VFR den. [2] Do kategérie medzinarodnych letisk
mensieho vyznamu sa zaraduje taktiez letisko Mnichovo HradiSte, na ktoré sa
detailnejSie zameriame v druhej kapitole a analyzujeme jeho potencial v regionalnom

meradle.

1.1.3 Koédové oznacenie letisk

Kodové oznalenie letisk bolo vytvorené za ucelom zaviest jednoduchy spbsob
vzajomného porovnania mnozstva parametrov letisk tak, aby vyhovovali danym typom
lietadiel, pre ktorych prevadzku su uréené. V zavislosti od zakladnych charakteristik
lietadiel sa letiska oznacuju dvoma kédovymi prvkami (vid tabulka 2). Kédovy prvok 1 —
prevadzkovy prvok zavisi na menovitej dizke drahy vzletu lietadla. Kédovy prvok 2 —
geometricky je urCeny rozmermi lietadla. Kédové oznacenie letiska musi byt pre ucely
projektovania a navrhu letiska Specifikované v sulade s lietadlom, pre ktoré bude

letisko urcené. [4]

Tabulka 2. K6dové oznacenie letisk
Zdroj: Letecky predpis - Letisté L14 [5]

Kédovy prvok 1 Koédovy prvok 2
Kédoveé — - - —
éislo Men'owta dizka K’odove Rozpiitie kridla ankaJS| rozchod
drahy vzletu pismeno kolies hl. podvozka
(M (2) (3) (4) (5)
1 Menej ako 800 m A Az’ do, ale nie Az do, ale nie vratane,
vratane, 15 m 45m
2 Od 800 m az do ale B Od 15 m az do ale | Od 4,5 m az do, ale nie
nie vratane, 1200 m nie vratane, 24 m vratane, 6 m
3 Od 1200 m az do ale c Od 24 m az do, ale Od 6 m az do, ale nie
nie vratane, 1800 m nie vratane, 36 m vratane, 9 m
. Od 36 m az do, ale Od 9 m az do, ale nie
4 1800 m a viac D nie vratane, 52 m vratane, 14 m
E Od 52 m az do, ale Od 9 m az do, ale nie
nie vratane, 65 m vratane, 14 m
Od 65 m azdo, ale | Od 14 m az do, ale nie
F X ., .
nie vratane, 80 m vratane, 16 m
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1.2 Odbavovacie budovy

1.2.1 Zakladné funkcie a poziadavky

Letiskovy terminal je miestom, kde cestujuci vymiefia pozemné spdsoby dopravy
a vstupuje (vystupuje) do (z) leteckého procesu. Je to miesto prvého aj posledného
dotyku s destinaciou, mestom, Statom, a preto v architektonickej tvorbe zaujima
vynimoéné postavenie reprezentanta daného miesta a kultury. Zaroven v3ak terminal

plni naro¢né a dynamicky sa vyvijajuce poZiadavky leteckej dopravy.

1.2.1.1 Usporiadanie a nadvaznosti terminalu

Hlavnymi uzivatelmi terminalov su letecké spolo€nosti, cestujuci a ich sprievod, Siroka
Skala zamestnancov letiska, dopravcov, kontrolnych organov a sluzieb. Samotné
odbavovacie budovy musia predovSetkym poskytovat dostatok komfortu pre vSetkych
uzivatelov, av8ak letisko ako komplex systémov musi zabezpeCit bezchybnu
prevadzku, obsluhu leteckej techniky, ako aj nadvaznost na pozemnu dopravu.
Letiskovy komplex tak vo vysledku pozostava zo spolupésobenia vSetkych hlavnych
Zloziek a letisko preto rozdelujeme na letecku (airside) a pozemnu Cast (landside).

Samotna odbavovacia budova tieto Casti spaja a zaroven oddeluje (obrazok 1). [6]
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Obrazok 1. Rozdelenie letiska

Zdroj: Airport Passenger Terminal: Planning and Design [6]
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Pozemnu ¢&ast tvori zazemie pozemnej dopravy, pristupové komunikacie, parkoviska.
Plynulo prechadza do budovy terminalu a kon¢i pri odbavovacich pultoch, kde sa kon¢i
aj verejny priestor a za€ina letecka - neverejna Cast. Ta zahfna odletovl a priletovu
halu spolu s drahovym systémom a odbavovacimi plochami. Cestujuci pri odlete
prechadza od verejnej dopravy do leteckej Casti terminalu s odbavovacim procesom a
inymi sluzbami. Prilietajuci cestujuci vchadza najprv do neverejnej leteckej Casti a cez
priletovu halu, vyzdvihnutie batoziny a colnu kontrolu vchadza do verejného priestoru
letiska. [7]

1.2.1.2 Poziadavky z hladiska charakteru prevadzky

-Navrh budovy zavisi nielen od po¢tu odbavenych cestujucich, ale musi zohladrovat aj
typ prevadzky letiska (,hub and spoke® alebo ,point to point“).” [4] Z hladiska
charakteru letov musime uvazovanu prevadzku na letisku rozdelovat na vnutrostatne
a medzinarodné lety, priCom v tuzemskych podmienkach hra vyznamnu ulohu aspekt
Shengenského priestoru a letov v ramci EU, pri ktorych nie je nutna colna & pasova
kontrola. Poziadavky na odbavenie a navrh terminalu su rozdielne definované aj
vzhfadom na prevazujuci typ letov. Od dbrazu na vysoku kvalitu pri pravidelnych
letoch, cez sezdonnu prevadzku nepravidelnej chartrovej dopravy az po nizko-
nakladové (low-cost) lety alebo naopak sukromné business lety. OCakavany charakter
prevadzky nam potom definuje kapacitu planovaného systému vzhladom na pocet

a kapacitu/typ lietadiel v $pickovej hodine. [7]

1.2.1.3 Dispozi¢éné poziadavky

Dispozicia budovy musi dokonale plnit vSetky potrebné funkcie, spifat estetické &i
ekonomické naroky, ale aj reagovat na zmeny a buduci rozvoj. Odbavovacia budova
spolu so zazemim musi plnit naroky poZadovanych sluzieb a nadvaznosti pre samotny
letecky proces a zaroven ponukat dostatok priestoru a moznosti iného komeréného
vyuZzitia. [8] Su€astou navrhu by mali byt aj administrativne priestory, socialne zazemie
a priestory pre technoldgie nutné k zabezpec€eniu odbavenia cestujucich a nakladu. Pri
architektonickom navrhu terminalov hra nemalu ulohu aj snaha o vytvorenie prostredia
umoziujuceho prirodzenu orientaciu, ktora vo velkej miere ovplyvinuje vysledny dojem

cestujuceho z odbavovacieho procesu a terminalu samotného.

1.2.1.4 Funkcie a plosné poziadavky

Podla FAA pre budovu terminalu plati pravidlo 14 m? plochy na jedného cestujiceho
v §pickovej hodine pre vnutrostatny let. IATA navrhuje 25 m? az 30 m? na pasaziera pre

vnutrostatne a chartrové lety. [4]
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Celkovo by mala plocha uréena na prevadzku zaberat minimalne 45-50 % vyuZitelnej
podlahovej plochy odbavovacej budovy. Dal$ich 5-20 % plochy by malo byt venovane;
pre komeréné neletecké ucely ako su sluzby, obcerstvenie, predajne. Administrativne
funkcie predstavuju 10-15 % plochy terminalu. Zazemie pre letecké spolognosti
a doplnkové sluzby pre cestujucich zaberaju priblizne 10 %. 5 az 10 % zaberaju

technolégie a podporné priestory. [7]

1.2.2 Dispozic¢né rieSenie terminalov

Budova terminalu musi dispozi¢ne, ale aj pomocou orientatného systému zabezpecit
jednoduchy presun pasazierov pri minimalizovani vzdialenosti medzi stranou k mestu
(landside) a stranou k RWY (airside). Zaroven, podla Schengenskej poziadavky
bezpecnosti, [2] musi byt vertikalne alebo horizontalne oddeleny prud odlietavajucich

a prilietavajucich cestujucich.

Pre malé letiska je najvhodnejsi jednouroviiovy koncept (obrazok 2 A), pri ktorom su
pasazieri a batozina v oboch smeroch oddeleni horizontalne, Standardne v Urovni
apronu, z ktorého je priamy pristup ku lietadlam. V niektorych pripadoch dokonca
prilietavajuci pasazieri vnutrodtatnych letov ani neprechadzaju budovou terminalu

a batoZinu si preberaju pod pristreSkom priamo z transportného vozidla.

Obrazok 2. Uroviiové riesenie odbavovacich budov

Zdroj: Provozni aspekty letist [2]
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Zmena urovne terminalu (obrazok 2 B-D) je naopak vhodna pri velkych letiskach nad
2 az 5mil. pasazierov, [4] kde by jednouroviiovy variant spdsoboval neumerné
rozSirenie budovy a neunosné peSie vzdialenosti. Z prevadzkového hladiska je pri
vacsich letiskach vhodna aj segregacia toku pasazierov s tokom batoziny a servisnymi
priestormi. Oddelenie je mozné v ktoromkolvek bode, zvy&ajne za check-in pultom
alebo priamo pri vstupe do budovy jej rozdelenim na uroven odletov a priletov. Oba
prudy sa neskor stretavaju pri nastupe/vystupe z lietadla, ktoré je mozné realizovat

priamo z apronu alebo pomocou nastupnych mostov.

Logicky, rychly a priamy pohyb a orientacia cestujucich v priestore terminalu je jednym
z kfu€ovych parametrov a nemal by byt naruSeny po€as celej cesty budovou.
Nadmerné striedanie smerov a urovni je nevhodné. Odporucané peSie vzdialenosti
podla medzinarodnych Standardov IATA su znazornené na obrazku 3. Vzdialenost od
prichodu k terminalu a check-in pultu by nemala presiahnut 20 m, od check-in pultu po
najvzdialenejSiu nastupnu branu sa odporu¢a maximalna vzdialenost 330 m a od brany

po nastup do lietadla 50 m.

Obrazok 3. Odporucané pesie vzdialenosti

Zdroj: Provozni aspekty letist [2]

1.2.3 Kapacita terminalu

Odbavovacia budova je miestom intenzivneho pohybu o0séb, tovaru a inych u€astnikov
leteckého procesu, a tak je termindal z hladiska kapacity najcitlivejSim bodom. Budovu
rozdelujeme na viacero subsystémov podla ich funkcie a ucelu, pricom kazdy z nich
dimenzujeme na potrebnu kapacitu. Ciefom je zabezpedit pozadovanu kapacitu pri
su¢asnom zaisteni urovne komfortu a ¢asu odbavenia. Jednotlivé subsystémy mézeme
rozdelit na rezervoary, miesta vyCkavania cestujucich, procesory, miesta kontrol

a prepazok a spojenia, priestory umoznujuce pohyb osbb.
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1.2.3.1 Stanovenie kapacity

Faktorov, ktoré ovplyviiuju vypocCet kapacity moze byt niekolko. Sezénnost’ vytvara
v ro¢nom intervale velké rozdiely medzi zimnym a letnym obdobim, kedy letiska mozu
pocitovat’ vyrazny narast dopytu po preprave v podobe chartrovych letov. V intervale
dni alebo hodin definujeme Spickové dni alebo Spickové hodiny, teda Specifické ¢asy
alebo dni, kedy dochadza k zvySenému poétu pohybov v suvislosti s charakterom

letiska a prevladajucim typom dopravy.

priestor [m2]
ploSny Standard [m2/pax]

staticka kapacita =

Vzorec 1. Staticka kapacita

Zdroj: Provozni aspekty letist [2]

obsluzna rychlost pocet obsluznych
cestujuci / jedn. Casu zariadeni

dynamicka kapacita =

Vzorec 2. Dynamicka kapacita

Zdroj: Provozni aspekty letist [2]

Posudenie celkovej kapacity terminalu sa urCuje vzhladom na tri hlavné hodnoty.
Celkové mnozstvo uzivatelov, ktoré sa v danom okamihu méze nachadzat v danom
priestore vyjadrujeme pomocou statickej kapacity uréenej vzorcom 1. Na zaklade
statickej kapacity hodnotime uroven sluzieb alebo naopak podla pozadovanej urovne
sluzieb nastavujeme planovanu kapacitu zariadenia. Pre hodnotenie rychlosti a ¢asu
odbavenia a prechodu cestujuceho zariadenim pouzivame ukazovatel dynamickej
kapacity uréeny vztahom 2. Kombinaciou statickej a dynamickej kapacity ziskame
trvall kapacitu, teda celkovu kapacitu za urcity ¢asovy usek pri dodrzani urcitej urovne
sluzieb. [2]

1.2.3.2 Uroven sluzieb

Koncept urovne sluzieb alebo ,Level of Service (LoS)“ bol vytvoreny organizaciou IATA
a sluzi ako nastroj na urlenie pozadovanej kapacity alebo zhodnotenie kapacity
navrhovaného systému. Je definovany v troch urovniach sluzieb na zaklade kritérii

priestoru a ¢asu ako vidno na tabulke 3. [7]
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Tabulka 3. Uroven sluzieb (LoS)
Zdroj: Airport Development Reference Manual [7]

Uroveh Priestor Cas
sluzieb
Overdesign Nadmerny alebo prazdny priestor Nadmerné nevyuZzitie zdrojov
Obtimum Dostatocny priestor pre potrebné Prijatel'né odbavenie a ¢akacia
P funkcie v komfortnom prostredi doba
. . . L Neprijatelné odbavenie a Cakacia
Suboptimum Preplneny a neprijemny priestor doba

Ciefom v posudeni Urovne sluzieb je rovnovaha a optimalny navrh (optimum) v oboch

smeroch — Case aj priestore. Za tymto ucelom je mozné vdaka definovanym voditkam

kazdému subsystému alebo Casti priestoru priradit ploSnu hodnotu odpovedajucu

pozadovanému komfortu pre jedného pasaziera (tabulka 4). Vysledkom je dostatoCny

priestor umoznujuci vSetky funkcie pri pozadovanom komforte a prijatefnom Case. [7]

Tabulka 4. Priestorové $tandardy LoS (m?)

Zdroj: Airport Development Reference Manual [7]

Cas odbavenia (Min)

Overdesign | Optimum | Suboptimum

Odletova hala

Check-in

Bezpecnostna
kontrola

Pasova kontrola -
odlet

Nastupna brana -
sedenie
Nastupna brana -
statie

Pasova kontrola -
prilet

Vydaj

batoziny

Priletova hala

Plo$ny standard (m?/PAX)
Overdesign | Optimum | Suboptimum
>2.3 23 <2.3
>1.8 1.3-1.8 <1.3
>1.2 1.0-1.2 <1.0
>1.2 1.0-1.2 <1.0
>1.7 1.5-1.7 <1.5
>1.2 1.0-1.2 <1.0
>1.2 1.0-1.2 <1.0
>1.7 1.5-1.7 <1.5
>1.7 1.21.7 <1.2

<10 10-20 >20
<5 5-10 >10
<5 5-10 >10
<10 10 >10
<0 0-15 >15
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1.2.4 Navrh terminalu

1.2.4.1 Prijazd k terminalu

Prvy kontakt s letiskom nastava pri prijazde k hale terminalu, kde sa kon&i pozemny
spbsob dopravy azacCina cesta do lietadla alebo naopak. Letisko je Standardne
dostupné pre automobilovi dopravu, taxi, verejnu autobusovu dopravu a z hladiska
efektivity a dostupnosti vyrazne narasta aj vyznam napojenia letiska na systémy

mestskej kofajovej dopravy.

Pristup k termindlu sa vaé&sinou rozdeluje na odlety a prilety. Standardne sa priestor
pre vyloZenie z vozidla navrhuje s dizkou 1 m na 10 cestujucich v $piékovej hodine. [9]
Pre vylozenie a nasledny sprievod pribuznych sa navrhuju kratkodobé parkovania. Pre
parkovanie poCas celej doby cesty su uréené dlhodobé parkovacie statia. Dolezité je
obmedzenie krizenia pohybu cestujucich z verejnej dopravy a dlhodobého parkovania
s dopravnym prudom pred terminadlom. Komplexny plan napojenia letiska na okolité
dopravné Struktury by mal byt navrhovany systematicky, dlhodobo a s prihliadnutim na

uzemné podmienky.

1.2.4.2 Odletova hala

Odletova hala vyzaduje jednoduchy pristup z verejného priestoru pred terminalom
amala by wvytvarat vofny a prilemny priestor sjednoznanou orientaciou pre
cestujuceho. Odletova hala zahffa okrem check-in pultov mnozstvo inych funkcii ako
predaj leteniek, kancelarie leteckych spolo¢nosti, verejné sluzby (WC, informacény pult,
sedenie, bankomaty, posta, kaviarne a obcerstvenie, predajne rézneho druhu) ainé
doplnkové funkcie. VSeobecne sa odportéa navrhova hibka odletovej haly min. 20 m.

Podra priestorovych $tandardov LoS 2,3 m? na pasaziera. [7]

1.2.4.3 Check-in pult

Check-in pulty byvaji umiestnené priamo v odletovej hale. Struktura ich osadenia
mdze byt linearna, prechodna alebo ostrovna. Check-in pult pozostava zo samotného
odbavovacieho pultu, pracoviska zamestnanca a zpasu pre zapisanu batoZinu.

Typicka Sirka pultu je 1,2 — 1,8 m. Priestorové naroky su zobrazené na obrazku 4.
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VT A7
ATO Counter , | 10FT / 3M typical

T 17 717 T7 1T 77 7T 1T 1T 1T 17T 17 4
10FT / 3M recommended,;
8FT / 2.4M minimum

Active Check-In Zone

15-25FT / 4.5-7.5M
Passenger Queue

Circulation

Obrazok 4. Priestorové naroky pre linearnu struktiru check-in pultov

Zdroj: Airport Passenger Terminal: Planning and Design [6]

Standardna doba odbavenia jedného cestujiceho je priblizne 2 az 2,5 min v zavislosti
od poctu kusov batoZiny a typu letu. [6] Plodna poZiadavka podfa LoS je 1,3 — 1,8 m?
na pasaziera s C€akanim v rade priblizne 10 — 20 min. [7] Vzhladom na neustale
zvySovanie efektivity a rozvoj automatizovanych systémov sa v Coraz vacSej miere
inStaluju samostatné/self check-in pulty alebo automatizované pulty pre odovzdanie

zapisanej batoziny.

1.2.4.4 Bezpeénostna kontrola

Stanovisko bezpec€nostnej kontroly vyzaduje prechodny detektor kovov, réntgen pre
osobné predmety a priruénd batoZinu a priestor pre osobnu prehliadku. FAA
predpoklada plo$nu naro¢nost’ priblizne 10 — 15 m?, podla LoS je to 1 — 1,2 m? na
pasaziera a Cakaciu dobu 5 — 10 min. Priemerna rychlost odbavenia na kontrole sa
pohybuje v rozmedzi 100 — 200 oséb na jeden pas. [9] Priestorové naroky su

zobrazené na obrazku 5.

1.2.4.5 Pasova kontrola

Stanovisko pasovej kontroly pre medzistatne lety dosahuje v priemere ¢as odbavenia
20 s na jedného cestujuceho. [9] Potrebna plocha podfa LoS je 1 — 1,2 m? na
pasaziera s ¢akacou dobou 5 — 10 min. Tieto charakteristiky platia rovnako pre odlety i

prilety.
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Obrazok 5. Priestorové naroky bezpecnostnej kontroly

Zdroj: Airport Passenger Terminal: Planning and Design [6]

1.2.4.6 Cakarne

Cakarne su zvy&ajne sudastou kazdej nastupnej brany v terminali. Obsahuju miesta
pre sedenie, pohyb, ale aj pult pre zamestnanca leteckej spolo¢nosti a miesto pre rad
na nastup do lietadla. Potrebné plochy su definované pomocou LoS. Miest na sedenie
by malo byt priblizne 65 — 80 % z kapacity uvazovaného lietadla. [9] Na obrazku 6 je

znazorneny typicky pddorys odletovej Cakarne.

to loading bridge
Boarding Pass Reader

[’ i | i i i i | i i | T X 1 7\
.. m:-\‘l] OO oo
8FT/2.4M E 25FT / 7.5M min.
typical X
Check-In 30FT/9M -
Podium recommen
15FT / i
4 5M HE minimum
" @ b
6FT /1.8M
min. clear

Obrazok 6. Podorys odletovej ¢akarne

Zdroj: Airport Passenger Terminal: Planning and Design [6]
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1.2.4.7 Vydaj batoziny

Priestor priletovej haly s vydajom batoziny by mal byt umiesteny v blizkosti
odbavovacej plochy. Tak bude zabezpelena kratka peSia vzdialenost od vystupu
z lietadla a zaroven rychle vyloZzenie batoZiny, ktora sa vyklada na karuselové pasy
automaticky alebo manualne. Typ a priestorové usporiadanie pasov zavisi od
charakteru prevadzky. Pre potreby regionalnych letisk je dostato¢ny variant U alebo T
s priamym nakladanim ako vidime na obrazku 7. Doba vyCkavania na batozinu by
podla LoS nemala presiahnut 15 min. Suc€astou priestoru priletovej haly s prevzatim
batoziny je informacny pult, socidlne zariadenie s dostato€nou kapacitou i zmenarer

pre medzinarodneé lety.

10-12FT / 3-3.7M bypass lane

— — —— — — — — _)_ —
_}—:] 10FT / 3M cart
3FT / 0.9M work aisle ’ IH| [Hl |H] |E 13FT/ 3.9 (Pi'lacgntainers
= 5
&
Flat Plate units: ‘ o O ‘
suggest max ,|
length to width ;
ratio of 1.5+ 1 30FT / 9M min. 115FT / 4.5M min.
if no columns
= kR
10FT/ 3M
typical / \\ /

Obrazok 7. Priestorové naroky pre karuselovy pas typu U

Zdroj: Airport Passenger Terminal: Planning and Design [6]

1.2.4.8 Verejna priletova hala

Priletova hala ajej verejna €ast by mala umoznit neruSeny prechod pasazierov
a vystup zterminalu a leteckého procesu, ale i poskytovat prijemné prostredie pre
stretavanie pasazierov s vycCkavacim sprievodom. Suc€astou haly su prevadzky
cestovnych agentur, pozi€ovni automobilov, kaviarne, zmenarne, informacie. Pri
dimenzovani haly sa odpori¢a naviazat na odletovl &ast, ale vzhladom na malu

pravdepodobnost vzniku pretazenych miest nie su priestorové poZiadavky tak vysoké.
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1.2.4.9 Toalety

Podla CSN 73 4108 ,Hygienicka zafizeni a $atny“ sa toalety navrhuju oddelené pre
muzov a zeny. V objektoch pre verejnost sa navySe navrhuju hygienické zariadenia
zvlast pre zamestnancov. V obcCianskych stavbach so zhromazdovacim priestorom sa
projektuje jedna WC kabina na 50 Zzien, jedna pre 100 muzov, jeden pisoar na 50
muzov a minimalne 1 kabinka pre invalidov. V miestach, kde sa predpoklada uzivanie
rodinami s detmi sa odporu¢a navrh minimalne jedného prebafovacieho pultu pre

muzov i Zeny. [10]

1.2.4.10 Chodby

Chodby funguju ako spojenia medzi jednotlivymi funkénymi elementami odbavovacej
budovy. Efektivna Sirka a tym aj kapacita koridoru (obrazok 8) je vyrazne ovplyvnena
doplnkovym zariadenim, mobiliarom ¢&i informaénym systémom inStalovanym
v priestore (napr. skupiny oséb zhromazdujuce sa pred tabulou odletov). Odporucana
minimalna Sirka hlavnych koridorov je priblizne 6,0 m. Vzhladom na efektivitu
priestorov je snaha o kompaktny navrh budov, v ktorych koridory a spojovacie chodby

zaberaju maximalne 15 — 30 % celkovej plochy. [6]
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Obrazok 8. Efektivna Sirka chodieb
Zdroj: Airport Passenger Terminal: Planning and Design [6]
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1.2.5 Odbavovaci proces

Pohyb cestujucich delime na odlety a prilety, pripadne transfer. Samotny odbavovaci
proces je zlozeny z niekolkych krokov, ktoré plynulo nadvazuju a zahffiaju ako
odbavenie cestujucich, tak aj ich batoZiny. Postup odbavenia cestujuceho ijeho
batoziny sa mdze liSit podla charakteru cestujuceho a Specifickych pravidiel v danej

krajine. Zakladné rozdelenie je na medzinarodnych a vnutrostatnych letoch.
V podmienkach EU sa v stéasnosti aplikuju 3 druhy hranic:
a. hranica medzi krajinou EU a tretou krajinou — kontrolovany pohyb tovaru a oséb
b. hranica medzi dvoma krajinami EU — volny pohyb tovaru a kontrolovany pohyb
0s0Ob
c. hranica medzi dvoma krajinami v Schengenskom priestore — volny pohyb

tovaru a os6b ako pri vnutrostatnych letoch [9]

V zavislosti na organizacii letiska pozname 2 hlavné druhy odbavenia, a to spolo¢né
odbavenie (common check-in) cestujuceho pri ktoromkolvek pulte alebo odbavenie
podla letu (individual flight check-in) na pridelenom mieste pre kazdy let. V oboch
pripadoch sa cestujuci delia na ekonomicku a business triedu. [2] S rozvojom
technoldgii a rastucim narokom na efektivitu sa Coraz viac pouZzivaju samostatné
odbavovacie kiosky na check-in atla€ palubného listka, ako aj na odovzdanie

zapisanej batoziny.

1.2.5.1 Odbavenie cestujucich

Postup cestujtcich pri odlete (obrazok 9)

e Prijazd na letisko

e COdletova hala

e Odbavenie cestujucich a ich batoziny — check-in
e Bezpecfnostna kontrola

e Pasova kontrola

e Tranzitna hala a odletova Cakaren

e Kontrola pred nastupom do lietadla

e Presun a nastup do lietadla
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Postup cestujtceho pri prilete (obrazok 9)

DEPARTURES

ARRIVALS

1.2.5.2 Odbavenie batoziny

Odbavenie batoziny vyrazne komplikuje navrh terminalov a samotny odbavovaci
proces. Batozina sa totiz poCas letu oddeluje od cestujuceho a po prilete sa k nemu
opat vracia, €o vytvara vysoké naroky na spolahlivost a efektivitu systému. Pre potreby
odbavenia
nebezpecné latky. Odbavenie zapisanej batoziny pri odlete sa zaina pri check-in

pulte, kde je batozZina oznaCena identifikaCnym listkom a Ciarovym kédom. Od pultu

Pasova kontrola
Vydaj batoziny
Colna kontrola
Priletova hala
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Obrazok 9. Tok pasazierov
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Zdroj: vlastny, za pomoci Airport Development Reference Manual [7]

rozoznavame batozinu

26

priruénu, zapisand,

nadrozmernu

a taktiez

sRNLIVYdIa

SYIISNVYL

STYAIRNIY



batozina postupuje cez bezpelnostnu kontrolu do triediacich priestorov, kde sa
roztriedi podla cielovej destinacie. Batozina sa potom prepravuje k lietadlu, a to bud
volne na voziku alebo v leteckom kontajneri. Pri navrhu systému je nutné mysliet aj na
systém rekoncilacie batoziny alebo na povinnu ucast cestujuceho v triediacich

priestoroch pri vizualnej kontrole batoziny.

Odbavenie batoziny pri priletoch za€ina jej vyloZzenim z lietadla a presunom k priletovej
hale. BatoZina je nasledne umiestnena na pasy, ktoré ju dopravia do priletovej haly
k vydaju. Cestujuci potom osobne s batozinou postupuje cez colnu kontrolu a cez halu
opusta letisko. Pre pripady nedoruéenia alebo poSkodenia batoZiny je v priletovej hale

potrebny informacény pult.

1.2.6 Neletecké sluzby

Hlavnou funkciou terminalu a letiska samotného je sprostredkovanie prepravy z bodu
A do bodu B. V dnesnej dobe vSak obchodné aktivity letisk ¢oraz viac prevySuju zdroj
zarobkov z leteckej prepravy aich vyznam v navrhu narasta. IATA definuje prvotny
odhad plochy pre neletecké sluzby ako 0.8 — 1.5 m? na kazdych 1 000 cestujucich
roéne. [7] Medzi neletecké sluzby mdézeme zaradit obchody, bezcolné predajne,
reStauracie, kaviarne a obcCerstvenie, poziCovne vozidiel, zmenarne, VIP saldnky,
priestory na zabavu, hracie a detské kutiky a iné. Medzi podstatné zdroje primov patria

aj zisky z parkovania a prenajmu ploch. [8]

1.2.7 Doprava cestujucich medazi lietadlom a terminalom

Presun cestujuceho z odletovej ¢akarne (gate-u) do lietadla zavisi jednak od celkového
konceptu letiska, velkosti, urovhového rieSenia terminalu a hlavne od vzdialenosti
terminalu k lietadlu. Zakladnym typom dopravy pri malych jednouroviovych letiskach je
chbdza priamo z/do terminalu k lietadlu a nastup/vystup po schodikoch. Tento spdsob
je rychly a lacny, ale vytvara zvy8ené naroky na bezpeénostné procesy vzhladom na
pohyb 0s6b medzi leteckou technikou priamo na odbavovacej ploche. Na vzdialenejSie
stojiska (viac ako 300 m) [2] sa vyuziva doprava autobusmi. Tie zvySuju komfort, ale
navy$uju naklady a vytaZenie odbavovacej plochy dopravnymi prostriedkami. Uplnd
eliminaciu meteorologickych vplyvov a pohybu po ploche umozfiuju nastupné mosty.
Dané rieSenie je finantne vysoko naro¢né a predlZzuje potrebnu dobu odbavenia, ale
taktiez poskytuje vysoky komfort, ktory je dblezity hlavne pre pravidelnych prepravcov.
Nizko-nakladové spoloCnosti takyto spdsob pre odbavenie svojich cestujucich prakticky

nevyuzivaju.
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1.2.8 Koncepcia terminalu pre regionalne letisko

Odbavovacie budovy pre malé letisko do 1 mil. cestujucich je najvhodnejSie planovat
ako centralizované objekty v jednej urovni (obrazok 10 a 11). [7] Takato koncepcia
spolu s nastupnymi plochami zabezpecuje prehladny proces odbavenia cestujuceho pri
optimalnom vyuZiti priestoru a vhodnej koncentracii sluZieb. Zakladné sucasti
odbavenia cestujucich su podobné ako u velkych letisk, avSak priestorové naroky su
omnoho nizSie a proces odbavenia sa €o najviac zjednoduSuje. Pri malych letiskach je
v8ak rovnako ako pri velkych leteckych pristavoch nutné dbésledné planovanie
a zabezpecenie priestoru a moznosti na buduci rozvoj. Typicky rez a pédorys terminalu

pre malé regionalne letisko je znazorneny na obrazku 10 a 11.
Charakteristika terminalov malych letisk:

¢ Jednouroviiova koncepcia

e Centralizovany pbdorys

e Minimalizacie procesov a priestorovych narokov

¢ Nenaroc¢ny orientaCny systém

e Ponuka neleteckych sluzieb ako zdroj doplnkovych prijmov

e Moznost prepojenia so vSeobecnhym alebo business letectvom

e Presun medzi terminalom a lietadlom pomocou chbédze alebo autobusom
o Otocné statie lietadiel pre mensie naroky na vybavenie letiska

e Common check-in

e Prevazne manualne odbavenie batoziny

o Moznosti flexibilného vyuzitie priestorov [7]

LANDSIDE ZONE AIRSIDE ZONE

== — T —

DEPARTURES
ARRIVALS

Obrazok 10. Jednouroviovy terminal — rez

Zdroj: vlastny, za pomoci Airport Development Reference Manual [7]
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Zdroj: vlastny, za pomoci Airport Development Reference Manual [7]

1.3 Priklady zo zahranicia

1.3.1 Kutaisi Airport

Miesto:

Kdédové oznacenie:
Charakter letiska:
Prevadzkovatel:

RWY:

Povolené druhy letov:

Hlavna prevadzka:

Kapacita terminalu:

Plocha terminalu:
Pocet bran / stojisk:

Pocet pohybov:

Kutaisi, Gruzinsko

IATA: KUT, ICAO: UGKO
verejné medzinarodné letisko
UAG (United Airports of Georgia)
08/26 (2500 x 44 m), beton
VFR/IFR

low-cost lety

1 mil. cestujucich za rok,

600 cestujucich v Spickovej hodine
4.200 m?

3/4

1 303 pohybov / rok [13]
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Obrazok 12. Odbavovacia budova — landside
Zdroj: Portal of Kutaisi Airport [13]

Obrazok 13. Odbavovacia budova — pédorys
Zdroj: Portal of Kutaisi Airport [13]
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1.3.2 Frankfurt Egelsbach Airport

Obrazok 14. Odbavovacia budova - airside
Zdroj: Portal of Frankfurt-Egelsbach Airport [11]

Miesto:

Kdédové oznacenie:
Charakter letiska:
Prevadzkovatel:
RWY:

Povolené druhy letov:

Hlavna prevadzka:
Kapacita terminalu:
Plocha terminalu:
Pocet bran / stojisk:

Pocet pohybov:

Frankfurt, Nemecko

IATA: QEF, ICAO: EDFE

verejné medzinarodné letisko
Hessische Flugplatz GmbH Egelsbach
09/27 (1400 x 25 m), beton

VFR / den

business lety

1800 m?

1/-

72 000 pohybov / rok [11]
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1.3.3 Armidale Regional Airport

——

Obrazok 15. Odbavovacia budova - landside

Zdroj: Portal of Armidale Regional Airport [12]

Miesto:

Kdédové oznacenie:
Charakter letiska:
Prevadzkovatel:
RWY:

Povolené druhy letov:

Hlavna prevadzka:
Kapacita terminalu:
Plocha terminalu:
Pocet bran / stojisk:

Pocet pohybov:

Armidale, Australia

IATA: ARM, ICAO: YARM
VFR / den

Armidale Regional Council
05/23 (1740 x 30 m), asfalt
VFR / den

vnutrostatne lety

200 tis. cestujucich za rok
1650 m?

2/4

3 200 pohybov / rok [12]
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SURSTATION

Obrazok 16. Odbavovacia budova — pédorys
Zdroj: Portal of Armidale Regional Airport [12]

1.3.4 Radom Airport

Miesto: Radom, Pol'sko

Kédové oznadenie: IATA: RDO, ICAO: EPRA
Charakter letiska: verejné medzinarodné letisko
Prevadzkovatel: Port Lotniczy Radom SA
RWY: 07/25 (2000 x 45 m), beton
Povolené druhy letov: VFR, kategoria 3C

Hlavna prevadzka: regionalne lety

Kapacita terminalu: 550 tis. cestujucich za rok,

250 cestujucich v Spickovej hodine

Plocha terminalu: 3.000 m?
Pocet bran / stojisk: 4/2
Pocet pohybov: - [26]

33



Obrazok 17. Odbavovacia budova — landside
Zdroj: Portal of Radom Airport [26]

Obrazok 18. Odbavovacia budova — airside
Zdroj: Portal of Radom Airport [26]
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2. Letisko Mnichovo Hradiste

2.1 Historia

Letisko Mnichovo Hradisté sa nachadza pri meste Mnichovo Hradisté, mestskej Casti
HoSkovice. Letisko bolo postavené v 60. rokoch na byvalych pozemkoch miestnych
obyvatelov a sluZilo ako zalozné letisko pre vojenské ucely. [14] Prvotne bolo letisko
travnaté, neskor asfaltové. Takmer 2 km dlha betonova RWY bola vybudovana na
prelome 70-tych a80-tych rokov. Na konci 80-tych rokov preSla rozsiahlou

rekonstrukciou. [15]

V priebehu 70-tych rokov tu trénovali Migy 15 €eskoslovenskej armady. PoCas cvienia
Stit 84 boli na letisku po dobu troch mesiacov madarské Mi-8 as nimi dvanast
sovietskych Mi-6. V dobe vyluky letiska v Mimoni — Hrad€anoch v rokoch 1985-86 sa
na letisko presunuli vrtulniky sovietskej armady Mi-6, Mi-8 a Mi-24. Z tohto dévodu bolo
vybudovanych 20 stojisk vrtulnikov na juhozapadnej strane letiska. Hlavné
prevadzkové stojisko na severovychodnej strane letiska bola po rekonstrukcii vybavené

podzemnym centralnym rozvodom paliva priamo k lietadlam.

Po roku 1990 zaradila ¢eska armada letisko v HoSkoviciach na zoznam nepotrebného
majetku Statu a od roku 2005 sa ho snazila predat. V roku 2014 bolo letisko definitivne
predané Armadou CR novému sukromnému majitelovi. Po roku 2000 bolo letisko
prevadzkované spoloCnostou L-Conzult, ktora sa neuspeSne snazila ojeho rozvoj
v podobe zavedenia IFR prevadzky za pouzitia VOR/DME a o inStalaciu osvetlenia
a oplotenie letiska. Aj napriek snaham sa spolo¢nosti nepodarilo nadviazat na
predchadzajuce prosperujuce fungovanie letiska pod vedeni Aeroklubu Dukla
Mnichovo Hradisté. [16]

Na letisko boli prevadzkované nepravidelné linky z Nemecka dopravnymi lietadlami
typu ATR-42/72. V roku 2005 bolo na letisku odbavenych 520 medzinarodnych letov.
[17] V roku 2008 tu na Majstrovstva Eurdpy v leteckej akrobacii kategérie Unlimited
trénovali reprezentanti Velkej Britanie, Finska, Franclizka a Spanielska. V roku 2012
sa tu stretlo viacero ucastnikov na leteckom dni Bohemka na kfidlech. Ta bola vSak pre

havariu jedného automobilu zruSena. [18]
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2.2 Sucasnost’

V suc€asnosti ma letisko Mnichovo Hradisté Statut medzinarodného verejného letiska

s prevadzkovou dobou 0700 — 1600. Letisko je vo vlastnictve Airport Property

Investment s.r.o. aprevadzkuje ho spoloCnost Aero-taxi OKR. Na letisku sa

prevadzkuju iba lety VFR za pomoci sluzby AFIS. Na spevnenej RWY je pripustna
prevadzka lietadiel kbdového oznacenia do 2B, s MTOW do 25t. [19]

2.2.1 Zakladné udaje o letisku

Mesto / letisko:

Kédové oznadenie:
Vlastnik:

Prevadzkovatel:

Charakter letiska:
Povolené druhy letov:

Vztazny bod letiska:

Nadmorska vyska:
Vztazna teplota:
Prevadzkova doba:

Colné a pasové odbavenie:
Ubytovacie moZnosti:
Stravovacie moznosti:
Zdravotnicka sluzba:
Dopravné prostriedky:
Druhy paliva:

Zariadenie pre plnenie LPH:
Hangarovaci priestor:
Servisné sluzby:

Zachranné a poziarne zar.:

Mnichovo Hradisté / Mnichovo Hradisté mestska
¢ast’ HoSkovice

ICAO: LKMH
Airport Property Investment s.r.o.

Aero-taxi OKR, a.s. Tanvaldska 345, Liberec
30, PSC 463 11

verejné vnutrostatne a medzinarodné letisko
VFR / den

50°32" 23,93 N

15°00" 23,53 E

801 ft / 244 m

26,8 °C

07:00 — 16:00 UTC

NIL

Hotely v Mn. Hradisti a okoli

NIL

Na letisku iba prostriedky prvej pomoci
CD - zastavka Mnichovo Hradiété, Bfezina
AVGAS 100LL, JET A-1

Auto-cisterna

Obmedzene na vyziadanie predom

NIL

V prevadzkovej dobe letiska zaistena CAT2, na
vyziadanie minimalne 24h predom CAT4
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Obrazok 19. Mapa letiska
Zdroj: Letistni fad LKMH [19]
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Sezénna pouzitefnost’

Miestne obmedzenie:

Pohybové plochy:

Odbavovacie plochy:

Pojazdové drahy:

Budovy na letisku:

Radiové vysielanie:

Svetelné zariadenie:
Radio-naviga¢né zariadenie:

Meteorologicka sluzba:

2.2.2 Infrastruktura letiska

Strana k VPD

Celorocna. Sneh na spevnenej VPD sa odstrariuje
v obmedzenom rozsahu

Na letisku je pripustna prevadzka lietadiel
kédového oznacenia 1A, 1B, 2A, 2B. Maximalna
pripustna ACN lietadiel prevadzkovanych na
spevnenych letiskovych plochach musi
zodpovedat PCN 25/R/A/Y/T. Pohyb iba po RWY,
TWY

RWY 07/25 s rozmermi 1550x30 m a beténovym
povrchom, RWY 08/26 srozmermi 1000x60 m
a travnatym povrchom

APRON W pri krizeni TWY A a TWY B,
rozmery 190 x 45m, povrch betdn, nosnost
25/R/A/YIT, ELEV 243,5 m

TWY paralelna s RWY (10,5 x 2500m), 2x TWY
vnutorné 2 x vonkajSie spojovacie

J od RWY - 2 hangare a prevadzkova budova

VHF (A3E), volaci znak "HRADISTE RADIO",
kmitocet 120,400 MHz

NIL
NIL
NIL [19]

Letisko Mnichovo Hradisté je vdaka svojmu historickému ucelu zalozného armadneho

letiska vybavené spevnenou RWY s beténovym povrchom s fyzickou dizkou 2495 m

a Sirkou 30 m. RWY ma oznacenie 07 — 25 a v su€asnosti je v pouzivani jej 2090 m
diha ¢ast. Povrch RWY je beténovej konstrukcie s unosnostou PCN 25/R/A/Y/T. Draha
dosahuje kodové oznacenie 3C. Paralelne s RWY 07 — 25 sa nachadza RWY 08 — 26

s rozmermi 1000 x 60 m, travnatym povrchom a kédovym oznaCenim 2 vhodna pre

ucely vSeobecného letectva a zrekonstruovana vroku 2011. [20] Charakteristika

pohybovych pléch je znazornena v tabulke 5. Sudasna prevadzka na paralelnych

drahach je zakazana.
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Obrazok 20. Letecka fotografia letiska
Zdroj: Portal letisté Mnichovo Hradisté [17]

Paralelne s RWY v osovej vzdialenosti 120 m sa nachadza hlavna pojazdova draha
(TWY) s rozmermi 2500 x 10,5 m. Ta je na oboch koncoch kolmo prepojena s RWY
07 — 25 jednou vonkajSou a jednou vnutornou spojovacou TWY. Apron H na juZnej
strane letiska je spojeny s RWY 07 — 25 jednou kolmou a jednou Sikmou TWY.

Tabulka 5. Charakteristika pohybovych pléch letiska LKMH
Zdroj: vlastny, za pomoci Letistni fad LKMH [19]

RWY Rozmer Dizky RWY / STRIP

Ozn. RWY (m) | STRIP (m) | TORA | TODA | ASDA | LDA Nosnost Povrch
07 1550x30  2090x80 | 1970 2030 1970 1550 | PCN 25/R/A/Y/T  betdn
25 1550x30  2090x80 | 1550 1970 1970 1550 | PCN 25/R/A/Y/T  betdn
08 1000x60 1260x100 [ 1000 1200 1000 1000 | 800kg/0.4 MPa trava
26 1000x60  1260x100 [ 1000 1060 1000 1000 | 800 kg/0.4 MPa trava

Letisko je vybavené troma odbavovacimi plochami (apron). Na juznej strane sa
nachadza hlavny apron H aoproti apron W srozmermi 190 x 45 m, beténovym
povrchom advoma otoénymi stojiskami. Na severovychodnej strane letiska sa
nachadza nepouzivana plocha rovnakych rozmerov. Letisko nie je vybavené svetelnym

ani radio-navigacnym zariadenim.
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Budovy na letisku

Vystavba budov sa koncentrovala na juznej strane letiska v blizkosti obce HoSkovice.
Nachadza sa tu pdvodny objekt hangaru (cca 30 x 30 m) s pristavbou
administrativneho zazemia a letiskovej veze (obrazok 21). Pred hangarom sa
nachadza spevnena plocha (45 x 15 m). V JV okraji letiska, za pévodnym hangarom je

dobudovany hangar aeroklubu s rozmermi 35 x 20 m.

Obrazok 21. Pévodny hangar
Zdroj: Portal letisté Mnichovo Hradisté [17]

V roku 2010 bol v nadvaznosti na apron H dobudovany sukromny objekt hangaru
s administrativnym a technickym zazemim, ktory trojnasobne navySil hangarovacie
kapacity letiska (obrazok 22). [20] Jeho rozmery su cca 180 x 35 m asluzi pre
sukromnu letecku zbierku, ale aj prenajom hangarovacich pléch. Medzi novym
a pbvodnym hangarom sa nachadza zdroj pohonnych hmét adoCasny hangar

s rozmermi cca 18 x 18 m.
Pristup na letisko

Letisko Mnichovo Hradisté sa nachadza cca 3 km SV od mesta Mnichovo Hradisté,
v mestskej Casti HoSkovice. Popri letisku vedie dialni¢ny usek R10 Praha — Mlada
Boleslav — Turnov - Liberec, cesta €. 610 a Zelezni¢na trat z Mladej Boleslavy so
stanicou Ho8kovice. V sucasnosti je vyuzivany jediny pristup na letisko za pomoci
individualnej dopravy, ktory uzkou cestou spaja obec HoSkovice a JZ Cast letiska.
DalSie mozné pristupy do arealu letiska si zo SZ strany od obce Podoli, z JV strany
z cesty €. 610 od obce Honsob a polna cesta zo SV strany od obce Bfezina.
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Obrazok 22. Novy sukromny hangar
Zdroj: Portal letisté Mnichovo Hradisté [17]

2.2.3 Sucasna prevadzka na letisku

V suCasnosti je letisko Mnichovo Hradisté v sukromnom vlastnictve so Statutom
verejného medzinarodného letiska. Na letisku je mozna prevadzka lietadiel kbdového
oznacenia do 2B, s MTOW do 25 t a za podmienok VFR. Letisko poskytuje komplexné
colné a pasové odbavenie cestujucich. Prevadzka na letisku je celoro¢na, avSak sneh
je zo spevnenej RWY odstrafiovany v obmedzenej miere. Letisko disponuje viastnou
hasi¢skou technikou a dosahuje poZiarnu kategériu CAT2 az CAT4.

Letisko je vyuzivané prevazne na Sportové ucCely. Na letisku pbésobi letecka Skola a
sidli tu i Aeroklub Turnov, ktory sa venuje hlavne plachtarskej €innosti. Ta je v letnom
obdobi velmi oblubena vdaka vzduSnému priestoru, ktory je v okoli letiska bez
vyraznych obmedzeni. Svoje stroje tu ma taktiez uskladnené viacero sukromnikov
a majitefov SLZ. V novovybudovanom hangari pri Aprone H sidli mohutna zbierka
sukromnych lietadiel rézneho druhu. V roku 2012 bolo na letisku prevadzkovanych 24
motorovych lietadiel, 20 ultralahkych lietadiel a4 klzaky. [20] Letisko je casto
vyuzivané na privatne obchodné lety. Po zruSeni rady povinnosti ohladne colného
a pasového odbavenia cestujucich po vstupe CR do Schengenského priestoru sa

objem medzinarodnej dopravy razantne navysil.
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Na svoje Ugely letisko aktivne vyuZiva spolodnost Skoda Auto a dodavatelské firmy
z jej okolia. Velmi UspesSné sa javia aj sluzby aerotaxi, ktoré prevadzkuje spolonost
Aero-taxi z Liberca. Spolo€nost Aero Vodochody pouziva letisko Mnichovo Hradisté

ako svoje zalozné tovarenskeé letisko. [20]

Letisko tazi s relativhe kvalitnej dostupnosti do Prahy, dostato¢nej charakteristiky
RWY, rychleho odbavenia i nizkych poplatkov. Ro¢ny pocCet vSetkych pohybov sa
odhaduje na cca 5 tis. letov za rok. [21] V suasnosti nie je z letiska prevadzkovana

Ziadna pravidelna linka.

2.3 Prognéza rozvoja

2.3.1 Spadova oblast’

Pozicia letiska Mnichovo Hradisté predstavuje velky potencial. Nachadza sa priamo pri
rychlostnej ceste R10 z Prahy do Liberca, ¢o umoziuje cestovat autom medzi centrom

hlavného mesta a letiskom Mnichovo Hradisté za priblizne jednu hodinu.

Obrazok 23. Mapa spadovych oblasti/dostupnosti

Zdroj: vlastny
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Do spadovej oblasti letiska mdzeme =zaradit SZ StredoCeského kraja a jeho
priemyslové €asti - Mladu Boleslav a Kolin, Liberecky kraj a mesta Liberec, Jablonec
nad Nisou alebo Turnov a Z €ast Hradeckého kraja s mestom Jicin (obrazok 23). Z
pohladu turistického ruchu predstavuje letisko vstupnt branu do Ceského raja, ale i
oblasti Jizerskych hér &i KrkonoS. V bezprostrednej spadovej oblasti letiska sa
nachadzaju automobilové zavody spolognosti Skoda Auto (VW) v meste Mlada
Boleslav a velké mnozstvo subdodavatelskych spoloénosti, ktoré uz dnes vyuZivaju
letisko prevazne na business lety. Tie by sa potencionalne mohli rozSirit aj o chartrové
lety so zamestnancami pravidelne cestujucimi medzi CR a Nemeckom, & inymi
krajinami (napr. chartrova linka Braunschweig (DE) — Praha, operovana lietadlom typu
ATR-72). [21]

2.3.2 Dlhodoby ciel

Letisko a jeho plochy su v pomerne dobrom technickom stave, avSak bez investicie do
zazemia sa existujuca infrastruktira nebude dat vyuzivat inak ako na doterajsie,
prevazne Sportové ucely. Letisko i mesto Mnichovo Hradist¢ ma dlhodoby zamer
vytvorit’ z lokality plnohodnotné medzinarodné letisko pre lietadla strednej triedy. KedZze
sa areal letiska nachadza mimo zastavané uzemie, jeho rozvoju vo vaésej miere

nebrania ani uzemné ¢&i ekologické podmienky. [22]

Letisko ajeho prevadzkovatel ma za ciel predovdetkym zvySenie mnozZstva
medzinarodnych, ako aj celkovych rocnych pohybov z dnesnych cca 5 tis. na 10 az 15
tis. pohybov za rok. V dlhodobom horizonte su planované investicie do zazemia,
upravy pojazdovych drah i technologii. Prevadzka by sa mala rozsirit z letov VFR aj na
lety IFR a letisko a RWY by sa mali vybavit svetelnymi zariadenim. S 24 hodinovou
prevadzkou sa vSak ani v dlhodobom horizonte nepodita. [21] ZvySenie kategorie
letiska z dnesnej 2B na 3C by umoznilo prevadzku lietadiel strednej triedy s kapacitou
do 100 — 120 osbOb. Délezitou cielovou skupinou budu aj business lety a vSeobecné

letectvo.

Ako potencial do buducnosti vnima letisko aj mesto Mnichovo Hradisté. V dokumente
Program rozvoja mesta Mnichovo Hradisté 2009 - 2015 sa konkrétne uvadza: ,Letisko
a jeho okolie je jednou z najvacSich rozvojovych moznosti mesta.” [22] Mesto by sa
rado inSpirovalo napriklad od partnerského mesta Eglesbach, ktoré vlastni letisko
podobnej kategorie a spolu s arealom pre podnikanie a sklady zamestnava cca 140
0sbb. [15]
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2.3.3 Potencionalne typy lietadiel

ATR 42 /ATR 72 / Bombardier DH8-Q400

Kapacita: 50 / 74 / 80 PAX

Dizka: 22,5m /27 m /32,8 m

Rozpatie: 24,5m /27 m/285m

MTOW: 16.700 kg /21.500 kg / 26.990 kg
Kategoria: B

PoZiarna kat.:4/5/6

Prevadzkovatel: CSA, Austrian Airlines
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Obrazok 24. Bombardier DH8-Q400
Zdroj: Portal of Lufthansa [23]

Bombardier CRJ700/ CRJ900 / Embraer E170/ E190

Kapacita: 75/90 /78 / 100 PAX

Dizka: 32,5m/36,4m/29,9m/36,2m

Rozpatie: 23,5m/24,9m /26,0 m /28,7 m

MTOW: 33.000 kg / 38.000 kg / 37.200 kg / 49.500 kg
Kategoria: C

Poziarna kat.: 6

Prevadzkovatel: Lufthansa, LOT

Obrazok 25. CRJ700
Zdroj: Portal of Lufthansa [23]
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Business jets (Cessna CJ, Citation, Learjet, Gulfstream, Falcon)

Kapacita: 4 — 12 PAX

Dizka: 14-23m

Rozpatie: 12,5 -24 m

MTOW: 4.000 kg - 18.500 kg

Kategoria: B-C

Poziarna kat.: 2 -4

Prevadzkovatel: ABS Jets, Travel Service

2.4 Plan rozvoja letiska Mnichovo Hradisté

2.4.1 Sucasny stav a uzemné rezervy

Dnesna situacia letiska Mnichovo Hradisté je podrobne popisana v kapitole 2.2. Letisko
disponuje jednou RWY s beténovym povrchom a fyzickymi rozmermi 2495 x 30 m,
z ktorych je v pouzivani 1970 m. Disponuje systémom rolovacich drah v len CiastoCne
vyhovujucom stave a hlavnym apronom pri JZ Casti RWY. V areali letiska sa nachadza
viacero starSich budov a hangarov, ako aj novy sukromny hangar pri aprone H.
Celkova kategéria letiska Mnichovo Hradisté je 2B, RWY v8ak dosahuje parametre

kategorie 3C. Poziarna kategoria je CAT4.

Hlavny pristup do arealu vedie z obce HoSkovice s napojenim na hlavnu komunikaciu
€. 610 medzi mestom Mnichovo Hradisté a obcou Bfezina, SV od letiska. Obec Bfezina
je priamo napojena na dialhicny usek R10 medzi Prahou a Libercom. Do arealu eSte
vedie nepouzivana cesta od obce Podoli na SZ a cesta v SV ¢asti letiska (napojena na
komunikaciu &. 610) vyuzivana ako prilezitostny vstup pre motoristické alebo iné
podujatia na letisku. Pozemky, na ktorych sa letisko nachadza su sucastou
katastralneho uzemia Mnichovo Hradisté - Hoskovice, Podoli a Bfezina. Vacsina
pozemkov je v sukromnom vlastnictve. Majoritnému vlastnikovi letiska Mnichovo
Hradisté, Airport Property Investment s.r.o., patria pozemky pod RWY s ¢astou
rolovacich a odbavovacich pléch. Areal letiska je napojeny na rozvodnu siet elektrickej
energie z mesta Mnichovo Hradisté, disponuje vlastnym zdrojom a rozvodom vody a
COV pri SZ aprone.

Z hladiska izemného rozvoja su pre letisko smerodajné dva dokumenty. Uzemny plan
mesta Mnichovo Hradisté platny od roku 2004 s poslednou zmenou v roku 2010 [24]
a uzemny plan obce Bfezina z roku 2010. [25] V oboch uzemnych planoch je letisko

vnimané ako letisko s vyznamnym potencialom. V hlavnych vykresoch uUzemnych
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planov je zakreslena RWY aj s pasom RWY odvodenym od pouzivanej drahy
s rozmermi 2195 x 120 m (60 m od osi RWY) a ochrannym pasmom prevadzkovych
pldch pre celu dizku RWY s rozmermi 2975 x 400 m a so stredom a smerom zhodnym
s RWY. Vnutri ochranného pasma sa nachadzaju pévodné objekty hangaru a riadiacej
veze. Za precedens voCi uzemnym planom sa da povazovat vystavba nového
sukromného hangaru z roku 2010, ktory nereSpektuje ochranné pasmo prevadzkovych

pléch.

Ako mozné plochy rozvoja su definované tri Uzemia: centralna zéna J od RWY medzi
HoSkovicami a Bfezinou s novym napojenim na komunikaciu €. 610, menSia rozvojova
oblast pri obci Bfezina JV od RWY s existujucim napojenim na cestu ¢. 610 a
doplnkovy rozvojovy pas S od RWY. V §tadiu diskusii je i navrh na nové napojenie pri

existujucom vstupe na letisko s moZnou okruznou komunikaciou mesta Mnichovo

Hradisté. Sucasny stav a rezervy Uzemnych planov su znazornené na obrazku 26.

RWY a budovy na letisku
Areal letiska

Rozvojové plochy

4 Pas Rwy

Ochranné pasmo

Os RWY

Obrazok 26. Su¢asny stav a rezervy uzemnych planov

Zdroj: vlastny

46



2.4.2 Moznost’ uzemného rozvoja - Variant A

Variant A uzemného rozvoja letiska Mnichovo Hradisté sa venuje ploche vyClenenej a
podporovanej v uzemnom plane obce Bfezina v SV Casti letiska. Tato moznost je
zvazovana aj na zaklade odporucania predstavitefov letiska. [21] Jedna sa o menSie
uzemie v relativne tesnom priestore medzi drahovym systémom letiska a komunikaciou
€. 610, na ktoru sa v su€asnosti napaja existujucou vedlajSou cestou a vstupom do
arealu. Pozitivom je tak existujuce napojenie i blizkost zjazdu z dialnice R10 v obci
Brfezina. Vystavba terminalu v tejto lokalite by bola z hfadiska leteckej prevadzky
podmienena vybudovanim nového apronu a kratkymi TWY pre napojenie na RWY.
Pozemky pod zvazovanym Uzemim nie su v majetku letiska. Z technického hladiska by
bolo areal mozné napojit na hlavny rozvod elektrickej energie veduci popri obci
Bfezina. Zasobovanie vodou a nakladanie s odpadmi je nutné rieSit samostatne.
Variant A je dalej rozdeleny na dve mozné rieSenia vzhlfadom na rozdielnu kategériu

letiska.

2.4.2.1 Variant A1

Moznost A1 (obrazok 27) zohladiuje v navrhu uzemného rozvoja sucasnu kategoriu
letiska i limity dané platnym Uzemnym planom. Kategoria letiska ostava na urovni 2B
s dneSnymi ochrannymi pasmami, ktoré je mozné reSpektovat pri vystavbe novej
odbavovacej budovy a inych objektov. Podmienené investicie sa tak minimalizuju
rovnako ako potencionalna rychlost’ zavedenia takéhoto rieSenia. Moznosti buduceho
rozvoja su vSak vyznamne obmedzené jednak vzhladom na nedostato¢ny rozmer
Uzemia, ako aj vzhladom na limity (pas RWY a ochranné pasmo prevadzkovych ploch),

ktoré nie su v sulade s platnymi predpismi ICAO Annex ¢. 14.

2.4.2.2 Variant A2

Variant Avo verzii €. 2 (obrazok 28) aplikuje zmenu kategérie letiska Mnichovo
Hradisté na kategoériu 3C s nepristrojovou RWY. Podla L14 sa tym posuva hranica
pasu RWY na vzdialenost 75 m od osi RWY a celkova Sirka ochranného pasma
prevadzkovych ploch na 600 m. Zmena kategérie je tak podmienena reSpektovanim
umiestnenia novych budov, ich vystavba je zavisla na schvaleni neStandardného

umiestnenia v ochrannom pasme.
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Hoskovice

Obrazok 27. Variant A1
Zdroj: vlastny

Obrazok 28. Variant A2
Zdroj: vlastny
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RWY a budovy na letisku
Aredl letiska

Rozvojové plochy

Pas RWY

Ochranné pasmo

Os RWY

RWY a budovy na letisku
Aredl letiska

Rozvojové plochy

Pas RWY
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2.4.3 Moznost’ uzemného rozvoja - Variant B

Rozvoj letiska vo variante B (obrazok 29) sa zameriava na hlavnu rozvojovu oblast
vyClenenu uzemnym planom mesta Mnichovo Hradisté. Jedna sa o centralnu zonu J
od RWY medzi HoSkovicami, obcou Brfezina a pritokom vodného toku Nedbalka.
Uzemiu v st&asnosti chyba dopravné napojenie na hlavni komunikaciu &. 610, ktoré
sa planuje v blizkosti HoSkovic s vazbou na mozny cestny okruh tejto obce. Pozemky
pod danou oblastou su v sukromnom majetku. Zasobovanie elektrickou energiou je
mozné zplanovanej novej trafostanice v blizkosti obce. Zasobovanie vodou

a nakladanie s odpadmi je nutné rieSit samostatne.

Variant B je mozné navrhovat s dostato¢nou rezervou pre buduci rozvoj letiska so
zvysenim kategodrie na vyslednu kategériu 3C s presnym priblizenim. Pas RWY sa tak
podla L14 rozSiruje na 150 m od osi RWY s ochrannym pasmom prevadzkovych pléch
Sirokym 600 m. Vystavba terminalu v tejto oblasti je podmienena vyraznou investiciou

nielen do nového apronu a napojenia TWY na RWY, ale aj vystavbou novej pristupovej

komunikécie a sieti. Casovy horizont navratnosti a prevedenia je tak otazny.

Hoskovice

Bl RWYa budovy na letisku
Aredl letiska

Rozvojové plochy
3 @\«3 . :7: 1 Pas RWY

%Q\e‘ L _ _ Ochranné pasmo
N Os RWY

Obrazok 29. Variant B
Zdroj: vlastny
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Pre vybranu lokalitu bol spracovany plan zastavby od spoloCnosti AGA-Letisté, s.r.o.,
ktory vysoko prevySuje dneSné moznosti letiska. Je vSak dobrou ukazkou hibokého

potencialu a potvrdzuje, Ze tento priestor je vhodny pre vyrazny rozvoj.

2.4.4 Zhodnotenie

Vysledny plan rozvoja a vystavba nového terminalu sa v kone€nom désledku odvija od
viacerych faktorov, na zaklade ktorych je mozné posudit’ predlozené varianty. Moznost
A1 je idealna v situacii nahleho narastu dopytu a akutnej potreby budovy terminalu a
infrastruktiry schopnej plnohodnotne odbavovat vnutrostatne ¢i medzinarodné lety
s nizSou kapacitou. Vzhladom na existujuce dopravné napojenie, vzdialenost od RWY
a menSie Uzemie by takato moznost bola najlacnejSou a zaroven najrychlejSie
uskutoCnitelnou investiciou. Otazka dalSieho rozvoja a relevantnosti tejto investicie do
vzdialenejSej buducnosti je v8ak otazna. Ako nam ukazuje variant A2, uz zvySenie
kategodrie letiska na 3C s nepristrojovou RWY posuva budovu terminalu a jej okolie do
ochranného pasma prevadzkovych pléch letiska a samotna certifikacia letiska je tak
neista. Vymedzena plocha je taktiez pre dalSi rozvoj a vystavbu doplnkovych zariadeni,

budov a hangarov nedostatocna.

Variant B naopak predstavuje moznost’ pre plnohodnotny rozvoj letiska aj do vzdialenej
buducnosti s reSpektovanim cielov na zmenu kategodrie letiska na 3C s moznostou
presného priblizenia. Vstupna investicia a asova naroCnost su vSak kvéli nutnosti
vykupu vaésieho mnozstva pozemkov, vystavbe dopravného napojenia a vzdialenosti
od RWY podstatne vysSie. Predstavuje to vysoké riziko zlyhania takychto planov
hlavne pre nevysporiadané pozemkové vztahy, ale aj samotné moznosti financovania
cez sukromnych vlastnikov letiska. Prave ztohto dévodu povazujeme tento variant
v blizkej buducnosti za neuskutoCnitefny avzhladom na existenciu planov
spracovanych spoloCnostou AGA-Letisté, s.r.o. pre tuto lokalitu sme sa v navrhu
budovy terminalu s nadvaznou infrastrukturou prvotne orientovali na Variant A.

Vysledna odbavovacia budova je vSak pouzitefna pre obe hlavné varianty.

Dalsi rozvoj letiska pri existujucich budovach nepovazujeme za vhodny jednak kvoli
nevhodnému napojeniu na komunikacie, neistu podporou Uzemného planu, ale aj

blizkost obce a nemoznost navySovania kategorie a celkovej kvality sluzieb letiska.
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3. Navrh terminalu letiska Mnichovo Hradisté

3.1 Celkovy popis

Predmetom navrhu je novostavba odbavovacej budovy a nadvéaznej infrastruktury
letiska Mnichovo Hradisté. Dokumentacia je spracovana v Stadiu architektonickej
Studie. Stavba sa nachadza v katastralnom uzemi obce Bfezina, v oblasti Uzemnym
planom vyc¢lenenej pre rozvoj letiska Mnichovo Hradisté. Hlavna funkcia stavby je
odbavenie cestujucich na odlet a prilet. Doplnkové funkcie tvori administrativne

zazemie a sluzby.

3.2 Navrhované kapacity

Kapacita odbavovacej budovy sa odvija od progndézy rozvoja a poctov pohybov
potencionalnych typov lietadiel. Kapacita terminalu je navrhnutd na max. 2 pohyby
lietadla typu ATR-72 s kapacitou 75 PAX v 3pi¢kovej hodine. Plodné poziadavky
a pocty odbavovacich zariadeni boli navrhnuté podla systému LoS v dokumente
Airport Development Reference Manual, ktory publikuje Medzinarodné zdruzenie

leteckych dopravcov IATA. Percentualne vyuzitie plochy terminalu zobrazuje graf 1.

Zastavana plocha odbavovacej budovy: 2457,5 m?
Uzitkovéa plocha celkom: 2635,0 m?
z toho: 1.NP: 2201,5 m?
2.NP: 291,0 m?
1.PP: 142,5 m?
Pocet check-in - Economy class: 2 (+1)
- Business class: 1(+1)
Bezpecnostna kontrola: 2
Pasova kontrola - odlet: 2
Gate - sedenie 65-80%: 50 — 60 miest (75 — 90 m?)
stoj 20-35%: 15 — 25 miest (18 — 25 m?)
rozloha: 100 — 115 m?
celkovy pocet bran: 2
Pasova kontrola - prilet: 2
Priletova hala (pre max 2x75 PAX): 210 m?
Pocet batozinovych pasov: 1(1+1)
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WC (pre max 150 oséb) - zeny: 3x kabinka

- muzi: 2x kabinka + 3x pisoar

- invalid: 1x (+ prebalovaci pult)
Pocet stani pre lietadla (bez napojenia): 1xkédC,2xB,4xA
Pocet parkovacich miest: 90 (+60), 6 x BUS

Graf 1. Vyuzitie uzitkovej plochy odbavovacej budovy (v %)
Zdroj: vlastny

60%

Cestujuci = VIP = Zamestnanci = Sluzby =Hygiena = Handling

3.3 Urbanistické rieSenie

Miesto vystavby sa nachadza v katastralnom uUzemi Bfezina u Mnichova Hradisté,
okres Mlada Boleslav. Pozemok zo S strany susedi s arealom letiska a VPD, z J strany
nan vedie pristupova cesta z hlavnej komunikacie €. 610. Pozemok je rovinatého
charakteru, bez vysokej zelene av su€asnosti nezastavany. Sklada sa z viacerych
parcel, ktoré nie su v majetku letiska Mnichovo Hradisté. Prevazny druh pozemkov je
orna pbéda a je potrebné vynatie zo ZPF. Novostavba odbavovacej budovy letiska je
v sulade s uzemnym planom obce Bfezina, ktory lokalitu definuje ako rozvojovu plochu

letiska. Situacia navrhovaného stavu je znazornena na obrazku 30 a v prilohe AO.

Umiestnenie stavby sa navrhuje za hranicou sucasne platného ochranného pasma
VPD, vo vzdialenosti min. 200 m od osi RWY. Vystavba odbavovacej budovy je
z hladiska leteckej prevadzky podmienena dobudovanim odbavovacej plochy
a napojenia na existujucu VPD. Navrhovany apron sa navrhuje v tesnej blizkosti
terminalu s rozmermi priblizne 80 x 200 m. Obsahuje 1 oto¢né statie kategérie C, 2

oto€né statia kategodrie B a 4 prejazdné statia kategorie A.
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Budova terminalu sa navrhuje s rozmermi 30 x 87,5 m, zastavanou plochou 2457,5 m?,
je dvojpodlazna s Ciastoénym 2.NP amenSim 1.PP. Zoboch stran odbavovacej
budovy sa navrhuje priestorova rezerva pre buduci rozvoj na konecnych 30 x 125 m.
Pozdiz hranice ochranného pasma je v blizkosti terminalu uvaZovana vystavba
doplnkovych objektov v podobe servisného hangaru, poziarnej zbrojnice alebo riadiacej

veze.

Pristup na letisko je zabezpeCeny pomocou existujucej komunikacie
s novovybudovanym napojenim na verejny priestor pred budovou terminalu. Ten
zahffa hlavnu komunikaciu s pruhmi pre vyloZzenie a nalozenie cestujucich,
samostatnu plochu pre VIP, statie pre taxi a zastavku verejnej autobusovej dopravy.
Nadvazujuca cast je venovana kratkodobému a dlhodobému parkovaniu pre 90

vozidiel (s priestorovou rezervou pre dalSich 60 miest) a 6 autobusov.

Obrazok 30. Situacia
Zdroj: vlastny
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3.4 Architektonické rieSenie

Architektonické a vytvarné rieSenie objektu sa odvija od vnutornej dispozicie prehlfadne
usporiadanej do celistvého bloku, ktory je naruseny vioZzenymi zelenymi atriami. Atria
sluzia ako zdroj svetla vo vnutri dispozicie, ale aj ako prvok prinasajuci upokojenie
arelax do procesu odbavenia cestujucich. Sluzia ako vizualne voditko medzi
jednotlivymi funkciami a dodavaju priestoru Gtulnost’ hodnd rozmeru regionalneho
letiska, no zaroven aj vzdusnost typicku pre velké medzinarodné letiska. VzduSnost je
podporena i zvysenymi stropmi a bocnymi svetlikmi v hlavnych priestoroch terminalu,
ako je priletova hala a odletové ¢akarne. Hru réznych vyskovych urovni striech dopifia
Ciastocné 2.NP s administrativnym zazemim. Z exteriéru to spolu s prerastajucou
zelenou vnutornych atrii vytvara Specificky podpis vyrazne inSpirovany krajinou
Ceského raja plnu vySkovych zmien, skalnych dominant a vSadepritomnej zelene.
Vyvoj hmoty objekttu je znazorneny na obrazku 31. Pohlady a vizualizacie exteriéru a

interiéru su sucastou priloh.

Mimo nepravidelnu hru vySkovych udrovni je vytvarné rieSenie Cisté a harmonické.
Fasada objektu je tvorena lahkym obvodovym plastom s minimalnym ramom a
tzv. nekone¢nym efektom pri streSnej atike. Sklo ako prevazny obvodovy material v
interiéri dopifia drevo ako hlavny nosny prvok a Zelezobeténové pohladové konstrukcie
jadra. Vstupy do terminalu a vystupy z gatov su zvyraznené ramovou konstrukciou
zadveria so sklenenymi vyplfiami a informacnymi napismi na drevenom podklade. Na
vizualne odliSenie a najma na ochranu pred vysokymi tepelnymi ziskami z juznej strany
je Ciasto¢né 2.NP doplnené o vonkajSie drevené lamely. Priletova hala je chranena
presahujucim pristreSkom, ktory sluzi aj ako ochrana pred dazdom ¢&i snehom pri
prichode na letisko alebo pri €akani na odchod. Jedine€nym prvkom vo vyraze budovy
je zoéna handlingu sluziaca na nakladanie a vykladanie batoziny. Batozinové pasy su
chranené pred poveternostnymi vplyvmi za lahkou kons$trukciou s integrovanymi
skladacimi garazovymi otvormi z priesvitného polykarbonatu na nosnej drevenej alebo
hlinikovej konstrukcii. Celkovo tak pri navrhu objektu terminalu dominuje snaha

o regionalny charakter architektury s vplyvom okolitej krajiny.
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Obrazok 31. Vyvoj hmoty objektu

Zdroj: vlastny
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3.5 Dispozi€né riesenie

Dispozicia odbavovacej budovy je navrhnuta s dérazom na funkénost, oddelenie
verejného a neverejného priestoru a celkovy vysoky komfort pri maximalnej efektivite
vyuzitia pddorysu. Tok pasazierov a batoZiny sa odohrava v jednej drovni. Pozdizna os
rozdeluje terminal na landside a airside, prieCna os na prilety a odlety spolu s VIP.
Stred dispozicie tvori jadro s kontrolnymi miestami, hygienou, sluzbami
a administrativnym zazemim. Ako vizualne spojenie sluzia zelené atria. Stavba je
navrhnuta ako bezbariérova. Dispozitna schéma je znazornena na obrazku 32,

podorysy 1.NP a 2.NP v mierke 1:250 su sucastou priloh.

ARRIVALS - DOMESTIC

BAGGAGE - DEPARTURE
————— DEPARTURES - INTERNATIONAL == == == = = ARRIVALS - INTERNATIONAL = == = = = BAGGAGE - ARRIVALS
---------- DEPARTURES - VIP

DEPARTURES - DOMESTIC

Obrazok 32. Dispoziéna schéma 1.NP

Zdroj: vlastny

Hlavny vstup do terminalu je z juznej strany v nadvaznosti na pristupovu komunikaciu
a vykladaciu hranu. Cez vystupené zadverie v strede fasady sa vchadza do centralnej
odletovej haly. Ihned oproti vstupu sa nachadza odbavovaci priestor s check-in.
Navrhnuté su 3 pulty s rezervou pre dalSie 3. Priestor je doplneny o samostatné
check -in stanice, ako aj o pulty pre informacie, letecké spolo¢nosti alebo iné
doplinkové sluzby a WC. Odlietajuci pasazier cez halu pokracuje k bezpecnostnej

kontrole medzi hlavnhym a VIP vstupom do budovy.
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BezpeCnostna kontrola ja navrhnuta s dvoma pasmi s réntgenovymi zariadeniami
a dvoma detekénymi branami. V tesnej blizkosti sa nachadza zazemie pre pracovnikov
a moznost individualnej prehliadky. Po bezpeénostnej kontrole sa priamo vstupuje do
odletovej haly s dvoma nastupnymi branami. Brana pre vnutroStatne lety alebo lety
v Schengenskom priestore je plynulo prepojena adoplnena o kaviared so
samostatnym zazemim pristupnym z hlavnej odletovej haly. Brana pre lety mimo
Schengensky priestor je oddelena flexibilnou sklenenou stenou a vstupuje sa do nej az
po absolvovani pasovej kontroly v lavej Casti pédorysu. Pred pasovou kontrolou sa
nachadza WC uréené pre obe brany. Cakarefi pre medzinarodné lety je doplnena o
priestor vhodny napriklad pre duty free obchod alebo inu prevadzku. Z oboch bran
vedie samostatny vychod na apron v podobe zvyrazneného zadveria. Presun ku

lietadlam je peSi priamo po odbavovacej ploche.

Odbavenie VIP pasazierov zalina na vyhradenej vykladacej hrane a vstupom cez
samostatny vchod v pravej Casti terminalu. Cez hlavnu halu cestujuci vstupuju do
priestoru recepcie s bezpecnostnou kontrolou a zazemim. Po kontrole sa popri atriu
aWC cestujuci dostavaju do odletového saldnika s bufetovym kuatom, pracovnym
a odpocinkovym sedenim. Presun k lietadlu je cez samostatny vystup na odbavovaciu

plochu s moznostou pristavenia vozidla.

Odbavenie pasazierov pri prilete zacina ich vystupom z lietadla na apron a presunom k
terminalu. Vstup z odbavovacej plochy do budovy je zlavej strany vedla zony
odbavenia batoziny. Vstup je rozdeleny na medzinarodné a vnutrostatne
(Schengenské) lety. Medzinarodni cestujuci pred vstupom do priletovej haly
prechadzaju pasovou kontrolou stesnou nadvaznostou na zazemie pasového
oddelenia. V priletovej hale je navrhnuty jeden pas pre vydaj batoziny. Priestor ponuka
rezervu pre jeden vacsi T (U) pas alebo 2 menSie L pasy v zavislosti od prevadzky na
letisku. Z haly je pristupné samostatné WC pre prilety. Po vyzdvihnuti batoziny
cestujuci opusta colny priestor a priamo vstupuje do centralnej haly, kde sa nachadza
miesto pre stretavanie, verejna kaviaren so zazemim, pobocCky poZiCovni vozidiel,
zmenarne, bankomaty ¢i iné sluzby. Cestujuci opusta terminal cez hlavny vystup do
verejného priestoru pred budovou s nastupnou hranou, zastavkou verejnej dopravy

a parkoviskom.

Proces odbavenia batoZiny sa zaina na check-in pulte. Zapisana batoZina sa po pase
za priestorom pultov presuva do neverejnej zény handlingu. Prechadza samostatnou
miestnostou so Specializovanym pracoviskom réntgenovej kontroly a moznostou
priamej obhliadky. Batozina sa presuva na zberny pas a fyzicky naklada z polo-

exteriéru na prepravné vozidlo smerujluce k lietadlu pripravovanému na odlet. Po
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prilete a vylozeni z lietadla sa batozina transportuje k budove a fyzicky naklada priamo
na vydajny pas, ktory ju presuva k cestujucim v priletovej hale. Fyzické nakladanie
a vykladanie z transportného vozidla sa odohrava v priestore medzi obvodovou stenou
budovy alahkou garazovou konstrukciou, ta ochrafiuje batozinové pasy a
zamestnancov pred poveternostnymi podmienkami a zlepSuje tepelno-technické

vlastnosti i bezpe€nost budovy mimo prevadzkovu dobu.

Zamestnanci vstupuju do budovy terminalu hlavnym vstupom alebo vedlajSimi
unikovymi dverami. Medzi odletmi a priletmi opustaju verejnu halu a vchadzaju do
centralneho jadra objektu, kde sa nachadza schodisko s vytahom medzi 1.PP a 2.NP
achodba do zony handlingu batoZiny. Na 2.NP sa v2 blokoch nachadza
administrativhe zazemie pre zamestnancov letiska a leteckych spoloCnosti. Priestor je
navrhnuty pre maximalnu flexibilitu podla aktualnych potrieb a kapacity. Navrhované su
kancelarie, konferentné &i vyukové miestnosti a zazemie v podobe WC a Satne so
sprchou. V 1.PP sa nachadza rovnaké zazemie pre zamestnancov handlingu a servisu.

Podzemné podlazie je okrem toho venované technickému zariadeniu budovy.

Délezity dispozi¢ny prvok v objekte tvoria zelené atria. Ich hlavnym motivom je svetlo,
pokoj avizualne prepojenie réznych funk&nych celkov letiska. Centralny je priestor
check-in, ktory je netradi¢ne vizualne prepojeny priamo s odbavovacou plochou a tak
sprostredkuje kontakt cestujuceho a lietadla od prvého momentu jeho odbavenia.
Dalsie dve centralne atria v pozdiZznej osi prepajaju check-in s odletmi aj priletmi
a zvyrazfuju komunikaénu liniu oboch priestorov pokradujicu az do &asti VIP. Atrium,
ktorého primarna funkcia je sprijemnenie priestoru pre cestujuceho, je navrhnuté
pozdiz bezpe&nostnej kontroly medzi halou a odletovymi branami. Naopak nezvy&ajny
pocit prepojenia predstavuje priestor medzi priletovou halou, colnicou a verejnou halou,

ktory umoZzniuje vizualny kontakt cestujucich a vy&kavajucich rodinnych prislusnikov.

Dispozicia objektu je navrhnuta ako variabilna s moznostou rozSirenia alebo upravy na
zaklade aktualneho vyvoja a meniacich sa poziadaviek. Check-in ma priestorovu
rezervu na dvojnasobny pocet pultov, ale i dostatok miest na samostatné odbavovacie
miesta. Odletové brany su oddelené lahkou sklenenou stenou vdaka ¢omu je mozné
prispésobit kapacitu aj urCenie brany. Priestory pre doplnkové sluzby su rovnako
variabilné a prispésobitelné na viacero funkcii. Priletova hala ma dostatocnu kapacitu

a moznost pre osadenie roznych kombinacii batoZinovych pasov.
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Pri vyraznom naraste poctu pohybov je na odletoch mozné dobudovat’ novu branu, a to
bud zmenou VIP &asti alebo jej kompletnym posunom. Pri priletoch je realne rozSirenie
priletovej haly alebo vystavba druhej a ich diverzifikacia podla typu letov. NavySenie
kapacity je mozné aj vo verejnom priestore predizenim nastupnych pléch pred

terminalom a vybudovanim novej Casti parkoviska.

3.6 Konstrukcéné riesenie

Objekt bude zalozeny na kombinacii zakladovych pasov a patiek spriahnutych
zelezobetonovou doskou hrubky 200 mm. Pod zakladmi bude zhutnené Strkové 16zko.
Nosna konstrukcia je navrhnuta ako trojlodovy dreveny skelet
doplneny Zelezobeténovym jadrom s modulom 3,0 m v pozdiZznom smere a 7,5 x 7,5 x
4,5 x 7,5 m v prie€nom smere. Stropna konstrukcia je navrhnuta z tramov z lepeného
dreva splnym doskovym zaklopom. Strop medzi 1.NP a2.NP bude tvoreny
monolitickou Zelezobetonovou doskou na prieéne rozpatie 7,5 m. Konstrukcia strechy
bude plocha s klasickym poradim vrstiev, s foliovou izolaciou alebo méze byt pouzita
extenzivna vegetacna strecha. VySka najvysSieho bodu 2.NP od hrany podlahy na
1.NP je 7,4 m. Vstupy do objektu budu rieSené ako monolitické Zelezobetonove
konstrukcie zabezpecCujuce zavetrie. V objekte sa nachadza jedno monolitické
schodisko so Sachtou vytahu medzi 1.PP a 2.NP. Rezy objektom v mierke 1:250 su

vykreslené v prilohe A3.

Vnutorné nenosné deliace prieCky su pre najvacsSiu flexibilitu navrhnuté ako
sadrokarténové, sklenené alebo instalacné v hygienickych priestoroch. Fasada objektu
bude pozostavat zlahkého obvodového plasta s izolaénym trojsklom a drevenym
povrchom nosnych konstrukcii. Ukon&enie pri atike bude s tzv. nekone¢nym efektom.
Priestor handlingu bude chraneny [lahkou konS$trukciou s integrovanymi
skladacimi garazovymi otvormi z priesvitného polykarbonatu na nosnej drevenej
konstrukcii. Obvodové steny budu izolované pomocou mineralnej viny a pokryté

exteriérovym obkladom alebo beténovou stierkou.

Ako naslapna vrstva podlahy v celej budove bude pouzita epoxidova stierka. V exteriéri
bude na spevnené plochy pouzita velkoformatova beténova dlazba. Podhladové
konstrukcie su navrhnuté zo sadrokarténu. Povrchy stien su v zavislosti od druhu

priestoru navrhnuté ako kombinacia pohladového betdénu a vnutornej omietky.
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Obrazok 33. Konstrukéna schéma

Zdroj: vlastny

3.7 Technické zariadenia budovy

Objekt novostavby terminalu bude napojeny na novovybudovanu pripojku verejného
vodovodu z obce Bfezina. Vnutorné rozvody budu vedené v podlahe a inStalaénych
predstenach. Splaskova odpadova voda bude odvadzana do samostatnej biologickej
gisticky odpadnych vod. Prefiltrovana voda z COV sa bude ukladat do retenénych
nadrzi a spolu s dazdovou vodou zo striech objektu recyklovat ako uzitkova voda.

Systém bude doplneny o prirodzené vsakovacie zariadenie.
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Hlavny zdroj tepla je navrhnuty v podobe tepelného Cerpadla solanka — voda
vyuzivajuci energiu zo zemného kolektora. Zemny kolektor je mozné vybudovat pri
vystavbe odbavovacich ploch pred terminalom. Teplo ztepelného cerpadla bude
vyuzité na vykurovanie a ohrev teplej vody. Centralna technicka miestnost je navrhnuta
v priestore 1.PP. Prenos tepla do priestoru bude pomocou podlahového vykurovania
s podlahovymi konvektormi pri fasade terminalu. Systém ohrevu teplej vody mébze byt
alternativne doplneny o solarne kolektory umiestnené na streche objektu, ktoré by
pokryli energetické naroky na ohrev vody pocCas dna, teda pocas aktivheho vyuZitia

objektu.

Chladenie pocas letnych dni a celorocné vetranie bude zabezpeené pomocou
vzduchotechniky. Jednotka VZT bude umiestnena na streche objektu. Rozvody budu
vedené v podhlade alebo volne pod stropom. Vdaka instalacii inteligentnych systémov
bude mozné vyuzit automatické prirodzené vetranie cez svetliky vo vyvySenych

verejnych €astiach terminalu.

Objekt bude napojeny na verejnu elektricku siet s novovybudovanou trafostanicou pri
obci Bfezina. Ako doplnkovy zdroj elektrickej energie pre pohon tepelného Cerpadla su

navrhnuté fotovoltaické panely na streche objektu.
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Zaver

Cielom zavereénej prace bola snaha o multidisciplinarne skibenie vedomosti
z architektury a leteckej dopravy a navrh objektu odbavovacej budovy s nadvdznou
infratruktdrou, ktory spifia poZiadavky hlavnych uzivatelov — cestujucich aj poZiadavky
plynuce zo samotného leteckého procesu. Praca sa sustreduje na regionalne letiska
a poukazuje na skryty potencial pre rozvoj leteckej dopravy mimo hlavné

medzinarodné letiska. BlizSie sa venuje letisku Mnichovo Hradisté.

Letisko Mnichovo Hradisté ajeho suCasny stav je rozpracovany v teoretickej Casti
prace. Letisko méze tazit z vyhodnej polohy a dostupnosti do Prahy, ale i Mladej
Boleslavy a arealu Skoda Auto. Disponuje kvalitnou beténovou RWY a platny uzemny
plan dovoluje Siroké moznosti rozvoja. Identifikované su viaceré varianty pre
umiestnenie nového verejného terminalu a dalSi rast. Ako najmenej investi¢ne narocny
a najrychlejsie uskuto&nitelny je variant vystavby pri obci Bfezina, ktory v3ak na rozdiel
od variantu pri obci HoSkovice neposkytuje dostatoCny priestor pre budice zvySovanie
kategorie letiska, dlhodoby rozvoj a zva¢Sovanie arealu. Tento variant vSak naraza na
hlavné problémy letiska v podobe roztriseného vilastnictva pozemkov, nejasnych
zaujmov, ale i sukromného vlastnictvo letiska, ktoré predstavuje obmedzenu investi¢nu
zakladnu pre dalsi rozvoj a dlhodobé ciele. Dolezitym zdrojom informacii pri hodnoteni
stavu a moznosti letiska bola okrem pouzitej literatiry aj osobna konzultacia s Ing.

Bretislavom Slukom, airport manazérom letiska Mnichovo Hradisté.

Prakticka Cast zavereCnej prace obsahuje vyslednu architektonicku Studiu objektu
novostavby odbavovacej budovy letiska Mnichovo Hradidté. Popisuje Uzemné rieSenie
s nadvaznostou na najblizSie okolie, architektonické a vytvarné rieSenie objektu
a detailne sa venuje navrhnutej dispozicii, ale i predbeZznému konstrukénému rieSeniu
a technickym zariadeniam budovy. Terminal je navrhnuty na prevadzku lietadiel typu
ATR-72 s kapacitou okolo 75 PAX a vnutrostatne imedzinarodné lety do Non-
Schengenského priestoru. Plosné poziadavky a pocty odbavovacich zariadeni boli
navrhnuté podla systému LoS v dokumente Airport Development Reference Manual,
ktory publikuje Medzinarodné zdruzenie leteckych dopravcov IATA. Odbavovacia
budova je navrhnutd ako jednopodlazny obdiZnikovy objekt s Giastoénym 2.NP
a celkovou Uzitkovou plochou 2635,0 m?. Tok pasazierov a batoZiny sa odohrava
v jednej urovni. PozdiZzna os rozdeluje terminal na landside a airside, prieéna os na
prilety a odlety spolu s VIP. Dispozicia terminalu je vytvorena s hlbokym dérazom na

funkénost, oddelenie verejného a neverejného priestoru a celkovy vysoky komfort pri
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maximalnej efektivite vyuzitia pédorysu. Vyznamnym dispozi€énym a architektonickym
prvkom su zelené atria, ktoré do budovy prinaSaju svetlo, prijemnu atmosféru
a vyuzivaju celistvost mensieho terminalu na netradiéné vizualne prepojenia.
V architekture objektu dominuje snaha o regionalny charakter. Drevo a betdn ako
hlavny nosny material dopifia sklo fasady a vizualna hra réznych vyskovych drovni
spolu s prerastajlucou zelefiou vnutornych atrii vytvara nezamenitelny podpis hlboko

indpirovany okolitou krajinou Ceského raju.

Vysledkom zavereénej prace je $tadia terminalu, ktory spifia poZiadavky leteckého
procesu pri maximalnej efektivite dispozicie. Zaroven prinasa vysoku architektonicku
kvalitu, ukazuje moznu cestu pre nevyuzité regionalne letiska v podmienkach strednej
Eurdpy a predklada alternativu k centralnym medzinarodnym letiskam. Zaroven praca
ukazuje na nutnost prepojenia profesii pri akomkolvek navrhu vystavby a rozvoja
letisk, ale iinych stavieb za uéelom dosiahnutia optimalnych vysledkov v kazdom

smere navrhu.
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