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Dalsi pfipominky k diplomové praci:

Diplomova prace je zaméfena na navrh optimalizace distribu¢niho modelu automobilovych dill
ve spole¢nosti GEFCO CR. Pro optimalizaci byla vyuZita loka¢ni analyza. Z tohoto déivodu byl
prizvan jako druhy vedouci prace specialista na tuto problematiku, doc. Josef Volek, ktery
v samostatném posudku hodnoti odbornou ¢ast prace. Po strance popsani logistickych proces(
a jejich propojeni s lokacni analyzou je prace v poradku. Byl jsem vSak krajné nespokojen
s pristupem diplomantky ke konzultacim, coz ostatné vyustilo v odklad odevzdani jeji prace.
Skutecnost, Ze diplomantka pracuje, neni omluvou. Diplomantka nebyla schopna pravidelné
konzultovat rozpracovanou praci a znacny problém byl rovnéz s jazykovou urovni draftl prace.
Pokud si studentka neni jistd svym pisemnym projevem, méla napsat praci v anglictiné.
Vyslednd znamka za diplomovou praci odrazi kromé samotného vystupu i praci béhem
semestru, v souladu s doc. Volkem proto navrhuji vySe uvedené hodnoceni.
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Nazev DP: OPTIMALIZACE DISTRIBUCE VYROBNICH DILU V
AUTOMOBILOVEM PRUMYSLU

V Pardubicich dne 4. 1. 2018

VétSinu pripominek vedouciho-konzultanta diplomantka v praci
uplatnila a opravy realizovala, presto mam nasledujici pfipominky
k finalni podobé diplomové prace:

1. V kapitole 2 Teoretické moznosti reSeni lokacnich uloh jsou
nadbyteéné podkapitoly 2.1.2 Sitova analyza, 2.1.3 Konstrukéni
ulohy na grafech, 2.1.5 Toky na dopravnich sitich, které nemaji
vztah k tématu diplomové prace a nebyly v praci vyuzity. Spornou
je kapitola 2.2.2 Historie lokacni analyzy, jejiz obsah jisté neni
nezajimavy, nicméné je otazkou, ma-li soucasti DP byt pomérné
vyCerpavajici exkurz do historie discipliny.

2. Pro méreni dopravniho vykonu pouziva autorka tunokilometr
[tkm], coZ jisté moiné je, nicméné provozovatele/dopravni
firmu, kterd zabezpecluje dopravu dili do Francie spiSe, nez
vykon v [tkm] zajima celkovy pocet ujetych kilometru, tedy vykon
v [km]. Vysledky uvedené v DP jsou pouzitelné pouze v pripadé
vyuziti flotily homogenniho vozového parku (vozidel se stejnou
loznou kapacitou vyjadrenou v [t].

3. V praci se opakované hovori o ,optimalité” nalezeného reseni
iterativnim algoritmem. Nutno podotknout, ze jsem v praci
neshledal dikaz optimality uvedenych feSeni, tento by bylo
mozné provést pouzitim metody ,hrubé sily“, to znamena
prozkoumanim vsSech existujicich pripustnych reseni. Tato
metoda je, pro v praci popsanou realnou ulohu, pouzitelna,

protoze celkovy pocet feSeni této kombinatorické ulohy je (k) ,



kde n je pocet kandidatl na umisténi stfedisek a k je pocet
stredisek. Tedy v pfipadé, ze n=13 a k=1 je to celkem 13 feSeni,
pro k=2 je to 78 reseni, co Ize ru¢né zvladnout v realném case.

. Diplomantka na strané 46 (kap. 3.3) zminfuje, Ze ,musela
navrhnout vlastni algoritmus feSeni lokacni ulohy. Dovoluji si
poopravit tvrzeni diplomantky, ve skutecnosti se jedna pouze o
jednoduchou , kosmetickou” modifikaci jednoduché heuristiky,
znamé pod nazvem , Iterativni algoritmus®.

. Upozornuji na radové rozdily dopravniho vykonu meéreného v
[tkm] mezi variantami , bez ohledu na prepravy do Francie®, vs.
»,S ohledem na prepravy do Francie”, Napriklad pro k=1 je
uvedeny vykon 209 115 353.2 tkm, pro variantu s ohledem na
prepravy do Francie potom 631 448 059.28 tkm, coi je
trojnasobek vykonu bez distribuce do francouzskych firem. Pro
k=2 je to potom 98581510.7 tkm vs. 632968092.49 tkm, coz je
dokonce 6,5 nasobek.

. Vezmeme-li v potaz délku rovniku cca 40000 km a délime — li
dopravni vykon vyjadreny v km pro variantu k=2 s ohledem na
dopravu do Francie 632968092.49 tkm = 63296809 km, potom
tento vykon predstavuje 1582 cest kolem svéta. Je otazkou,
funguje-li program v jazyku Python tak jak by meél???



