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Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani mimoradné narocné
Hodnoceni ndrocnosti zaddni zavérecné prace.

Ukolem prace bylo stanoveni jizdnich odporti a spotieby energie a dojezdu off-road elektrokola pfi jizdé v rliznych
podminkdach. Stanoveni téchto hodnot zejména mimo silnice se ukazalo znacné komplikované.

SpInéni zadani spinéno

Posudte, zda predloZend zdvéreénd prdce splriuje zaddni. V komentdri pfipadné uvedte body zaddni, které nebyly zcela
splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena. Nebylo-li zaddni zcela spInéno, pokuste se posoudit zdvaZnost, dopady a
pfipadné i priciny jednotlivych nedostatkd.

Zadani je spInéno v plném rozsahu. Byla provedena rozsdhla méreni a na zdkladé zjisténych hodnot a teoretického vypoctu
byl zpracovan program pro vypocet dojezdu pro rlizné kombinace tras.

Aktivita a samostatnost pfi zpracovani prace A - vyborné

Posudte, zda byl student béhem reseni aktivni, zda dodrZoval dohodnuté terminy, jestli své reseni priibéznée konzultoval a zda
byl na konzultace dostatecné pripraven. Posudte schopnost studenta samostatné tvirci prdce.

Student na feSeni ukolu pracoval velmi aktivné, pfi zjisSténi vyznamného rozptylu mérenych hodnot sdm navrhoval dalsi
metody méreni pro verifikaci zjisténych hodnot véetné zdsahUl do fidici jednotky elektropohonu pro zajisténi konstantnich
podminek méfeni a rovnéz pravidelné konzultoval dosazené vysledky.

Odborna uroven A - vyborné

Posudte troven odbornosti zavérecné prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuZiti podkladi a dat
ziskanych z praxe.

Meéreni byla provadéna na elektrokole, které je vlastni konstrukci autora diplomové prace. V prvé fazi byla provedena série
méreni pro zjisténi potfebnych hodnot, tj. hmotnosti, odporu valeni, odporu vzduchu atd., nezbytnych pro vypocty. Pro
méreni kazdé hodnoty byly pouZity minimalné dvé rizné metody a méreni byla nékolikrat opakovana. Presto se ukazalo, ze
Uplna reprodukovatelnost méreni neni dosazitelna a vidy existuje urcity rozptyl zjiSténych hodnot, zvlasté pfi jizdé na
horsim povrchu cesty.

Nasledné byla vytipovana zkusebni trasa o délce cca 3200 m s vice Useky s rozdilnym povrchem a sklonem, na této trase
byla nékolikrat zmérena spotieba energie a byl odvozen a proveden teoreticky vypocet energie. Vypoctena spotieba byla
porovnana se zmérenou hodnotou a byl zaveden korekéni soucinitel.

Dale byla provedena citlivostni analyza na vliv rozptylu vstupnich parametr( na spotfebu energie a dojezd (tj. hmotnosti
jezdce, vlivu jeho velikosti a obleceni na odpor vzduchu, vlivu povrchu cesty atd.). Ve findle byl zpracovan vypocetni program
v Matlabu pro predikci dojezdu elektrokola s uvazovanim predpokladané trasy jizdy s rGznym podilem jednotlivych typu cest
a s respektovanim parametr( jezdce (jeho hmotnosti atd.).

Formalni a jazykova Uroven, rozsah prace C - dobie

Posudte sprdvnost pouZivani formdlnich zdpist obsaZenych v prdci. Posudte typografickou a jazykovou stranku.

Pomérné rozsahla uvodni ¢ast prace je vénovana historii a popisu jednotlivych komponent elektrokola (motoru, baterie,
fidici jednotky a snimac). Tato ¢ast svédéi o hlubokych znalostech autora v dané oblasti a je prokladana i jeho poznatky ze
zkusenosti s pouZzitim jednotlivych dild, je vSak napsana ponékud neprehledné a tézkopadné. Dalsi ¢ast je vénovana popisu
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jeho elektrokola véetné jeho vyvoje.
Popis tykajici se vlastniho tématu prace zacina az 5. kapitolou a jednotlivé kapitoly jsou vénovany jizdnim odporiim a
ztratam, charakteristické trase, vypoctu spotieby energie véetné ucinnosti a rekuperace, porovnani s namérenou spotiebou,
citlivostni analyze a vypocetnimu programu.
Misty tézkopadné a zdlouhavé vysvétlovani nékterych skutecnosti ztéZuje Citelnost a porozuméni textu. Obcas se vyskytuji
preklepy a drobné gramatické chyby. Autor se rovnéz nevyhnul nékterym slangovym vyraziim. Téz by bylo vhodnéjsi jiné
fazeni kapitol, aby hodnoty (napf. soucinitel rota¢nich hmot) byly stanoveny dfive, neZ jsou pouZity ve vypoctu.
Z dil¢ich pfipominek uvadim:
- Vrovnici (2) polozky zFx a pFx jsou reakce k Gx, soucet téchto tfi hodnot je nulovy a do této rovnice nepatfi
- Jedna z metod vypoctu odporu valeni je uvadéna podle normy, ta vSak neni citovana. Rovnéz bych doporucil pouzit
k vypoctu pouze ¢ast méreni do rychlosti cca 2 m/s, pfi vy3$si rychlosti se jiZ projevuje odpor vzduchu, jak je
doloZzeno dodate¢nym kontrolnim vypoctem
-V ukazkovém vypoctu v Tab. 5 neni zfejmé, zda jde o nahodné vybrany fadek nebo o primérné hodnoty
Podobné u ukazkového vypoctu na obr. 50
- 0Odkaz na str. 90 na obr 64 ma byt zfejmé na graf 13

Vybér zdroju, korektnost citaci A - vyborné

Vyjddrete se k aktivité studenta pri ziskavani a vyuzivani studijnich materidali k reseni zavérecné prdce. Charakterizujte vybér
pramend. Posudte, zda student vyuZil vSechny relevantni zdroje. Ovérte, zda jsou vSechny prevzaté prvky radné odliseny od
vlastnich vysledkui a uvah, zda nedoslo k poruseni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace upiné a v souladu s citacnimi
zvyklostmi a normami.

V seznamu literatury je 33 zdroju, ze kterych student Cerpal a v textu jsou na né uvadény odkazy.

Préace je doplnéna 71 obrazky, 13 grafy a 13 tabulkami. llustrativni jsou zejména fotografie rliznych povrch cest.

Dalsi komentare a hodnoceni
Vyjddrete se k trovni dosaZenych hlavnich vysledk( zdvérecné prdce, napfr. k urovni teoretickych vysledkd, nebo k trovni a
funkcnosti technického nebo programového vytvoreného rfeseni, publikacnim vystupim, experimentdlni zru¢nosti apod.
Rozdil mezi namérenou a vypocétenou spotfebou je pomérné velky, vypoctend energie je zhruba o 1/3 vétsi nez zmérena, coz
je podle mého nazoru dano zejména nasledujicimi skuteénostmi:
- Obecné vsechny zmérené hodnoty maji velky rozptyl, coZ je zplsobeno jizdou po nejednoznacné definovaném a
proménlivém povrchu trati, proménlivym posazem jezdce, jeho stabilitou pfi dojezdu apod.
- Pfijizdé po horSim povrchu dochdzi k prokluzu kola a pak je draha vypoctena z otacek kola vétsi nez draha skutecna
- Nauvic pfi prokluzu kola dochazi k rychlym zméndam rychlosti jeho rotace, jak dokumentuje graf 12, a jelikoz vypocet
vychazi z otacek kola, ma to ve vypoctu za nasledek velkd zrychleni a tim zvySenou spotfebu energie
- Vyznamnou roli hraje zkusenost jezdce, pfi opakovanych prijezdech zndmou trati zfejmé voli vhodnéjsi stopu a
optimalnéjsi prabéh rychlosti, coZ se priznivé projevi na spotrebé. Proto doporucuji pfi vypoctu spotfeby na nové
trati vzit v potaz i zkuSenost jezdce.

I1l. CELKOVE HODNOCENI A NAVRH KLASIFIKACE

Velmi kladné hodnotim pfistup studenta k feSeni daného ukolu, jeho znalosti v dané problematice, mnoZstvi
provedenych méreni i jejich vyvhodnoceni a odladény program. Na druhé strané mam vyhrady k textovému
zpracovani diplomové prace, student prosté neni dobry spisovatel.

Vzhledem k mimoradnému objemu provedenych praci a aktivnimu hledani vhodnych feseni problém{ souvisicich
s provozem elektrokola v terénu se domnivam, Ze si zaslouzi hodnoceni klasifikacnim stupném

A - vyborné.

25.1.2018 Podpis: ing. Josef Morkus, CSc.
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