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Abstrakt

Predmétem této bakalaiské prace ,,Ekonomicka analyza provozu letounu pod CVUT
FD* je popsat néaklady spojené s provozem vlastniho letounu pod Fakultou dopravni
CVUT. Prace se zabyva pofizovaci cenou, provoznimi naklady, moznosti vyuziti dotaci
a procesem jejich ziskani a zakladnimi legislativnimi pozadavky souvisejicimi s provozem

letounu.

Abstract

The subject of this bachelor thesis ,,Aeroplane Operating Analysis at CTU FoT* is to
describe the costs associated with the operation of own aeroplane under the CTU FoT.
The thesis deals with purchase price, operating costs, possibilities of obtaining subsidies
and the process of obtaining them and with basic legislative requirements related to the

operation of the aeroplane.
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Uvod

Podle studie spole¢nosti Boeing z roku 2017 [1| bude v pfistich 20 letech potieba celo-
svétové 637 000 pilotti pro obsazeni mist vzniklych dodévkou novych letount. Nejvice
jich bude potfeba tradi¢né v Asii a Pacifiku, konkrétné 253 000. V Evropé je predpoklad
106 000 pracovnich mist. V porovnani se studii z predeslého roku tato ¢isla znamenaji
situaci, diky které si spole¢nosti mohou dovolit objednat nové letouny a rozsifovat svoje
pusobeni.

Cest jak se stat dopravnim pilotem je velké mnozstvi. Jednou z nich je i studium
specializovaného oboru na vysoké skole. Tato cesta je velice perspektivni zvlasté pro mladé
lidi, protoze spolecné s vycvikem ziskaji i vysokoskolské vzdélani a maji pak na trhu prace
vétst cenu. V Ceské a Slovenské republice jsou nejznaméjsi vysoké skoly se specializovanym
oborem CVUT v Praze, VUT v Brné a na Slovensku Zilinsk4 univerzita. CVUT ale jako
jedind nemé vlastni letoun. Na Zilinské univerzité studenti absolvuji kompletni vycvik
na letounech univerzity. Jedna se o letouny Z-42, 7Z-43, Z-142, PA-28, PA-34 a simulator
FNPT II od Mechtronix Systems. VUT vlastni letoun C-172, na kterém je moznost odlétat
¢ast vycviku, ale pokrocilé vycviky museji studenti absolvovat v leteckych skoléach. CVUT
zadny letoun nevlastni a studenti si museji vybrat jednu ze dvou leteckych Skol, kde
absolvuji cely vycvik integrovanou formou.

Cilem této prace je popsat veSkeré naklady souvisejici s provozem a porizenim vlastniho
vycvikového letounu pro Fakultu dopravni CVUT. Dale pak urc¢it podminky, pii kterych
se provoz vlastniho letounu vyplati. A také pak provéfit moznost vyuziti dotaci a popsat

proces jejich ziskani.



Kapitola 1

Vybér letounu, porizovaci naklady

1.1 VSeobecny prehled letounti

V soucasné dobé jsou v Ceské republice v kategorii jednomotorovych pistovych letounu
zastoupeny nejvice letouny Cessna a Zlin. Tato prace nemé za cil vybrat nejlepsi vycvikovy
letoun a proto byl vybér letounti ¢astecné subjektivni. Pro porovnani byly vybrany letouny
od vyrobeci Cessna (C-150 a C-172) a Tecnam (P2008 a P2010). Veskeré déle uvedené
ceny letounu jsou uvedeny bez DPH. Pro pievod byl pouzit kurz 1 EUR = 25,5 CZK
a 1 USD = 22 CZK.

1.1.1 Zlin

Nejvice pocetnou skupinou vycvikovych letount jsou Zliny. Diive pouzivané Zliny tady
x26 se dnes prakticky pro vycvik nepouzivaji. Hlavni nevyhodou je usporadani podvozku
ostruhového typu, usporadani sedadel za sebou a tou nejvétsi nevyhodou je miniméalni
pristrojové vybaveni, které neumoziuje vycvik radionavigace. I pies tyto nevyhody jsou
vsak Zliny fady x26 velmi povedené letouny a jesté dnes se v mnoha aeroklubech pouzivaji
pro vlekani kluzaki. Dalsi fadou vycvikovych letounti od Zlinu jsou letouny rady 42 a 43.
Celkem je v ceském rejstiiku zapsano 18 letouni Z-42; 67 letounu Z-142 a 49 letounu
7-43. Tyto letouny se stale pouzivaji pro vycvik piloti, prevazné v aeroklubech. Jejich
nejveétsi slabinou jsou motory (M-137 a M337), které uz v dnesni dobé nejsou spolehlivé
v porovnani s motory Lycoming nebo Continental. Dalsi nevyhodou je omezeni naletu
draku, nap¥. u Z-43 6 000 letovych hodin, po kterych neni mozné dalsi prodlouzeni [2].
V soucasné dobé jsou v produkci letouny Z-242 a Z-143, které nachézeji uplatnéni
u provozovatelu, ktefi chtéji komplexni letoun pro vycvik. Letouny jsou schopné zaklad-

niho i pokrac¢ovaciho vycviku véetné akrobacie.



1.1.2 Cessna

Letouny Cessna jsou, da se Fict, nejznaméjsi vycvikové letouny po celém svété. Nejuspés-
néjsi typy byly vyrabény v desitkach tisic kusu a napf¥. C-172 a C-182 se stale vyrabi.
V Ceské republice jsou nejvice zastoupené podle leteckého rejstitku prevazné typy C-150
— 26 kust, C-152 — 39 kusii a C-172 — 96 kusi. Cessny jsou vyuzivany jak leteckymi sko-
lami, tak aerokluby. Jsou oblibené diky nizkym provoznim nékladim, vysoké spolehlivosti

vvvvvv

letounii v Ceské republice i ve svété [2].

1.1.3 Piper

Dal$im vyznamnym vyrobcem letounti v§eobecného letectvi je Piper. Jedné se o americkou
spolecnost, ktera za dobu své existence vyrobila pres 100000 kust letount. Nejvyrabé-
néjsim modelem je Piper 28. Tento letoun je také zastoupen nejvice v ceském leteckém

rejstitku. Celkem jich je v CR zapsano 24 kust 12].

1.1.4 Tecnam

Nové se na trh zacinaji dostavat letouny Tecnam. V kategorii dvoumistnych letount
P92 JS a P2008 JC a v kategorii ¢tyimistnych pak nejnovéjsi P2010. P92 JS vychazi
z Uspésného ultralightu P92 Echo a vychazi tak z ovéfené konstrukce. Letouny P2008 JC
a P2010 jsou zcela nové konstrukce s vyuzitim kompozitnich materiali. Jejich zastou-
peni v ¢eském leteckém rejstiiku je zatim minimélni. Zapsany jsou 4 kusy P92 S, 5 kust
P2008 JC a 2 kusy P2010 [2].

1.2 Vybrané typy letount

1.2.1 Cessna C-150

vvvvvv

je zobrazen na obrazku 1.1 a jeho technicko-taktickd data jsou v tabulce 1.1 na strénce
12.

Celkem bylo ve v8ech variantach vyrobeno vice nez 23000 kusu. Jedna se o jedno-
motorovy hornoplosnik celokovové konstrukce. Konstrukéné letoun vychazi z predchozich
modeli C-120 a C-140. Pfistavaci zafizeni tvoii pridovy podvozek, ktery zarucuje snad-
nou ovladatelnost a vyhled na zemi. Diky své konstrukci je letoun za letu velmi stabilni,
dostatec¢né véas varuje pied padem a jeho nésledné vybrani je snadné. Pohonnou jednotku
tvori motor Continental O-200-A a dvoulista hlinikova vrtule Sensenich 69CK. Z hlediska

10



provozu je mozné letoun vyuzit pro vycvikové lety za pravidel letu VFR ve dne i v noci.
Letouny dostupné na trhu disponuji dostatecnym piistrojovym vybavenim pro tento druh
provozu.

letoun. Ptestoze se uz nevyrabi, stile je pouzivan mnohymi leteckymi Skolami. Hlavnim
problémem je nutnost pocatecnich investici. Tyto investice pak zvysSuji pofizovaci cenu. Na
trhu se da nalézt mnozstvi jiz provozovanych letouni za rizné ceny uz od cca 250 000 K¢é.
Takto levny letoun ale vyzaduje zna¢né pocatecni investice, které se lisi kus od kusu a jsou
pfi nakupu do jisté miry neznamou veli¢inou. Takto levné letouny maji lak i interiér ve
Spatném stavu, motor témér nebo tplné dolétany do generalni opravy a velky celkovy nélet
(6000 - 12000 hodin). Cena potiebnych oprav by se pak v téchto p¥ipadech pohybovala
okolo 600000 — 1000000 K¢ v zavislosti na konkrétnim stavu letounu. Realna poftizovaci
cena létané C-150, kterd nepotiebuje velké investice zac¢ina na c¢astce cca 1000000 K¢.
Letouny v této cenové relaci maji vétsinou velmi dobry stav laku i interiéru a nalet

v rozmezi 2000 - 4000 hodin. Motor a vrtuli maji vétsinou po generalni opravé [3].

1.2.2 Cessna 172

Cessna C-172 je nejispésnéjsi ctyimistny sériové vyrabény letoun na svété. Letoun je
zobrazen na obrazku 1.2 a jeho technicko-takticka data jsou v tabulce 1.2 na stréance 13.

Celkem bylo ve vS8ech variantach vyrobeno vice nez 44 000 kust a dodnes se stale vy-
rabi. Jedna se o jednomotorovy hornoplosnik celokovové konstrukce. Konstrukéné letoun
vychéazi z predchozich modeli C-170. Pristavaci zafizeni tvoii pridovy podvozek, ktery
zarucuje snadnou ovladatelnost a vyhled na zemi. Diky své konstrukci je letoun za letu
velmi stabilni, dostatecné véas varuje pred padem a jeho nasledné vybrani je snadné. Jed-
notlivé verze jsou vybaveny motory Continental nebo Lycoming o vykonu od 145 do 210
koni. Z hlediska provozu je mozné letoun vyuzit pro vycvikové lety za pravidel letu VFR
ve dne i v noci i pro vycvik létani podle pristroji. Dale je mozné pii uzpusobeni provadét
vysadky a vlekat kluzdky. Verze schopné vleku kluzdku a vysadku vSak vétSinou maji
silngjsi motor s vétsi spotfebou, coz je pro vycvik a rekrea¢ni létani nadbytec¢né.

Do préce byl tento letoun vybran pro svoji komplexnost a rozsifenost. Jedna se o nej-
rozsitenéjsi letoun pouzivany pro vycvik piloti véetné vycviku pro ziskani kvalifikace pro
lety podle piistroji. Pii koupi nového letounu cena zaciné ptiblizné na 6 600 000 K¢ a je
zavisla na zvoleném motoru a piistrojovém vybaveni. Na trhu se d& také nalézt mnoho
létanych kusi. Jejich cena je logicky déna technickym stavem, poc¢tem nalétanych hodin
a zbytkovym resursem na limitovanych ¢astech jako je motor a vrtule. Cena létanych
letount se pohybuje pfiblizné od 750000 K¢ u letouni s dolétanym motorem a vrtuli

do generalni opravy a obecné Spatnym stavem az po 6400000 K¢ za letoun s avioni-

11



c) Tomas Tondr

Obrazek 1.1: Letoun Cessna C-150, zdroj planes.cz

Tabulka 1.1: Technické tdaje letounu C150 [4]

Pocet sedadel

2

Motor Continental O-200-A (100 hp)
Vrtule Sensenich 69CK

Délka 7,29 m

Vyska 2,59 m

Rozpéti 10,11 m

Prazdna hmotnost 975 1bs

Maximalni vzletova hmotnost | 1600 lbs

Cestovni rychlost 82 kt

Dolet 560 mil

Vzlet pres 50 ft prekazku

1385 ft = 422 m

Pfistani pies 50 ft prekazku

1075 ft = 328 m

Néadrze

26 usg

Spotieba

17 1/h

12




c) Milos RizZa - Milda

Obrazek 1.2: Letoun Cessna C-172, zdroj planes.cz

Tabulka 1.2: Technické tidaje letounu Cessna C-172 [5]

Pocet sedadel

4

Motor Lycoming O-320-H2AD (160 hp)
Vrtule McCauley 1C160/DTM7557
Délka, 8,2 m

Vyska 2,74 m

Rozpéti 11m

Prazdna hmotnost 1397 1bs

Maximalni vzletova hmotnost | 2300 1bs

Cestovni rychlost

122 kt pti 75% vykonu v 8000 ft

Dolet

575 nm

Vzlet pres 50 ft prekizku 1440 ft
Pristani pres 50 ft prekazku 1250 ft
Nadrze 43 usg
Spotieba 321/h

13



kou G1000 certifikovanym pro IFR lety a celkovym néletem 600 hodin. Cena je do jisté
miry zavisla i na zemi ve které je letoun provozovan. Letouny ze zapadnich zemi jako
je Némecko, écharsko a Anglie maji obecné vys§i cenu nez letouny z Madarska nebo
Rumunska. Do modelového ptipadu byl pouzit letoun C-172N. V dobé psani této prace
bylo na evropském trhu minimalné 5 letount tohoto typu. Cena se pohybovala v rozmezi
1200000 — 1700000 K¢. Letoun za 1700000 K¢ s celkovym naletem cca 6 350 hodin by
se dal hned po koupi zaradit do provozu, jelikoz v roce 2014 prosel kompletni renovaci,
od které nalétal pouze 300 hodin. Celkovy ndlet 6 350 hodin se muze zdat velky, ale na
trhu se daji najit i letouny s celkovym néletem pies 15000 hodin [3].

1.2.3 Tecnam P2008

Tecnam P2008 je novy cviény letoun, ktery vyrabi italska spole¢nost Tecnam od roku
2009. Letoun je zobrazen na obrazku 1.3 a jeho technicko-takticka data jsou v tabulce 1.3
na strance 15.

Jednéa se o hornoplosnik s podvozkem piidového typu. Pii jeho vyrobé byly vyu-
zity nejmodernéjsi technologie, které jsou v soucasné dobé dostupné, jako jsou napiiklad
kompozitni materialy. PIné odpovida pozadavkim EASA CS-VLA (letouny s maximalni
vzletovou hmotnosti maximalné 750 kg a padovou rychlosti v ptistavaci konfiguraci mensi
nez 45 kt). Kiidla a stabilizator jsou kovové konstrukce, coz zaruc¢uje vysokou pevnost
a spolehlivost. Trup je vyroben z uhlikovych vldken, ktera také zarucuji dostatecnou pev-
nost. Pohonnou jednotku tvori spolehlivy motor Rotax 912 o vykonu 100 koni pouzivany
prevazné u ultralehkych letount.

Do prace byl zatazen jako zastupce nejnovéjsitho vycvikového letounu na trhu. Vzhle-
dem k tomu, Ze vyroba byla zah&jena v roce 2009, neni jesté tak rozsifeny jako tradiéni
vycvikové letouny a svoji kvalitu bude muset teprve prokazat. V Ceské republice tyto
letouny provozuje pouze letecka skola F-Air, kterd jimi pomalu nahrazuje starsi letouny
P92 JS. Cena nového letounu zac¢iné pfiblizné na 4 000 000 K¢ a je zavisla na vybavenosti
konkrétniho letounu. Vzhledem k malému poctu vyrobenych kust a zah&jeni vyroby v roce
2009 se téméi nedaji nalézt létané letouny na prodej. Pokud uz je nékde néjaky inzero-
vany, cena je témeér totozné s porizovaci cenou, imérné snizena o nalet. Ten se pohybuje

v rozmezi maximalné 200 — 500 letovych hodin |3]

1.2.4 Tecnam P2010

Tecnam P2010 je jednomotorovy c¢tyimistny letoun uréeny pro zakladni i pokracovaci
vycvik. Letoun je vyrabén italskou spole¢nosti Tecnam a konstrukéné navazuje na letoun
P2008 JC. Letoun je zobrazen na obrazku 1.4 a jeho technicko-takticka data jsou v tabulce

1.4 na strance 17.
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c) Michal Vildman

Obrazek 1.3: Letoun Tecnam P2008 JC, zdroj planes.cz

Tabulka 1.3: Technické udaje letounu Tecnam P2008 (6]

Pocet sedadel 2

Motor Rotax 912 S2 (100 hp)

Vitule GT Propeller
GT-2/173/VRR-FW101 SRTC

Délka 6,97 m

Vyska 2,67 m

Rozpéti 9m

Prazdna hmotnost 400 kg

Maximalni vzletova hmotnost | 630 kg

Cestovni rychlost az 122 kt

Dolet 703 nm

Vzlet ptes 50ft prekazku 375 m

Pristani pies 50ft prekazku 382 m

Nadrze 1241

Spotieba 17 1/h
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Prodavat se zacal v roce 2014 a celkovy pocet vyrobenych letouni se tak pohybuje
pouze v fadech desitek kusu. Letoun byl certifikovan v USA podle piedpisi FAA a v Ev-
ropé podle predpisi EASA. Jednd se o hornoplo$nik s kovovym k¥idlem a stabilizatorem,
coz zarucCuje vysokou pevnost a spolehlivost. Zbytek trupu je z kompozitnich materialu,
které snizuji prazdnou hmotnost letounu. Letoun muze byt dodan se dvéma variantami
motoru. Jedna se o motory Lycoming 10-360-M1A a silnéjsi 10-390-C3B6. Od dalsich
¢tyfmistnych letounu na trhu se odliSuje tfetimi dvefmi pro nastup cestujicich v druhé

fadé sedadel.

Y iV

,,,,,

Cena nového letounu zaciné ptiblizné na 6 400 000 K¢. Se silnéjsim motorem, stavitelnou
vrtuli a volitelnou vybavou muze byt cena az 10000000 Ké. Vzhledem k minimalnimu
po¢tu vyrobenych kusi se létané letouny témeér nedaji ziskat. V dobé psani této prace byl
inzerovan pouze jeden letoun v Rumunsku za 7600000 K¢. Tento letoun byl certifikovan
pro lety VFR den/noc i pro IFR. Od uvedeni do provozu v roce 2015 nalétal pouze 200
hodin [3].
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planes.cz

Obrazek 1.4: Letoun Tecnam P-2010, zdroj planes.cz

Tabulka 1.4: Technické udaje letounu Tecnam P2010 [7]

Pocet sedadel

4

Motor Lycoming 10-360-M1A (180 hp)
Vrtule MT propeller MT 188R. 145-4G
Délka 7,97 m

Vyska 2,64 m

Rozpéti 10,3 m

Prazdna hmotnost 740 kg

Maximalni vzletovd hmotnost | 1160 kg

Cestovni rychlost az 134 kt

Dolet 591 nm

Vzlet pies 50 ft prekazku 626 m

Pristani pres 50 ft prekazku 521 m

Nadrze 240 1

SpotTeba 36 1/h
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Kapitola 2

Provozni naklady

2.1 Fixni naklady

Fixni naklady jsou naklady spojené s vlastnictvim letounu a udrzenim jeho letové zpu-
sobilosti. Tyto naklady nejsou zavislé na mnozstvi odlétanych hodin. Musime je platit
i v ptipadé, Ze letoun neléta.

Ve dvou po sobé jdoucich kratkych tisecich se velikost fixnich nakladu zpravidla skokové
méni v zavislosti na cendch na vstupu. Z dlouhodobého hlediska se veskeré fixni naklady
stavaji variabilnimi, protoze v dlouhodobém obdobi jsou veskeré vstupy variabilni [8].

Teoreticka kiivka fixnich nékladi je zobrazena na grafu, viz obrazek 2.1.

Krivka fixnich nakladu

Naklady

Pocet nalétanych hodin

Obréazek 2.1: Teoreticka kiivka fixnich nakladu

V piipadé provozu letounu jsou pak fixni naklady nasledujici:

e Hangarovani
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Zakonné pojisténi

e Havarijni pojisténi

Opravy dle seznamu celki s limitovanou zivotnosti

Ro¢ni prohlidka

Rizeni zachovani letové zpiisobilosti (CAMO)

Amortizace

2.1.1 Hangarovani

Pfi stani letounu venku je znacné riziko, ze dojde k jeho poskozeni. Vétsina letist v Ceské
republice je vefejné pristupna volné se pohybujicim osobam. Déale miize byt letoun posko-
zen vlivem pocasi. Ceny za hangarovani jsou zavislé hlavné na poloze letisté a dostupné
kapacité. Bézna cena za mésic se pohybuje ptiblizné mezi 1500 — 6 000 K¢.

Y »

2.1.2 Zakonné pojisténi

Toto pojisténi je povinné pro kazdy letoun. Pokud nemé letoun toto pojisténi platné, neni
zpusobily k provozu. Hlavnim faktorem, ktery urcuje cenu pojisténi je maximélni vzletova

hmotnost letounu.

P

2.1.3 Havarijni pojisténi

Toto pojisténi slouzi k pojisténi letounu pro pfipad poskozeni nebo znic¢eni pii nehodé.
Vzdy byva sjednédno se spolutcasti. VySe pojistného je déna vysi spoluiicasti. Cim je
spoluticast majitele vyssi, tim je vysledna cena pojisténi nizsi. Vysi spoluticasti je nutné
peclivé zvazit.

V pripadé nehody a vy¢isleni skody je poté od Skody odectena spolutcast. Vysled-
nou Castku pak pojistovna zaplati majiteli. Napt. letoun je pojistén na 2000000 K¢é se
spolutcasti 200 000 K¢. Béhem letu dojde k vysazeni pohonné jednotky a letoun je pfi
nasledném pristani do terénu poskozen. Skoda je vycislena na 500 000 K¢. Od této ¢astky
se odecte spolutcast a majiteli je vyplaceno z pojistky 300000 K¢.

Dale si muze kazdy pilot, kromé majitele sjednat pojisténi odpovédnosti za Gjmu zpi-
sobenou na letadle. To byva pozadovano leteckymi Skolami k pokryti spolutii¢asti u ha-
varijniho pojisténi. VySe spoluticasti byva standardné 200 000 K¢. Na tuto ¢astku si pak
jednotlivi piloti uzaviou pojisténi odpovédnosti. To ma také spoluticast, které je vyjadiend

v procentech. Cena takovéhoto pripojisténi je zavisla na limitu pojistného plnéni a vysi

19



spolutcasti a na tom, jestli je pilot zakem letecké Skoly. Ro¢ni cena pfi limitu pojistného
plnéni se pak v zavislosti na vySe popsanych faktorech pohybuje cca od 3000 do 6 000 K¢.
Napft. pii pojisténi odpovédnosti s limitem pojistného plnéni 200000 K¢ a spoluicasti
10% v piipadé skody za 200 000 K¢ plati pilot 10% tzn. 20 000 K¢.

2.1.4 Opravy dle seznamu celki s limitovanou Zivotnosti

V letounu je mnoho prvki, které maji vyrobcem predepsané kontroly a opravy podle
kalendarni doby nebo poc¢tu nalétanych hodin. Jsou to napiiklad bezpecnostni pasy, mag-
neta, alternator, hydraulické hadice, staticky systém nebo baterie. Pii kalkulaci ceny letové
hodiny je tfeba pocitat s konkrétnim naletem. Pti vyssich naletech jsou prohlidky pro-
vadény na zakladé nalétanych hodin. Pti mensich néletech jsou prohlidky limitovanych
prvkii dany kalendaini dobou. Pfi provozu letounu je vhodné nalétat takovy pocet hodin,
aby byly prvky vymeénovany a opravovany na zakladé nalétanych hodin. Tak se ceny oprav

rozlozi do co nejvétsiho poc¢tu hodin.

2.1.5 Ro¢ni prohlidka

Tato prohlidka se musi provadét kazdy rok, neni zavisla na naletu letounu. Slouzi k udrzeni
letové zpiisobilosti letounu. Vhodnym spojenim této prohlidky s nap#. 50 hodinovou nebo

100 hodinovou prohlidkou, miizeme docilit nizsich vyslednych naklada za obé prohlidky.

2.1.6 Rizeni zachovani letové zptisobilosti (CAMO)

Poplatek spole¢nosti, kterd zajistuje provedeni vSech piedepsanych praci a prohlidek,
které jsou na letounu vyrobcem stanoveny. CAMO organizace také zajisti vedeni provozni

dokumentace technického stavu letounu podle ptislusnych norem.

2.1.7 Rezerva na dany rok

Na provoz letounu je vhodné mit vyclenénou dostatec¢nou rezervu, ze které je nasledné
mozné hradit nenadalé vydaje spojené s provozem letounu. Rezerva by méla odpovidat
stari a stavu letounu. Logicky u starého létaného letounu by méla byt rezerva vyssi nez
u nové zakoupeného letounu, u kterého se daji jednotlivé kontroly, opravy a prohlidky
predpovidat témér s jistotou. Dale by velikost rezervy méla odpovidat planovanému roc-
nimu naletu, nebot pii vy$sim naletu se muze vyskytnout vice nepredvidanych vicepraci
a oprav.

Do jisté miry by se rezerva mohla povazovat i jako variabilni naklad, protoze jeji
velikost by méla odpovidat také poc¢tu nalétanych hodin. Cim vice hodin letoun naléta,

tim vétsi je pravdépodobnost poruchy néjakého systému nad ramec bézné udrzby.
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2.1.8 Amortizace

Nejvétsi hodnotu mé letoun pii potizeni. Létanim dochézi k jeho opotiebeni a tim i snizeni
jeho hodnoty. Hodnotu nejvice ovliviiuje zbyvajici pocet hodin, které ma motor a vrtule
do generalni opravy. Dale pak celkovy stav exteriéru a interiéru letounu. Amortizace
kompenzuje opotiebeni letounu. Jedné se o ¢astku, kterd se pravidelné odvadi a mé za cil

naspofit finance na novy letoun nebo rozsahlejsi renovaci stavajiciho.

2.2 Variabilni naklady

Variabilni naklady VC (Variable Cost) se méni v zavislosti na po¢tu odlétanych hodin.
Ovliviwji je vSechny vstupy, které jsou zévislé na poc¢tu odlétanych hodin. Nulové varia-
bilni naklady doséhneme pouze tehdy, pokud s letounem nebudeme létat [8]. Teoreticka

krivka variabilnich nékladi je zobrazena na grafu, viz obrazek 2.2.

Krivka variabilnich nakladu

Naklady

Pocet nalétanych hodin

Obrazek 2.2: Teoreticki kiivka variabilnich nakladu

2.2.1 Palivo

Polozka, ktera nejvice ovliviiuje vyslednou cenu letové hodiny. V letectvi se pro malé
jednomotorové letouny s pistovym motorem nejcastéji pouziva palivo Avgas 100LL. Jeho
cena se momentalné se spotfebni dani pohybuje okolo 44 K¢ za litr. V pfipadé dieselovych
motoru se vyuziva palivo Jet Al, jehoz cena se spotfebni dani je pfiblizné 27,50 K¢.
V pripadé, 7e je letoun provozovan v rezimu leteckych praci, je mozné od ceny paliva

odecist spotiebni dan.
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2.2.2 Pravidelny servis

Kazdy letoun mé predepsané prohlidky po nalétani urc¢itého poc¢tu hodin. Typicky po 50,
100 a 200 hodinéach. Pfti téchto prohlidkach je kontrolovan celkovy stav letounu a stav

predepsanych prvku v letadle.

2.3 Celkové naklady

Celkové naklady jsou veskeré naklady spojené s provozem letounu. Skladaji se z nakladi

fixnich a nakladu variabilnich [8]. Teoreticka kiivka celkovych nakladi je zobrazena na

grafu, viz obrazek 2.3.

Krivka celkovych naklad(

Naklady

Pocet nalétanych hodin

Obrézek 2.3: Teoretickd kiivka celkovych nakladu

2.4 Cena letové hodiny v zavislosti na naletu

Cena letové hodiny je nepiimo tmérnd poc¢tu nalétanych hodin. Cim vice hodin letoun
naléta, tim je vysledna cena za letovou hodinu nizsi. Cena letové hodiny je slozena z fixnich
a variabilnich nakladi. Pii vysSim ro¢nim néletu se fixni naklady rozpocitaji do vice
hodin a tak je jejich podil v jedné letové hodiné mensi. U celkl s limitovanou zivotnosti
muze byt limit vyjadfen jak poc¢tem nalétanych hodin, tak i zaroven kalendaini dobou.
V piipadé opravy na zakladé kalendaini doby se jedné o fixni ndklad, protoze naklady
na opravu celku zaplatime i kdyz letoun nelétd. V piipadé opravy na zakladé poctu

nalétanych hodin se jedna o variabilni naklad, nebot je pak cena opravy prvku rozpocitana
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do letové hodiny. Aby se provozovani vlastniho letounu ekonomicky vyplatilo, je potteba,
aby naklady na letovou hodinu byly mensi nez cena letové hodiny v komerc¢nich leteckych
skolach. Rozhodujici je nélet, pii kterém cena letové hodiny protne kiivku primérné trzni
ceny. PTi vys$sim naletu se z ekonomického hlediska vyplati provozovat vlastni letoun, pii

niz8im naletu je vyhodnéjsi si ho pronajimat. Veskeré dale uvedené ceny oprav, prohlidek
apod. jsou uvedeny bez DPH a prevedeny kurzem 1 EUR = 25,50 CZK a 1 USD = 22 CZK.

2.4.1 Cessna C-150

Pro vytvoteni grafu pfiblizné ceny letové hodiny letounu C-150 bylo uvazovano s provede-
nim vymeény celki s omezenou zivotnosti na zakladé kalendaini doby. Pouze motor, jehoz
cena za generalni opravu je velkd a od naletu 150 hodin ro¢né uz je potfeba cenu rozpo-
¢itavat do letové hodiny. Toto FeSeni zajisti vySSi presnost vypoctené ceny letové hodiny
letounu zac¢ina byt ekonomicky vyhodny pii ro¢nim naletu okolo 100 — 200 hodin. Fixni
naklady na jeden rok provozu jsou uvedené v tabulce 2.1. Variabilni ndklady jsou v ta-
bulce 2.2 a amortizace je v tabulce 2.3 na strance 24. Z grafu na obrazku 2.4 na strance
27 je patrné, ze provoz letounu C-150 se p¥i uvedenych nakladech vyplati p¥iblizné od
naletu 125 hodin za rok. V piipadé, ze budeme uvazovat i amortizaci, se provoz vyplati

od ro¢niho naletu 160 hodin.

Tabulka 2.1: Cessna C-150 - Fixni naklady na jeden rok [9], [10]

Hangéarovani (4 000/mésic) 48000 K¢
Zakonné pojisténi 10000 Ké
Havarijni pojisténi 30000 K¢
Kalendaini opravy dle seznamu limitovanych celka | 44600 K¢
Poplatky CAMO organizaci 10000 K¢
Ro¢ni prohlidka 25000 K¢
Rezerva 30000 Ke
Amortizace 55000 K¢
Celkem bez amortizace 197600 K¢
Celkem s amortizaci 252600 K¢

2.4.2 Cessna C-172N

Pro vytvoreni grafu pfiblizné ceny letové hodiny letounu C-172N bylo uvazovano s pro-
vedenim vymeény celkii s omezenou zivotnosti na zakladé kalendaini doby. Pouze motor,
jehoz cena za generalni opravu je velkd a od naletu 166 hodin ro¢né uz je potieba cenu
rozpocitavat do letové hodiny. Déle byl vybran konkrétni model letounu, jelikoz Cessna

172 byla a je vyrabéna v mnoha verzich s riznym vybavenim. Cena oprav se pak miize
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Tabulka 2.2: Cessna C-150 - Variabilni naklady [10], [12]

Pravidelné prohlidky

50 hodinové prohlidka 6 000 K¢
100 hodinové prohlidka 18200 K¢
200 hodinova prohlidka 21350 K¢
Celkem za 200 hodin provozu | 51550 K¢

Néklady na hodinu letu

Palivo (17 1/h) 748 K¢
Olej (0,2 1/h) 19 K¢
Pravidelné prohlidky 258 K¢
Generalni oprava motoru 233 K¢
Celkem 1258 K¢

Tabulka 2.3: Cessna C-150 - Amortizace

Cena 1100000 Ké
Obdobi 20 let
Fixni néklad na jeden rok 55000 K¢

znacné liSit u jednotlivych verzi. Fixni ndklady na jeden rok provozu jsou uvedené v ta-
bulce 2.4. Variabilni naklady jsou v tabulce 2.5 a amortizace je v tabulce 2.6 na strance
25. Z grafu na obrazku 2.5 na strance 28 je patrné, ze provoz letounu C-172N se pii uve-

denych nakladech vyplati ptiblizné od naletu 140 hodin za rok. V pripadé, Zze budeme

uvazovat i amortizaci, se provoz vyplati od ro¢ntho naletu 190 hodin.

Tabulka 2.4: Cessna C-172 - Fixni naklady na jeden rok [9], [10]

Hangéarovani (4 000/mésic) 48000 K¢
Zakonné pojisténi 10000 K¢
Havarijni pojisténi 60000 K¢
Kalendaini opravy dle seznamu limitovanych celki | 47400 K¢
Poplatky CAMO organizaci 10000 K¢
Ro¢ni prohlidka 36 000 K¢
Rezerva 30000 Ke
Amortizace 88000 K¢
Celkem bez amortizace 241400 K¢
Celkem s amortizaci 329400 K¢

2.4.3 Cena letové hodiny pfi konkrétnim naletu

Pro co nejptesnéjsi urceni ceny letové hodiny byl vybran letoun konkrétni verze. Diky
tomu je mozné pocitat ndklady na zakladé konkrétniho modelu letounu. Obecné lze po-
stup pouzity u modelového pfipadu pouzit s tupravami pro konkrétni typ pro vSechny

letouny uvedené v této praci. Pripadné dpravy se tykaji hlavné seznamu limitovanych
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Tabulka 2.5: Cessna C-172 - Variabilni naklady [10], [11]
Pravidelné prohlidky

50 hodinové prohlidka 9100 K¢
100 hodinové prohlidka 22390 K¢
200 hodinova prohlidka 31700 K¢

Celkem za 200 hodin provozu | 72290 K¢
Néklady na hodinu letu

Palivo (32 1/h) 1408 K¢
Olej (0,2 1/h) 19 K¢
Pravidelné prohlidky 361 K¢
Generalni oprava motoru 264 K¢
Celkem 2052 K¢

Tabulka 2.6: Cessna C-172 - Amortizace
Cena 1760000 K¢

Obdobi 20 let
Fixni nédklady na jeden rok 88000 K¢

celku. Vybran byl letoun C-172N, ktery se vyrabél v letech 1977 — 1980. Uvazovany ro¢ni
nalet je 300 hodin. Z tabulky 2.7 na strance 26 je patrné, Ze nejvice se na cené letové
hodiny podileji naklady na prolétané palivo. Dalsi velkou ¢astkou, ktera se na cené letové
hodiny podili, je generalni oprava motoru a pfipadna amortizace, pokud je majitelem
pozadovana. Dale uz mensimi, ale stile nezanedbatelnymi, jsou naklady za hangarovani,

pojisténi a pravidelnou udrzbu.
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Tabulka 2.7: Cessna C-172 - podrobné [9], [10], [11]

Cena za
1 LH pri
Fixni néklady na 1 rok provozu Omezent Cena naletu
300 hodin
za rok
Hangarovani (4000 K¢&/mésic) 48000 K¢ 160 K¢
Zakonné pojisténi X 10000 K¢ 33 K¢
Havarijni pojisténi X 50000 K¢ 167 K¢
Poplatky za radio X 1500 K¢ 5 Ké
CAMO X 10000 K¢ 33 K¢
Ro¢ni prohlidka X 36000 K¢ 120 K¢
Rezerva X 30000 K¢ 100 K¢
Variabilni ndklady
Pravidelny 50 h prohlidka X 9100 K¢ 91 K¢
Sorvis 100 h prohlidka X 22390 K¢ 149 K¢
200 h prohlidka X 31700 K¢ 106 K¢
Palivo Avgas (32 1/h) X 1408 K¢é | 1408 K¢
Olej Aeroshell (0,2 1/h) X 19 K¢ 19 K¢
Seznam limitovanych celk
Generalni oprava motoru 2000 h/12 let 528 000 K¢ 264 K¢
Generalni oprava vrtule 2000 h/6 let 105000 K¢ 58 K¢
Magneta revize 500 h 7900 K¢ 16 K¢
Generaln{ oprava magneta 2000 h/4 roky 12000 K¢ 10 K¢
Karburator 2000 h/12 let 18000 K¢ 9 Ke
Baterie dle stavu (10 let) | 14000 K¢ 5 K¢
Vakuova pumpa dle stavu (10 let) 8000 K¢ 3 K¢
Alternator 2000 h/12 let 15000 K¢ 8 K¢
Startér 2700 h/12 let 15000 K¢ 6 K¢
Upinaci pasy 10 let 6 000 K¢ 2 K¢
Hadice motorové zastavby 2000 h/5 let 50000 K¢ 33 K¢
Hadice pitotstatického systému | 10 let 10000 K¢ 3 K¢
Hadice brzdového systému 5 let 15000 K¢ 10 Ke¢
Hadice vakuového systému 10 let 8000 K¢ 3 K¢
Aktuator vyskového vyvazeni 1000 h/3 roky 8000 K¢ 9 K¢
Celkem 2829 K¢
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Kapitola 3
Moznost vyuziti dotaci

V pripadé dobfe zpracovaného projektového zaméru je mozné na potizeni letounu ziskat
dotaci. Vzhledem k rozsahu aktudlni podpory vysokych skol ze strany statu je realnéjsi
ziskat dotaci z Evropskych strukturilnich a investi¢nich fondu (ESIF). Jejich zaméfeni

a celkova finan¢ni dotace je na obrazku 3.1 [13].

Integrovany regionaini OP 46mid. €
OP Podnikani a inovace pro 43mid. €

konkurenceschopnost

28mid €

OP Vyzkum, vyvoj a vedélavani

OP Zivofni prostfed 26mid. €
Program rozvoje venkova 2,3mid. €
o zameswanos: ||| =+~ -

OP Technicka pomoc . 0.22mid. €
OP Praha - pdl riistu l 0.20mid. €

Operatni program Rybafstvi I 0.03 mid. €

Obrazek 3.1: Alokace ESI fondi mezi programy v obdobi 2014-2020

Momentalné probiha programové obdobi 2014 — 2020. V Ceské republice byly na za-
kladé usneseni vlady ¢.867 ze dne 28.listopadu 2012 vypsany nasledujici operac¢ni pro-

gramy:
1. Operac¢ni program Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost
2. Operac¢ni program Vyzkum, vyvoj a vzdélavani

3. Operac¢ni program Zameéstnanost
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4. Operac¢ni program Doprava

5. Operac¢ni program Zivotni prostiedi

6. Integrovany regionalni opera¢ni program
7. Opera¢ni program Praha - pol ristu CR
8. Opera¢ni program Technickd pomoc

9. Operac¢ni program Rybéarstvi 2014 - 2020

10. Program rozvoje venkova

3.1 Vybér vhodného programu

3.1.1 Opera¢ni program vyzkum, vyvoj a vzdélavani

Pti podrobnéjsim prozkoumani jednotlivych programt 1ze konstatovat, Zze nejvhodnéjsim
programem je Operac¢ni program pro vyzkum, vyvoj a vzdélavani, protoze se v ramci
jedné prioritni osy zaméfuje pfimo na Rozvoj vysokych Skol. Tento program je fizeny
ministerstvem gkolstvi, mladeze a télovychovy (MSMT)

Tento program je zaméren na Ctyri prioritni osy:
Prioritni osa 1 — Posilovani kapacit pro kvalitni vyzkum
Prioritni osa 2 — Rozvoj vysokych kol a lidskych zdroji pro vyzkum a vyvoj

Prioritni osa 3 — Rovny pfistup ke kvalitnimu predskolnimu, primarnimu a sekundar-

nimu vzdélavani
Prioritni osa 4 — Technicka pomoc

V ramci programu jsou pak vypisované jednotlivé vyzvy, ve kterych jsou uvedeny
veskeré potiebné informace jako zakladni planované udaje, zacileni vyzvy (podporované
aktivity, cilové skupiny, tizemi a typy piijemcii). Nasledny proces ziskani dotace je popsan
dale. Zpracovani projektového zaméru, podani zadosti a realizace projektu by mohla byt

tématem pro dalsi bakalaiské nebo diplomové prace.

3.2 Proces ziskini

Proces ziskani dotace se dé rozdélit do Sesti krokt, které jsou pro tspéch klicové:

30



1) Vytvofeni projektového zaméru

Kvalitné zpracovany projektovy zameér je zdkladnim predpokladem k ziskani jakékoliv do-
tace. Na jeho zakladu se bude déale rozhodovat o pfidéleni nebo zamitnuti dotace. Samo-
zirejmosti je jeho bezchybné formélni zpracovani. Dalsi podminkou dspésného projektového
zameéru je jeho prospésnost. Projekt musi mit pozitivni dopad a mél by zadateli pomoci
zvysit konkurenceschopnost, podporit inovace nebo zlepsit kvalitu pracovniho prostiedi
[14].

2) Vybér konkrétniho dota¢niho programu

Na zékladé stanovenych cili z projektového zameéru je potfeba vybrat vhodny dotacni
program. Pfresné informace ohledné dota¢niho programu jsou uvedeny v programovém
dokumentu. V tomto dokumentu jsou popsiny oblasti, kterych se podpora tyka a cile
programu. Déle je zde uveden typ zadateli, ktefi mohou zadat o podporu. Veskeré do-
kumenty byvaji dostupné na internetovych strankach jednotlivych tidicich organt, které
maji dany program na starosti. Tento krok je zdsadni pro GspéSnost v celém tizeni. V pii-
padé, ze se zadost poda v nevhodném programu, Sance na ziskani dotace je minimalni.
Proto je vhodné, aby se vybérem dota¢niho programu zabyval nékdo s praktickymi zkuse-
nostmi. Druhou moznosti jsou konzultace s dota¢nimi poradci. Ti provedou dota¢ni audit

a na jeho zakladé vyberou vhodny dota¢ni program [14], [15].

3) Podani zadosti

Zadost o dotaci je dalsi velice dulezity krok pro ziskani dotace. K jejimu vytvoteni jsou
vydavany prislusné piirucky a metodické pokyny Fidicich organi. I zde je mozné vyuzit
placenych sluzeb dotac¢nich poradcu. S pripravenou zadosti je potieba pockat do doby, nez
se pro konkrétni projektovy zamér vyda vyzva. Informace o vSech vyzvach, které jsou pro
dany rok vydany, je mozné nalézt v harmonogramu vyzev, ktery je dostupny na internetu.
Ve vyzvé jsou uvedeny veskeré informace a presné stanovené podminky, které je potieba
spliiovat. Jako naptiklad datum vyhléseni vyzvy, datum ukonceni vyzvy, cilové skupiny,
tizemi (misto dopadu), typ pfijemci, podporované aktivity a velikost pfispévku. Poté co
je zaddost o podporu podana, musi byt vyhodnocena. Vyhodnoceni provede fidici orgén
nebo jim povéfena instituce. Kritéria podle kterych je zddost hodnocena jsou soucasti
vyhlasené vyzvy. V piipadé, ze nejsou soucasti vyzvy, byva vydana ptirucka, ve které jsou

kritéria popsana [15].

4) Realizace projektu
S realizaci projektu je mozné zacit od chvile podani zadosti. Vhodné je ale zadit az po
schvaleni dotace, kdy je dotacni podpora jista. Bohuzel schvaleni dotace neznamené, ze

penize na projekt budou hned uvolnény. V zasadé jsou mozné tii scénafe proplaceni:
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1. proplaceni vydanych vydaju (platba ex-post),
2. platba pfedem (ex-ante),
3. kombinace platby proplacenych vydaji a platby predem.

I v pripadé proplaceni vydaji az po realizaci projektu je potieba s penézi nakladat
tak, jako by byly vefejné. To znamena fidit se pravidly pro vybér dodavateli stejné jako
u jinych verejnych zakazek. PTi nesplnéni této podminky miiZe dojit k snizeni dotace nebo
k jejimu tplnému zamitnuti. Dalsi nutnosti je mit spravné vedené Gcetnictvi a dodrzovat
veskeré dalsi podminky vyzvy. Proces realizace mize byt predmétem kontroly ze strany

poskytovatele podpory nebo dalsich kontrolnich tradu [14].

5) Ukonéeni projektu

K ukonéeni projektu je potieba vydat zpravu z realizace. Jeji soucésti je popis, jak cely
projekt probihal. Po vytvofeni zpravy z realizace je mozné podat zadost o platbu. Zadost
o platbu musi obsahovat veskeré informace o vyuziti finan¢nich prostfedki a celkovém hos-
podarieni jako napt. faktury, smlouvy a objednavky. Pokud nedojde k dolozeni veskerych

podkladi, muze Fidici organ snizit narokovanou ¢astku [14].

6) Udrzitelnost projektu

I po proplaceni veskerych plateb je potieba projekt udrzovat a to minimélné po dobu,
ktera je stanovena ve smlouvé. Standardni doba, po kterou je potieba projekt udrzet, je
5 let. Béhem této doby je potifeba vykonavat ¢innost, pro kterou byl projekt navrzen. Pii-
padné nedodrzeni udrzitelnosti projektu muze vést k udéleni sankce. Pii zavazném nedo-
drzeni zavazku mize byt pozadovino navraceni ¢asti nebo dokonce celé dotace. V pripadé
kvalitniho projektového zaméru by vsak mél projekt sam bez dotaci pokracovat déle nez

minimélni dobu udrzitelnosti [14], [15].
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Kapitola 4

ReZim provozu a moznosti vyuziti

4.1 Rezim provozu

V soucasné dobé je Fakulta dopravni schvalenou vycvikovou organizaci a ma opravnéni
CZ/ATO-010. Avsak schvélené jsou pouze teoretické kurzy. Pro moznost praktického vy-
cviku by bylo potifeba toto opravnéni rozsitit. Dalsi prekazkou v odlétani praktického
vycviku na letounu Fakulty dopravni je podminka, Ze studenti oboru profesionélni pilot,
museji 1état cely vycvik pouze integrovanou formou a museji si vybrat pouze ze dvou
leteckych skol. Za soucasnych podminek tedy neni redlné zajistit letounu potiebny nélet,

aby se jeho provoz vyplatil. [16].

4.1.1 Moznost provozu v Praze

Velkou vyhodou by bylo, pokud by se podafilo provozovat vlastni letoun v Praze. Stu-
dentim by to zna¢né usnadnilo dopravu za praktickym vycvikem. Provozovani letounu
nabizi na lethanském letisti napt. letecka skola Aeroprague. V piipadé provozovani letounu
touto leteckou Skolou by mohli studenti Fakulty dopravni absolvovat prakticky vycvik na
letisti v Lethanech. V pfipadé zajmu je skola déle schopna zajistit nalet letounu vlastnim

provozem.

4.2 Moznosti vyuziti

Pfi poftizovani letounu je nutné si urcit, za jakym dcelem letoun porizujeme. Kromé leto-
vych charakteristik je tfeba vhodné zvolit pTistrojové vybaveni. Zakladni predstavu nam
dava predpis L6/11 [17], ktery ur¢uje minimalni piistrojové vybaveni napt. pro lety VFR

nebo noc¢ni lety.
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4.2.1 Minimalni vybaveni letounu

Nad ramec vybaveni nutného k vydéani osvédceni letové zpusobilosti musi byt letoun vy-
baven pfistroji a letovou dokumentaci uvedenou dale. Minimalni vybaveni letounu je
popséno v predpisu L6/11 [17] v kapitole 2.4.2.

Letoun musi byt vybaven pristroji, které pilotovi umozni udrzovat drahu letounu a pro-
vadét veskeré obraty v souladu s letovou piiruckou a sledovat veskera provozni omezeni.

P1i kazdém letu musi mit letoun na palubé:
1. Pristupnou soupravu prvni pomoci.

2. Zaletu pristupné prenosné hasici pristroje, které pii pouziti neznecisti vzduch uvnitt
letounu. Minimalné jeden musi byt dostupny v pilotnim prostoru, dalsi pak v kazdém

prostoru pro cestujici, ktery neni snadno dostupny pilotovi.

3. Sedadlem pro kazdou pievazenou osobu starsi dvou let. Sedadlo déle musi byt vy-

baveno dvoubodovym bezpe¢nostnim pasem.
4. Pfiruckami, mapami a informacemi spojenymi s provozem letounu.
5. Néhradni elektrické pojistky vhodnych jmenovitych hodnot, v piipadé, Ze jsou v elek-

troinstalaci pouzivany a jsou dostupné za letu.

4.2.2 Vybaveni letounu pro lety VFR

Pro lety VFR ptedpis L6 /11 [17] v kapitole 2.4.3. stanovuje minimélni pfistrojové vybaveni

letounu néasledovné:
1. Prostiedky pro méfeni a zobrazovani,

e magnetického kurzu (kompas),
e tlakové nadmoiské vysky (vyskomér),

e indikované rychlosti letu (rychlomér),
2. na palubé musi byt hodiny zobrazujici ¢as ve formatu hodin, minut a sekund,
3. dal$i vybaveni mize urcit pfisluSny tfad nebo provozovatel.

V pripadé fizenych leti VFR by letoun mél byt vybaven v souladu s pozadavky na

vybaveni letounu pro 1étani podle ptistroji.
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4.2.3 Vybaveni letounu pro lety podle pristroji

Pro lety podle ptistroji musi byt letoun podle predpisu L6/11 [17] v kapitole 2.4.7. vybaven

nasledujicimi ptistroji:

1.

2.

Ptistroje pro méfeni a zobrazovani letovych tudaji:

a) magnetického kurzu,
b) tlakové nadmotské vysky,

¢) indikované rychlosti letu + zafizeni, které zabrani selhani nebo falesné indikaci

v disledku kondenzace nebo zamrznuti,

d) zatacky a skluzu,

¢]

) letové polohy,

)

) stabilizovaného kurzu letadla,

) dostatetné dodavky el. energie pro gyroskopické pristroje,

az

h) teploty vnéjsiho vzduchu,

i) rychlosti stoupéni a klesani.

Zarizeni pro méfeni a zobrazovani ¢asu ve formatu hodin, minut a sekund.

Dalsi potfebné vybaveni mize stanovit ptislusny trad nebo provozovatel.

4.2.4 Vybaveni pro provoz letounu v noci

Pro provoz letounu v noci je minimélni p¥istrojové vybaveni dano pfedpisem L6 /11 [17]

v kapitole 2.4.8. Minimalni ptistrojové vybaveni je schodné s pozadavky na vybaveni

letounu pro létani podle pristroju. Déle vSak letoun musi byt vybaven:

1.

Svétly dle pozadavku predpisu L2.
Pristavacim svétlem.

Osvétlenim veskerych letovych pristroju a vybaveni, které pilot pouziva béhem letu

a které jsou nezbytné pro bezpec¢ny provoz letounu.

. Svétly v prostoru pro cestujicich.

Samostatnou prenosnou svitilnou pro kazdého ¢lena posadky.
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4.3 Seznamovaci lety

Podminky pro provadéni seznamovacich leti jsou popsany v pracovnim dokumentu UCL,
ktery vysvétluje nafizeni Komise EU ¢.965/2012 [19]. V tomto dokumentu je stanoveno,

7e seznamovaci lety musi:
a) zaCinat a kon¢it na stejném letisti nebo provoznim misté s vyjimkou baloni a kluzaku,
b) byt provozovany podle pravidel VFR ve dne,

¢) byt provozovany pod dozorem osoby, které byla svéfena odpovédnost za jejich bezpec-

nost, a
d) splitovat veskeré dalsi podminky stanovené prislusnym ufadem.

Pro stanoveni dalsich podminek vydal Utad pro civilni letectvi dokument CAA-SL-102-
1-16 [20].
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Kapitola 5

Provozni dokumentace

Provozni dokumentace vyzadovana piedpisem L 6/I1 [17] v kapitole 2.4.2.2 pismeno d)

stanovuje provozni dokumentaci, kterd musi byt béhem letu na palubé, viz nésledujici

znéni:

10.

letovou priruckou nebo dalsi dokumentaci nebo informacems, které obsahuji jakdko-
liv provozni omezeni predepsand pro letoun osvédcujicim dradem Stdtu zdpisu do

rejstriku, poZadovanymi pro uplatnovdni Hlavy 2.3,

jakymkoli zvldstnim oprdavnenim vydanym stdtem zdapisu do rejstriku, vztahuje-li se

na provoz, ktery md byt provdden,

platngmi a vhodngmi mapamsi pro traté zamysleného letu a pro vsechny traté, u kie-

rijch lze ocekdvat, Ze na né let miZe byt presmérovdn,

. postupy, predepsanymi v Predpisu L 2, pro velitele letadel, proti kterym se zakrocuje,

vizudlnims signaly, uvedengmi v Predpisu L 2, pouZivangymi zakrocujicim letadlem

a letadlem, proti kterému se zakrocuge,
palubnim denikem letounu,
osvédcéenim o zdpisu do leteckého rejstiiku,

osvédcenim letové zpisobilosti nebo jinym dokumentem osvédcujicim le-

tovou zpisobilost,

osvédcéenim hlukové zpiisobilosti, pokud je pro dany letoun poZadovdno
Predpisem L 16/1,

povolenim ke zrizeni a provozovdni palubni radiostanice, pokud je soucdsti

vybavent letounu,
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11. dokladem o pojisténi zadkonné odpovédnosti,
12. podanygm letovym plinem, pokud je jeho poddni predepsdno,
13. potvrzenim o udrzbé, je-li poZadovdno prislusnym postupem.

Pozndmka: Ucelem ust. CR 2.4.2.2 d) 7) az d) 13) je poskytnout uceleny piehled doku-
mentace, kterd je poZadovdna prislusngmi ustanovenimi tohoto Predpisu a dalsimi sou-
visejicimi predpisy. e) ndhradnimi elektrickymi pojistkami vhodngch jmenovitych hodnot
pro vymenu v pripade, Ze jsou letouny vybaveny pojistkams, které jsou pristupné za letu.
2.4.2.2.1 Vlastnik letounu odpovidd za platnost dokladi, stejne jako za iplnost a spravnost

zaznami do palubniho deniku, neni-li ddle stanoveno jinak.

5.1 Zapis do rejstriku

Novy letoun nebo letoun zakoupeny v zahrani¢i je potfeba zapsat do leteckého rejstiiku.
Letadlo muze byt zapsano pouze v jednom leteckém rejstiiku. Letecky rejstiik slouzi pro
evidenci letadel, kromé sportovné létajicich zafizeni, které vlastni nebo provozuje fyzicka
nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské republice. V Ceské republice vede letecky rejstiik
Utad pro civilni letectvi a je vefejné piistupny z internetovych stranek tiadu [2].

V leteckém rejstiiku jsou zapsany nasledujici informace:
e kategorie letadla

e typ letadla

e rejstitkova znacka

e letadlova adresa (Binarni kod, ktery vysila odpovida¢ sekundarniho radaru pracujici

v modu S)
e datum zapisu letadla do leteckého rejstiiku
e vlastnik
e provozovatel
e vzletova hmotnost
e druh pohonu
e pocet motoru

e vyrobni ¢islo
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e rok vyroby
e vyrobce

e zastavni pravo

5.1.1 Postup zapisu

Zapis do leteckého rejstitku se sestava ze tif samostatnych kroku [21].

1) Pfidéleni poznavaci znacky, pfipadné letadlové adresy

Budouci vlastnik nebo provozovatel letadla poda nejdiive 6 mésicli pred predpoklddanym
uvedenim letadla do provozu v Ceské republice na UCL zadost o predbézné piidéleni
poznavaci znacky a pifpadné letadlové adresy. Do 14 dnt@ pak UCL sdéli doporucenym

dopisem zadateli pridélenou poznévaci znacku a piipadné i letadlovou adresu.

2) Zapis letadla do leteckého rejstiiku CR

Zapis letadla do leteckého rejstiiku se provadi ve spravnim tizeni. Zadost o zapsani letadla
do leteckého rejstiiku podava budouci provozovatel. Na zpracovani zadosti a na rozhodnuti
o zépisu do leteckého rejst¥iku ma UCL 30 dni, ve slozitych pifpadech 60 dni. Cely proces

zapisu letadla do rejstiiku 1ze vytidit korespondencné.

3) Vydani osvédceni letové zptsobilosti
V pripadé, Ze je letadlo v dobé zapisu do ¢eského leteckého rejstiiku zapsano v leteckém
rejstiiku jiného ¢lenského statu EU, musi Zadatel informovat piuvodni ¢lensky stat, ve
kterém staté bude letadlo zapsano do leteckého rejstiiku. Teprve poté miize pozadat UCL
o vydani osvédceni letové zpiisobilosti.

V piipadé letadla ze statu, ktery neni ¢lenem EU, musi ptivodni osvédceni kontroly

letové zpusobilosti zistat platné do dne uplynuti jeho platnosti [22].

5.2 Master minimum equipment list

Master minimum equipment list, zkracené MMEL je vyrobcem stanoveny seznam palub-
nich systémi, piistroju a vybaveni, kterd mohou byt mimo provoz béhem letu pfi dodrzeni
danych podminek a postupt. Konkrétni podminky a postupy jsou ur¢ené pro kazdou po-
lozku na seznamu. V piipadé, ze prvek, ktery souvisi s letovou zpusobilosti letounu neni
zahrnut v MMELu, musi byt za letu funkéni. MMEL je vydavan vzdy pro konkrétni typ

letounu.
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5.2.1 Minimum equipment list

Minimum equipment list, zkracené MEL je seznam podiazeny master minimum equip-
ment listu. Minimum equipment list vytvaii konkrétni provozovatel dle svych provoznich
pozadavki a konkrétniho druhu provozu.

V pripadé provozu jiného nez slozitého letadla, které neni zapojeno do obchodniho
provozu, je pouziti minimum equipment listu volitelné. Pokud se vSak provozovatel roz-
hodne minimum equipment list pouZivat, musi se ¥idit nafizenim (EU) ¢.965/2012 [18],
[23].

5.3 Palubni denik

Palubni denik slouzi k zapisiim informaci o jednotlivych letech. Vydava ho arad pro civilni
letectvi. Forma a vedeni palubniho deniku je popsina nafizenim (EU) ¢.965/2012 [18]
a predpisem L6. Vzor listii palubniho denfku, ktery obsahuje kolonky pro vSechny tdaje
vyradované vysSe uvedenym nafizenim a predpisem je uveden na obrézcich 5.1 a 5.2 na
strané 41.

P1i splnéni podminek stanovenych uradem pro civilni letectvi, mize byt veden i v elek-

tronické formé [24].

5.3.1 Vedeni palubniho deniku

Zaznamy v palubnim deniku museji byt vedeny prubézné, ¢itelné a nesmazatelné. Zadny
zdznam nesmi byt jakkoliv vymazany a zadny list nesmi byt vytrzen. Udaje o kazdém
letu se zapisuji na samostatny rfadek. V piipadé provedeni série letii, ktera v prubéhu 24

hodin za¢ina a kon¢i na stejném letisti je mozné tyto lety zapsat do jednoho fadku [24].
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Datum
Date
)

Posddka (jméno, funkee)
Crew {name, duty)
(34

Misto / &as odletu
Place / time aof DEP
(557

Misto / Eas prriletu
Place / time of ARR
(6], (8)

Daoba letu / provozo
Flight time / Time in
service  (9a)

Podet veleti
Take-offs
(9b)

Druh letu
Nature of flight
{10y

Obrézek 5.1: List palubniho deniku, suda strana [24]

Doba provezu / Time of Operations

Celkem / Toral

Hodiny
Houers

Minuty
Minutes

Valety
Take-offs

Udilosti, pozorovini, zivady na letadle

Occurrences, observations, defects

(11)

Podpis velitele
PIC sighatiire

(12)

Obrazek 5.2: List palubniho deniku, licha strana [24]
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Zaver

Cilem této prace bylo popsat naklady souvisejici s provozem vlastniho letounu pod Fakul-
tou dopravni CVUT a urcit podminky, za kterych se provoz vyplati. V praci byla popsana
problematika pofizeni letounu. Teoreticky zde byly popsany naklady spojené s provozem
vlastniho letounu a déle pak byla spocitana cena letové hodiny v zéavislosti na poctu
nalétanych hodin u konkrétnich letount. Také byl popsan potenciondlné vhodny dotacni
program z Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondi a popsén proces ziskani dotace.

Provoz vlastniho letounu se ekonomicky vyplati ve chvili, kdy je cena letové hodiny
vlastniho letounu mensi nez cena v komercni letecké skole. Konkrétni ceny za jednotlivé
polozky ovliviiujici cenu letové hodiny byly ziskany z platnych cenikii, pripadné zjistény
dotazem u konkrétni organizace.

V pripadé potizeni starSich renovovanych letount Cessna se jejich provoz s uvazovanou
amortizaci vyplati pfi ro¢nim néaletu 140 hodin u typu C-150 a 190 hodin u typu C-
172. U letounu Tecnam se bohuzel nepodarilo konkrétné spocitat cenu letové hodiny,
nebot jediny provozovatel téchto letounu povazuje kalkulaci letové hodiny za obchodni
tajemstvi. Obecné vsak lze predpokladat, ze cena letové hodiny bude vyS$si a to z duvodu
nékolikanasobné vétsi porizovaci ceny téchto novych letouni.

Psani této prace rozsitilo mé povédomi o nékladech souvisejicich s pofizenim a pro-
vozem vlastniho letounu. Vérim, ze prace muze mit piinos i pro potencionalni majitele
soukromych letountd. Ti zde zjisti, zZe vlastni letoun nestaci pouze koupit, ale 7Ze jsou

i naklady, které je potieba platit i kdyz letoun neléta.
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