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Nazev diplomové prace:  VypruZeni Zelezni¢niho nikladniho vozu s nizkou vlastni
hmotnosti

Diplomova prace se zabyva nakladnimi podvozky s nizkou vlastni hmotnosti s ohledem na
pouzitelnost podvozku typu Y25 ve standardnim provedeni a ndvrhem alternativniho
vypruZeni tohoto podvozku.

V prvni &asti prace, vénujici se reSersi, je uveden popis standardniho podvozku typu Y25,
dale modernizovaného podvozku Y25, ktery nese oznateni GB25RS, déle je zde uveden
piehled &tyfnapravovych vozl s vlastni hmotnosti do 20 tun a specidlnich vozl koncepce
InnoWaggon. Popisy podvozkl jsou sohledem na zadani prace zaméfeny pfedev$im na
vlastnosti vypruzeni. Popisy vozu jsou vhodné doplnény jich obrazky, pfip. typovymi vykresy
a jejich hlavnimi parametry. Na zaklad¢ této reSerSe je pak zvolen referentni vz pro dale
provedené analyzy.

Hlavni ¢ast prace je vénovana vypoétim — analytickym i simula¢nim — zaméfenym predevSim
na bezpetnost vozidla proti vykolejeni, a navrhu alternativniho pruZiciho prvku podvozku
typu Y25.

Pro GCely zhodnoceni bezpelnosti vozu s podvozky Y25 proti vykolejeni byl vytvofen
analyticky vypoétovy postup v souladu s pozadavky definovanymi v CSN EN 14363:2016.
Jedna se o ovéfeni bezpeCnosti proti vykolejeni dle metody 2 a 3 této normy. Ovéfeni
bezpednosti proti vykolejeni dle téchto dvou metod zahrnuje tii dil¢i zkousky — pfizplsobeni
vozidla meznimu zborceni koleje, zjisténi vodicich sil v nepfevySeném oblouku o poloméru
150 m a zjisténi momentu odporu podvozku proti nato¢eni. Vsechny tyto tfi dil¢i zkousky
jsou v piedlozené praci analyticky feSeny. Nejvétsi podil prace predstavuje analyticky
vypo&et pfizpusobeni vozidla meznimu zborceni koleje. To je jeden z hlavnich pfinostu této
préace, nebot’ vypocet je pojat velice komplexné, s uvazovanim vSech nelinearit a hysterezi ve
vypruZeni vozu.

Bezpe¢nost proti vykolejeni je posouzena rovnéZz na zdkladé vysledk provedenych
simulaénich vypodtd. V ramci této prace byl vytvofen simula¢ni vypoltovy model vozu
s podvozky Y25. Jak analytické, tak simulaéni vypocty byly provedeny pro stejny rozsah
vstupnich parametrQ, a tudiz bylo mozné porovnani vysledki z analytickych a simulacnich
vypoéti. Vysledky jsou navzijem velice podobné a lze tedy konstatovat, Ze jsou vypolty
timto zplsobem validované. Validace je pfitom velice dileZitA a nezbytnd soucast
vypo&tovych analyz, je zde tedy nutné ocenit, Ze byla timto zpiisobem provedena. Vysledky
hodnoceni bezpe€nosti proti vykolejeni rovnéz souhlasi s ofekdvanim z praxe, a tedy Ze

nejnepiiznivEjsi stav je pro viz v prazdném stavu a u vozu ¢aste¢né loZeného blizko za lom
charakteristiky vypruZeni.

Posledni &ast prace se vénuje druhému hlavnimu tkolu — navrhu alternativniho pruziciho
prvku podvozku Y25. Autorem jsou spravné pojmenovany hlavni nevyhody stavajiciho reSeni
vypruZeni, které by alternativni pruzici prvek mél odstranit. Jsou analyzovany 3 moZné
varianty fedeni: 1) progresivni pruzina s konstantnim kruhovym prifezem dratu a proménnym
stoupanim, 2) progresivni pruZina s konstantnim obdélnikovym prifezem dratu a proménnym
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stoupanim a 3) progresivni pruzina s proménnym prifezem dratu a proménnym stoupanim.
Pro navrzené pruziny byla provedena analytickd pevnostni kontrola dle CSN EN 13906-1,
02 6001. Z provedené kontroly vyplyva, Ze prvni dvé feSeni jsou pevnostné nevyhovujici.
Jediné fedeni ad 3) je vyhovujici, tato pruZina by tak dokazala nahradit ptivodni vypruZeni
podvozku Y25, coz by pfineslo vyhody v podobé vhodnéjsi charakteristiky vypruZeni a
snizeni hluku u prazdnych vozu.

Privodni zprava je prehledné strukturovana, vykresova dokumentace je po obsahové i
grafické strance na vysoké urovni. V diplomové praci jsou respektovany dileZit¢ normy CSN
a citovany dulezité technické dokumenty.

Piesto se ve zpravé vyskytuje nékolik nepiesnosti:

- Nastr. 6 je konstatovéno, Ze podvozek GB25RS vykazuje v porovnani s klasickym
podvozkem Y25 nizsi opotiebeni kol, véta viak neni ukonéena a ¢tendi' se nedozvi,
v dusledku ¢eho je niz§tho opotiebeni dosazeno.

- Na str. 29 je konstatovano, Ze zména kolové sily od hystereze zplsobené tfecim
tlumicem &ini 20 % z kolové sily Q. Neni ale uvedeno, pro¢ pravé tato hodnota.

- Na str. 40 je uveden vypocet pro pritlak pistku tfeciho tlumice. Vypocet neni zcela
spravny, a to jak v rozkladu sil do pfislusnych smért, tak i ve vyjadieni podilu sily
ve vn&jdi pruziné. Je potieba posoudit, jak tato chyba ovlivni vysledky simula¢nich
vypocti.

- Na str. 55 je uvedeno, Ze hodnoty sil Y jsou uvazovany pro soufinitel tfeni o
velikosti 0,4. Z tab. 20 a 21 ale vyplyva, Ze se jedna o hodnoty pro soucinitel tfeni
0.3.

- Na str. 63 je uvedena pevnostni kontrola alternativni pruZiny s obdélnikovym
priufezem dratu. Je konstatovano, Ze kontrola je provedena dle CSN EN 13906-1,
02 6001. Tato norma se ale tyka pruZin s kruhovym prifezem dratu. Neni tak
ziejmé, jakym zptsobem bylo dosazeno uvedenych vysledka.

Vyse uvedené piipominky je nutné brat spiSe jako namét pro detailngjsi diskuzi o dané

problematice. Tyto pfipominky jsou ve vé&tSiné pfipadi zapfi¢inény nedostatetnym
vysvétlenim souvislosti v textu.

Zavéreéné hodnoceni:

Autor splnil zadani diplomové prace. Vzhledem krozsahu a kvalit¢ diplomové prace ji
navrhuji hodnotit znamkou:

»A — vyborné“
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