CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

Lenka Halounova

Financovani cyklostezky Podskali ve Strakonicich

Bakalarska prace

2017



CESKE VYSOKE UCGENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni
dékan
Konviktska 20, 110 00 Praha 1

{3 L7 e A T S R Ustav logistiky a managementu dopravy

ZADANI BAKALARSKE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a prijmeni studenta (vCetné tituld):
Lenka Halounova

Kéd studijniho programu a studijni obor studenta:
B 3710 — MED — Management a ekonomika dopravy a telekomunikaci

Nazev tématu (Cesky):  Financovani cyklostezky Podskali ve Strakonicich

Nézev tématu (anglicky): Cyclo-path Podskali in Strakonice Financing

Zasady pro vypracovani

P¥i zpracovani bakalaFské prace se Fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:
« Historicky wvoj cyklostezek v CR

o Cyklostezky v JihoCeském kraji

o MozZnosti financovani cyklostezek

« Financovani cyklostezky Podskali ve Strakonicich - stévajici stav

o N&vrh nového Fedenf financovani cyklostezky Podskalf



Rozsah grafickych praci: podle charakteru tématu bakalafské prace

Rozsah privodni zpravy: minimaln& 35 stran textu (véetné obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti pr@vodni zpravy)

Seznam odborné literatury: ~ Ministerstvo dopravy. Narodni strategie rozvoje
cyklistické dopravy CR. Praha:Ministerstvo dopravy,
2005. 43 s.ISBN: 80-86502-11-2

Dekoster, 1., Schoellaert, U. Cyklistika pro mésta.
Praha: Ministerstvo Zivotniho prostredi, 2006.

Vedouci bakalarské prace: doc. PhDr. Maria Janesova, CSc.

Datum zadani bakalarské prace: 30. cervna 2016
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicti pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani bakalarské prace: 28. srpna 2017
a) datum prvniho pfedpoklddaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného Casového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
¢asového planu studia "

AR e
"'""'aé"c"."'i'h'g“f'['"i{’§'""g’/f"a"',"'ﬁhfb'." ~ prof. Dr. Ing. Miroslav Svitek, dr. h. c.
] vedouci dékan fakulty
Ustavu logistiky a managementu dopravy
Potvrzuji pfevzeti zadani bakalarské prace. B
\ )
e S i

Lenka Halounova
jméno a podpis studenta

V Praze AN .....ciiecereeeisiresssrensssresssssssanssnsssssransssssssssssassrennss 30. ¢ervna 2016



Podékovani

Na tomto misté bych velice rdada podékovala vedouci moji bakalafské prace pani
doc.PhDr. Marii JaneSové, Csc. za odborné vedeni, trpélivost a podporu pfi vypracovani
a panu Mgr. Michalu Novotnému za poskytnuti internich materiali mésta Strakonice. Dale
bych chtéla podékovat vSem respondentiim, ktefi pfispéli svymi odpovédmi do dotaznikového
Setfeni, které je soucasti této bakalarské prace. A v neposledni fadé dékuji moji roding€, mym

blizkym a pratelim, ktefi mé béhem celého studia podporovali.

Prohlaseni

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé bakalarskou praci, zpracovanou na zavér studia na
CVUT v Praze Fakulté dopravni.

Prohladuji, Ze jsem pfedlozenou praci vypracovala samostatné a ze jsem uvedla veskeré
pouzité informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o dodrzovani etickych principa pfi

pripravé vysokoskolskych zavérecnych praci.

Nemam zavazny davod proti uzivani tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona
€. 121/2000 Sb., o pravu autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné

nékterych zakonu (autorsky zakon).

V Praze dne 21.srpna 2017 IR . by e



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

FINANCOVANI CYKLOSTEZKY PODSKALI| VE STRAKONICICH

Bakalarska prace
Cerven 2017

Lenka Halounova

ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace ,Financovani cyklostezky Podskali ve Strakonicich® je
analyzovat zpUsob, jakym byla cyklostezka financovana, navrhnout zplsoby financovani, které
by byly vyhodné v pfipadé&, Ze by se cyklostezka budovala znova a pomoci dotaznikového

Setfeni zjistit, jak jsou uzivatelé cyklostezky s jejim sou¢asnym stavem spokojeni.
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ABSTRACT

The bachelor thesis ,Cyclo-path Podskali in Strakonice Financing” comprises analysis of the
financing method used in relation on the bicycle path in the past, suggestions for most
beneficial funding in case of potential modernization of the path and also a questionnaire

survey answering how the cyclists are satisfied with its current state.
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Uvod

Na kole jezdi téméf kazdy z nas. Nékdy se to uCime jiz v utlém détstvi a nékterym lidem tato
zaliba vydrzi az do pokrocilého stafi. Davodu proc€ jezdit na kole je hned nékolik — mGzZeme si
tak upevnit nase zdravi, zlepsit fyzickou i psychickou kondici, pfedchazet nékterym civilizaénim
chorobam jako jsou tfeba obezita, cukrovka nebo vysoky krevni tlak. Pfi jizdé na kole nam
odpadaji naklady na pohonné hmoty nebo jizdné, také pfispivame ke zklidnéni dopravy a s tim
neodmyslitelné souvisi i vliv na Zivotni prostfedi zejména pak sniZzovani mnoZzstvi hluku ale
také CO; v ovzduSi. MiZzeme tedy konstatovat, Ze cyklisticka doprava je bezkonkurencné

nejSetrnéjSim zplsobem dopravy spolu s pési dopravou, zejména v oblasti ekologie.

Ceska republika je cyklistice pfimo zaslibena. Pfedevsim diky krajing, ktera nabizi mnozstvi
prirodnich, technickych, kulturnich i historickych pamatek. Velika &ast Cechii pouziva kolo
k rekreaCnim ucelim, ale jako dopravni prostfedek je vyuzivano mnohem méné. Nejvétsi
rozvoj cyklistiky byl zaznamenan po rozsifeni horskych a trekovych kol. Posléze zacaly vznikat
cykloturistické oddily, cestovni agentury, které se zabyvaji touto tématikou, zacaly se vydavat
cyklistické  mapky, vznikat puljéovny kol a webové stranky zaméfené
na cykloturistiku. Tento rozvoj napomohl zvySujicimu se poctu cyklotras a cyklostezek, které

za posledni léta vznikly na tzemi Ceské republiky. [1]

Ja si pro svou bakalarskou praci vybrala téma cyklistiky zejména proto, Ze je mi velice blizké.
Na kole jezdim od mali¢ka a konkrétné cyklostezka Podskali, které se v této praci také vénuiji,
je jednim z mych nejoblibenéjSich mist v mém rodném mésté, ve Strakonicich. Je to misto

kam se da jit nejen sportovné vyZzit, ale také relaxovat.

Ve své bakalafské praci se nejprve zabyvam cyklistickymi stezkami z hlediska Casové
posloupnosti. Nahlédneme tedy do minulosti, sou¢asnosti i budoucnosti cyklostezek v Ceské
republice a také do historie konkrétni cyklostezky Podskali. Nasledujici kapitola je vénovana
pfimo cyklistice, obecnym informacim, cyklistickym trendim v zemich, kde je rozvinuta
cyklisticka kultura a cyklistice pfimo v Ceské republice. Dal$i &ast je jiz o Jihodeském kraji,
jeho charakteristice, popisu tamni dopravy a cyklistiky, které je tento kraj zaslibeny. Nasleduje
kapitola zabyvajici se dotacemi a jejich rozdélenim. Kdo nebo co cyklostezky maze financovat
a kolik vlastné takova cyklostezka stoji? To je otazkou dalSi ¢asti mé bakalarské prace, kde je

rozebran pfedevsim zpusob financovani cyklistickych stezek.

V praktické Casti je popsana jiz zminéna cyklostezka Podskali ve Strakonicich a zanalyzovan
zpusob jejiho financovani, k tomu mi poslouZily dokumenty, které mi poskytl Méstsky ufad ve
Strakonicich. Celkovou &astku, ktera byla za cyklostezku zaplacena, jsem poté porovnala

s dalsimi dvéma cyklostezkami. Také jsem vypracovala situaCni analyzu, v nasledujici



kapitole jsou tak popsany silné a slabé stranky a pfilezitosti a hrozby této cyklostezky
a navrhnuty varianty financovani v pfipadé, ze by se cyklostezka v dnesni dobé budovala
znovu. Soucasti této prace je i dotaznikové Setieni, které mélo za ukol zjistit, jak cyklostezku
jeji uzivatelé vnimaji a zda jsou s ni spokojeni. Tento prizkum je na konci praktické ¢asti

nasledné vyhodnocen.

Cilem této bakalarské prace je tedy vypracovat studii, ktera se zabyva financovanim
cyklostezky Podskali, navrhem varianty financovani, které by bylo vyhodné v pfipadé, Ze by
se cyklostezka budovala znova, a ktera na zakladé dotaznik( vyhodnocuje, zda jsou s ni lidé,

ktefi cyklostezku vyuzivaji spokojeni.

V zaveéru je vyhodnocena teoreticka i prakticka ¢ast feSené problematiky cyklistickych stezek

a popsany prinosy, které ma tato bakalarska prace.



1. Historicky vyvoj cyklostezek v CR

V této kapitole je udélan prufez historii Ceské cyklistiky, pfedevsim historii cyklostezek
a cyklotras u nas. Nejdfive bych vSak rada definovala nékteré pojmy, které v nasledujici

kapitole uzivam.

Cyklotrasa — je vedena po silnicich, drobnych mistnich a uelovych komunikacich. Znaéeni
je podobné jako u silniéniho znaéeni pro motorova vozidla. Jsou pouzivany tfi zakladni
cykloznaCky — smérova tabulka, smérova tabule a navést pfed kfizovatkou. Na vSech téchto
znackach najdeme symbol kola, Cislo dané kfizovatky a na smérovych tabulich také
vzdalenosti v jednotkach kilometrl k dalSim cilim na trase. Takové znacky maiji pouze

informacni a orientacni charakter. [2]

Cyklostezka — je vySSi formou organizace Fizeni pohybu cyklistd. Na cyklostezkach jsou
pfesné vymezené prostory pohybu vyznacené svislym a vodorovnym znacenim. Pro uZivatele
je povinnosti tyto specialné umisténé dopravni znacky respektovat a dodrZovat presné
stanovena pravidla. Cyklostezka je vzdy na za¢atku i na konci oznacena a je vyhradné uréena
pro cyklistickou dopravu. Jeji povrch je zpravidla zpevnény asfaltem nebo dlazbou o minimalni

Sifce 2,0 m. [2]

Rozdil, mezi cyklotrasami a cyklostezkami je sice dosti vyrazny, ale ve své praci ho v nékterych
pfipadech, zanedbavam. Cyklotrasy totiz asto vedou z ¢asti i po cyklostezkach, a tak vétsina

dostupnych udaju a statistik zahrnuje cyklotrasy i cyklostezky dohromady.
Extravilan — je vyraz pro nezastavénou Cast obce, zpravidla louky, lasy, pastviny [3]

Intravilan — je oznaceni pro zastavénou €ast obce s infrastrukturou, patfi sem i plochy, které
jsou k zastavbé uréené a pfiléhajici plochy — pozemni komunikace, zahrady, vodni toky,

soukroma i vefejna zelen [4]
1.1. 80.léta 20.stoleti

Nejprve se vratime do osmdesatych let minulého stoleti. V této dobé znal pojem cyklostezka,
cyklotrasa nebo cyklostrategie jen malokdo a ten, kdo navstivil nékterou ze zapadnich zemi
mohl jen obdivovat jejich vypracované cyklistické sité. | u nas se vSak nasla svétla vyjimka,
a tou bylo mésto Hradec Kralové, ve kterém zacaly vznikat prvni cyklostezky. Mozna to bylo
také zplsobeno tim, Ze lidé zde tradic¢né jezdili na kolech a vznikla tak jakasi potfeba odstranit

cyklisty z vozovky tak, aby nepirekazeli motorové dopraveé. [5]



1.2. 90.léta 20.stoleti

V 90.letech se zacaly objevovat prvni studie cyklostezek a projekty cyklistické dopravy mést.
V odborné vefejnosti se stale Castéji mluvilo o cyklistické dopravé. O jejim velkém rozvoiji
v tomto obdobi ale je$té mluvit nemGzeme. Vyjimku zde vSak tvofilo mésto Pardubice, které
v této dobé investovalo do cyklostezek nemalé finanéni prostfedky a jejich rozsahem predcilo
i Hradec Kralové. Néktera dalSi mésta zacinali budovat své prvni kilometry cyklostezek. Podle
monitoringu, ktery v roce 2002 provadélo Centrum dopravniho vyzkumu, bylo v této dobé na
celém Uzemi Ceské republiky evidovano asi 350 km cyklostezek. VétSinou to vdak byly jen
nespojité kousky a zatim se hovofilo jen o cyklostezkach v intravildnu mést. Na vystavbu
v extravilanu a na spojovani obci pfiSla fe€ az pozdéji. V této dobé splfiovaly pfisné&jsi
evropska kritéria pouze dvé cyklostezky, a to konkrétné z Ceskych Budé&jovic do Hluboké nad

Vltavou (Vitavska stezka) a z Podébrad do Nymburka (Labska stezka).

Za zminku stoji rok 1996, kdy byla navrZzena zakladni sit mistnich, regionalnich a dalkovych
cyklotras CR. Ta ale pocitala pfedev$im s vyuzivanim stavajicich, méné frekventovanych
silnic 1. a lll. tfidy (asi ze 60%), polnich cest a mistnich komunikaci (asi ze 40%).
Prvni dalkova cyklotrasa byla vyznacena v roce 1997 a to konkrétné z Prahy pfes Jindfich(v
Hradec do Bfeclavi. V roce 1998 ji nasledovala také Moravska cyklostezka z Jeseniku pFes
Olomouc do Brfeclavi. Od roku 1997 jsou cyklistické trasy v Cesku znadeny specialnim
turistickym znacenim Klubu Ceskych turist(. S tim spojené finan¢ni naklady jsou hrazeny
z rozpo&tu odboru Cestovniho ruchu Ministerstva pro mistni rozvoj CR a znadéeni jiz od po&atku

provadi dobrovolnici — znac¢kafi. Tim zacala éra cyklotras. [5]

1.3. Zacatek 21.stoleti

Se vstupem do dalSiho tisicileti se postupné zacala vyvijet také situace kolem podpory
cyklistické dopravy. Ktomu pfispélo i to, Zze stat zacCal vystavbu cyklostezek finanéné
podporovat ze Statniho fondu dopravni infrastruktury. Mezi lety 2001 a 2009 bylo podpofeno
322 projektu ve vysi 940,371 mil. KE a v roce 2010 byla uz hranice jedné miliardy vyrazné
prekroCena. Nesmime zapomenout ani na finanéni pomoc méstim a malym obcim, ktera
zacCala diky statni pomoci vytvaret sit bezpecnych cyklostezek, nejen v obcich, ale také mezi
obcemi navzajem. Diky tomuto vyvoji mohli obyvatelé, Zijici v obcich, zacit bezpecné jezdit
na kolech do prace a do Skol mimo frekventované silnice I., Il. a lll. tfidy. To bychom méli brat
jako veliky pokrok kupfedu predevSim kvuli tomu, Ze provoz na naSich silnicich neustale
vyznamné roste a pohybovat se na nich mize byt asto hra o Zivot. Néktefi starostové
si v8ak Casto stézuji na to, Zze by radi cyklostezku vybudovali, ale nedostatek financi jim
to neumoznuje. P¥ili§ nizké jsou pro né i dotace z SFDI. Proto je dulezité, Zze vystavby

cyklostezek finanéné podporuje jak stat, tak nékteré kraje. Olomoucky kraj dlouhodobé
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uvolnuje finanéni prostfedky ze svého rozpodtu, které jsou uréeny pravé na podporu vystavby
cyklostezek v kraji a zaroven je zde kladen diraz na zvySeni bezpecnosti na pozemnich

komunikacich.

Usneseni vlady €.678 ze dne 7.Cervence 2004 o Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy
Ceské republiky (dale jen ,Cyklostrategie®) se stalo dal$im vyznamnym meznikem v podpore
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky. Ministerstvo dopravy CR poskytuje metodickou,
koordinaCni a konzulta¢ni Cinnost pfedevsim krajskym a mistnim samospravam, coz je
spojovacim &lankem celé Cyklostrategie. Ministerstvo dopravy CR v oblasti rekreaéni cyklistiky
spolupracuje jak s Ministerstvem pro mistni rozvoj CR tak s jeji pfisp&vkovou organizaci
agenturou CzechTourism, v oblasti osvéty spolupracuje s Ministerstvem zdravotnictvi CR a
Ministerstvem zivotniho prostfedi. Zakladnim predpokladem pro fungujici systém podpory

cyklistické dopravy v Ceské republice je spoluprace véech téchto subjekttl. [5]
1.4. Soucasnost

Posledni prizkum cyklostezek probéhl v roce 2011 a az v letoSnim roce uvolnilo Ministerstvo
dopravy penize na dalSi prizkum, jeho vysledky budou k nahlédnuti v§ak az v Fijnu 2017, proto

jsem v této podkapitole pracovala s daty, které byly aktualni pravé k roku 2011.

K1.1. 2011 bylo na Uuzemi Ceské republiky vedeno 1903 km cyklostezek
a komunikaci vhodnych pro cyklisty (z toho v intravilanu 1 005 km a v extravilanu pak 898 km).

Oproti roku 2009 se tak jejich délka zvysila o celych 302 km.

V roce 2011 se nejrozsahlejsi sit’ cyklostezek nachazela na uzemi hlavniho mésta Prahy (224
km), nasledoval ji kraj StfedoCesky (215 km), dale kraj Moravskoslezsky (181 km), kraj Zlinsky
(175 km), Olomoucky (171 km), Jihomoravsky (162 km), Pardubicky (144 km),
Kralovéhradecky (140 km) a posledni dva kraje, které tehdy mély celkovou délku cyklostezek
a komunikaci vhodnych pro cyklisty vy$Si nez 100 km byly kraj Plzerisky (120 km) a kraj
JihoCesky (106 km). Celkové délky cyklostezek k 1.1.2011 vidét v Tabulce 1 a jejich podil na

celkové délce v Grafu ¢.1. [6]
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Hlavni Mésto Praha | 224 300 224 300 0
StfedoCesky kraj 215631 80 334 135 297
JihoCesky kraj 105 878 46 805 59 073
Plzerisky kraj 119 556 58 289 61 267
Karlovarsky kraj 75 867 19 486 56 381
Ustecky kraj 96 651 56 985 39 666
Liberecky kraj 44 277 17 303 26 974
Kralovéhradecky kraj | 139 768 90 802 48 966
Pardubicky kraj 143 736 52 871 90 865
Kraj Vysocina 47 883 16 828 31055
Jihomoravsky kraj 161 638 85 221 76 417
Olomoucky kraj 171 290 78 783 92 506
Moravskoslezsky kraj | 181 164 131 660 49 504
Zlinsky kraj 175 438 45 754 129 684
Celkem [m] 1903 007 1 005 422 897 655

Tabulka ¢.1: Délka cyklostezek k 1.1.2011 [6] zpracovani: vlastni

m Hlavni Mésto Praha
StfedoCesky kraj
JihoCesky kraj

u Plzerisky kraj

11% m Karlovarsky kraj
Ustecky kraj

® Liberecky kraj

m Kralovéhradecky kraj
Pardubicky kraj

= Kraj Vysocina
Jihomoravsky kraj

m Olomoucky kraj

® Moravskoslezsky kraj

Zlinsky kraj

8%
8% 5%

Graf 1: Podil jednotlivych kraj na celkové délce cyklostezek v CR k 1.1.2011 [%] [6]
zpracovani: vlastni
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Rozmach vystavby cyklostezek v poslednich letech je samoziejmé spojen se Strukturalnimi
fondy EU. Celkové muzeme konstatovat, Ze stavebni Usili pfi budovani cyklostezek pomalu
méni sit dalkovych cyklotras v Ceské republice z roku 1996, kdy samostatnych cyklostezek a

komunikaci bylo velice malo. Diky souasné situaci je umoznéno pfevedeni nékterych

1.5. Budoucnost

Zvysovani finanéni podpory by nas mohlo vést k optimismu, opak je vdak pravdou. Slova jako
.fychle, pohodiné, plynule a bezpecné“ se zatim pofad poji spiSe s automobilovou nebo
zelezniéni dopravou, ale na cyklistickou dopravu se jiz nevztahuji. Pravé tyto principy by vSak
mely byt ctény dopravnim planovanim v kazdém mésté. Mame vyhlasku, zakon, normu
a technické podminky, které vytvafi dostatek prostoru k tomu, aby cyklodoprava byla
podporena v kazdém mésté Ceské republiky. Ale kdyz je pak navstivime, zjistime, Ze az na
svétlé vyjimky nase cyklostezky nevytvari smysluplnou sit' cyklotras a €asto jsou na hranici
pouzitelnosti nebo dokonce az za ni. Cyklista se tedy nemuze dostat rychle, pohodiné, plynule
a bezpecné zbodu A do bodu B. Dopravni a uzemni méstské planovani by tedy mélo
nabidnout bezpeéné a rychlé cesty pro jizdni kola, bez bariér a zbyte€nych objiZzdék. Je nutné

dosahnout toho, aby cyklodoprava byla bezpecna a konkurenceschopna.

Budoucnost je pfedevsim v plnohodnotné integraci cyklodopravy do tvorby prostoru, zpisobu
uvazovani a také plosného feSeni dopravni obsluhy. Pravé proto byla vytvofena pfi
Ministerstvu dopravy CR skupina, kterd méla zadlenit rozvoj cyklistické dopravy do silniéni
legislativy. Jejimz cilem bylo pfipravit pracovni podklady pro navrh novelizace zakona
€. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a dale pfipravit také konkrétni navrh
na zmény vyhlasky €. 30/2001 Sb., kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich

komunikacich a uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. [5]

1.6. Historicky vyvoj Podskali

K oblibenym mistim obyvatel Strakonic vzdy neodmyslitelné patfilo Podskali, které se tahne
podél feky Otavy po jejim levém biehu po proudu. Oba bfehy byly v§ak spojeny pfivozem. Od
roku 1874 na zaCatku Podskali stoji strakonicky pivovar, ktery vSak byl zaloZen uz v roce 1649,
jeho plvodni budova stoji dodnes na Velkém namésti. Z minulého stoleti se na Podskali
dochovaly nejen zbytky stfelecké basty ostrostfelcu, ale také dodnes zachovalé terasovité
uspofadany svah, ktery je dukazem pokusu o péstovani vinné révy a tajné chodby
pravdépodobné slouzily jako vinné sklepy. Také se zde v minulosti nachazelo méstské bélidlo.
[7] V roce 1992 zde vznikla nau¢na stezka na Podskali a obnovena byla v roce 2005. V roce
2005 zaroveh zacala vystavba nové cyklostezky, ktera se méla tahnout pfes celé Podskali od

pivovaru az do Nového Drazejova. Projekt, ktery feSil zaroven vystavbu cyklostezky a
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chodniku, byl dokonéen v roce 2006 a od té doby je v plném provozu. Podskali se fadi
k oblibenym mistim Strakoriakd nejen diky sportovnimu vyziti, pfirodé a pfFijemnému

prostfedi, ale také se tam kazdoro&né konaji rizné slavnosti, jako je tfeba Pivovarska pout.

2 Cyklistika

1.1 Obecné informace

Cyklistiku muzeme délit z riznych hledisek a podle rliznych parametri. Jednou z moznosti je

déleni podle toho, ¢im jsou lidé k cyklistice motivovani na cyklodopravu a cykloturistiku.

Cyklodoprava je jednim ze zpUsob( pfepravy lidi za danym cilem, tfeba do Skoly, do prace
atd. Clovék je v tomto pFipadé motivovan dosazenim cilového mista a pozaduje, aby cesta by

co nejkratsi, zaroven cesta ¢asto vede skrz zastavéna uzemi. [8]

Cykloturistika je volno€asovou aktivitou, ve které je motivaci uz samotna cesta na kole. Men§i
zajizdky zde nejsou vnimany jako problém a cesta obvykle vede mimo zastavéna uzemi.

Cilem €asto byva néjaké turisticky zajimavé misto. [8]
1.2 Cyklistické trendy v zemich s rozvinutou cyklistickou kulturou

Abychom dali kolu pfednost pfed ostatnimi zpUsoby pfepravy, nebo abychom ho vyuZili jakozto
volnoCasovou aktivitu, potfebujeme vhodné podminky. Specialni Upravy jsou zapotiebi
obzvlast ve méstech. Mezi takové Upravy patfi tfeba cyklostezky, cyklopruhy, pfejezdy pro
cyklisty, zna€eni atd. Potfeba je také ale vzajemna tolerance a ochota mezi cyklisty a Fidici
ostatnich druhG dopravnich prostfedk(. Pro provozovani cykloturistiky je potfeba také

vybudovat a upravit specialni infrastrukturu uréenou pro cyklisty.

Americky magazin Preventive Medicine vydal vroce 2013 prizkum s nazvem
Environmental and Demographic Correlates of Bicycling, ktery mél zjistit vzajemny vztah mezi
mirou cyklistiky a bezpec€nosti pro cyklisty. Americti védci se v tomto prlzkumu ptali 1745
respondentu, jak ¢asto jezdi na kole a jak ¢asto by na kole jezdili, kdyby se necitili ohrozeni
okolnimi dopravnimi prostfedky. Prizkum ukazal, Ze 66 % dotazovanych lidi, by na kole jezdila
vice, kdyz by se citila bezpecné, coz je oproti plvodnim 29 % narlst o 37 %. Z prlizkumu tak
muzeme vyvodit, Ze vice nez tfetina lidi by na kole zacala jezdit, pokud by se citila bezpeéné.

Pro porovnani jsou vysledky prizkumu kvidéni na Grafu 2 pod timto odstavcem.
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Graf 2: Cetnost jizdy na kole a zména &etnosti, kdyby se lidé citili bezpe&né&. Zdroj: Sallis,

Conway, Dillon, Frank, Adams, Cain and Saelens, 2013. zpracovani: viastni.

Podminky pro cyklisty jsou v zemich Evropské unie na rlznych urovnich. Jsou zemé, ve
kterych je podil cyklistického dojizdéni na celkovy pocéet uskuteCnénych cest béhem dne
vysoky. Zde se cyklisticka kultura ¢asto vyviji jiz dlouhou dobu. Také najdeme zemé, ve
kterych ¢lovék nema problém projet celé mésto a pak jesté nékolik kilometri za méstem vede

cyklostezka vedle silnice. [9]

Nejvétsi miru uskuteCnénych cest pomoci cyklistické dopravy ma Nizozemsko, dale pak
Dansko a Némecko. O téchto zemich muzeme fict, ze svou kulturu cyklistiky uz od 80. let 20.
stoleti rozvijely a ve svych dlouhodobych strategickych planech s rozvijenim rozsahlych siti
cyklostezek pocitali. Tyto zemé podporuji cyklistickou dopravu rlznymi zplUsoby. Nejen
vystavbou cyklopruhd a hustych siti cyklostezek, ale i snizovanim povolené rychlosti
v mistech, kde se vyskytuji cyklisté. Také je tu snaha o snizeni pouzivani individualni
automobilové dopravy, pfedevSim zavadénim placenych parkovist, integrace hromadné
dopravy s cyklistikou ve mésté tak, aby byly v dojezdové vzdalenosti, pfijatelné pro dochazky
pésky nebo jizdu na kole nebo tfeba snizovanim mnozstvi parkovacich mist. Tyto zemé se
také snazi vzdélavat déti jiz od utlého véku pravé v oblasti dopravy. V Dansku, Norsku
a Némecku se o bezpec€nosti provozu, formou nazornych FeSeni konkrétnich situaci

a teoretickych poucek uci déti jiz od 10 let. [9]
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1.3  Cyklistika v Ceské republice

V Ceské republice je cyklistika nejobliben&j§im sportem a jeji popularita neustale roste.
Prednost ji dava 31,4 % sportovcl. Ukazala to anketa na webu SportCentral. Nechava za
sebou dokonce i béh a fotbal. Rostouci popularita cyklistiky je diky osvété v ramci péce
o Zivotni prostfedi, vzniku novych cyklostezek, pfiklonu ke zdravému Zivotnimu stylu, ale také

soucasné moéde a inspiraci v zahrani¢nich metropolich. [10]

V nasich klimatickych podminkach je obvykle cyklistika provozovana od dubna do konce fijna.
Jizda na kole zde ma velkou tradici, jeji popularita v sou¢asné dobé v§ak neustale roste. Coz
potvrdil také server srovname.cz. Oproti lofiskému roku se podle jeho internich dat zvedla
poptavka po kolech o 10 %. Dfive se na kolech jezdilo spiSe jen o vikendech
a cilem byly pfedevsim vylety do pfirody, nyni se stale Castéji kolo méni v dopravni prostfedek
i ve mésté a vletnich mésicich stale Castéji nahrazuje méstskou hromadnou dopravu.
Prikladem téchto faktd maze byt soutéz Do prace na kole, kterou pofada sdruzeni Auto*mat.
V roce 2016 se do této soutéze zapojilo 11 000 lidi z 1 825 instituci a 27 mést. Jen v Praze se
zucastnilo 3 601 lidi, ktefi dohromady usli a najeli pfes 693 000 kilometr(. Pfi tom v roce 2015
se prihlasilo 0 50 % vice soutézicich nez v pfedchozim roce a s dalSim rokem se do soutéze

zapojilo soutézicich dokonce jesté o 60 % vice. [11]

V neposledni fadé se kolo stava médnim doplfikem nejen mladych lidi. Repasovana kola
a tzv. skladacky byvaiji v ulicich zejména vétSich mést na dennim pofadku. Tento trend souvisi
s modou, ktera k nam proudi ze zahranici, ale také se snahou zavést kolo jakozto béznou

soucast nasich zivotl a nas samotnych.

Jednou z novinek poslednich let jsou také elektrokola. Zajem o né roste, ale tento narast neni
tak rychly, jak se o¢ekavalo. Je to nejspiSe dano jejich vyssi cenou, ktera se primérné na e-
shopech pohybuje kolem 34 600 KE&. Jejich velikou vyhodou je vSak to, Ze umoziuji lidem

s fyzickym handicapem nebo ne tak dobrou kondici zazit radost z jizdy na kole. [10]

3 Cyklostezky v Jihoéeském kraji
Jihogesky kraj se naléza v jizni ¢asti Ceské republiky. Velikou &ast hranice kraje tvofi statni
hranice s Rakouskem a Némeckem (334 km), dale sousedi s Jihomoravskym krajem, Krajem

Vysoc€ina, StfedoCeskym a Plzefiskym krajem. [12]
3.1 Zakladni charakteristiky Jiho¢eského kraje

S rozlohou tzemi 10 057 km? zabira 12,8 % rozlohy Ceské republiky, z toho vice nez jednu
tfetinu zaujimaji lesy a zhruba 4 % vodni plochy. VétSina uzemi se rozklada v nadmorské

vydce 400 — 600 m n. m, nejvy3Si bod se nachazi v Jizni ¢asti Sumavy a je jim Plechy
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Jihogesky kraj ma nejnizsi hustotu zalidnéni z celé Ceské republiky. Tretina celkové populace
Zije v 5 nejvétSich méstech. Pritomnost sidel pfedstavuje zakladni zdroj dopravy, véetné
dopravy cyklistické, pfesto existence husté osidleného Uzemi plsobi na rozvoj rekreacni
cyklistiky spiSe negativné. Nizka hustota osidleni kraje a skute¢nost, ze se pfevazna vétsina
jeho uzemi vyznacuje venkovskym charakterem, také pfispiva k jeho atraktivité pro cestovni

ruch a rozvoj nejriznéjSich forem volnocasového vyuziti, véetné cyklistiky a cykloturistiky. [12]

3.2 Doprava v Jiho€eském kraji

V JihoCeském kraji je zaznamenavana stale se zvySujici intenzita dopravy, a to zejména té
silni¢ni. Diky silniéni siti je zajisténa dostateCna zakladni dopravni dostupnost sidel, uzemi
kraje vS8ak v sou¢asné dob& neni napojeno na republikovou dalniéni sit. Co se Zelezni¢ni
dopravy tyCe tak pfes JihoCesky kraj nevede Zadny hlavni koridor, pfesto je zde nékolik
dalezitych uzltl. Jednou ze zajimavosti jiznich Cech v oblasti dopravy patfi zbytky konéspiezni
Zeleznice, ktera byla zaroven prvni na evropské pevniné a spojuje mésto Ceské Budgjovice
s hornorakouskym Lincem.

Také zde najdeme nevy$e poloZzenou Zelezniéni stanici v CR, kterou je Kubova Hut.
Z hlediska cyklistiky je zde problém ve vedeni cyklotras po patefnich silni€nich komunikacich
a jejich kfizeni se silni¢ni i zelezni¢ni siti. Tyto problémy se vyskytuji omezené&, pfesto je
snahou tato kritickda mista odstrafiovat, a to pfeznaCenim, zménou vedeni trasy nebo

vystavbou samostatného useku cyklostezky. [13]

3.3 Cyklistika v Jiho¢eském kraji

JihoCesky kraj je idealnim uzemim pro rozvoj cyklistiky a nabizi rychle se rozvijejici sit
cyklotras a cyklostezek, kterych je v sou€asné dobé témér 5 000 km. Pfrehled o celkové délce
znaCenych cyklotras a cyklostezek v jednotlivych obcich s rozSifenou plsobnosti uvadi

nasledujici graf.
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Graf 3: Délka znacCenych cyklotras a cyklostezek v jednotlivych obcich s rozSifenou
pusobnosti v JihoCeském kraji [13] zpracovani: vlastni

Z grafu mizeme snadno vycist, Ze nejdelSi sit cyklotras a cyklostezek se nachazi na uzemi
Ceskych Budsgjovic, Ceského Krumlova a Pisku. Je tfeba v§ak podotknout, Ze samotnou délku
sité nelze vnimat jako ukazatel jeji kvality, o té vypovida celad fada dalSich hledisek jako je
tfeba vzajemna provazanost tras, jejich bezpeénost, vedeni v terénu, kvalita povrchu, znaceni
atd.

3.3.1 Paterni trasy v JihoCeském kraji

Zakladem nebo urcitou ,kostrou® cyklistické sité kraje jsou takzvané patefni trasy, jejichz sit' je

tvorena 5 liniemi:

o Vitavska cyklisticka cesta (hranice Plzeriského a JihoCeského kraje — Lipno — VySSi
Brod — Rozumberk nad Vitavou — Cesky Krumlov — Zlata Koruna — Vele$in — Rimov —
Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vltavou — Tyn nad Vitavou — Zvikovské podhradi —
Orlik nad Vltavou — hranice StfedoCeského a Jiho&eského kraje)

¢ Prihraniéni cyklisticka cesta — soucast cyklotrasy EuroVelo €. 13 (vedeni po ¢esko-
rakouské a Cesko-némecké hranici ve sméru od hranice Plzeniského a JihoCeského
kraje — pohraniéni oblast Sumavy — Vy$s§i Brod — Nové Hrady — Ceské Velenice — ¢ast
dolnorakouského uzemi — Staré Mésto nad LandStejnem — hranice Kraje Vysocina a
JihoCeského kraje; Castecné vedeni v soubé&hu s linii Vltavské cyklistické cesty)

e Otavska cyklisticka cesta (hranice Plzenského a JihoCeského kraje, Strakonice,

Putim, Pisek, Zvikovské podhradi, napojeni na Vitavskou cyklistickou cestu)
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o Cyklisticka cesta Luznice — Nezarka (hranice Horniho Rakouska a JihoCeského
kraje, Ceské Velenice, Suchdol nad LuZnici, Trebor, Lomnice nad LuZnici, Veseli nad
Luznici, Sobéslav, Tabor, Bechyn&, Tyn nad Vltavou, napojeni na Vltavskou
cyklistickou cestu)

o Zlata stezka Blanice — Volynka (hranice Bavorska a JihoCeského kraje — vétev1: Horni
Vltavice, Vimperk, Volyné, Strakonice, napojeni na Otavskou cyklistickou cestu,
vétev2: Volary, Prachatice, Vodnany, Protivin, Putim, napojeni na Otavskou

cyklistickou cestu)

VSechny uvedené trasy jsou v soucasné dobé témér dokoncéené, ale cyklisticka cesta Zlaté

stezky je zatim jen v podobé& zaméru. [13]

3.3.2 Cyklostezky v Jiho€eském kraji

Pfevazna vétsina znacenych cyklistickych tras vede v JihoCeském kraji po cyklotrasach, tedy
komunikacich se smiSenym provozem (silnice, mistni a ucelové komunikace).
Asi 13 % zcelkového poctu kilometri znaCenych cyklotras vede po komunikacich
s vylou¢enim motorové dopravy a z toho asi 12 % po komunikacich, které jsou vyznacené
dopravni znackou B11 (zadkaz vjezdu motorovych vozidel) a jen néco malo pfes 1 % je vedeno
po oficialné znacenych cyklostezkach. Kromé znacdenych plnohodnotnych cyklostezek je
v Jiho&eském kraji také fada komunikaci, na kterych plati urcita dopravni omezeni a které se
v nékterych pfipadech svymi parametry, vyuziti a kvalitou povrchu
v podstaté blizi cyklostezkdm. Jsou to zpravidla nové Uuseky komunikaci, které
do soucasné doby nebyly oficialné vyznaceny jako cyklostezky nebo cyklistické trasy anebo
se v nékterych pfipadech o jejich vyznaceni ani neuvazuje. Sit takovych komunikacich je
v nékterych oblastech JihoCeského kraje velmi husta. Mnohdy se v8ak jedna o lesni cesty,
které se v prubéhu roku vyuzivaji pro provoz tézké lesnické techniky a na kterych tedy maze

dojit ke stietu s projizdéjicimi vozidly. Ze strany cyklistu je tak potfeba dbat zvySené opatrnosti.

Z provedenych Setfeni, ktera provedla v roce 2014 Nadace JihoCeské cyklostezky, vyplyva, ze
na uzemi JihoCeského kraje je v sou¢asné dobé cca 55 km oficialné znacenych cyklostezek a
celkem cca 140 komunikaci, které muzeme diky jejich charakteru oznacit jako cyklostezky.
[13]

3.4 Rozvoj cyklistiky v Jiho€eském kraji

Rozvoj cykKlistiky v JihoCeském kraji vychazi z ,Koncepce rozvoje cyklistické dopravy
v Jiho¢eském kraji*, ktera vznikla v roce 2006. Tato koncepce definuje zakladni cile, priority a

opatfeni, na jejichZ zakladé by méla probihat optimalizace a dalSi rozvoj sité cykloturistickych
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tras na uzemi JihoCeského kraje. Touto problematikou se dale zabyvaji nadfazené koncepcni
dokumenty, zaméfené do oblasti Uzemniho planovani, regionalniho rozvoje, dopravy a
cestovniho ruchu. Jde pfedevs§im o dokumenty Zasady uzemniho rozvoje JihoCeského kraje,
Program rozvoje JihoCeského kraje 2014 — 2020 a Strategie rozvoje cestovniho ruchu
v Jiho&eském kraji na roky 2009 — 2013. [13]

3.4.1 Zasady uzemniho rozvoje Jiho¢eského kraje

Tento dokument slouzi jako zakladni nastroj uzemné planovaci Cinnosti kraje. V ramci
koordinace Gzemné planovaci ginnosti obci a zemné planovaci Ginnosti kraje specifikuji ZUR
jako jeden z dil€ich ukoll pro Uzemni planovani vytvaret uzemni podminky pro propojeni
systému cyklistickych a péSich tras se sousednimi staty a koncepcéniho rozvoje systému
dalkovych tras. Také specifikuji dané konkrétni Useky samostatnych cyklostezek pro oddéleni

cyklistické dopravy mimo frekventované silnice |. a Il. tfid. [14]
3.4.2 Program rozvoje Jiho¢eského kraje 2014-2020

Tento program je zakladnim stfednédobym dokumentem na urovni vysSiho uzemné
samospravného celku a jeho hlavnim uc€elem je definovani smeéra regionalniho rozvoje kraje
v obdobi let 2014-2020. Oblast podpory cykloturistiky je v ramci programu zafazena hned
v nékolika rovinach jako je tfeba VyuZziti potencidlu pfirodniho, kulturniho a historického
dédictvi pro rozvoj cestovniho ruchu a jejich opatfenich, Vyvazeny rozvoj infrastruktury
cestovniho ruchu. Uzkou vazbu na cyklodopravu a cykloturistiku v tomto programu maiji

i opatfeni zaméfena do oblasti dopravy. [13]

3.4.3 Strategie rozvoje cestovniho ruchu v Jiho¢eském kraji na
roky 2009-2013

Tato strategie je stfednédobym strategickym dokumentem, ktery navazuje na ramcové
vymezené sméry rozvoje cestovniho rouchu v Programu rozvoje kraje. Definuje strategické
ukoly kraje v oblasti podpory cestovniho ruchu, mimo jiné i zkvalitfiovani infrastruktury pro

cestovni ruch kam zaclenuje také znacCeni cyklistickych tras. [13]

3.5 Vazba na okolni regiony

Z hlediska realizace cykloturistiky v okrajovych oblastech JihoCeského kraje a také
cykloturistiky dalkové je dulezité, aby cyklisticka infrastruktura vytvarela vzajemné na sebe
navazujici, ucelenou sit’ a aby tak propojenost sité byla zajisténa v ramci JihoCeského kraje,
ale aby také plynule navazovala i na sit' cyklistickych tras v sousednich regionech. Z analyzy

stavajici sité znacenych cyklotras v okrajovych Castech regionu a cyklotras v sousednich
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regionech, které na né navazuji, vyplyva, ze propojeni JihoCeského kraje se sousednimi
oblastmi jak v tuzemsku, tak také v preshrani¢nich regionech Rakouska a Némecka je na
vétSiné uzemi relativné dobré. Vyskytuji se zde vSak i oblasti s problematickym nebo

neexistujicim napojenim, kde by bylo vhodné sit znacenych cyklotras doplnit. [13]

4 Dotace

Dotace jsou pro financovani projektu, které jsou ve vefejném zajmu, velice dilezité. Tak tomu
samoziejmeé je i v pfipadé cyklostezek, a proto bude v této kapitole vysvétlen pojem dotace a

budou popsany rtizné druhy dotaci.

4.1 Pojem dotace

Dotace jsou nenavratné poskytnuté penézni prostiedky ze statniho rozpoctu, fondi EU nebo
krajskych rozpoctu a fondl. Poskytnuté dotace jsou jednostrannym transferem, neexistuje za
né protiplnéni. Jejich poskytnuti je vazano na pfedem dany ucel, ktery musi byt pfijemcem

dotace spinén. [15]

4.2 Kapitalové a bézné dotace dotace

4.2.1 Kapitalové dotace

Kapitalové dotace jsou ur€eny k financovani dlouhodobych a jednorazovych potfeb, které jsou
investi¢ni a u kterych nedochazi k pravidelnému opakovani

4.2.2 Bézné dotace

Bézné dotace byvaji poskytovany na financovani béznych a pravidelné se opakujicich potfeb,

které jsou neinvesti¢ni a které probihaji v bézném rozpodtovém obdobi obce.

4.3 Narokové a nenarokové dotace
4.3.1 Narokové dotace

Narokové dotace jsou definované zakonnymi prostfedky a ma na né narok kazda obec, ktera
vykonava dané aktivity. Jsou to pfimo vymezené finan¢ni prostfedky uréeny na provoz
vybranych sluzeb, chod zakladnich, statem stanovenych, zafizeni (pfedevSim v oblasti
Skolstvi a zdravotnictvi) a €innost statni spravy v pfenesené pasobnosti. Narokové dotace jsou
poskytovany z krajskych nebo statnich rozpoctd, to zalezi na pravomocech v dané oblasti a
dané finanCni toky charakterizuji finanéni vztah mezi statnim rozpocétem

a rozpoctem obci.

Mezi tyto dotace muzeme zaradit:
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o Dotace na socialni davky

e Dotace na skolstvi

o Dotace pro sbory pozarni ochrany
e Dotace na zdravotni zafizeni

o Dotace vyrovnavaci — na rozdily mezi okresy [15]

4.3.2 Nenarokové dotace

O nenarokové dotace musi dana obec zazadat a jejich ziskani zavisi na celé fadé podminek,
které musi byt obci spinény. Stat tak podporuje aktivity obci a vyse pfidélené dotace poukazuje

na schopnost obce uskutecnit realizaci projektd i na ¢innost Fizeni obce. [16]

4.4 Uéelové a netucelové dotace

Dotace mUzeme rozdélit také podle ucelu, na ktery jsou poskytnuty.

4.4.1 Uéelové dotace

Ugelové dotace jsou poskytnuty na konkrétni akci nebo projekt za presné danych podminek,
které jsou vymezené od poskytovatele dotace. Takové dotace mohou byt poskytovany formou

kapitalové nebo bézné dotace.
o Kapitalové dotace

Byvaji poskytovany na doCasné potfeby a jsou pfispévkem na uhradu &asti vydajli dané
konkrétni investice. Nejcastéji jsou s jejich pomoci financovany investiéni stavby, které umozni
vétSi uspokojeni vefejnym sektorem lokalnich a regionalnich vefejnych statkd. Takovym
pfikladem mlze byt vystavba Skoly. Také pfispivaji na financovani a realizaci vyhlasenych

vydajovych programl a zamérQ statni politiky.
o Bézné uceloveé dotace

Tyto dotace jsou poskytovany obcim, které maji zodpovédnost za pozadovanou kvalitu
arozsah verejné sluzby, ktera je pfenesena ze statu na obec a také zajistuji standardni uroven
vefejnych statk(l a vyrovnani rozdilG v darové kapacité. Prikladem zde muze byt stfedni nebo

zakladni vzdélani. [17]

4.4.2 Neucelové dotace
U neucelovych dotaci nejsou vymezeny podminky pro jejich uziti a nejsou tak poskytovany na
konkrétni ucel. Jedinym omezenim pro obce by zde mohlo byt to, jestli se jedna

o kapitalové nebo béZné potfeby obce, jinak s nimi mohou zachazet, podle vlastniho uvazeni.

Také je muzeme rozdélit na kapitalové nebo bézné.
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4.5 Dalsi druhy dotaci

Dale mizeme dotace rozdélit podle zpusobu, jak jsou dotacéni prostfedky ¢erpany nebo podle

toho, kdo dotaci poskytuje.

4.5.1 Podle zpusobu cerpani

e Po uzavieni smlouvy jsou obcim poskytnuty dotace pfimo na jejich bankovni ucet.

o Dotace jsou poskytnuty pomoci otevieni €erpaciho limitu u nékteré banky a obci jsou
pak jednotlivé faktury, na ucely, na které byla dotace pfidélena, proplaceny pfimo
z tohoto uctu.

o Dotace jsou poskytnuty az poté, co je projekt ukonen a uveden do provozu. Takeé je
tu mozZnost toho, Ze ¢ast dotace je obci poskytnuta uz pfi podpisu smlouvy a zbyla &ast

az po ukondéeni realizace projektu nebo v pribéhu jeho realizace. [17]

4.5.2 Podle poskytovatele

e Dotace z rozpoétu USC

Kraje mohou obcim poskytnout dotace jak pferozdélenim nékterych dotaci, které ziskaly ze
statniho rozpoctu, tak v ramci samostatného plsobeni prostfednictvim nékterého z programd,

ktery je vyhlaSen danym krajem. [18]

e Dotace z prostfedkd EU (Kohezni fond, strukturalni fond)
e Dotace od dalSich subjektl (mezinarodni sdruzeni mést apod.)

e Dotace ze statniho rozpoctu

Dotace ze statniho rozpoctu jsou vzdy na pfislusny rok ur¢eny zakonem o statnim rozpoctu.
Na takové dotace maji obce narok a jsou jim poskytnuty i kdyZ statni rozpoc€et neni pinén.
Muzeme tak Fict, Ze tyto dotace jsou pro obce a kraje predvidatelnym a stabilnim pfijmem na
pFislusny rozpodtovy rok [18]. V zakoné o statnim rozpo&tu Ceské republiky na rok 2017 jsou
urceny prispévky a dotace obcim po jednotlivych krajich ze statniho rozpoctu ve vysi 8 190 527
028 K¢, jsou obsazeny v pfiloze €.6 k tomuto zakonu. Pro JihoCesky kraj, ve kterém se

Strakonice nachazi, je ur€ena dotace ve vysi 559 959 100 K¢. [19]

Na vystavbu cyklostezek pfispiva stat prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury.
Tento fond byl zfizen dne 4. dubna 2000 zakonem 104/2000 Sb. S uc€innosti k 1. ¢ervence
2000 a jeho ucelem je rozvoj, vystavba, udrzba a modernizace silnic, dalnic, vnitrozemskych

vodnich cest a Zelezni€nich trati. SFDI pfispiva také na udrzbu a vystavbu cyklostezek. [20]
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5 Moznosti financovani cyklostezek

Rozvoj cyklostezek zavisi na dostatku finan¢nich prostfedki. NejrozSifenéjSim ekonomickym
nastrojem pro rozvoj cyklistiky jsou dotace. Financni prostfedky na vystavbu cyklostezek se

pak daji ziskat z t&chto zdroju:

e Statni fond dopravni infrastruktury
e  Strukturalni fondy EU
o Rozpocty krajl

o Rozpoclty mést a obci

5.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Statni fond dopravni infrastruktury pfispiva na vystavbu a rozvoj cyklostezek od roku 2000 kdy
podpofil pouze 1 projekt, od té doby do roku 2009 pocet projektd i mnozstvi financnich
prostfedkd stoupal, od roku 2009 do soucasnosti kolisa. Celkem tak bylo mezi lety 2000-2015
financovano 547 projektl v celkové vysSi pfes 1,56 mld. K&. Kazdy rok SFDI uréuje maximalni
vySi pfispévku a maximalni procento spoluuCasti pro kazdy vybrany projekt.
Od roku 2015 do souc€asnosti uvolfiuje SFDI disponibilni prostfedky ve vysi 150 mil. K&. [21]
V grafu 4 mizeme nazorné vidét prehled pfidélenych dotaci SFDI na realizaci cyklistickych

komunikaci v tisicich K& pro roky 2000 — 2015.
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Graf 4: pfidélené dotace SFDI na realizaci cyklistickych komunikaci [21] zpracovani: vlastni

SFDI ma dva dotacni programy — Cyklistické stezky a ZvySovani bezpecénosti.
Z dotaéniho programu ,Cyklistické stezky“ Ize podporovat pouze vystavbu cyklostezek, které
je mozné zdlvodnit zvySenim bezpecnosti cyklistll, a jejich udrzbu. Z dotaéniho programu
»ZvySovani bezpeénosti“ je mozné podporovat projekty, které vedou ke zvySeni bezpecénosti
dopravy, jejiho zklidnéni a zpfistupnéni osobam s omezenou schopnosti pohybu

a orientace. [21]

5.2  Strukturalni fondy EU

Cilem strukturalnich fondu EU je predevsim stabilizovat a posilit pfepravni vykony vefejné
dopravy, zvysit bezpecnost zranitelnych Gcastnik(l méstského provozu a snizit zatéze center.
Jako prvni cyklisticka stezka financovana ze Strukturalnich fondl byl projekt ,Viceucelové
komunikace podél Tiché Orlice a Trebovky“, jeho celkova délka je 40 km a naklady
presahovaly 130 mil. K&. Projekt nebyl ze za¢atku sice financovan ze Strukturalnich fondu, ale

byl dokoncen az v dubnu 2008.

Rozvoj cyklistické dopravy na uzemi kazdého kraje je dlouhodoby proces, ktery vyzaduje
odpovédny pfistup jak na urovni krajské, tak na urovni mést, obci, mikroregionu, ale

i silni€nich spravnich ufadud, spravcl komunikaci apod. [21]
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5.3 Rozpocty kraju

Ministerstvo dopravy CR spolupracuje s krajskymi samospravami, a to po strance koordinaéni,
metodické i konzultaéni. Ministerstvo doporucuje priority, rizna opatieni a cile kazdému kraji,
ktery podporuje cyklistickou dopravu a cyklistiku. To, zda a do jaké miry se bude Fidit nebo

inspirovat danym doporucenim zavisi uz na kazdém kraji.
Kligovymi prioritami, které Ministerstvo dopravy CR doporuéuije jsou:

1. Rozvoj rekreacni cyklistiky v kraji — je potfeba rozvinout souvisejici cyklistickou
infrastrukturu a rozdélit rekreacni cyklistiku na marketing, zkvalitnéni nabidky dalkovych
tras a tvorbu cyklobali¢ki

2. Rozvoj cyklistické dopravy — je potfeba zvySit predevSim bezpeénost cyklistll na
pozemnich komunikacich a docilit zafazeni cyklistické dopravy jakozto nedilné soucasti
dopravniho systému.

3. Koordinace a partnerstvi — je potfeba podporovat zpracovani prizkum scitani, aktualizaci
databaze plant vystavby cyklistickych komunikaci a aktualizaci sité cyklotras a

cyklostezek na uzemi daného kraje.

5.4 Financovani cyklostezek v Jiho¢eském kraji

V roce 2004 vznikla v JihoCeském kraji Nadace JihoCeské cyklostezky, jejim hlavnim cilem je
koordinace rozvoje cyklistické dopravy v JihoCeském kraji. Zakladateli jsou JihoCesky kraj,
Jihodeska centrala cestovniho ruchu, CSAD JIHOTRANS a.s. a 23 jihoCeskych mést.
JihoCesky kraj a Nadace JihoCeské cyklostezky zahdjila v roce 2004 proces zpracovani
aktualizované verze Cyklogenerelu JihoCeského kraje. Tento projekt ma za ukol vyhodnotit
objektivné aktualni situaci, vyhodnotit stavajici i ofekavané vyvojové trendy a na
zakladé téchto informaci objektivné navrhnout hlavni priority daldiho rozvoje cykloturistické

infrastruktury na uzemi JihoCeského kraje.

Cykogenerel se zaméfuje na oblast rozvoje cyklostezek a cyklotras ve vztahu k rozvoji
cestovniho ruchu, ne v8ak na cyklodopravu obecné. | tak se ale cyklodopravou zabyva, ale
v dusledku feSeni bezpecénosti cykloturistli, prichodu cyklostezek a cyklotras mésty nebo
v mistech, kde dochazi k soub&hu cyklostezek a cyklotras s automobilovou dopravou.

Hlavnimi cili Cyklogeneralu tak jsou:

e Vyhodnotit aktualni stav sité cyklostezek a cyklotras v regionu a navrhnout s ohledem
na provedené analyzy priority pro dalSi rozvoj, doplnéni a modernizaci sité
¢ Navrhnout opatfeni pro zlepSeni koordinace a fizeni koncep¢niho rozvoje sité tak, aby

nedochazelo ke dvojitym nebo neefektivnim investicim, aby byla infrastruktura
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budovana s maximalni efektivnosti a s provazanosti na dalsi turistickou infrastrukturou.

5.5 Rozpocty mést a obci

Ve méstech Ceské republiky nejvice pfispivaji na rozvoj cyklostezek mésta Brno, Ostrava
a Pardubice. Naopak nejméné Breclav €i Hradec Kralove, pfestoze pravé zde byla v minulosti
vénovana cyklistickym stezkam mimofadné vysoka pozornost. Nejvice vybudovanych
cyklistickych stezek maji v Ostravé a v Pardubicich — ob& po 23 km. Pardubice jsou
cyklistickym méstem predevSim protoze mésto v minulosti investovalo nemalé finanéni
prostfedky na podporu cyklistické dopravy, které se odrazi vrozsahlé siti vybudované
cyklistické infrastruktury. Tento fakt mize byt impulsem i pro dal§i mésta.

| v pfipadé, ze mésto ziska dotaci z riznych fondd v dané procentualni vysi, musi se finanéné

spolupodilet, a to nékdy i vyraznou ¢astkou. [22]

6 Financovani cyklostezky Podskali — stavajici stav

Cyklostezka Podskali je soucCasti dalkové cyklotrasy, ktera spojuje Strakonice a Horazdovice
podél feky Otavy. V nasledujici kapitole je popsana cyklostezka Podskali a také zpUsob, jakym

byla financovana.

6.1 Poloha cyklostezky Podskali

Cyklostezka Podskali se nachazi ve Strakonicich. Strakonice jsou okresnim méstem
v JihoGeském kraji. LeZi na soutoku Otavy a Volyfiky, 52 km severozapadné od Ceskych
Budéjovic, v nadmorské vySce mezi 390 az 430 m. Poloha mésta je nazorné vidét na obrazku
1. Rozkladaji se na ploSe 3468 ha a Zije zde asi 23 000 obyvatel. Mésto je rozdéleno na 8
méstskych &asti — Pfedni Ptakovice, Drazejov, Stfela, Virt, ModleSovice, Hajska, Strakonice |
a Strakonice 1. [23]

Podskali se nachazi v zapadni ¢asti mésta a tahne se ze samotného centra podél feky Otavy
az do pfiméstské casti Novy Drazejov, coz je nejblizSi osada proti proudu feky. Zarover tato
lokalita kopiruje jednu z nejvytizengjSich komunikaci, ktera protind Strakonice
a vede zapadnim smérem, je to silnice I. tFidy &. 1/22 (Ceské Budé&jovice — Strakonice —
Horazdovice — Klatovy — Domazlice). Podskali je vyuzivano nejen jako oddychova z6na, ale
i jako komunikaéni propojeni mésta Strakonice s obcemi, které lezi proti proudu feky Otavy.
Obyvatelé mésta, turisté i cykloturisté vyuzZivaji €asto ke spojeni s témito obcemi radéji
poklidného Podskali nez nebezpecné a rusné komunikace €. 1/22. Intenzita automobilové
dopravy na této komunikaci dosahuje 9992 aut/24 hodin. [24]

Cyklostezka dokonce vyhrala tfeti misto v soutézi Cesty mésty v kategorii mést, ktera je
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zaméfena na zklidhovani dopravy a kazdoro¢né ji vyhlaSuje Nadace Partnerstvi za podpory
ministerstva dopravy. [25]

Podskali jednou z nejkrasnéjSich a nejnavstévovanéjSich lokalit ve mésté, ktera je jeho
obyvateli vyuzivana jako pfiméstska rekreaéni zéna s fadou atrakci vhodnych pro oddych,

relaxaci i sportovni vyziti.

Obrazek 1: Poloha Strakonic v Ceské republice [23]
6.2 Projekt

Na svém 123. jednani dne 16.11.2005 rada mésta souhlasila s uzavifenim Smlouvy
o poskytnuti finanénich prostfedku z rozpoctu SFDI na rok 2005, pravé na akci Cyklostezka
Podskali, Strakonice. Projekt feSil sou¢asné vystavbu chodniku a cyklostezky v lokalité
Podskali. Tato trasa je vedena podél toku feky Otavy, ¢imz se stala souc€asti projektu Otavska
cyklisticka stezka. V nékterych mistech, kde to bylo Sitkovymi poméry umoznéno, je
cyklostezka vedena oddélené od chodniku pro pési o Sitkach 2,0 m a 2,5 m o délce 1,3 km.
V mistech, kdo tomu tak nebylo mozné je cyklostezka vedena s chodnikem spojité —
s oddéleni pruhu pro chodce a cyklisty Sitky 3,5 m a délky 1,65 km. Celkova délka upravy tak
Cinila 2,95 km. Realizaci projektu doSlo k bezpeCnému propojeni mésta Strakonice
s pfiméstskou casti Novy Drazejov. Zalatek trasy je umistén u MeéStanského pivovaru
Strakonice u jezu na fece Otavé a konec je situovan do Nového Drazejova k hospodé
Myslivha. Na tento usek bude ¢asem navazovat dalSi etapa Novy DrazZejov — Katovice, coz

bude dalSi usek cyklostezky podél toku feky Otavy. Dne 25.10.2006 byla cyklostezka oficialné
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zkolaudovana a tim bylo povoleno i jeji uzivani. Na Obrazku 1 a Obrazku 2 mGzeme vidét stav

cyklostezky Podskali ve dvou usecich pfed a po realizaci projektu. [26]

Oéek 2. Cyklosiezké Podskali stav pfed zahéjn fm projéktu (vlevo) a po dokonc&eni projektu
(vpravo) [26]

(vpravo) [26]

6.3 Financovani cyklostezky Podskali

Mésto Strakonice trvale spolupracuje s obcemi v okoli na vybudovani kompletni sité cyklotras
v celém okresu Strakonice. Také kazdoro€né zada o finan¢ni podporu a buduje nové useky
cyklotras a cyklostezek. Pravé na cyklostezku Podskali ziskalo mésto pfispévek z rozpoctu

SFDI ve vySi 33,3 % nakladl stavebni ¢asti akce.

O cyklostezku Podskali soutézilo celkem 8 firem a kazda pochopitelné nabidla jinou cenu.
Jejich seznam a nabizenou cenu mUlzeme vidét v tabulce2. Zakazku nakonec vyhrala
strakonicka firma ZNAKON, a.s., ktera nabidla nejnizSi ¢astku. Celkovou cenu muze dale

ovlivnit to, na jakych pozemcich povede a zda je potieba pozemky vykoupit od soukromych
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vlastnik(. V pfipadé cyklostezky Podskali v§ak zadné vykupovani od soukromych vilastniku
nebylo potfebné. DalSim aspektem je potfeba Upravy okoli, které cyklostezku obklopuje, zda

je potfeba napf. Uprava terénu, kaceni stroma apod.

ZNAKON, a.s. 17 248 264,00
SWIETELSKY stavebni, s.r.o. 17 583 217,00
STRABAG, a.s. 17 786 749,00

Stavby silnic a zeleznic, a.s. 18 100 749,00

PRIMA, a.s. 18 194 905,00
PROTOM Strakonice, s.r.o. 18 652 287,00
JIHOSPOL, a.s. 18 838 251,00

INGGSTAYV Brno, a.s. 19 765 944,00

Tabulka 2. Poradi firem a cena véetné DPH [27] zpracovani: viastni

Uznalé naklady na cyklostezku Podskali mizeme nazorné vidét v tabulce 3. Celkové naklady
Cinily 17 235 805 KE&. Z toho naklady na cyklostezku 12 247 623 K& a na chodnik pak
4 988 182 K&. Prispévek z rozpoctu SFDI €inil 4 084 000 K&. [27]

Objekt S002 — cyklostezka 682 927,00
Objekt S003 — cyklostezka 674 027,00
Objekt S004 — cyklostezka 983 749,00
Objekt S005 — cyklostezka 674 901,00
Objekt S006 — cyklostezka 3159 189,00
Objekt S007 — cyklostezka 328 114,00
Objekt S008 — cyklostezka 858 358,00
Objekt S009 — cyklostezka 1 937 468,00
Objekt S010 — cyklostezka 1905 737,00
Objekt S011 — cyklostezka 1042 033,00
Objekt S012 — chodnik 1847 848,00
Objekt S013 — vefejné osvétleni 2 803 002,00
Objekt S014 — dopravni opatfeni DIO | 204 652,00
Objekt SO15 — viceprace dle dohody | 132 680,00
Celkem 17 235 805,00
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6.4 Porovnani s jinymi cyklostezkami

Pro porovnani jsem vybrala cyklostezku podél Batova kanalu, konkrétné usek Napajedla

a Prazskou cyklostezku Rokytku.

Cyklostezka Napajedla, konkrétné prvni ¢ast, realizovaného projektu, je dlouha 2,37 km, takze
je oproti délce Podskali (2,95 km) o néco kratSi. Projekt byl realizovany v roce 2009 na
katastralnim uzemi mésta Napajedla, v okrese Zlin. Tento usek cyklostezky kopiruje levy bieh
feky Moravy a navazuje na usek cyklostezky, ktery byl realizovan méstem Otrokovice, vede
od hrani¢ni oblasti katastralnim Gzemim Otrokovic k podjezdu pod silnici 111/4925, ta se
nachazi v centralni ¢asti mésta Napajedla. [28] Rovinaty terén zarucuje idealni podminky pro
cyklistickou dopravu, coz dokazuje také historicka oblibenost tohoto zpusobu dopravy
v regionu. Naklady na tuto cyklostezku Cinily celkové 19 035 573 K¢ a z dotace ROP Stfedni
Morava Cinily 18 678 573 K&. [29]

Naklady na vystavbu cyklostezky byvaji ovlivnény mnoha faktory. V prvni fadé zalezi na tom,
ktera firma vyhraje vybérové fizeni, jaky pouziva material a jake si uctuje ceny. Kdyz vezmeme
v potaz, Ze oproti cyklostezce Podskali se v Napajedlech nachazi podchod, ale Podskali je o

par desitek metrd delsi, mizeme konstatovat, ze ceny jsou srovnatelné.

Posuzovat dvé cyklostezky jen podle jejich délky je vSak velice tézké a z urcitého uhlu pohledu
i neobjektivni. Kdyz tak vezmeme dalSi pfiblizné stejné dlouhou cyklostezku Rokytu v Praze,
ktera ma témér 3,2 km, vyuziva dva rekonstruovane zelezni¢ni mosty a Ctyfi zcela nové mosty,
mostni konstrukce tak tvofi 382 m, v tomto pfipadé byly nutné odkupy nékterych pozemku, po
kterych cyklostezka vede a také veliké mnozstvi zemnich praci. Celkové naklady se tak
v tomto pfipadé vySplhaly na 142 454 621 K¢ a podle nékterych médii se tak stala svou cenou
za kilometr nejdrazsi cyklostezkou v Evropé. To je zpusobeno pravé tim, Ze jeden kilometr této
cyklostezky vysel asi na 44,52 milionu K&, podle Centra dopravniho vyzkumu v8ak primérné
vyjde jeden kilometr cyklostezky asi na 6,81 milionu K&. Tato Castka je tedy témér 7x vyssi,

nez je pramér. [30]

7 Situacni analyza

Na zakladé poznatku vyloZzenych v pfedchozich kapitolach byla vytvofena situani analyza

analyza cyklostezky Podskali.

Situaéni analyza je analyticka technika zaloZena na zhodnoceni vnitfniho a vnéjSiho prostfedi,
které ovliviiuje UspéSnost realizace projektu. Do vnitfniho prostfedi fadime silné

a slabé stranky projektu a do vnéjsiho prostredi pfileZitosti a hrozby.
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7.1  Vnitrni prostredi

V nasledujici tabulce jsou uvedené slabé a silné stranky, které cyklostezka Podskali ma. Tyto
stranky vychazi z prostfedi, které cyklostezku obklopuji a také prospésnosti cyklostezky pro

mésto Strakonice i pro jeji uzivatele.

Propojeni okrajové Casti mésta s centrem Udrzba cyklostezky

Cyklostezka pfirodou, bez aut Znedisténi krajiny uzivateli cyklostezky

Cyklostezka jak pro cyklisty, tak pro in line Neexistujici navazujici cyklostezka,

bruslafe ktera by pokraCovala podél feky az do
Katovic

Vyhodna geograficka poloha

Tabulka 4: Vnitfni prostfedi, zdroj: vlastni zpracovani

Z uvedenych silnych a slabych stranek mizeme vidét, Ze silné stranky cyklostezky Podskali
prevazuji nad témi slabymi. Je potfeba konstatovat, Ze slabé stranky se tykaji spiSe mésta ve
spojitosti s financovanim udrzby. UZivatel by mohl jako slabou stranku vnimat neexistujici
navazujici cyklostezku, ktera by pokraCovala podél feky Otavy aZz do Katovic. Tuto slabou

stranku ma v§ak mésto v planu v budoucnosti odstranit.
7.2 Vnéjsi prostredi

V nize uvedené tabulce mizeme vidét prilezitosti a hrozby, které by mohli cyklostezku vyrazné
ovlivnit. PfileZitosti jsou faktory, které by mohly zvySit mozZnosti vyuzivani cyklostezky, naproti

tomu hrozby by mohly celkovou existenci cyklostezky ohrozit.

ZlepSeni sportovniho vyziti ve Strakonicich Nedostatek finan¢nich prostredku
Pripojeni k projektu Otavské cyklistické stezky | Zamitnuti Zadosti o dotace

Moznost Cerpani finanénich prostfedkl z fondu | Zajisténi zdrojd pro udrzbu a rekonstrukci
EU

Podpora cyklistiky jako formy dopravy
Tabulka 5: Vné&jsi prostiedi, zdroj: vlastni zpracovani

V pfipadé vystavby cyklostezky jsou hrozby spojeny hlavné s financemi. Tedy Ze jich bude
nedostatek na vystavbu, Ze bude zamitnuta zadost o dotace anebo po vybudovani nebude
dostatek financi na udrzbu a naslednou rekonstrukci cyklostezky. S hrozbami, které souvisi
s financemi se ale setkdvame témérF u vSech projektd. Jako pfilezZitosti zde mizeme vnimat
pfedevsim zlepSeni sportovniho vyZiti ve Strakonicich a podporu cyklistiky jako formy dopravy,
coz je pro uzivatele v souvislosti s rusnou komunikaci 1/22, ktera se da Podskalim na kole

objet, asi nejlépe vnimanou pfilezitosti.
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8 Navrh financovani cyklostezky

Pro dany rozpoc¢et budou navrhnuty rizné zdroje financovani cyklostezky Podskali pro pfipad,
Ze by se cyklostezka méla délat znova. Mésto Strakonice nema dostatek financnich prostredku
na to, aby vystavbu cyklostezky financovalo celou ze svych vlastnich zdrojd, proto je nutné

zazadat o dotace.

Dotace jsou v nasledujici kapitole rozdéleny podle poskytovatele, v zavéru budou vSechny
mozné varianty shrnuty a bude uréen finalni navrh financovani cyklostezky. Celkové naklady
na realizaci projektu Podskali tvofi 17 235 805 K& z toho naklady na cyklostezku jsou
12 247 623 K& a na chodnik 4 988 182 Ké. Dotace tak budou €erpany jen na cyklostezku,
ktera je brana jako uznatelné naklady a celou &astku za chodnik, ktery ¢&ini naklady

neuznatelné, zaplati mésto samo.

8.1 Spolufinancovani EU

EU poskytuje z Regionalniho opera¢niho programu dotaci, ktera mize mit maximalni vysi
85 %. Tato dotace muze byt z néjakého duvodu i pokracena, takovym divodem muze byt

tfeba zahrnuti neuznatelnych nakladd do uznatelnych. Na uznatelné naklady dotace stale €ini

85 %, ale tim, Ze se z nich vyjmou neuznatelné naklady se dotace na celkové naklady snizi
na méneé jak 85 %. [31]

[K¢] [K¢]
85 | 10 410 479,55 0 0
0 0 0 0
15| 1837 143,45 100 4 988 182

Tabulka 6: Financovani cyklostezky Podskali se spolufinancovanim EU, zdroj: vlastni
zpracovani

Z uvedené tabulky muzeme vidét, ze Evropska unie by pfispéla na cyklostezku Podskali
Castkou 10 410 479,55 K¢ a mésto Strakonice by muselo z vlastnich zdroja uhradit zbylych 15
% tedy 1837143,45 KE a 100 % neuznatelnych nakladd na chodnik ve vysSi
4 988 182 K¢E. Celkem by tak mésto muselo zaplatit 6 825 325,45 K¢.

8.2 Spolufinancovani SFDI

Jako dal§i moznost by mésto Strakonice mohlo vyuzit moznost ziskani dotace SFDI. Jednalo

by se tak tedy o penize ze statniho rozpod&tu Ceské republiky.

V minulosti byla maximalni vySe dotaci ze SFDI dana hranici 60 %. Pro rok 2017 byla tato
hranice stanovena do vyse 85 % celkovych uznatelnych nakladd. Tato poskytnuté dotace vSak

nejde kombinovat s prostfedky programi a fondd EU. [32] Na to, jak by vypadalo financovani
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cyklostezky Podskali ve spolupraci se spolufinancovanim SFDI se muizZeme podivat

v nasledujici Tabulce 5.

[Ke] [Ke]
0 0 0 0
85 | 10 410 479,55 0 0
15| 183714345 100 | 4988182

Tabulka 7: Financovani cyklostezky Podskali se spolufinancovanim  SFDI,
zpracovani: vlastni
Z tabulky mGzeme vidét, ze ¢astky jsou stejné jako v pfipadé spolufinancovani EU, jelikoz je

momentalné maximalni vySe spolufinancovani stejné vysoka.

8.3 Dalsi moznosti spolufinancovani

Mésto Strakonice by mohlo vyuzit i nékteré dalsi moznosti spolufinancovani cyklostezky
Podskali. Jednou znich je vyuziti PPP projektu. V PPP projektech jde o spolupraci
soukromého a verejného sektoru za ucelem vyuziti schopnosti a zdroji soukromého sektoru
pfi realizaci daného projektu. Podstatou uspésnosti v pfipadé PPP je vSak to, Ze po realizaci
vznika zisk. V pripadé cyklostezky ale zadny zisk nevznika, proto v tomto pfipadé neni PPP

Zadnym pfinosem.

DalSi moznosti by mohlo byt financovani vdech nakladd cyklostezky z vlastnich zdroju mésta
Strakonice. Tato varianta je ale pro mésto Strakonice nerealna. Strakonice nemaji dostatek
finan¢nich prostfedkl na uhradu celé vystavby cyklostezky, a proto je zde nutné pouzit néktery

dalSi zdroj financovani.

9 Analyza spokojenosti s cyklostezkou Podskali

Analyzu spokojenosti s cyklostezkou Podskali jsem provedla pomoci dotaznikoveho Setfeni,
které probihalo od 15.kvétna 2017 do 4.Cervna 2017 a ke kterému jsem pouzila internetovy
portal mojeanketa.cz, dotaznik jsem rozesilala pfedevsim pomoci socialnich siti. Do ankety
jsem po peclivem uvazeni vybrala 10 otazek, 9 z nich bylo uzavienych a u posledni 10. mél
respondent moznost rozepsat se o pfipominkach a poznamkach k cyklostezce Podskali.
Ankety se zuc€astnilo pfesné 100 respondentl. V nasledujicich kapitolach je kazda z otazek
popsana a vyhodnocena.
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9.1 Cetnost vyuzivani cyklostezky Podskali

s~Jak Casto vyuzivate cyklostezku Podskali v letnim obdobi?*
Prvni otazka méla za ukol zjistit od respondenta Cetnost vyuzivani cyklostezky Podskali
v letnich mésicich. Pravé v letnich obdobi je cyklostezka vyuZivana nejvice, proto jsem se
rozhodla zuzit Easové rozpéti pouze na tyto mésice. Na vybér mél respondent z péti moznosti:
e Méné nez 1x mésitné
o Alespon 1x mésitné
e Alespon 1x tydné

e 3x-—5xtydné

Vice nez 3x tydné 33 dotazovanych odpovédélo, Zze i v letnich mésicich navstévuji cyklostezku
méné nez 1x meésitné, 29 alespon 1x tydné, 25 alespoii 1x mésicné,
7 respondentt 3x — 5x tydné a pouze 6 osob vice nez 3x tydné. Prehledné nam tyto udaje

ukazuje nasledujici graf.

Cetnost vyuzivani cyklostezky Podskali v letnim obdobi

= Méné neZ 1x mésicné
= Alesponi 1x mésicné
= Alespon 1x tydné

3x - 5x tydné

= Vice nez 3x tydné

Graf 5: Cetnost vyuzivani cyklostezky Podskali ve Strakonicich v letnim obdobi

Z vysledkl muzeme vidét, Ze mnozstvi dotazovanych, ktefi cyklostezku navstévuji méné, nez
1x mésicné je pfiblizné stejné, jako mnozstvi dotazovanych, ktefi ji navstévuji alesporn 1x
tydné. Muzeme vSak konstatovat, Zze 67 % dotazovanych navstévuje cyklostezku Castéji nez
1x mésicné, coz jen potvrzuje to, ze cyklostezka Podskali je nedilnou soucasti vétSiny obyvatel

Strakonic.
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9.2 Aktivity na cyklostezce Podskali

sJakou sportovni aktivitu nejéastéji pozorujete na Cyklostezce Podskali?“

DalSi otazka byla sméfovana na aktivity, které dotazovani vnimaji jako nejCastéji vykonavané

na cyklostezce. Na vybér mél respondent opét z péti moznosti:

e Kolo

e Chulze

e Koleckové brusle

e Béh

e Kolobézka
Zde se nejcastégji objevila odpovéd chlize, odpovédélo tak 43 dotazovanych. To, Ze se bude
tato varianta vyskytovat nejCastéji jsem oCekavala, jelikoz Podskali je jedno z mala mist, kam
si obyvatelé Strakonic mazou vyrazit do pfirody, a pfitom je to takika pfimo v centru mésta. 33
% respondentll odpovédélo, ze nejCastéji pozoruji na cyklostezce kola, 14 % béh, 8 %

koleCkové brusle a 2 % kolobé&zku. Nazorné vysledky muzeme vidét v nasledujicim grafu.

Aktivity na cyklostezce Podskali

= Kolo

= Chuze

= KoleCkové brusle
Béh

= Kolobézka

Graf 6: Aktivity na cyklostezce Podskali

To, Ze je kolo v pofadi druhou nejcastéjsi aktivitou hodnotim kladné, dokazuje to jen to, Ze

cyklostezka slouzi svému ucelu.
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9.3 Frekventovanost cyklostezky Podskali
~Jak moc je podle Vaseho nazoru Cyklostezka Podskali frekventovana?“

V této Casti mé zajimalo, jak dotazovany vnima mnozstvi lidi na cyklostezce. Na vybér mél ze

tfi moznosti:

¢ Velmi frekventovana
e Stredné frekventovana

e Malo frekventovana

Vice nez polovina dotazovanych hodnotila cyklostezku jako stfedné frekventovanou,
konkrétné 53 %, 39 % odpovédélo, Ze cyklostezku hodnoti jako velmi frekventovanou a jen

8 % jako malo frekventovanou.

9.4 Spokojenost se sou¢asnou kvalitou cyklostezky Podskali
»Jste spokojen/a se souCasnou kvalitou cyklostezky Podskali?“

U této otazky meéli dotazovani na vybér jen odpovédi Ano a Ne. 82 % respondentt odpovédélo,
Ze jsou spokojeni se soucasnou kvalitou a 18 % neni s kvalitou spokojeno. Tento vysledek
hodnotim velice kladné, jelikoz pravé kvalita je jednim z kritérii, kvali kterym se vracime

vicekrat na stejné misto.

9.5 Cistota v okoli cyklostezky

,Ohodnotte znamkou (jako ve Skole), jak jste spokojen/a s Cistotou v okoli cyklostezky
Podskali.”

U této otazky mé zajimalo, jak jsou dotazovani spokojeni s Cistotou v okoli cyklostezky, coz
muze byt uzite€né pfedevSim pro vedeni mésta, aby tak zjistilo, zda je Uklid, ktery zajistuiji,
dostatecny. Pravé Cistota také mize byt jednim z aspektl, kvuli kterym se ¢lovék na dané
misto rad nebo naopak nerad vraci. TéméF polovina respondentll ohodnotila Cistotu v okoli
cyklostezky znamkou 2, 36 % dalo znamku 3, 11 % dalo znamku 1, 5 % oznamkovalo Cistotu
4 a pouze 2 respondenti dali znamku 5. Tyto vysledky hodnotim velice kladné a sama jsem
toho nazoru, Zze okoli cyklostezky je témér vzdy Cisté. Shrnuti odpovédi muzeme vidét

v nasledujicim grafu.
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Cistota v okoli cyklostezky

Graf 7: Cistota v okoli cyklostezky

9.6 Znaceni cyklostezky Podskali
~Jste spokojen/a se znaéenim cyklostezky Podskali?*“

Déle mé zajimalo, zda jsou lidé spokojeni se znagenim na cyklostezce Podskali, které je podle
mého nazoru dostacujici. Na vybér zde bylo jen z odpovédi Ano a Ne. Moje oCekavani se zde
potvrdilo a 78 % lidi odpovédélo, Ze jsou se znaCenim spokojeni, zbylych 22 % spokojeno
neni. V poznamkach na zavéru dotazniku se vSak zadné vyjadieni ke znaceni neobjevilo,
nemuzu tedy dale vyhodnotit, s ¢im tito lidé nejsou spokojeni a bylo by proto potfeba provést

dalSi Setfeni.
9.7 Spokojenost s Sirkovymi parametry

~Jste spokojen/a s Sitkovymi parametry cyklostezky Podskali?*

U této otazky mé zajimalo, zda jsou lidé spokojeni s Sitkovymi parametry cyklostezky.
Ocekavala jsem zde rozpor, jelikoz, jak jiz bylo dfive zminéno, tam, kde to Sitkové parametry
umoznovaly je cyklostezka vedena zvlast a tam, kde to umoznéno nebylo je vedena soudasné
s chodnikem pro pési, coz muzou néktefi lidé vnimat jako veliké minus této cyklostezky. Také
zfejmé diky tomu jsou vysledky tak vyrovnané. 56 % dotazovanych je s Sifkovymi parametry

cyklostezky spokojenych a 44 % spokojenych neni.
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9.8 Navaznost na okolni cyklotrasy
»Jste spokojen/a s navaznosti cyklostezky Podskali na okolni cyklotrasy?*

| u této otazky meéli respondenti na vybér jen mezi Ano a Ne. Vzhledem k tomu, Ze cyklostezka
na konci Podskali kon&i a nenavazuje na zadnou dal$i cyklostezku ani cyklotrasu a pokud
chce cyklista dale pokracovat musi se vpllce cyklostezky  odpoijit
a pokraCovat dale pres Ostrov, jsem ocekavala, ze vétSina odpovédi bude na strané Ne.
Odpovédi vSak byly vcelku vyrovnané: 54 % odpovédéla, Zze spokojenych neni a 46 % Zze je.
Velika ¢ast poznamek v posledni 10. otazce v8ak byla sméfovana pravé na navaznost na

okolni cyklotrasy, proto se k tomuto tématu pozdéji jesté vratim.

9.9 Informacni tabule na cyklostezce Podskali
~Jste spokojen/a s informacnimi tabulemi na cyklostezce Podskali?*

V pfedposledni otazce jsem zjiStovala, zda jsou lidé spokojeni s informaénimi tabulemi na
cyklostezce Podskali. Skrz Podskali vede Nau¢na stezka na Podskali, ktera obsahuje 14
informacnich tabuli s pfirodovédeckym, geografickym a historickym charakterem, doplnéné
obrazkovymi materialy. Tato stezka je zajimava jak pro déti, tak pro dospélé. Nékteré tabule
jsou ale dnes uz ve velmi Spatném stavu, popraskané, po¢arané anebo dokonce chybi. Proto
jsem byla velmi zvédava, jak budou vypadat vysledky u této otézky. Asi tfi Ctvrtiny
dotazovanych jsou spokojeni s informacnimi tabulemi na cyklostezce a jedna Cdtvrtina

spokojena neni.

Informacni tabule na cyklostezce Podskali

= Ano = Ne

Graf 8: Informacni tabule na cyklostezce Podskali

39



9.10 Pripominky a poznamky k cyklostezce Podskali

LZde je misto pro vase poznamky a pripominky k cyklostezce Podskali.*”

Jako posledni ¢ast dotazniku jsem zafadila poznamky a pfipominky k cyklostezce Podskali.
Respondenti méli na vybér mezi Nemam Zadné pfipominky a kolonkou, kam své pfipominky
a poznamky mohli napsat. 85 dotazujicich nemélo pfipominky zadné, zbylych 15 se néjakym

zpusobem k cyklostezce vyjadfili.

Celkem 8 se jich shodlo na tom, ze by ocenili, kdyby cyklostezka pokraovala podél feky Otavy
az do Katovic. Tato cyklostezka by skuteéné v budoucnosti vzniknout méla, ale v soucasné

dobé je v jednani vykup pozemk v této oblasti

2 dotazovani se shodli na tom, Ze na Podskali byva problém s velkym mnozZstvim pusténych
a volné pobihajicich pst bez nahubku. Tento problém je vSak otazkou méstské policie, ktera
by méla Podskali jak kvuli velkému mnozstvi sportovcu, tak kvuli maminkam s détmi

a ostatnim navstévniklm, tento pfestupek vice trestat.

Jeden dotazovany se zminil o vzajemné netoleranci mezi sportovci, ktefi uzivaji cyklostezku a
lidmi, ktefi se pohybuji po chodniku pro péSi. Tato intolerance je nejspiSe CasteCné dana
i tim, ze, jak jiz bylo zminéno, v nékterych mistech je chodnik veden soucasné s cyklostezkou
a lidé, uzivajici jak cyklostezku, tak chodnik by méli byt obezfetnéjsi

a respektovat jeden druhého.
Dale jsou uvedeny vSechny poznamky a pfipominky, které se v odpovédich objevily.

o Meélo by se kone¢né dofesit protazeni cyklostezky kolem feky az do Katovic.

o Vadi mi volné pobihajici psi bez nahubku

¢ chybi mi puj¢ovna napfiklad koleckovych brusli idealné za pakatel

o Nenavazuje na dal$i trasu na Katovice.

o Cyklostezka Podskali by méla navazat podél feky Otavy az do Katovic.

o Cyklostezka by méla pokraovat podél feky az do Katovic

e Chtélo by to doladit cyklostezku az do SuSice a odbo¢ku na Svatou Annu

e PrFeruSeni cyklostezky u kina OKO na asi 5 metru je neStastné, zvlast kdyz tam chytaji
méstaci

e Bylo by fajn, kdyby cyklostezka pokracovala podél feky az do Katovic

e Méné lidi na cyklostezce

o Skoda, Ze cyklostezka nepokraduje podél feky az do Katovic

o kdyby respektovali chodci cestu pro pési a cyklisti pro cyklisty tak by to bylo super

o Pfijde mi smutné, Ze mésto nebylo dosud schopné zajistit, aby cyklostezka pokracovala

az do Katovic
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e V okoli cyklostezky mi vadi veliké mnozstvi psu pusténych na volno.

e Jsem Stastna za détska hfisté, ktera jsou kolem cyklostezky rozmisténa.
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Zaver
Cilem této prace bylo zanalyzovat financovani cyklostezky Podskali, navrhnout financovani

v pfipadé, Ze by se cyklostezka budovala znova a pomoci dotaznikoveho Setfeni zjistit, zda

jsou s ni uzivatelé spokojeni.

V teoretické &asti byl nejprve rozebran historicky vyvoj cyklostezek v Ceské republice od
80. let 20. stoleti az po budoucnost a také historicky vyvoj konkrétni cyklostezky Podskali ve
Strakonicich. Dal$i kapitola byla vénovana obecné cyklistice a jejim trendum. Dale byly
vysvétleny pojmy, tykajici se dotaci, které jsou pravé pro budovani cyklostezek velice
didlezitym tématem. A v posledni kapitole teoretické €asti byly popsany moznosti financovani

cyklostezek.

Prakticka ¢ast zacina kapitolou Financovani cyklostezky Podskali — stavajici stav, ve které
byla popsana poloha cyklostezky Podskali, jeji projekt a zanalyzovan zplsob, jakym byla
cyklostezka financovana. K tomu mi pomohly interni materialy, které mi k nahlédnuti poskytl
Méstsky ufad ve Strakonicich. Poté bylo financovani porovnano s dvéma jinymi cyklostezkami.
AcC je kazda cyklostezka jina a porovnani celkovych ¢astek mize byt dost neobjektivni, coz je
v této kapitole zfetelné, tak si myslim, ze financovani Podskalské cyklostezky je pfiméfené.
Situacni analyza vnitfniho a vnéjSiho prostredi, ktera byla vytvofena v dal$i kapitole praktické
Casti, jen potvrdila, Ze cyklostezka Podskali ma smysl. Jeji silné stranky pfevazuji nad témi
slabymi. Cyklostezka je jiz po dlouha léta soucasti Zivota obyvatel Strakonic a je pro né velikym
pfinosem jak ve sportovnim, tak v kulturnim vyziti. V pfipadé, Ze by se cyklostezka budovala
znova byl by nejvétSi hrozbou nedostatek financi ze strany mésta. Mésto Strakonice nema
dostatek financi na to, aby cyklostezku financovalo samo ze svych vlastnich zdroja, a tak by
opét muselo pozadat o dotaci bud Evropskou unii nebo jako v minulosti stat o dotaci ze
Statniho fondu dopravni infrastruktury. V obou téchto pfipadech se da ziskat dotace do vySe
maximalné 85 % na uznatelné naklady. V roce 2005, kdy mésto o dotaci Zadalo, byla tato
maximalni vySe dotace 65 %. Z toho mlizeme usoudit, Ze kdyby mésto cyklostezku budovalo
znova, mohlo by na celkové naklady, které tvoii ¢astku 17 235 805 K¢, ziskat dotaci ve vysSi
az 10 410 479,55 K¢ a zbylych 6 825 325,45 K& by muselo uhradit ze svych vlastnich zdroju.
Oproti puvodnimu financovani je tato Castka
0 6 326 479,55 K¢ niz8i nez ta, kterou tehdy mésto muselo ze svych prostfedkt doplacet.

Musime zde vSak pocitat také s tim, Zze mésto nemusi dostat dotaci v pIné vySi 85 %.

V posledni kapitole praktické Casti této bakalarskeé prace byla vyhodnocena anketa, tykajici se
spokojenosti obyvatel Strakonic s cyklostezkou Podskali. Tuto anketu, kterou tvofilo 10 otazek,
jsem vytvofila pomoci internetového portalu mojeanketa.cz a mezi 15.kvétnem 2017 a

4.Cervnem 2017 jsem ji rozSifovala mezi obyvateli Strakonic pomoci socialnich siti, dokud jsem
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nemeéla presné 100 vypInénych dotazniku tak, aby prizkum byl co mozna nejobjektivnéjsi. Zde
jsem zjistila, ze uzivatelé jsou s cyklostezkou prevazné spokojeni a vétSina cyklostezku
navstévuje alespofi 1x mésiéné. Mozna nejvétSim problémem je zde fakt, Zze cyklostezka
nepokraCuje podél feky dal az do Katovic, coz je méstys, které se nachazi asi 6 km od
Strakonic. Tento problém v§ak mésto aktualné fesi a do budoucnosti snad bude cyklostezka

prodlouzena.

Tato bakalafska prace mi pfinesla mnoho novych a zajimavych informaci nejen z oblasti
cyklistické dopravy, dotaci a zpusobu financovani cyklostezek, ale také ze studie projektu
konkrétni cyklostezky z mého rodného mésta. A tak doufam, Ze i pro Vas byla tato prace nécim

novym nebo alespon zajimavym.
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