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Jméno autora: Bc. Martin Vostatek

Typ prace: diplomova

Fakulta/ustav: Fakulta strojni (FS)

Katedra/ustav: Ustav mechaniky tekutin a termodynamiky

Oponent prace: Ing. Vit Storch

Pracovisté oponenta prace: Ustav mechaniky tekutin a termodynamiky

II. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani narocnéjsi

Hodnoceni ndrocnosti zaddni zavérecné prdce.

Student ma za ukol podrobit analyze pridavny zavazadlovy prostor umistény do Uplavu osobniho automobilu,
optimalizovat jeho tvar a zhodnotit dopady na emise. Jedna se o velmi naro¢né zadani, jehoz splnéni vyZaduje jednak
dobrou znalost problematiky ale také zkusenosti a know-how z praxe.

Spinéni zadani splnéno

Posudte, zda predloZend zdavérecnd prdce splriuje zaddni. V komentdri pfipadné uvedte body zaddni, které nebyly zcela
splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena. Nebylo-li zaddni zcela spIlnéno, pokuste se posoudit zdvaznost, dopady a
pripadné i priciny jednotlivych nedostatkd.

Zadani je splnéno ve vsech bodech.

Zvoleny postup Feseni spravny

Posudte, zda student zvolil spravny postup nebo metody reseni.

Autor popisuje detailné Gpravu geometrie automobilu dodané firmou Skoda Auto, a.s. pro sitovani a vypocet programem
OpenFOAM. Samotné sitovani je pouze naznaceno, bez podrobnéjsiho zobrazeni sité v blizkém okoli automobilu a
samotny vypocet programem OpenFOAM neni popsan vibec. Lze predpokladat, a kvalita vysledkl tento predpoklad
potvrzuje, Ze autor vyuzil k vypoctu podobné nebo totozné nastaveni resice, jaké odladila a vyuziva automobilka.

V diplomové praci je CFD nastroj pouzivan jako tzv. black-box, coz neni na Skodu, vzhledem k povaze zaddni, nicméné bylo
by vhodné tuto skutecnost v praci objasnit. SpiSe nez postup vypoctu Ize tedy hodnotit postup hledani optimalniho tvaru
pfidavného zavazadelniku, jenz vyuziva inZenyrsky pfistup manualniho hledani extrému, tedy minima odporu. Autor pro
optimalizaci nepouZziva zadny sofistikovany algoritmus, zfejmé s ohledem na délku jednoho vypoctu, zvoleny postup vsak
vede k vyty¢enému cili a Ize ho hodnotit jako spravny.

Odborna uroven A - vyborné

Posudte uroven odbornosti zavérecné prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuZiti podkladi a
dat ziskanych z praxe.

Praci Ize rozdélit na dvé ¢asti. Prvni ¢ast, az do kapitoly 4, se vénuje resersi pasivnich prvk(, ovliviiujicich dplav vozu. Tato
¢ast je na dobré odborné Urovni, pouze Uvod na str. 11, vysvétlujici pojem aerodynamika je dle oponenta zbytecny. Druha
Cast se vénuje nejprve metodice vypoctu a poté analyze vysledkl a odpovidajicim Gpravam navrhu. Zde autor vyvozuje
spravné zavéry a prokazuje dobrou orientaci v oboru. Je jen $koda, Ze autor nepriklada nékteré z grafickych vystup( fesice
CFD, dle kterych Ize uplav kvalitativné hodnotit.

Formalni a jazykova uroven, rozsah prace A - vyborné

Posudte sprdvnost pouZivani formdlnich zdpist obsaZenych v prdci. Posudte typografickou a jazykovou strdnku.

Prace je psdna velmi Ctivé a obsahuje mnoho zajimavych poznatk( z automobilové praxe, tykajicich se zpracovavaného
tématu. Formalni zapisy jsou spravné a prace je na vysoké typografické a jazykové Urovni. Presto se najde nékolik
drobnych nedostatk(. Pfevzaté obrazky by mély byt preloZeny do jazyku prace (napf. obr. 3.4 a mnoho dalSich). V praci se
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vyskytuje malé mnoistvi chyb nebo pfeklepd. Napf. na str. 52 je uveden spravny podil uhliku v nafté 86.1%, ve vypoctu je
pouzito 83.1%. Na str. 51 ve vzorci 8.3 je koeficient c4 oznacen jako cw.

Vybér zdrojh, korektnost citaci B - velmi dobre

Vyjddrete se k aktivité studenta pfi ziskavani a vyuZivani studijnich materidlu k Feseni zdvérecné prdce. Charakterizujte
vybér pramend. Posudte, zda student vyuZil vSechny relevantni zdroje. Ovérte, zda jsou vSechny prevzaté prvky radné
odliseny od vlastnich vysledk( a tuvah, zda nedoslo k poruseni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace tplné a v souladu
s citacnimi zvyklostmi a normami.

Prace cituje 19 zdroju. Jedna se zejména o skripta, ucebnice a monografie. Citovano je rovnéz nékolik odbornych ¢lankd a
online zdroja. Vybér pramen je velmi peclivy a odpovida zpracovavanému tématu. Seznam pouZité literatury je v souladu
s citacnimi zvyklostmi. Citace v textu jsou provedeny uvedenim zdrojl za kaZzdym relevantnim odstavcem. V nékterych
pripadech je viak tento zplsob nedostatecny, ¢asto neni zcela jasné, ke kterému tvrzeni v odstavci se vztahuje jaky zdroj.
(Pro priklad str. 16, citace [2] a [6])

Dalsi komentafe a hodnoceni
Vyjddrete se k urovni dosaZenych hlavnich vysledkt zdveérecné prdce, napr. k urovni teoretickych vysledkt, nebo k urovni a
funkcnosti technického nebo programového vytvoreného reseni, publikacnim vystuptm, experimentdlni zrucnosti apod.

IIl. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Jednou z vlastnosti prace, kterou jako oponent velmi ocenuji, je jeji vyborna Ctivost. Prace je velmi dobre a logicky
¢lenéna a nechava dostatek prostoru pro vlastni feseni problému a zhodnoceni dosazenych vysledkd.

Samotné dosaZzené vysledky jsou silnou strankou prace. Malokdy se podafi v zavérecné praci dosahnout takto
pfinosné a v praxi uplatnitelné vysledky. Postupnymi Upravami tvaru pfidavného zavazadlového prostoru dosahl
autor snizeni odporu az o 6% oproti Cisté konfiguraci.

V souladu se zadanim autor v praci neprovadi Zadné ovéreni spolehlivosti CFD vypoctu a pouziva nastroj
OpenFOAM s nastavenim feSice, turbulentniho modelu a sité zifejmeé dle doporuceni automobilky. Tato
skutecnost by vSak v praci méla byt dostatecné objasnéna.

Prace obsahuje malé mnozZstvi chyb a nedostatkd. Dle oponenta by mély byt popisky prevzatych obrazk
preloZeny do jazyku prace a odkazy na citovanou literaturu by mély byt vzdy za citovanym tvrzenim a nikoliv aZ na
konci dlouhého odstavce.

Otéazky k obhajobé:

Na obr. 5.6 je patrné doplnéni podstavcl pod kola do geometrie modelu. Upfesnéte, zda a jakym zplsobem byl
pfi vypoctu zohlednén vliv rotace kol a zda byla simulovana pohybujici se vozovka. Pokud byl néktery

z pfedchozich vlivi zanedban, zhodnotte dopady tohoto zjednoduseni.

Snizeni odporu oproti Cisté konfiguraci vozu je velmi pfinosné, jesté zajimavéjsi by mozna bylo porovnani

s automobilem, vybavenym béznym stfeSnim boxem. DokazZete pfiblizné porovnat vase pridavné zafizeni a bézny
stfesni box z hlediska prostoru a pridaného (ubraného) odporu? Existuji i néjaké nevyhody z hlediska napf.
rozloZeni hmoty, bezpecnosti provozu a manipulace se zatizenim?

PredloZenou zavérec¢nou praci hodnotim klasifikaénim stupném A - vyborné.

Datum: 22.8.2017 Podpis:
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