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Abstrakt

Abychom mohli docilit zafazeni osob s omezenou schopnosti pohybu do spolecnosti a dat
jim tak moznost plnohodnotného zivota, musi byt mimo jiné kladen dlraz na bezbariérovost
vnéjSiho prostfedi. Bakalafska prace se zabyva pohybem téchto osob ve mésté Nymburk
a hodnoti bezbariérovou pfistupnost ke zvolenym institucim. V teoretické €asti jsou
definovany zakladni pojmy a legislativa souvisejici s FeSenou problematikou, ve stru¢nosti
je popsano i mésto Nymburk. Prakticka ¢ast se zabyva samotnou analyzou tras mezi
zvolenou vychozi lokalitou a vybranymi institucemi, vyhodnocuje jejich pFistupnost
a navrhuje mozné stavebni upravy problematickych mist. Sou€asti prace je také posouzeni

pristupnosti blizkych parkovist a zastavek MHD.

Klicova slova

osoby s omezenou schopnosti pohybu, bezbariérova doprava, bezbariérové prostiedi,

technické parametry, bezbariérova trasa, Nymburk

Abstract

To achieve inclusion of persons with reduced mobility into society and provide them
the opportunity of a full quality life, emphasis must be also placed on the external barrier-
free environment. This bachelor’s thesis deals with the movement of said people in the city
of Nymburk and evaluates the barrier-free accessibility to the selected institutions.
The theoretical part defines the basic concepts and legislation related to the solved issue,
as well as a brief description of Nymburk. The practical portion analyses the routes from
the chosen starting point to the selected institutions, evaluates their accessibility and
proposes potential building modifications of problematic spots. The thesis also assesses

the accessibility of nearby parking lots and bus stops.

Key words

persons with reduced mobility, barrier-free transport, barrier-free environment, technical

parameters, barrier-free route, Nymburk
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Uvod

1 Uvod

Je to pouze nékolik desitek let, kdy se zdravotni postizeni pfestalo brat ve svété na lehkou
vahu. V souCasné dobé je otazka zabranovani diskriminaci a vylu€ovani zdravotné
postizenych osob ze spole¢nosti Ukolem jednotlivych viadnich organd, které by se o to mély
snazit a dat tak témto lidem moznost plnohodnotného zZivota. Nedilnou soucasti tohoto
procesu je také feSeni bezbariérové dopravy pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (OOSPO). Tato skupina nezahrnuje pouze vozickare a nevidomé, coz tak muze
mnoha lidem pfipadat, ale také seniory, t&€hotné zeny, osoby s détskym koCarkem a dalsi.
Problematika bezbariérovosti se mize v pribéhu Zivota tykat kazdého z nas a povazuiji ji

tedy za velmi dalezité a aktualni téma.

V Ceské republice se tato snaha projevuje zejména ve vefejné dopravé, kde dochazi
napriklad k zavadéni nizkopodlaznich vozidel nebo ke zvySovani nastupnich hran. Pro
pfistup do budov jsou zavadény bezbariérové rampy a ploSiny, pomalu také dochazi ke
snizovani obrubnik(l na pfechodech pro chodce. Tyto a dalSi véci jsou vSak doposud vidét
pouze pfi kompletnich rekonstrukcich vétsich stavebnich celkd, jako jsou napfiklad celé
komunikace. Pokud se jednd o zcela nové stavby, které by v sou€asnosti mély byt
projektovany vcetné vSech bezbariérovych Uprav, ¢asto se najdou nedostatky i v téchto
novych objektech. Je patrné, ze feSeni bezbariérove pfistupnosti neni ve vefejném prostoru
stale brano dusledné a systematicky, a proto by se mésta i obce mély touto oblasti vice

zabyvat.

Téma bezbariérové dopravy jsem si zvolila proto, Zze mé tato problematika zaujala a rada
bych pfispéla k usnadnéni pohybu a Zivota nejen osob s omezenou schopnosti pohybu
(OOSP). Mésto Nymburk bylo zvoleno na zakladé jeho vyznamnosti a blizkosti vici mistu
mého bydlisté. V této obci s rozSifenou plUsobnosti sidli nékolik vyznamnych instituci jak

pro mésto samotné, tak pro okolni obce.

Cilem této bakalafské prace je zanalyzovat souCasny stav bezbariérové pfistupnosti
k vybranym institucim ve mésté Nymburk. Vysledkem potom bude vyhodnoceni
jednotlivych tras k témto objektim, véetné posouzeni blizkych parkovist a zastavek MHD.
Na zavér budou navrZzeny mozné stavebni upravy zhodnocenych problematickych mist na
zakladé stanovené legislativy. Ke zjisténi dulezitych parametrl dil€ich stavebnich objektl
bude vyuZito vlastniho méfeni v terénu. Soucasti zhodnoceni budou i mapova schémata
a fotodokumentace. Vysledky této prace mohou slouzit jako vychodisko k FeSeni

problematiky bezbariérové dopravy ve mésté.
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2 Zakladni pojmy a legislativa

2.1 Legislativa

Viyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj €. 398/2009 Sh., o obecnych technickych
poZadavcich zabezpedujicich bezbariéroveé uZivani staveb, u€inna od 18.11.2009, upravuje
podminky uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Uvedena
vyhlaska formuluje obecné technické pozadavky na stavby a jejich €asti pro tfi zakladni

druhy zdravotniho postiZzeni, a to pohybové, zrakové a sluchové. [1][2]

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci odkazuje na vyhlasku 369/2001 Sb., kterou
nahradila vyhlaska &. 389/2009 Sb., jako na zvlastni pravni pfedpis, a mimo jiné definuje
opatieni pro usnadnéni pfechazeni pro OOSPO a jejich bezpeénost pfi navrhu pozemnich

komunikaci. [3]

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon) formuluje
obecné pozadavky na vyuzivani uzemi, technické pozadavky na stavby stanovené
provadécimi pravnimi predpisy a dale obecné technické pozadavky zabezpecujici uzivani

staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu (viz paragraf § 2). [4]

2.2 Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace Ize rozdélit dle zakona €. 183/2006 Sb.
na osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny, osoby doprovazejici dité v kocarku, dité do tfi let,
osoby s mentalnim postizenim nebo osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

stanovené provadécim pravnim predpisem. [4]
Vyhlaska €. 398/2009 Sb. definuje tyto osoby jako: [1]

- 0soby pohybové postizené,

- osoby zrakové postizené,

- osoby sluchové postizené,

- osoby pokroc€ilého véku,

- 0soby mentalné postizené,

- doprovod déti do tfi let, anebo koc¢arku,

- téhotné Zeny.

Mimo definice vyhlasek a zakonu je potfeba do skupiny osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace zaradit také osoby s doasnym omezenim pohybu, cestujici

s objemnymi zavazadly nebo jizdnim kolem. [5]
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Na obrazku 1 vidime nékolik vybranych symbolt skupiny OOSPO.

Obrazek 1 — Vybrané piktogramy OOSPO [Martin Heindl]

2.2.1 Osoby s omezenou schopnosti pohybu

Vyhlaska €. 398/2009 Sb. dale definuje osoby s omezenou schopnosti pohybu jako osoby
na voziku, osoby s détskym kocarkem, osoby pouZzivajici berle, hole nebo jiné pomUcky pri

chazi, téhotné Zeny a osoby doprovazejici déti do tfi let. [1]

Zakladnimi specifiky, ktera charakterizuji a ovliviuji samostatny a bezpeény pohyb
a orientaci osob s pohybovym postizenim (zejména osob pohybujicich se na voziku,

s berlemi, choditky a dalSimi kompenzaénimi pomulckami) jsou: [5]

- niz8i rychlost pohybu — nutno brat v uvahu pfi ur€ovani ¢asu pro prekonani
vzdalenosti napf. na pfechodech pro chodce nebo pfi pfestupech mezi spoji,

- omezena moznost vyuziti obou rukou,

- sniZeny horizont vidéni — osoby sedi na voziku pfiblizné ve vySce 0,45-0,50 m,
v této vySce se v uli€nim prostoru nachazi mnoho prekazek v rozhledu; informace
(napf. jizdni Fady) by mély byt umistény maximalné ve vysSce 1,2 m,

- mensi dosahova vzdalenost — osoba na voziku ma krat$i dosah na pfedméty pred
sebou, nad sebou a vedle sebe; ovladaci prvky, napf. tlaCitka pro otevirani dvefi
voz( MHD, je nutné umistit v rozsahu vzdalenosti 0,6—1,2 m nad urovni pochozi
plochy,

- Vvetsi ploSna narocnost — nutnost vétsi manévrovaci plochy, prichozi Sifky apod.,

- omezené moznosti pfekonani horizontalnich i vertikalnich rozdild a sklond -
pfekroCenim jejich pfedepsanych hodnot muize dojit k ohroZeni bezpeclnosti
voziCkare Ci ke ztizeni jeho vlastniho pohybu,

- citlivéj8i vnimani kvality povrchu pochozich ploch.

2.2.2 Klasifikace pohybovych vad

Pfi pohledu na bezbariérovost z hlediska handicapované osoby si je nutné uvédomit, ze
télesna postizeni jsou rozmanita a kazda osoba ma tedy rlzné naroky na pfistupnost
vefejného prostiedi a jeho vybavenost. Hlavnim znakem osob s télesnym postizenim je

celkové nebo ¢astec¢né omezeni hybnosti. Muze se jednat bud’ o pfimé postizeni vlastniho

10
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hybného ustroji nebo o postizeni centralni &i periferni nervové soustavy. K porucham

hybnosti vS§ak mize dochazet i z jinych pFicin. [6][7]

Pojem télesného postizeni je velmi Siroky a pfi klasifikaci osob hraje roli také zavaznost

pohybového postizeni, a tedy i vliv pohybovych vad na zivot téchto lidi. Z pohledu specialni

pedagogiky mizeme pohybové vady rozdélit na vady vrozené (v€etné vad dédi¢nych)

a ziskané, které dale délime na vady ziskané po Urazu a vady ziskané po nemoci. [6][7]

Télesna postizeni Ize rozdélit i zjiného hlediska, nez jsou dvé predchozi, a to podle

zpusobu pohybu handicapovanych osob vUuci bariéram. Rozeznavame 4 kategorie: [6]

a)

b)

c)

d)

osoby s leh&im télesnym postizenim — k pohybu pouzivaji hole, francouzské hole,
anebo jsou to osoby starSiho véku,

osoby pohybujici se pomoci francouzskych holi a dalSich protetickych
a ortopedickych pomucek — osoby maji vétsi problémy s chizi a s pfekonavanim
schodu, dokazi ujit pouze kratsi vzdalenosti,

osoby na voziku — tato kategorie se dale déli na vozi¢kare vyuZzivajici vozik pouze
venku, osoby trvale upoutany na ortopedicky vozik, vozickare potfebujici asistenci
druhé osoby a skupinu vozi¢kart se specifickymi potfebami,

osoby, jejichz nemoc je progresivni — postizeny postupem €asu prochazi vyse
uvedenymi kategoriemi a je nutné pamatovat na ¢asem zvySujici se prostorové

naroky.

11



Bezbarierové prostredi

3 Bezbariérové prostredi

Kazdy cClovék se ve svém zivoté setkava s prfekazkami, které musi prfekonat. Pro
handicapované osoby v8ak mnoho z téchto prekazek zlstava nepiekonatelnymi. Nejde
v8ak pouze o bariéry fyzické, ale i bariéry psychické nebo socialni. Fyzické bariéry chapeme
jako fyzickd omezeni v prostiedi, ktera ztézuji nebo znemoznuji pohyb osob s omezenou
hybnosti, zatimco psychické bariéry jsou v samotnych lidech s postizenim, jimz c&ini
problém napfiklad vyrovnani se se zménou zivotni situace nebo pocit vyfazenosti ze
spolecnosti. Psychické bariéry jsou vS§ak mnohdy také ve ,zdravych® lidech, ktefi se Casto
postizenym vyhybaiji. Jednotlivé bariéry nelze vnimat oddélené&, nebot' se navzajem prolinaji

a ovlivAuji. [6][8]

Cilem podpory nejen osob s omezenou schopnosti pohybu je odstrafiovani fyzickych bariér
a vytvafeni tak bezbariéroveho prostfedi, které bude splfiovat poZzadavky na bezpecny
a samostatny pfistup, uzivani a pohyb vSech osob. Dal§im cilem je snaha zafazovat osoby
s omezenou schopnosti pohybu do spole¢nosti vliastnim pfistupem kazdého Clovéka
k témto lidem. Pfi FeSeni bezbariérovosti vychazime z dispozic, moznosti a potfeb osob

s rozdilnym pohybovym postiZzenim. [1][6]

Jako bariéru v dopravé Ize nazyvat jakoukoli pfekazku nebo okolnost, ktera vyuZziti dopravy
omezuje nebo zcela vylu€uje. Bariéry muzeme rozdélit na hmotné, kterymi jsou prfedevsim
fyzické a architektonické pfekazky, a na nehmotné, které jsou Casto opomijené diky své
,neviditelnosti“, avSak jsou neméné dulezité. Jedna se o nefunkéni a neexistujici prvky,
napfiklad chybéjici informacni systém, nefunkéni vytah nebo vysokopodlazni spoj v MHD
pro osobu na voziku. Dale bariéry muzeme délit podle moznosti odstranéni na docasné
a dlouhodobé. [5]

3.1 Zakladni vlastnosti bezbariérového prostredi

Protiskluznost pochozi plochy — soucinitel smykového tfeni je nejméné 0,5, ve sklonu pak
0,5 + tg alfa, kde alfa je uhel sklonu ve sméru chlze. Tento parametr je tfeba zohlednit
u povrchu chodniku, Sikmych ramp, schodist, pochozich ploch nastupist a zastavek MHD

a zajistime ho vhodnou volbou materialu pro tyto plochy. [1][5]

Podélny sklon pochozi plochy — komunikace pro chodce musi mit podélny sklon nejvyse
v poméru 1:12 (8,33 %). Vyjimkou jsou Sikmé rampy kratSi nez 3000 mm, kde Ize dosahnout
hodnoty poméru az 1:8 (12,5 %). Na usecich s vétSim podélnym sklonem nez 1:20 (5,0 %)
a delSich nez 200 m je nutné zfidit odpocCivadla. Kazdé odpocivadlo je dlouhé nejméné

1500 mm se sklonem pouze v jednom sméru v poméru max. 1:50 (2,0 %). Jednotliva
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odpocivadla jsou ve vzdalenosti 100—-200 mm. Tento parametr ma velky vliv na pfistupnost

vnéjSiho prostfedi pro vozickare. [1][5]

PfFiény sklon pochozi plochy — pfi¢ny sklon dosahuje maximalni hodnoty 1:50 (2,0 %),
u mostnich objektl nejvySe 1:40 (2,5 %). Tento parametr ovliviiuje pfistupnost prostredi pro
voziCkafe a v kombinaci s vysokou hodnotou podélného sklonu ¢&ini jizdu na voziku

obtiznéjsi a namahavéjsi a hrozi nebezpecdi pfevrzeni voziku. [1][5]

Priichozi Sirka — minimalni Sitka komunikace pro chodce je stanovena na 1500 mm
(doporu¢eno 1800 mm) véetné bezpecnostnich odstupl a vychazi z minimalni prichozi
SiFky pro mijeni péSich a osob na voziku pfi obousmérném provozu. Tato hodnota je volena
na zakladé predpokladaného provozu a Ize ji z technickych divodud snizit az na 900 mm,
a to napf. v mistech s technickym vybavenim (napf. stoZary vefejného, osvétleni, dopravni
znacky aj.). Pokud budeme vychazet z minimalni svétlé Sifky dvefi a vstupu do vytahu,
muzeme pouze mistné povolit v takovychto mistech hodnotu az 800 mm. Minimalni Sifku

komunikace a mistniho zuzeni znazorfuje obrazek 2. [1][5]

‘” ‘-D L /)
geb ||| e

I N i N
[ ] [ ] T
1L

800 |, 1500

td

Obrazek 2 — Prostorové poZadavky na komunikaci pro chodce [Autor na zakladé 9]

Vyskovy rozdil — vyskovy rozdil dvou rdznych ploch (napf. vySka snizeného obrubniku
u prfechodu pro chodce), ktery Ize bezpe&né a samostatné pfekonat na voziku, nesmi
prekro€it hodnotu 20 mm. V opa&ném pfipadé musi byt v takovém misté zfizeny Sikmé

rampy (pro menSi rozdily), vytahy nebo zdvihaci ploSiny. [1][5]

Manévrovaci (manipulaéni) plocha — minimalni prostor pro otaceni voziku do raznych

smeérd v uhlu vétSim nez 180° je kruh o pruméru 1500 m, pfi otaéeni o 90—-180° obdélnik
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o rozmérech 1200 x 1500 mm. Tyto pozadavky je nutné zachovat vSude, kde se

predpoklada otaceni voziku. [1][5]

3.2  Zakladni hmatové prvky

Pfesto, Ze se tato prace zabyva pouze osobami s omezenou schopnosti pohybu, je potfeba
vymezit také zakladni parametry hmatovych prvk( pro osoby s omezenou schopnosti
orientace, tedy osoby nevidomé a slabozraké, které se pfi realizaci novych a Upravach
stavajicich staveb musi konstruovat spolu s prvky pro pohybové omezené osoby.
Bezbariérovou pfistupnost celého systému je tfeba resit jako celek i presto, Ze potfeby

a pozadavky jednotlivych skupin OOSPO nelze slu€ovat. [5]

3.2.1 Vodici linie

Vodici linie, jako spojnice orientaénich bodud komunikaci, je soucasti prostfedi nebo stavby,
ktera slouZzi k orientaci nevidomych a slabozrakych osob ve vné&jSim i vnitfnim prostfedi. Do
prostoru podél vodici linie se nesmi umistovat Zadné prekazky. Vodici linie délime na

pfirozené (provadime je pfednostné) a umeélé. [1][5]

Za pfirozenou vodici linii povazujeme pfirozenou soucast prostfedi, ktera vznika stavebni
¢innosti nebo usporadanim stavby. Tvofi ji pfedevSim stény domu, podezdivky plotd,
zabradli se zarazkou pro bilou hil nebo obrubnik travniku vy$Si nez 60 mm. Je nutné
pamatovat na to, Ze pfirozenou vodici linii neni samotny obrubnik chodniku smérem
k vozovce. Prerusit tuto linii Ize nejvySe na vzdalenost 8000 mm, na kterou je nevidoma
osoba schopna udrzet smér pfimé chlize. Minimalni délka kazdé nepferusené casti linie je

1500 mm, v odivodnénych pfipadech 1000 mm. [1][5]

Pokud pfirozena vodici linie chybi anebo je pferuSena na vice nez 8000 mm, zfizujeme
vodici linii umélou. Tuto linii tvofi zejména dlazdice s drazkami vytvofené frézovanim, které
se umistuji na plochu nastupisté metra, ale Ize je v pfipadé potieby pouZzitiv exteriéru. Tuto
linii také muzZe tvofit signalni a varovny pas, vodici pas na pfechodu nebo hmatny pas. Sitka
linie je nejméné 300 mm v interiéru, 400 mm v exteriéru. Uméla vodici linie musi navazovat

na vodici linii pfirozenou. [1][5]

3.2.2 Signalni pas

Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k orientacné dulezitému mistu. Uréuje

predevsim pfistup k pfechodu pro chodce, k zastavce a oznacniku zastavky MHD,
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k Zelezni¢nimu prejezdu &i prechodu, ke schodim nebo na lavku. Zvilastni vyuziti ma

signalni pas také na zelezni¢nich nastupistich a na vjezdu do obytné nebo pési zény. [1][5]

Sitka signalniho pasu musi byt 800—1000 mm, aby nedoslo k jeho ptekrogeni. Minimalini
délka musi byt nejméné 1500 mm, v odGvodnénych pfipadech 1000 mm. Plochu signalniho
pasu tvoii hmatové upravena dlazba s vystupky, jejiz povrch musi byt vnimatelny bilou holi
a naslapem, a musi byt barevné kontrastni oproti okolni dlazb& minimalné do vzdalenosti
250 mm od tohoto pasu. Vyjimku tvofi pamatkové chranéné zény. V misté, kde signalni pas
meéni smér, upfednostiiujeme pravy uhel. Pokud se dveé trasy signalnich pasua kfizi, jsou

oba pasy preruseny v délce odpovidajici jejich Sifce. [1][5]

Signalni pas pfed pfechodem pro chodce nebo mistem pro pfechazeni umistujeme
v navaznosti na vodici linii, nejdale vSak ve vzdalenosti 300 mm od této linie. Pas musi byt
ve smeéru pfechazeni, jeho podélna osa je tedy rovnobézna s podélnou osou pfechodu.
Signalni pas na zastavce MHD slouzi k navadéni nevidomého od vodici linie do urovné
prvnich dvefi vozidla. Umistuje se ve vzdalenosti 800 mm od oznaéniku a kon€i v bezpecné

vzdalenosti 500 mm od nastupni hrany zastavky. [1][5]

3.2.3 Vodici pas prechodu

Vodici pas pfechodu slouzi k orientaci osob se zrakovym postizenim pfi pfechazeni. Tvofi
ho dvé dvojice nebo trojice hmatnych pasku o celkové Sifce 550 mm, které musi navazovat
na pfilehlé signalni pasy na chodniku. Pouzivaji se na pfechodech, které jsou delSi nez
8000 mm, je-li trasa pfechazeni vedena v Sikmém sméru nebo z oblouku o poloméru

mensim nez 12 000 mm. [1]

3.2.4 Varovny pas

Varovny pas oznaCuje misto na komunikaci, které je pro zrakové postizenou osobu
nebezpeCné C&i trvale nepfistupné. Jedna se zejména o rozhrani mezi vozovkou
a chodnikem v misté snizeného obrubniku v€etné mist ur€enych k vyjezdu vozidel, hranici
vstupu na Zelezni¢ni pfejezd &i pfechod nebo okraj nastupisté kolejové dopravy. Varovny
pas musi mit Sitku pfesné 400 mm, musi byt vytvofen ze stejného materialu jako pfiléhajici
signalni pas a musi byt hmatové i barevné rozliSitelny od okolni dlazby minimalné do
vzdalenosti 250 mm od tohoto pasu. Minimalni délka pasu odpovida Sifce snizeného
obrubniku az do mista s vySkovym rozdilem nejméné 80 mm. Varovny pas musi pfesahovat
signalni pas alespon o 800 mm na obou stranach. Vyjimkou je chodnik uzsi nez 2400 mm,

kde Ize pfesah zfidit pouze na jedné strang, signalni pas se umisti podél vodici linie. Na
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pristupu k mistu pro pfechazeni se varovny pas odsazuje 300-500 mm od navazujiciho
signalniho pasu. [1][5]

Na obrazku 3 vidime pfiklad pouziti potfebnych hmatovych prvkl na pfechodu pro chodce.

vodici pas pfechodu
550mm

[ I T T T T¢g
g .
=] varovny pas
<t
min. 800mm min. 800mm
1S
S
o . " . -
3 signalni pas
£
£ 800-1000mm
vodici linie

Obrazek 3 — Hmatové Upravy pfechodu pro chodce [Autor na zakladé 2]

3.2.5 Hmatny pas

Hmatny pas se pouziva jako forma varovného pasu oddélujici vyhrazeny pas pro cyklisty
od pasu pro pési, které jsou vedeny ve stejném sméru, a nikdy ho nelze pouzit jako vodici
linii. Sirka pasu musi byt 300-400 mm a jeho povrch musi byt hmatové i barevné kontrastni
od okolni dlazby. Hmatny pas musi pfesahovat signalni pas alesporh o 800 mm na obou
stranach. [1][2]

3.3  Technické parametry bezbariérovych ¢asti staveb

3.3.1 Komunikace pro chodce

Za komunikace pro chodce jsou dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. povazovany chodniky, stezky,

prahy, pasy pro chodce a ostatni pochozi plochy (namésti, obytné a pési zény). Povrch

16



Bezbarierové prostredi

komunikace musi byt rovny, pevny a upraveny proti uklouznuti. PFi Upravach chodnik( pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu je nutné dodrzovat tyto parametry (podrobnéji viz
kapitola 3.1): [1][2]

- protiskluznost povrchu pochozi plochy chodniku,
- pruchozi Sitka,

- vySkovy rozdil,

- podélny a pfi¢ny sklon,

- manévrovaci plocha.

3.3.2 Prechod pro chodce a misto pro prechazeni

Pfechody pro chodce bez fizeni svételnym signalizaénim zafizenim se navrhuji nejvySe
pfes dva protismérné jizdni pruhy (dvoupruhovou obousmérnou komunikaci), vyjimkou jsou
dva soubézné jizdni pruhy pfed kfizovatkou, z nichZz jeden je odboc€ovaci. U nové
navrhovanych komunikaci je maximalni pfipustna délka nedéleného prechodu 6,5 m,
u zmén jiz dokon€enych staveb Ize pfipustit az 7 m. V pfipadg, ze je Sitka komunikace mezi
obrubami = 8,5 m?, rozdélujeme prechod délicim/ochrannym ostrivkem o $ifce = 2,5 m.
VSechny vySe uvedené pozadavky plati také pro mista pro prechazeni, ktera se od
pfechodl pro chodce lisi pouze vodorovnym a svislym dopravnim znacenim, prednosti

chodcu pfed vozidly a hodnotou odsazeni varovného od signalniho pasu. [3][5]

Pfechody pro chodce fizené svételnym signaliza€nim zafizenim jsou vzdy navrhovany
pfes dva a vice jizdnich pruhd. U nové navrhovanych komunikaci je maximalni pfipustna
délka nedéleného pfechodu 9,5 m, u zmén jiz dokon&enych staveb Ize v oduvodnénych

pfipadech pfipustit az 12 m. [3]

Mezi zakladni vlastnosti pfechodu pro chodce patfi vySka snizeného obrubniku max.
20 mm, podélny sklon max. 1:8 (12,5 %) a pFi¢ny sklon max. 1:50 (2,0 %) navazujici Sikmé
plochy. Dale novy pfechod musi byt vybaven signalnimi a varovnymi pasy, popfipadé

vodicim pasem (viz kapitola 3.2). [1]

3.3.3 Ki¥izeni chodniku a télesa zelezni€ni drahy

Mista kfizeni komunikaci a Zeleznicni drahy mohou byt velmi nebezpecna. Pro osoby na
voziku je nejvétSi pfekazkou mezera mezi kolejnicemi a prejezdovou konstrukci. Presto, ze
maximalni pfipustna hodnota mezery v Ceskych pfedpisech doposud nebyla stanovena,

muzeme vychazet z evropskych technickych specifik interoperability (TSI) pro osoby

! Neshoda hodnoty 8,5 m a max. pfipustné délky pfechodu bez déliciho ostrivku 6,5 m (7 m). [3][5]
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s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dle TSI uvazujeme maximalni hodnotu mezery
75 mm, kterou je schopné pfekonat nejmensi kole¢ko invalidniho voziku. Jelikoz zelezni¢ni
prejezdy a prechody pfedstavuji nejvétsi nebezpeci pro zrakové postizené osoby, musi byt
kladen velky dlraz na bezbariérovy a bezpecny pohyb téchto osob. [5][10]

Zakladni upravy prejezd(i a prechodi stanovuje CSN 736380 Zelezniéni prejezdy
a pfechody. V misté prejezdu a prechodl musi byt chodnik Siroky nejméné 1500 mm
a musi byt vybaven pfislusnymi hmatovymi prvky dle zplsobu zabezpecéeni Zelezni¢niho

prejezdu: [2][5]

a) prejezdy se svételnym piejezdovym zafizenim s doplfikovou akustickou signalizaci:

do mista vystrazniku (zavor) se umisti varovny a signalni pas, nutno zajistit vodici
linii na pfistupové komunikaci pro pési,

b) prfejezdy se svételnym pfejezdovym zafizenim bez dopliikové akustické

signalizace, prejezdy bez svételného prejezdového zafizeni: do mista vystrazniku

(zavor) se umisti varovny pas, nutno zajistit vodici linii na pfistupové komunikaci pro
pési,

c) prejezdy zabezpelené pouze vystraznym kfizem (dopravni znacka A32): takto

zabezpecCené prejezdy nejsou z bezpelnostnich divodd samostatné vyuzitelné
osobou s omezenou schopnosti orientace, varovny pas se umisti na hranici

nebezpecného pasma prejezdu (ij. ve vzdalenosti 4000 mm od osy krajni koleje).

3.3.4 Pristup do staveb

Vstupy do staveb obCanského vybaveni, kterymi jsou napf. stavby pro vefejnou spravu,
obchod, kulturu a zdravotnictvi, musi byt bez schodl a vyrovnavacich stuprit. Pokud
z technickych duvodu vstup nem(ize byt na stejné urovni s komunikaci pro chodce, Ize pro
vyrovnani vyskového rozdilu vyuzit bezbariérovou rampu nebo zdvihaci ploSinu u zmén

dokonCenych staveb. [1]

3.3.4.1 Bezbariérova rampa

Za bezbariérovou (Sikmou) rampu povazujeme C€ast komunikace nebo samostatnou
konstrukci, ktera se pouziva pro vyrovnani mensich vyskovych rozdila vétsi nez 20 mm
mezi ¢astmi stavby. Ve vétSiné pfipadl nahrazuje schody a umozriuje tak pfistup do stavby.
Rampy musi byt Siroké nejméné 1500 mm pro obousmérny provoz. Podélny sklon muze
nabyvat poméru nejvyse 1:16 (6,25 %), u zmén dokonéenych staveb az 1:8 (12,5 %) do
délky 3000 mm, a pficny sklon musi byt nejvySe v poméru 1:100 (1,0 %). Pokud je rampa

delSi nez 9000 mm, musi byt pferusena podestou o délce nejméné 1500 mm se sklonem

18



Bezbarierové prostredi

pouze v jednom sméru v poméru max. 1:50 (2,0 %). Po obou stranach bezbariérové rampy
musi byt opatfeni zabranujici sjeti voziku, které zaroven tvofi vodici prvek pro bilou hul,
kterym je spodni ty¢ zabradli ve vySce 100-250 mm nebo sokl vysoky nejméné 100 mm.
Bezbariérova rampa musi byt po obou stranach opatfena madly ve vySce 900 mm
(doporucuje se druhé madlo ve vySce 750 mm pro osoby mensiho vzristu). Kazdé madlo
musi pfesahovat zaCatek a konec rampy nejméné o 150 mm po obou stranach, odsazuje
se nejméné o 60 mm od svislé konstrukce a jeho tvar musi umoznovat uchopeni rukou

shora a jeho pevné sevreni. [1][5]

3.3.4.2 Zdvihaci plosina

Pro uréeni minimalnich rozméra svislé zdvihaci plosiny miizeme vychazet z CSN EN 81-41
(Cast 41: Svislé zdvihaci plosiny pro dopravu osob s omezenou schopnosti pohybu), ktera
stanovuje minimalni rozmér ploSiny pro vozi¢kare bez priivodce na 800 x 1250 mm. Tyto

rozméry mizeme uvazovat také pro Sikmé zdvihaci plosiny (schodistovy vytah). [9]

3.3.5 Parkovisté a vyhrazena stani

Parkovaci stani pro vozidla pfepravujici osoby s téZkym pohybovym postizenim musi byt
vyhrazena na v8ech vnitfnich i vnéjSich parkovistich a v osobnich garazich pro motorova
vozidla. Minimalni poéty vyhrazenych stani, které vychazi z celkového poctu stani dil&i

parkovaci plochy dle vyhlasky 389/2009 Sb., jsou uvedeny v nasledujici tabulce 1. [1]

Tabulka 1 — Miniméalni pocty vyhrazenych stani [1]

Celkovy pocet stani | Po€et vyhrazenych stani
2-20 1
21-40
41-60
61-80
81-100
101-150
151-200
201-300
301-400
401-500 10
501 a vice 2 % vyhrazenych stani

O O|N|oO|O|h~W|N

Na parkovistich u staveb urCenych pro obchod, sluzby a zdravotnictvi musi byt vyhrazeno
min. 1 % z celkového poctu stani pro osoby doprovazejici dité v koCarku. Celkovy pocet

vyhrazenych stani se zaokrouhluje na cela €isla smérem nahoru. [1]
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Od vyhrazenych stani musi existovat pfimy bezbariérovy pfistup na komunikaci pro chodce
(doplnény o varovny pas u snizeného obrubniku s vySskou mensi nez 80 mm) a poloha

téchto stani musi byt co nejblize od vchodu (vychodu) nebo vytahu dané stavby. [1]

Vyhrazena stani uréena pro vozidla pfepravujici osoby tézce pohybové postizené a osoby
prepravujici dité v ko€arku musi byt Siroka min. 3500 mm v€etné manipulacni plochy Siroké
min. 1200 mm, pfi¢emz dvé vzajemné sousedici stani mohou tuto manipulaéni plochu
sdilet. Minimalni délka podélného stani je 7000 mm. Podélny sklon kazdého stani muze

nabyvat poméru nejvyse 1:50 (2,0 %), pficny sklon je v poméru nejvyse 1:40 (2,5 %). [1]

Dle vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju ¢. 30/2001 Sb. musi byt vyhrazené stani pro
OOSPO oznac€eno svislou dopravni znackou IP 12 se symbolem vozickaife O 1 spolu

s vodorovnym zna&enim V 10f (viz obrazky 4 a 5). [5]

( 4 N

&

Obréazek 4 — Svislé dopravni znac¢eni Obréazek 5 — Vodorovné dopravni
IP12 + 0 1[11] znadeni V 10f [12]

3.3.6 Nastupisté verejné autobusové dopravy

Zastavky se z bezpecnostnich davodl umistuji za kfizovatku a musi byt vybaveny plochou
nastupisté a zpravidla i pfistteSkem. Nastupisté vefejné dopravy musi byt navrzeny tak, aby
umozniovaly bezbariérovy pfistup osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
amusi k nim byt umoznén pfistup z pfilehlého pfechodu pro chodce. Tento pfechod je
nutné umistit mimo prostor nastupisté, musi splfiovat pfislusné normové parametry véetné

pFisluSnych hmatovych prvkl stanovenych vyse (viz kapitola 3.2). [1][5][13]

Stejné jako u komunikaci pro chodce musi byt povrch nastupisté rovny, zpevnény

a upraveny proti uklouznuti. Maximalni podélny sklon nastupisté je 4 % (v obtizném terénu
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az 6 %) a pficny sklon se navrhuje mezi hodnotami 0,5-2,0 %. Z pohledu osob se zrakovym
postizenim musi byt na nastupisti dale zfizen signalni pas vedouci od vodici linie
k ozna¢niku zastavky ve vzdalenosti 500 mm od nastupni hrany, ktera je zvyraznéna pouze
vizualné kontrastnim pasem bez hmatové Upravy do Sitky 500 mm. Na nastupisti Ize pouzit

pouze dvou barev povrchu. [5][13]

Nastupni hrana autobusové zastavky musi mit vysku 200 mm nad drovni vozovky, u zmén
dokon&enych staveb Ize tuto hodnotu snizit az na 160 mm. Vyskovy rozdil mezi vySkou
nastupni hrany a vySkou podlahy vozidla verejné dopravy €ini nejvétsi problém predevsim
osobam na voziku. V souCasné dobé je snaha obmérovat vozové parky a postupné do
provozu nasazovat nizkopodlazni vozidla. | pfesto vSak niZSi vySka podlahy vySkovy rozdil
zcela neeliminuje, pokud zastavky nespliuji potfebné technické parametry. Pro pfekonani
vyskového rozdilu se vyuZivaji vysuvné rampy nebo zdvize ve vozidle. Nastupni vysku
podlahy Ize také snizit pfi vyuziti tzv. kneelingu?. Nutno vSak také navic uvazovat s mezerou
mezi vozidlem a nastupni hranou. Tuto mezeru je vhodné minimalizovat pouzitim
bezbariérového obrubniku a také zajisténim potfebné délky nastupni hrany pro spravné

najeti vozidla. [1][5]

Na nastupisti musi byt zachovana dostate¢na pruchozi Sitka, ktera se zde navySuje
0 bezpec€nostni odstup 500 mm, minimalni volna Sifka nastupisté je tedy 2000 mm, ve
stisnénych podminkach Ize tuto hodnotu snizit az na 1700 mm. Maximalni délka nastupisté
(nastupni hrany) je 37 m pfi tésném Fazeni vozidel. Minimalni délku daného nastupisté

(nastupni hrany) LN uréujeme pomoci vztahu

Lomin = 2 .lngx + 1y [m] 1)

jako dvojnasobek délky nejdelSiho provozovaného vozidla na zastavce l,,, zvétSeny

0 pojistnou vzdalenost [, (zpravidla 1 m). [5][13]

2 Kneeling je systém snizeni vySky podlahy, kdy naklopenim vozidla dosahneme snizeni vySkového
rozdilu mezi podlahou vozidla a nastupni hranou az o 70 mm. [5]
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4 Mésto Nymburk

4.1 Zakladni informace o mésté

Mésto Nymburk se nachazi ve Stfednich Cechach pfiblizné 35 km od vychodniho okraje
hlavniho mésta Prahy. Rozklada se na obou bfezich feky Labe v samém stfedu Polabi (viz
obrazek 6). Povrch je pfevazné nizinny s prdmérnou nadmoriskou vyskou 193 m nad
morem. Dfive okresni mésto Stfedoceského kraje je v sou€asnosti pouze obci s rozSifenou
pusobnosti a spravnim obvodem s povéfenym obecnim ufadem. Katastr je tvofeny dvéma
mistnimi ¢astmi — Nymburk a Drahelice. Ve mésté Zije téméF 15 tisic obyvatel a rozloha Cini
20,54 km?2. [14][15]

Obrézek 6 — Poloha okresu a mésta Nymburk v CR [16, upraveno]

Prvni pisemna zminka o Nymburce je jiz z druhé poloviny 13. stoleti, kdy bylo mésto
zaloZeno Pfemyslem Otakarem IlI., ackoli uzemi mésta bylo diky své strategické poloze
obyvano jiz dlouho pfedtim. Historické jadro stfedovékého Nymburka lezi na usti Mrliny
a Labe. V téchto mistech vedl pfes Labe vyhledavany brod, pfes ktery vedla od jihu
k severu tzv. zitavska cesta. Kratce po svém zalozeni se mésto pro svoji vyhodnou polohu
stalo jednim ze strategickych mést slouzicich k ochrané Prahy, a tudiz i jednim

Z nejvyznamnéjSich mést v zemi. [17][18]

Rozkvét mésta trval témér celé obdobi gotiky a renesance az do prvni poloviny 17. stoleti.
Tehdy soustavny rozvoj mésta prerusila tficetileta valka, béhem niz byl Nymburk obléhan,
vypalen a vydrancovan, mistni pevnost zni€ena a hradby pobofeny. Po téchto udalostech
se rozvoj mésta témér zastavil a rekonstrukce poni¢enych staveb probihala velmi pomalu.
Pfelom v novodobé historii mésto zaznamenalo az v 19. stoleti s pfichodem industrializace.
V roce 1870 byla k méstu zavedena Zeleznice, ktera se stala nejvyznamnéjSim podnikem.

Sprava Zeleznice zde vybudovala své feditelstvi, dilny, topirnu a zelezni¢ni kolonii. Mésto
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se od této doby rozrustalo, vznikaly nové budovy i celé &tvrti. Doslo k Upravé toku Labe,
k vystavbé nového mostu a hydroelektrarny s plavebni komorou. V pribéhu historie se
meésto rozSifovalo az za pas hradeb, plvodni stfedovéky pudorys véetné vodnich prikopl

vSak zustal zachovan. [15][17]

V soucasnosti je Nymburk hospodarfskym a kulturnim centrem celého regionu stfedniho

Polabi a dulezitym dopravnim uzlem. [17]

4.2  Dopravni sit’

Poloha Nymburka v Polabské niziné a na fece Labi je velmi vyhodna. Z tohoto divodu se
nachazi na trasach hned nékolika vyznamnych komunikaci (viz obrazek 7). Zakladni
komunikacni kostra je tvofena jedinou silnici prvni tfidy 1/38 tvofici spojeni Kolin —
Nymburk — Mlada Boleslav. Prljezd tézké nakladni dopravy centrem mésta cinil do
nedavna velké dopravni komplikace, a proto bylo tuto silnici nutné pfebudovat na obchvat
kolem mésta. Silnice 1/38 je dulezitou dopravni tepnou spojujici dalnici D1a D11
a dllezitym spojenim ve sméru severozapad—ijihovychod. Na mezinarodni urovni ma silnice
velky vyznam hlavné pro tézkou nakladni prepravu. Méstem dale prochazi silnice 11/330
Sadska—Nymburk—Cinéves, 11/331 Podé&brady — Nymburk — Lysa nad Labem - Stara
Boleslav a 11/503 Nymburk—Kovanice—Chvalovice, ktera nahradila puvodni trasu silnice
1/38. [14][15]
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Hlavni trati vyznamného zelezni¢niho uzlu Nymburk je dvoukolejna elektrifikovana trat Cislo
231 Praha—Nymburk—Kolin. DalS$i dulezité spojeni poskytuje trat ¢islo 020 (Praha) Velky
Osek — Hradec Kralové — Choceni, na které jezdi v pravidelnych taktech rychliky mezi
Prahou a Hradcem Kralové. Zelezniénim uzlem dale prochazeji traté &islo 060 Nymburk—
Pofi¢any, 061 Nymburk—Ji¢in, na kterych jezdi pfedevS§im osobni vlaky, a 071 Nymburk —
Mlada Boleslav. Na uzemi mésta se nachazi celkem 2 zZelezni¢ni stanice: Nymburk hlavni
nadrazi a Nymburk mésto nachazejici se na tratich 060 a 061. Zelezniéni uzel Nymburk je

také jednou z nejvétsich sefadovacich stanic nakladnich viaku. [14]

4.3 Verejna hromadna doprava

Od bfezna 2017 doSlo nové k rozSifeni Prazské integrované dopravy (PID) do oblasti
Nymburska, ¢imz doSlo ke zruSeni nékolika plvodnich a k zavedeni nékolika novych
autobusovych linek. Ve mésté je v sou¢asné dobé provozovano celkem osm autobusovych
linek jednotného systému PID (viz obrazek 8). Tyto linky zajistuji jak méstskou hromadnou

dopravu, tak dopravni obsluznost okolnich obci s Nymburkem jako centrem osidleni. [17]
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Obrazek 8 — Schéma linkového vedeni MHD [17, upraveno]
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Trasu plvodni jedné linky méstské hromadné dopravy nyni nejblize kopiruji linky ¢. 433
a 434. Spoje téchto linek jezdi v nepravidelnych intervalech pouze v pracovni dny. Sluzba
je v souCasné dobé zajiStovana spole¢nostmi Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.o.
a ARRIVA STREDNI CECHY, s.r.o., které na linky nasazuji prevazné autobusy vyrobct
SOR a Karosa. Dle jizdniho fadu je asi 50 % ze vSech spoju linek €. 433 a 434
nizkopodlaznich, avsSak dle emailové korespondence s OAD Kolin jsou nékteré spoje
s ohledem na obéhy vozidel aturnusy zajiStovany nepravidelné a tyto spoje nejsou
vyznaceny V jizdnim fadu. To znamena, Ze napf. 2x v tydnu jsou spoje na obéhu

zajistovany nizkopodlaznimi vozidly, 3x v tydnu vysokopodlaznimi. [17][20][21]
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5 Analyza bezbariérové pristupnosti k vybranym

institucim

5.1 Vymezeni rozsahu této prace

Po konzultaci s vedenim mésta Nymburk byla tato prace nasmérovana na analyzu pési
dostupnosti (pohyb po vlastni ose) z hustéji obydlenych oblasti do nékolika vyznamnych
instituci, coz vedeni mésta povazuje za aktualni problém. Z divodu omezeného rozsahu
prace byly navrhované obydlené oblasti redukovany pouze na jednu, za cilové objekty bylo
zvoleno nékolik zdravotnickych instituci, Obecni dim, méstsky tfad (MU) a Ceska posta.
Vychozim bodem vSech tras byla zvolena ulice Letcd R.A.F. jako Ustfedni ulice sidlisté
Jankovice. Zvolené instituce byly dle polohy koncentrovany do tfi cilovych lokalit, které jsou
blize popsany a zakresleny do mapy nize (viz obrazek 9). Pfedpokladany zplisob pfepravy
je po vlastni ose, coz je ve mésté mozné diky jeho malé rozloze, avSak v ramci
komplexnosti analyzy byly brany v idvahu i moznosti pfepravy pomoci individualni
automobilové nebo méstské hromadné dopravy. Z tohoto divodu byla posouzena také

pfistupnost blizkych parkovist a zastavek MHD.

5.2  Struény popis vybranych lokalit

Zdrojova lokalita — Letct R. A. F.

Tato ulice, zvolena jako vychozi bod vSech feSenych tras, se nachazi ve vychodni Casti
mésta na sidlisti Jankovice. Komunikace je za u€elem zklidriovani dopravy koncipovana
jako zéna 30. Jednosmérné jizdni pruhy jsou oddéleny délicim pasem a slouzi pfedevsim
pro pfistup k pfilehlym parkovacim stanim, ale i pro pfistupnost celého sidlisté. V nedavné
dobé sidlisté proslo kompletni rekonstrukci véetné rekonstrukce sité pozemnich
komunikaci a vybudovani novych autobusovych zastavek MHD. Ulice Letcu R. A. F. je tedy
mimo jiné kompletné bezbariérové upravena a vybavena potfebnymi hmatovymi prvky. To
samé plati pro autobusovou zastavku stejného nazvu. Z tohoto divodu se tedy tato prace
nebude touto lokalitou dale zabyvat a jednotlivé trasy budou feSeny pouze od okrajovych
Casti této ulice.

Lokalita 1 — Poliklinika sidliSté

Zdravotnické zafizeni Poliklinika sidlist€ se nachazi na sidlisti Jankovice v ulici Okruzni
zapadné od ulice Letcl R. A. F. Spada pod spravu Nemocnice Nymburk s.r.o0. a nalezneme

zde ordinace hned nékolika obvodnich Iékarl, zubni a chirurgicka oddéleni, ale i mnoho
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dalSich odbornych pracovist. Vzhledem k velmi blizké poloze polikliniky od sidli§té jeji

sluzby vyuzivaji pfedevsim obyvatelé tohoto sidli§té a blizkého okoli.

Lokalita 2 — Nemocnice Nymburk s.r.0., Poliklinika AGEL, Obecni diim

Nemocnice Nymburk je dulezitou slozkou zdravotnického systému v celém okresu
i StfredoCeském kraji. Nachazi se blizko centra mésta na Boleslavska tfidé. V arealu
nemocnice je nékolik oddéleni, oznaenych A-O, ktera nabizi ambulantni i lizkovou péci,
v&etné budovy vratnice, feditelstvi atd. Nemocnice poskytuje i dalsi sluzby, jako je napfiklad
sluzba BabyBoxu. NejCastéji vyuzivanymi oddélenimi jsou pro dochazejici pacienty
ambulantni ordinace v budovach A-C, v budové A se také nachazi hlavni vchod do
recepce. [22]

Poliklinika AGEL Nymburk, dfive znama jako ZelezniCni poliklinika, se nachazi na
Boleslavské tfidé blizko nemocnice. Jedna se o jedno ze sedmi akreditovanych
zdravotnickych zafizeni skupiny AGEL a.s., ktera ma své dalSi polikliniky v Sesti velkych
zdravotni péce ve stfedni Evropé. Poliklinika koncentruje v jedné budové nékolik odbornych
pracovist ambulantni péce, ordinace preventivnich lékafi a je také poskytovatelem

pracovneé lékarské sluzby. [23]

Budova Obecniho domu, ktera je sdruzena s budovou finanéniho ufadu, se nachazi v ulici
Bedficha Smetany v blizkosti parku Dr. Antonina Brzorada a Polikliniky AGEL. V prostoru
Obecniho domu pronajima Nymburské kulturni centrum dva kulturni saly pro rtzné
spoleCenské, kongresové a jiné akce. Dle webovych stranek je do salu zabezpecen
bezbariérovy pfistup. Odbor spravnich c&innosti méstského Ufadu zde ma také svou

zku$ebni mistnost pro autoskoly. [24]

Lokalita 3 — Méstsky urad Nymburk, Pos§ta Nymburk 1

Poloha téchto objekti se nachazi na Namésti Pfemyslovcd v centru mésta. Protoze
namésti lezi v historickém jadru mésta, vétsina pochozich ploch je v tomto prostoru tvofena
dlazebnimi kostkami. Historicka budova méstského ufadu je umisténa v severozapadnim
rohu namésti na Boleslavské tfidé. Je rozdélena na tfi Casti oznatené A—C. V budové A
sidli vS8echny hlavni odbory v€etné kancelafe starosty a mistostarosty. V budové B a C se
nachazi odbor zivnostensky a odbor socialnich véci, vchod je umoznén z postranni ulice
U Staré sladovny. V budové B je dale Turistické a informacni centrum pfi vchodu z namésti,

v budové C najdeme pobocku Czech POINT.
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Posta Nymburk 1 se nachazi v severni ¢asti namésti. Mimo zakladnich postovnich sluzeb
posta nabizi doplfikové sluzby, jako je napfiklad vyména dalni¢nich znamek nebo sluzba

Czech POINT. Dle webovych stranek Ceské posty je do této pobocky poskytnut
bezbariérovy pfistup. [25]
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5.3 Prubéh viastniho méreni

Mé&rfeni probihalo v dobé mezi 4.-12.7.2017. Pro méfeni byl pouzit laserovy méfic
vzdalenosti BOSCH GML 80 Professional spolu s méfici listou R 60 Professional pro lepsi
meéreni sklon(. Pro méfeni vzdalenosti byl dale pouzit klasicky svinovaci metr a méfici

kole¢ko v pfipadé vétSich vzdalenosti.

Jednotlivé trasy byly zvoleny jako nejkrat§i a zaroven nejlépe sjizdné. Jelikoz byla jako
vychozi bod zvolena pouze jedna ulice v ramci zjednoduseni a omezeného rozsahu prace,
ne vzdy se musi jednat o nejkratS§i moznost trasy pro vSechny obyvatele celého sidlisté,
ktefi by eventualné mohli zvolit trasu jinou. Trasy jsou feSeny pouze k hlavnim vchodim

jednotlivych instituci.

VesSkeré naméfené hodnoty jsou uvedeny v dalSich podkapitolach, pro pfehlednost je
vétsina z nich zaznamenana do tabulek. U pfechod(l pro chodce a mist pro pfechazeni jsou
obé hodnoty vySek obrubniku a sklonl ke snizenému obrubniku zaznamenany do tabulky
v pofadi sever—jih nebo zapad—vychod a oddéleny stfednikem. Pokud se obé hodnoty
shoduji, je v tabulce pouze jedna hodnota. Pokud obrubnik sniZzeny neni (jeho vy3ka je
vys8i nez 0,02 m), hodnoty sklonu k obrubniku nejsou brany v avahu. Délka pfechodu
(mista pro pfechazeni) byla méfena mezi obrubami vjeho podélné ose. V pfipadé
posuzovani parkovist individualni automobilové dopravy (IAD) je u parametrd vodorovného
a svislého dopravniho znageni zaznamenano ,ANO*, pokud je provedeni téchto prvkl zcela
spravné, ,NE*, pokud dopravni znaceni chybi nebo je nespravné provedeno. Jednotlivé
stavebni objekty na trase jsou pro pfehlednost oznaceny identifikacnim kédem uvedenym
v pravém hornim rohu pfislusné tabulky objektu. Poloha téchto objektu je vyznacena

v pfiloZzenych mapovych schématech.

5.4 Zpusob hodnoceni

Soucast analyzy kazdé trasy je nasledné zhodnoceni sou¢asného stavu a pfipadné navrhy
uprav nevhodnych feSeni. Hodnoceni je provadéno na zakladé kritérii hodnoceni
stavebnich objektd uvedenych nize. Jednotlivé posuzované parametry podléhaji stanovené
legislativé a dale také Metodice kategorizace pfistupnosti tras a komunikaci vytvofené
organizaci POV, ktera je obecné pfijimana dalSimi organizacemi po celé republice. Z tohoto
ddvodu nékteré hodnoty oznacené jako vyhovujici nemusi nutné odpovidat meznim
hodnotam stanovenym legislativou (napf. hodnota pfi€ného sklonu), ale jsou metodikou
ur€eny na zakladé dlouholeté zkuSenosti. Hodnoty ¢astecné vyhovujicich parametr( byly

vymezeny na zakladé metodiky nebo na zakladé vlastniho uvazeni. [26]
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KRITERIA HODNOCENi STAVEBNiICH OBJEKTU:

B Pochozi plocha

vyhovujici

- prichozi Sitka nejméné 1,5 m, Sifka mistniho zdzeni min. 0,8 m
- podélny sklon max. 8,3 %, pFicny sklon nejvyse 4 % pfi podélném sklonu max. 4 %

- vySkovy rozdil max. 0,02 m
c¢astecéné vyhovujici
- prlchozi Sitka 1,2—1,5 m, §itka mistniho zuzeni 0,7-0,8 m

- podélny sklon 8,3-12,5 %, pfiény sklon max. 4 % pfi podélném sklonu 4-12,5 %

(max. 7 % pfi podélném sklonu max. 4 %)
nevyhovujici

- prlchozi Sitka mensi nez 1,2 m, Sitka mistniho ziZzeni mensi nez 0,7 m
- podélny sklon vétsi nez 12,5 %, pfiény sklon vétsi nez 4 % pfi podélném sklonu
vétSim nez 4 %

- vySkovy rozdil vétsi nez 0,02 m

B Prechod pro chodce a misto pro prechazeni

vyhovujici

- podélny sklon ke snizenému obrubniku max. 12,5 %, pfi€ny sklon nejvysSe 4 % pfi
podélném sklonu max. 4 %
- vySka obrubniku max. 0,02 m

- délka nedéleného pfechodu max. 8,5 m, Sitka déliciho ostriivku min. 2,5 m
c¢astec¢né vyhovujici
- podélny sklon ke snizenému obrubniku 12,540 %, pfi¢ény sklon max. 4 % pfi

podélném sklonu 4-12,5 % (max. 7 % pfi podélném sklonu max. 4 %)

- Sifka déliciho ostravku 1,5-2,5m
nevyhovujici

- podélny sklon ke sniZzenému obrubniku vétsi nez 40 %, pficny sklon vétSi nez 4 %
pfi podélném sklonu vétsim nez 4 %
- vySka obrubniku vétsi nez 0,02 m

- délka nedéleného prechodu vétsi nez 8,5 m, Sitka déliciho ostrivku mensSinez 1,5 m
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B Prfistup do budovy

vyhovujici

- rampa Sifky min. 1,5 m s opatfenim proti vyjeti voziku po obou stranach, podéiny
sklon max. 6,25 % (12,5 % do délky 3 m), pfiény sklon max. 1 %

- svisla nebo Sikma zdvihaci ploSina s min. rozméry 800 x 1250 mm
c¢astec¢né vyhovujici

- rampa Sifky 0,9—-1,5 m, podélny sklon 6,25-12,5 %, pFicny sklon 1-4 %
nevyhovujici

- rampa Sifky méné nez 0,9 m, podélny sklon vétsi nez 12,5 %, pfi¢ny sklon nad 4 %

- svisla nebo Sikma zdvihaci ploSina s mensimi rozméry nez 800 x 1250 mm

B Zelezniéni prejezd

vyhovujici

- 8ifka chodniku v misté pfejezdu min. 1,5 m

- velikost mezery mezi kolejnici a pfejezdovou konstrukci max. 75 mm
nevyhovujici

- Sifka chodniku v misté pfejezdu mensSi nez 1,5 m

- velikost mezery mezi kolejnici a pfejezdovou konstrukci mensi nez 75 mm

B Zastavka MHD

vyhovujici

- Sifka k pevné prekazce min. 1,5 m

- vyska nastupni hrany min. 0,16 m

- vySka spodni hrany informaéni tabule max. 1,2 m

- podélny sklon nastupisté max. 6 %, pficny sklon nejvyse 4 % pfi podélném sklonu

max. 4 %
c¢astec¢né vyhovujici
- Sifka k pevné prekazce 0,9-1,5m
- vySka nastupni hrany 0,12-0,16 m

- podélny sklon nastupisté 6-12,5 %, pficny sklon max. 4 % pfi podélném sklonu

4-12,5 % (max. 7 % pfi podélném sklonu max. 4 %)
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nevyhovujici

- §ifka k pevné prekazce mensinez 0,9 m

- vySka nastupni hrany mensi nez 0,12 m

- vySka spodni hrany informaéni tabule menSi nez 1,2 m

- podélny sklon nastupisté vétsi nez 12,5 % pficny sklon vétsi nez 4 % pfi podéiném

sklonu vétSim nez 4 %

B Parkovisté IAD

vyhovujici

- dostateCny pocet vyhrazenych parkovacich stani (viz tabulka 1)

- Sitka vSech vyhrazenych stani min. 3,5 m

- vySka obrubniku navazujiciho chodniku max. 0,02 m

- podélny sklon vyhrazeného stani max. 2,5 %, pficny sklon max. 2 %

- spravné provedeni vodorovného i svislého dopravniho znaceni
castecné vyhovujici

- podélny sklon vyhrazeného stani 2,5-6,25 %, pfi¢ny sklon 2—4 %
- chybné provedeni vodorovného nebo svislého dopravniho znaceni
nevyhovujici

- nedostateCny pocet vyhrazenych parkovacich mist

- Sifka vyhrazeného stani mensinez 3,5 m

- vySka obrubniku navazujiciho chodniku vétsi nez 0,02 m

- podélny sklon vyhrazeného stani vétsi nez 6,25 %, pficny sklon vétsi nez 4 %

- chybné provedeni vodorovného i svislého dopravniho znaéeni

Dany objekt &i usek trasy jako celek dale hodnotim jako:
- vyhovujici — jsou-li vSechny parametry zhodnoceny jako vyhovujici,
- casteéné vyhovuijici — jsou-li parametry vyhovujici a astecné vyhovuijici,

- nevyhovujici — je-li alespon jeden parametr nevyhovujici.

V pfipadé nevhodné kombinace casteéné vyhovujicich parametrd (napf. kombinace
vysokého podélného a pri€ného sklonu) mize byt stavebni objekt zhodnocen jako

nevyhovujici.
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Soucasti zhodnoceni kazdé lokality je také mapové schéma s vyznaCenim stavebnich
objektu véetné jejich oznaceni identifikacnim kédem. Nize uvadim jejich spole¢nou legendu
(viz obrazek 10). Tvorba mapovych schémat byla inspirovana vySe zminénou metodikou
adale i bakalafskou praci s nazvem Analyza centra mésta Jihlavy z hlediska osob
s omezenou schopnosti pohybu. Nedilnou soulasti prace je také fotodokumentace
vybranych stavebnich objektu a jejich ¢asti. [27]

LEGENDA
Vyhowujici | CaSten€ | Nevvhovuici
vyhovujici
Pochozi plocha —
Pochozi plocha — alternativni trasa - = - =

I

Pfechod pro chedce / misto pro pfechazeni

Svisla pfekazka —

Rampa / zdvihaci plosina

Zastavka MHD

Parkovisté IAD

oRt o[ o[
‘KoM [

Obrazek 10 — Spole¢na legenda mapovych schémat [Autor]
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55 Lokalita 1 — Poliklinika sidlisté

5.5.1 Pohyb po vlastni ose

Trasa zacina navazujicimi pfechody pro chodce po kazdé strané komunikace Letcl R. A. F.
Jejich parametry uvadi tabulky 2 a 3. Pfechody byly v ramci rekonstrukce sidlisté stavebné
upraveny. Severni strana pfechodl byla pouze upravena osazenim novych obrubniku,

puvodni vyskovy rozdil mezi komunikaci a chodnikem v§ak zustal zachovan.

Tabulka 2 — Parametry pfechodu pro chodce P1.1

Prechod pro chodce: pfes Okruzni P1.1
Délka pfechodu 7m Podélny sklon ke snizenému obrubniku - 81%
VySka obrubniku 0,06 m; 0,02 m | Pfi¢ny sklon ke snizenému obrubniku - 0,6 %

Pozn.: P¥ili§ kratky varovny pas na severni strané pfechodu v misté nevhodné& umisténé dopravni
znacky v prostoru pfechazeni.

Tabulka 3 — Parametry pfechodu pro chodce P1.2

Piechod pro chodce: pfes Okruzni P1.2
Délka pfechodu 8,4 m Podélny sklon ke snizenému obrubniku -
Vy&ka obrubniku 0,06 m PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku -

Pozn.: Kratky varovny pas, absence vodiciho pasu pfechodu.

Jelikoz se poliklinika nachazi na mirném kopci, je pro bezbariérovy pfistup k budové
vybudovana sada celkem tfi kamennych Sikmych ramp v prostoru schodisté. Zjisténé
parametry ramp jsou uvedeny v tabulkach 4-6. Rampy tvofi dva pasy Siroké 0,3 m

s volnym prostorem mezi nimi 0,35 m (viz obrazek 11). Po obvodu rampy chybi alespon

z jedné strany opatieni proti vyjeti voziku.

Obrazek 11 — Pristupovéa rampa k budové Obrazek 12 — Pohled na chodnik smérem
Polikliniky sidlisté R1.1 [Autor] k pfechodu P1.1 [Autor]
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Cast trasy mezi pfechodem a rampou tvofi dlazdény chodnik $itky 3 m s podélnym sklonem
0,9 % a pfiénym sklonem az 6 %. Dlazdice jsou v tomto misté z dlvodu stafi vychyleny ze

své puvodni polohy a sklony se tak mohou v rliznych mistech lisit (viz obrazek 12).

Tabulka 4 — Parametry ¢asti rampy R1.1a

Rampa: pfistup do budovy Poliklinika sidlisté — ¢ast 1 Rl.1la
Délka rampy 3,09m Podélny sklon rampy 29,3 %
Sitka rampy 0,95m Pfi¢ny sklon rampy 1.2%
Podélny sklon odpocivadla 0,7% PFi¢ny sklon odpocivadla 0,5%
Délka odpocivadla 0,68 m

Mezi prvni a druhou &asti rampy se nachazi volna pochozi plocha o délce 9,6 m ve sméru

pfechazeni mezi rampami, podélny sklon je zde 4,1 %, pfi¢ny sklon je 1,8 %.

Tabulka 5 — Parametry ¢asti rampy R1.1b

Rampa: pfistup do budovy Poliklinika sidlisté — ¢ast 2 R1.1b
Délka rampy 1,18 m Podélny sklon rampy 38 %
Sitka rampy 0,95m Pfi¢ny sklon rampy 2%

Mezi Castmi rampy R1.1b a R1.1c je chodnikova plocha o délce 2,4 m s podélnym sklonem

1,5 % a pficnym sklonem 0,5 %.

Tabulka 6 — Parametry ¢asti rampy R1.1c

Rampa: pfistup do budovy Poliklinika sidli§té — ¢ast 3 R1.1c
Délka rampy 4,38 m Podélny sklon rampy 38,5 %
Sitka rampy 0,95m PFi¢ny sklon rampy 2%
Podélny sklon odpocivadla 1,3% PFiény sklon odpoc€ivadla 1%
Délka odpocivadla 0,63 m

Pfed budovou polikliniky povrch tvofi hladka asfaltova plocha pfijezdové komunikace
0 podélném a pficném sklonu 1,2 % a 1,6 %. V levé Casti budovy je zfizen samostatny

vchod do ocni ordinace a optiky.

V uvahu byla brana i alternativni moznost vyuziti jednosmérné komunikace uréené pro
pFistup pfed budovu polikliniky. Severni ¢ast této komunikace umoZznuje vjezd pfed budovu,
a to pouze sanitnim vozdm a vozidlim oznacenym 01, a zaroven slouzi také pro vjezd na
pfilehlé parkovisté. Komunikace ma v misté vjezdu podélny sklon 4,7 % a pfi¢ny sklon
1,1 %. Na ¢asti trasy vedouci od pfechodu P2.1 k tomuto vjezdu je vSak chodnikova plocha

zakoncena obrubnikem o vysce 0,15 m. PFiény sklon tohoto chodniku je az 7 %. Stejnou
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moznosti je vyuziti opacné strany komunikace uréené pro vyjezd od budovy, avSak v tomto
pfipadé by se osoba pohybovala v protisméru s vyjizdéjicimi vozidly, coz by mohlo byt
nebezpecné. Komunikace ma v tomto sméru podélny sklon 8,6 % v délce asi 35 m, pficny
je 0,6 %.

5.5.2 Dostupnost ze zastavek MHD

V blizkosti polikliniky se nachazi nové rekonstruovana zastavka s nazvem Nymburk,
Poliklinika v kazdém sméru. Pfesto, Ze se zastavka nachazi ve velmi blizké vzdalenosti od
sidlisté, a proto by ji pravdépodobné pro feSenou relaci z ulice Letcu R. A. F. nikdo nevyuzil,
byla zanalyzovana i tato mozZnost pfepravy. Zastavky v obou smérech obsluhuji linky &. 433
a 434, které nabizi pfimé spojeni na zastavku Nymburk, Letct R. A. F. Obé nastupisté jsou

vedena z chodniku. Parametry zastavek obsahuji tabulky 7 a 8.

Tabulka 7 — Parametry zastavky Z1.1

Zastavka: Nymburk, Nemocnice, smér Zalabi Z1.1
Sitka nastupisté 21m Vyska spodni hrany informacéni tabule 1,05m
Sitka k pevné prekazce 21m Podélny sklon nastupisté 2,2%
Vy&ka nastupni hrany 0,16 m PFicny sklon nastupisté 2,7%

Ze zastavky Z1.1 vede smérem K poliklinice chodnik Sifky 2,9 m, povrch je shodny
s povrchem zastavky. Podélny sklon chodniku je 0,9 %, pficny je 5,2 %. V misté kfizeni
chodniku s komunikaci vyjezdu od budovy se urovern chodniku neméni, podélny a pficny
sklon jsou v tomto misté 1,9 % a 2,4 %, chybi zde v8ak oznaceni hmatovymi prvky pro
zabezpeCeni pohybu osob nevidomych a slabozrakych. Dale je povrch chodniku az
k viezdové komunikaci na parkovisté tvofen vychylenymi betonovymi dlazdicemi, hodnoty
sklonu se zde proto mohou v rlznych mistech liSit. Pfi¢ny sklon zde dosahuje hodnot az

7 % p¥i podélném sklonu 1,2 %.

Tabulka 8 — Parametry zastavky Z21.2

Zastavka: Nymburk, Nemocnice, smér hlavni nadrazi Z1.2
Sitka nastupisté 21m VySka spodni hrany informacni tabule 1,07 m
Sitka k pevné prekazce 2,1m Podélny sklon nastupisté 25%
Vyska nastupni hrany 0,16 m PFi¢ny sklon nastupisté 2,3%

Od zastavky Z 1.2 vede k pfechodu P1.2 nové vybudovany chodnik Sifky 2 m, podélny
sklon je 0,2 % a pficny sklon je 1,2 %.
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5.5.3 Dostupnost z parkovisté IAD

Pfi pfepravé vlastni automobilovou dopravou lze vyuzit povrchového parkovisté (viz
obrazek 13), které se nachazi severné od budovy. Jeho naméfené hodnoty uvadi

nasledujici tabulka 9.

Tabulka 9 — Parametry parkovisté PA1.1

Parkovisté: Poliklinika sidlisté, severni strana PAl1l.1
Celkovy pocet stani 34 Podélny sklon 3,7%
Pocet vyhrazenych stani 6 PFi¢ny sklon 3%
Sitka stani 3,5m Vodorovné dopravni znaceni ANO
Vyska obrubniku - Svislé dopravni znaceni ANO

Od parkovisté neni k budové vybudovana zadna komunikace pro chodce, vozi¢kar musi
vyuzit vy$e zminénou komunikaci pro automobily vedouci pred budovu. Cast komunikace

od parkovisté ke vchodu ma podélny sklon 3,4 % a pfi¢ny sklon 0,8 %.

Pro parkovani vozidel pfrepravujicich osoby s téZkym pohybovym postizenim jsou vedle
hlavniho vchodu samostatné vyhrazena dal$i 2 mista (viz obrazek 14). Zjisténé parametry

tohoto parkovisté uvadi tabulka 10.

Tabulka 10 — Parametry parkovisté PA1.2

Parkovisté: Poliklinika sidlisté, u hlavni vchodu PAl1.2
Celkovy pocet stani 2 Podélny sklon 1,8 %
Pocet vyhrazenych stani 2 PFi¢ny sklon 2%
Sitka stani 25m Vodorovné dopravni znaceni ANO
Vy&ka obrubniku - Svislé dopravni znaceni ANO

Obrazek 13 — Vyhrazena parkovaci stani na Obrazek 14 — Vlyhrazena parkovaci stani na
parkovisti PA1.1 [Autor] parkovisti PA1.2 [Autor]
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Za budovou je jesté nékolik parkovacich mist, ktera jsou urCena pouze pro vozidla

zasobovani a zaméstnance, a tudiz nejsou blize posuzovana.

5.5.4 Zhodnoceni sou¢asného stavu a navrhy uprav

(mapové schéma viz obrazek 15)

Oba pfechody pro chodce P1.1 a P1.2 hodnotim jako nevyhovujici v ramci velkého
vySkového rozdilu mezi komunikaci a chodnikem 0,06 m. Moznym FeSenim by bylo
vybudovani snizenych obrubnikd s navazujicimi rampami o pozadovanych sklonech. Diky
rozporu legislativy v maximalni mozné délce nedéleného pfechodu Ize pfechod P1.2 jesté

ponechat bez déliciho ostriivku.

Chodnik od pfechodu P1.1 k rampé hodnotim jako ¢asteéné vyhovujici pro kombinaci
pFicného a podélného sklonu 6 % a 0,9 %. Doporu€enim je Uprava betonové dlazby Ci

zmeéna povrchu.

Pfistup do budovy je nevyhovuijici. Pfistupova rampa ma velmi vysoké hodnoty podélného
sklonu az 38,5 %, kam by se vozi¢kar mohl dostat pouze s cizi pomoci. Vné rampy déle
chybi sokl &i jiné opatfeni pro zabranéni vyjeti voziku z rampy. Pro zménu pfistupnosti by
muselo dojit k celkové rekonstrukci rampy, ktera by méla odpovidajici sklony a dalSi

parametry. Plochy mezi jednotlivymi ¢astmi rampy a pochozi plocha pfed budovou vyhovu;i.

Alternativni severni varianta trasy je v sou€asném stavu jako celek nevyhovujici kvuli
vysokému obrubniku 0,15 m na hranici chodniku a komunikace uréené pro vjezd vozidel.
Pochozi plocha je az k tomuto mistu ¢asteéné vyhovuijici. Opacna ¢ast téZze komunikace
prevySuje max. hodnotu podélného sklonu o 0,3 %, proto ji hodnotim jako ¢asteéné
vyhovujici i pfes mozZnost vzniku nebezpeci. Vhodnym feSenim pro zménu pfistupnosti
a bezpecnosti této varianty trasy by bylo vybudovani komunikace pro chodce s povolenymi
sklony a podestami v pfipadé potfeby. Chodnik je k této komunikaci od pfechodu P1.2
c¢astecéné vyhovujici.

Obé zastavky hodnotim jako vyhovujici, pochozi plocha je od zastavky Z1.1 k rampé
¢asteéné vyhovujici. Diky Spatnému povrchu zde hodnota pfi¢ného sklonu dosahuje az
5,2 % a povrch je tfeba v téchto mistech vyménit. Usek trasy od zastavky v opaéném sméru
Z1.2 k pfechodu P1.2 vyhovuje.

Parkovisté PA1.1 na severni strané budovy hodnotim jako éaste€né vyhovujici pro
kombinaci pfili§ vysokého podélného i pficného sklonu, coz by mohlo zpUsobit ujeti voziku.
Toto by vyreSilo pouze pfebudovani a vyrovnani povrchu parkovisté. Komunikace je od

parkovisté ke vchodu vyhovujici, avSak doporuenim by bylo vybudovat podél této
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komunikace chodnikovou plochu z dlivodu bezpecénosti. Parkovisté PA1.2 hodnotim také
jako ¢aste€éné vyhovuijici. Sklony sice odpovidaji, ale parkovaci mista jsou 0 1 m uzsi, nez
by méla spravné byt. Jako manévrovaci plochu Ize vyuzit prostor komunikace, avSak mista

je tfeba o tuto plochu rozsifit.

Celkové trasu k Poliklinice sidlist€ hodnotim jako nevyhovujici, a to v prvni fadé kvuli

nepfistupnym prechodiim pro chodce pfes komunikaci a nepfistupnou rampu k budové.
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Obrazek 15 — Mapové schéma pfistupnosti lokality 1 [28, upraveno]
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5.6 Lokalita 2 — Nemocnice Nymburk s.r.o., Poliklinika AGEL,

Obecni dim

5.6.1 Pohyb po vlastni ose

Spole¢na cast trasy

Trasa zacina odbo¢enim doprava z ulice Letct R. A. F. a dale podél hlavni ulice Zbozska
na vychod az k okruzni kfizovatce na kfiZeni s ulici Boleslavska tfida, odkud se trasa dale
vétvi. Tato Cast trasy je posuzovana po obou stranach komunikace, jelikoz ob& maji
pomérné stejny pocet problematickych mist. Obé varianty trasy zacinaji navazujicimi

prechody pro chodce, jejichz parametry obsahuiji tabulky 11-13.

Tabulka 11 — Parametry pfechodu pro chodce P2.1

Piechod pro chodce: pfes Zbozska pP2.1
Délka prechodu 7.5m Podélny sklon ke snizenému obrubniku 1,3 %; -
VysSka obrubniku 0,02 m; 0,03 m | PFicny sklon ke snizenému obrubniku 1%,; -

Pozn.: Nespravné provedeni hmatovych prvkd severni ¢asti prechodu.

Tabulka 12 — Parametry prechodu pro chodce P2.2

Piechod pro chodce: pres Siroka pP2.2
Délka pfechodu 7,8 m Podélny sklon ke sniZzenému obrubniku -
VySka obrubniku 0,04 m PFicny sklon ke snizenému obrubniku -

Pozn.: Nespravné provedeni hmatovych prvk( zapadni ¢asti pfechodu, na druhé strané hmatové
prvky zcela chybi.

Tabulka 13 — Parametry pfechodu pro chodce P2.3

Pirechod pro chodce: pfes Zbozska P2.3
Délka pfechodu 7,4m Podélny sklon ke snizenému obrubniku 1,6 %; 8,7 %
VySka obrubniku oOm PFicny sklon ke snizenému obrubniku 0,5%

Pozn.: Absence hmatovych prvku.

Trasa dale pokraCuje po pravé strané asfaltovym chodnikem Sitky 2,6 m o podélném
a pficném sklonu 1,2 % a 1,7 %. Tento chodnik kfizuje nékolik vyjezdl z pfilehlych objektu,
které jsou zcela bez jakékoli bezbariérové Upravy (viz obrazek 16). Pro prehlednost byly

parametry vyjezdd zaznamenany do tabulek s pofadovym &islem 14-16.
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Tabulka 14 — Parametry vyjezdu vozidel V2.1

Vyjezd vozidel: Ubytovna Zbozska 54 V2.1
Délka vyjezdu 51Im Podélny sklon v misté vyjezdu 0,1%
VySka obrubniku 0,07 m PFic¢ny sklon v misté vyjezdu 1,1%

Pozn.: Absence varovného pasu u snizeného obrubniku.

Tabulka 15 — Parametry vyjezdu vozidel V2.2

Vyjezd vozidel: ZELKO spol. sr.0. 1729/17 V2.2
Délka vyjezdu 18,6 m Podélny sklon v misté vyjezdu 0,8%
VysSka obrubniku 0,07 m Pfi¢ny sklon v misté vyjezdu 0,4 %

Pozn.: Absence varovného pasu u snizeného obrubniku.

Tabulka 16 — Parametry vyjezdu vozidel V2.3

Vyjezd vozidel: Zbozska 907/15 V2.3
Délka vyjezdu 8m Podélny sklon v misté vyjezdu 0,4 %
Vyska obrubniku 0,05m PFi¢ny sklon v misté vyjezdu 22%

Pozn.: Absence varovného pasu u snizeného obrubniku.

Za vyjezdem V2.2 se chodnik rozsifuje az na 4 m a pfi¢ny sklon dosahuje hodnoty 2,5 %.

Obréazek 16 — Pohled na vyjezd vozidel V2.1 smérem k ulici Letct R. A. F. [Autor]

Po levé strané& komunikace trasa pokracCuje od vychoziho bodu souvislym chodnikem Sirky
1,7 m s podélnym sklonem 0,3 % a pficnym sklonem 1,7 %. Pouze na Useku mezi pfechody
P2.2 a P2.3 ma chodnik vysSi pficny sklon az 3 %.

Dale trasa kfizuje potok s nazvem LiduSka, pfes ktery je v tomto misté vybudovan most. Po

obou stranach komunikace jsou chodnikové plochy osazeny zabradlim. Prichozi Sitka mezi
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zabradlimi je 1,8 m po pravé strané komunikace, 1,4 m po levé strané ve sméru trasy.

Tésné za pravym mostem je vytvorena svisla prekazka 25 mm (viz obrazek 17).

Obrazek 17 — Pohled na most na jizni strané ulice ZboZska smérem k ulici Letc( R. A. F. [Autor]

Trasa po pravé strané poté kfizi u€elovou komunikaci vedouci k Zelezni¢nimu pozemku.
Zjisténé parametry tohoto mista jsou uvedeny v tabulce 17. Vlevo se nachazi dva pfechody
pro chodce (viz obrazky 18 a 19), mezi nimiz byl naméfen pficny sklon 2,3 %. Parametry

pfechodl obsahuiji tabulky 18 a 19.

Tabulka 17 — Parametry mista pro pfechazeni P2.4

Misto pro prechazeni: pres ucelovou komunikaci P2.4
Délka mista 8m Podélny sklon ke sniZzenému obrubniku -
Vy&ka obrubniku 0,05 m; 0,04 m | Pfi¢ny sklon ke snizenému obrubniku -

Pozn.: Absence hmatovych prvkd.

Tabulka 18 — Parametry pfechodu pro chodce P2.5

Piechod pro chodce: pfes Poto¢ni P2.5
Délka pfechodu 79m Podélny sklon ke snizenému obrubniku - 4,4 %
Vyska obrubniku 0,03 m; 0,01 m | PFi€ny sklon ke snizenému obrubniku - 0,6 %

Pozn.: Vodorovné dopravni znaceni je provedeno v nespravném sméru. Na zapadni strané
pfechodu hmatové prvky zcela chybi, na vychodni strané signalni pas nebezpeéné& navadi do
prostoru komunikace.

Tabulka 19 — Parametry prechodu pro chodce P2.6

Prechod pro chodce: pfes Za Drahou P2.6
Délka pfechodu 91m Podélny sklon ke sniZzenému obrubniku 5,3 %; -
Vyska obrubniku 0,02 m; 0,04 m | Pfi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 1,9 %; -

Pozn.: Vychodni obrubnik je rozbity, v ose pfechazeni je vystouplé viko odtokového kanalu.
Nespravny smér signalniho pasu na zapadni strané pfechodu, na druhé strané hmatové prvky
chybi. Absence vodiciho pasu pfechodu.
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Obrazek 18 — Prechod pro chodce P2.5, pohled Obrazek 19 — Pohled na obrubnik na vychodni
smérem k ulici Letct R. A. F. [Autor] strané prechodu P2.6 [Autor]

Chodnik Sitky 2,1 m dale kfizuje téleso Zelezni¢ni drahy. Zvy3ena chodnikova plocha
v misté prejezdu zanika, od né&j je pochozi plocha tvofena pouze okrajem vozovky
vymezenym vodorovnym dopravnim znagenim. Rizeni Zelezniéniho pfejezdu je zaji$téno
svételnym prejezdovym zafizenim spolu s doplfikovou akustickou signalizaci. Pfejezd je
opatfen také automaticky ovladanymi zavorami. Mezera mezi kolejnicemi a pryzovymi
panely prejezdové konstrukce je 85 mm. Pfed mistem vstupu na prejezd chybi na

chodnikovych plochach hmatové prvky.

Trasa pokracuje po pravé strané chodnikem s hladkym asfaltovym povrchem. Je zde nutné

pFejit nékolik dalSich pfechodu pro chodce, jejichZz parametry obsahuji tabulky 20 a 21.

Tabulka 20 — Parametry pfechodu pro chodce P2.7

Prechod pro chodce: pfes Machova pP2.7
Délka pfechodu 6,2m Podélny sklon ke snizenému obrubniku 0,5 %; -
Vyska obrubniku 0m; 0,03 m PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 2,5 %; -

Pozn.: Absence hmatovych prvku.

Tabulka 21 — Parametry pfechodu pro chodce P2.8

Prechod pro chodce: pfes Purkyriova P2.8
Délka pfechodu 7,6 m Podélny sklon ke sniZzenému obrubniku -
Vyska obrubniku 0,03 m; 0,04 m | PFiény sklon ke snizenému obrubniku -

Pozn.: Absence hmatovych prvka.

Mezi pfechody byla naméfena Sitka chodniku 2,8 m s podélnym a pfi€nym sklonem 0,8 %
a 2,5 %. Za prechodem P2.8 byla v nejuzs$im misté chodniku naméfena prichozi Sitka
1,5m mezi vybavenim pfilehlych obchodl v prostoru pochozi plochy (viz obrazek 20).
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Podélny sklon chodniku je 1,7 %, pfi¢ny je az 3,8 %. Na urovni s chodnikem je dale misto

pro pfechazeni, namérené hodnoty jsou zaznamenany v tabulce 22.

Obrazek 20 — Pohled na omezenou prichozi Sitku chodniku smérem k okruzni kfiZzovatce [Autor]

Tabulka 22 — Parametry mista pro pfechazeni P2.9

Misto pro prfechazeni: pfes Nerudova

P2.9
Délka mista 39m Podélny sklon ke snizenému obrubniku | 3,9 %; 1,6 %
VySka obrubniku Om PFicny sklon ke snizenému obrubniku 2,3%; 2,9 %

Pozn.: Zapadni strana mista pro pfechazeni je osazena signalnim pasem, ktery je chybné naveden
na vodici linii v misté stojanu na kola. Na opacné strané signalni pas chybi.

Trasa pokracuje komunikaci pro chodce priichozi Sifky 3,6 m s podélnym sklonem 0,3 %
a max. pricnym sklonem 3,5 % az k okruzni kfizovatce.

V pfipadé pohybu po levé strané komunikace se na €asti trasy od Zelezniéniho pfejezdu
nachazi vyjezd vozidel (viz tabulka 23).

Tabulka 23 — Parametry vyjezdu vozidel V2.4

Vyjezd vozidel: Zbozska 727/10
Délka vyjezdu 111m

V2.4

Podélny sklon v misté vyjezdu

Vyska obrubniku 0,07 m

PFi¢ny sklon v misté vyjezdu

Pozn.: Absence hmatovych prvku.
Dale je chodnik s nejmensi Sifkou 2 m, podélnym sklonem 0,4 % a pficnym sklonem 2,5 %

prerusen na dvou kfizovatkach. Zjisténé parametry mista pro pfechazeni a pfechodu pro
chodce jsou v tabulkach 24 a 25.
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Tabulka 24 — Parametry mista pro pfechazeni P2.10

Misto pro prechazeni: pres Jiinska P2.10
Délka mista 7m Podélny sklon ke snizenému obrubniku -
Vyska obrubniku 0,03 m; 0,04 m |Pfiény sklon ke snizenému obrubniku -

Pozn.: Po obou stranach chybi signalni pas.

Tabulka 25 — Parametry pfechodu pro chodce P2.11

Prechod pro chodce: pres Purkyriova P2.11
Délka pfechodu 7,7m Podélny sklon ke sniZzenému obrubniku -
Vy&ka obrubniku 0,03 m; 0,04 m | Pfiény sklon ke sniZzenému obrubniku -

Pozn.: U zapadniho obrubniku se nachazi mezera Siroka 0,12 m s hloubkou 0,05 m od povrchu
vozovky. Absence hmatovych prvka.

Za mistem pro prechazeni P2.10 narlsta pficny sklon chodniku az na 4 %, ktery takto
pokraduje az pred budovu Policie CR. Zde je chodnik sniZzen v rdmci vjezdu a vyjezdu
vozidel z pfilehlého parkovisté. V téchto mistech nejsou jasné vyznaceny hranice chodniku
a komunikace. Na hranici vyjezdové komunikace z parkovisté je svisla pfekazka ve formé
nesnizeného obrubniku o vySce 0,04 m (viz obrazek 21). Dale zde chybi jakékoli hmatové

prvky. V misté kfiZzeni je podélny sklon 0,4 % a pfi¢ny sklon 1,3 %.

Od tohoto mista vede komunikace pro chodce $ifky 2,9 m se sklony 0,2 % a 2,2 % po levé
strané pozemni komunikace az k okruzni kfizovatce, pfed kterou se nachazi prfechod pro

chodce (viz obrazek 22). Jeho parametry jsou obsazZeny v tabulce 26.

Obrazek 21 — Vjezdova a vyjezdova komunikace Obrazek 22 — Prechod pro chodce P2.12 pred
parkovisté pred budovou Policie CR [Autor] okruzni kfizovatkou [Autor]
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Tabulka 26 — Parametry prechodu pro chodce P2.12

Pirechod pro chodce: pres Zbozska P2.12
Délka prechodu 125m Podélny sklon ke snizenému obrubniku -;17.8%
Vyska obrubniku 0,05 m; 0,02 m | Pfi¢ny sklon ke snizenému obrubniku -;15%

Pozn.: Pfechod pfes 3 jizdni pruhy je smérové rozdélen dopravnim stinem v délce 0,8 m. Signalni
pas je na jizni strané pfechodu nevhodné napojen na vodici linii.

Nemocnice Nymburk s.r.o.

Trasa k hlavnimu vstupu do arealu nemocnice pokracuje od okruzni kfizovatky odbocenim
doprava po Boleslavské tfidé. V misté odboceni byl naméfen pficny sklon az 5,4 % pfi
podélném sklonu 2 %. Za odbo&enim ma chodnik o Sifce 2,5 m podélny i pficny sklon
hodnotu 2,2 %, v misté vjezdu na trznici je podélny sklon az 5,1 %. Trasa dale kfizi vyjezd

z arealu nemocnice, ktery je popsan pomoci tabulky 27.

Tabulka 27 — Parametry mista pro pfechazeni P2.13

Misto pro prechazeni: pres vyjezd z Nemocnice Nymburk P2.13
Délka mista 7m Podélny sklon ke snizenému obrubniku | 9,8 %; 14,7 %
VySka obrubniku 0,01 m PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 3,2 %; 8,3 %

Pozn.: Absence hmatovych prvkd.

Vstup pro pési je do arealu zabezpecen otevienou Zeleznou brankou Sifky 0,97 m. Tésné
za touto brankou je svisla pfekazka o vySce 0,01 m, povrch chodniku je zde zvinény a ma
tedy vySSi hodnoty sklonl az 4 %. Chodnik je dale naveden pfes komunikaci k parkovisti.

Zde je misto pro pfechazeni, jehoz parametry jsou zaznamenany v nasledujici tabulce 28.

Tabulka 28 — Parametry mista pro pfechazeni P2.14

Misto pro prechazeni: pfes komunikaci v arealu Nemocnice Nymburk pP2.14
Délka mista 6,2m Podélny sklon ke snizenému obrubniku | 14,4 %; 10,4 %
Vyska obrubniku 0,02m PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 0,5%

Pozn.: Absence hmatovych prvku.

Chodnik Sitky 1,4 m se sklony 3,1 % konci pfed vstupem do budovy oddéleni A. Trasa ke
vchodu do recepce, tedy k hlavnimu vchodu nemocnice, zde pokracuje po komunikaci pro
vozidla se sklony nejvyse 4,4 % s 3,6 % Pro pfistup do budovy recepce je pifed vchodem

vybudovana rampa, jejiz rozméry vidime v tabulce 29.
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Tabulka 29 — Parametry rampy R2.1

Rampa: pfistup do budovy recepce Nemocnice Nymburk R2.1
Délka rampy 8,4m Podélny sklon rampy 12,6 %
Sitka rampy 3,7m Pfi¢ny sklon rampy 1,7%

Pozn.: Rampa je po obou stranach opatifena zabradlim s betonovou podezdivkou.

Poliklinika AGEL

Do polikliniky AGEL trasa pokracuje od okruzni kfizovatky odbo&enim doleva po
Boleslavské tfidé. Chodnik je zde nékolikrat pfedélavany, o ¢emz svéd¢i nékolik druhu
povrchu. Podélny sklon je v mistech s nejlepdim povrchem 1,9 %, pfi¢ny je az 3,3 %.

Nasleduje pfechod pro chodce, naméfené hodnoty udava tabulka 30.

Tabulka 30 — Parametry pfechodu pro chodce P2.15

Prechod pro chodce: pres Boleslavska tfida pP2.15
Délka pfechodu 10m Podélny sklon ke snizenému obrubniku | 3,4 %; 10 %
VysSka obrubniku 0,02 m Pfi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 0,4 %

Pozn.: Pfechod je rozdélen délicim ostrivkem ohrani¢enym mobilnim plastovym obrubnikem
o Sifce 1,35 m. VeSkeré hmatové prvky chybi.

Trasa dale vede Sikmo po 3 m Sirokém chodniku s podélnym a pfiénym sklonem 1,8 %
a 2,1 % az ke komunikaci uréené k vjezdu do dvora zezadu polikliniky, kde je také umoznén
bezbariérovy pfistup do budovy. Na pfijezdové cesté byl naméfen podélny sklon 1 %

a pficny sklon 2,2 %.

Obecni dim

Pro pfistup k Obecnimu domu Ize vyuZit dvou témérF stejné dlouhych variant trasy. PFi
vyuziti jizni varianty je nutné prejit po pfechodu pro chodce pfed budovou nemocnice.

Zjisténé parametry tohoto pfechodu obsahuje tabulka 31.

Tabulka 31 — Parametry prechodu pro chodce P2.16

Prechod pro chodce: pfes Boleslavska tfida P2.16
Délka pfechodu 11,4 m Podélny sklon ke sniZzenému obrubniku | 4,2 %; 20,7 %
VySka obrubniku 0,02 m PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 1 %; 9,9 %

Pozn.: Pfechod je rozdélen délicim ostrlivkem ohrani¢enym dopravnim stinem a betonovymi city
bloky v délce 3,4 m.

Tato Cast trasy dale pokracuje po chodniku prichozi Sifky 3,6 m se sklony nejvySe 0,5 %

a dale se napojuje na asfaltovy okruh chodniku uvnitf parku Dr. Antonina Brzorada.
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Chodnik je po celé délce okruhu asi 3 m Siroky se sklony max. 2,7 % a vede az pfed budovu

Obecniho domu, kde je Siroka plocha s obéma sklony 1,2 %.

Severni varianta trasy pokracuje od pfijezdové komunikace Polikliniky AGEL po uzkém
chodniku Sirokém 1,6 m, podélny sklon je zde 1,9 %, pfi¢ny je 1,3 %, a odbocCuje doprava,
kde se napojuje na chodnikovy okruh v parku. V misté odboceni pfi¢ny sklon narlista az na
3,8 %. Trasa se pfed Obecnim domem staci doprava mezi sténu budovy a velké kamenné
.Kvétinace“, kde je vytvorena prichozi Sitka 2,3 m se sklony podélnym a pfi€nym 0,3 %
a 0,7 %.

Bezbariérovy pfistup do budovy je pro vozi¢kare zajistén hydraulickou zdviznou ploSinou
(viz obrazek 23) po levé strané schodisté, kterou mohou ovladat pomoci tlacitek PloSina je
zabezpeCena zamkem a lze ji tedy pravdépodobné vyuZit pouze pfi drzeni vlastniho klice
Ci po pfedchozi domluvé s pracovniky objektu. Rozméry této plosiny jsou 1,4 x 0,9 m, svétla

Sifka mezi vratky je jen 0,78 m. Vyska tlacitka ovladani ploSiny byla naméfena 1,12 m.

Obrazek 23 — Zdvihaci ploSina pro pristup k budové Obecniho domu [Autor]

5.6.2 Dostupnost ze zastavek MHD

Nejbliz8i zastavka s nazvem Nymburk, Nemocnice se nachazi v ulici Bedficha Smetany
blizko Polikliniky AGEL. Na tuto zastavku neexistuje pfimé spojeni z ulice Letct R. A. F.
a da se tedy vyuzit pouze s pfestupy. Z tohoto divodu ji Ize také vyuzit pro spojeni v obou
smérech pfesto, Ze je jednosmérna. Nejkrat§i moznosti by bylo vyuZit linku €. 433 nebo 434
a na zastavce Nymburk, Namésti pfestoupit na jednu z linek €. 443, 480, 493 nebo 497. Je
v8ak mala pravdépodobnost, Ze oba navazujici spoje budou bezbariérové. Zastavku blize
popisuji jeji zjiSténé parametry v tabulce 32 a obrazek 24.
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Tabulka 32 — Parametry zastavky Z2.1

Zastavka: Nymburk, Nemocnice z2.1
Sitka nastupisté 29m Vyska spodni hrany informacni tabule 1,04 m
Sitka k pevné prekazce 29m Podélny sklon nastupisté 2%
Vyska nastupni hrany 0,1m Pfi¢ny sklon nastupisté 2,3%

Pozn.: Povrch zastavky tvofi vychylené betonové dlazdice a sklony se tak v riznych mistech lisi.
Zastavka je ohraniCena ze strany k chodniku obrubnikem o vySce 0,12 m. Chybi Upravy pro osoby
s omezenou schopnosti orientace.

Pfi pfepravé do nemocnice je nejkratsi a nejjednodussi moznosti trasy jit Sikmo po chodniku
smérem k okruzni kfiZovatce, dale vyuzit vychodniho chodniku podél Boleslavské tfidy,
ktery je Siroky 2,9 m se sklony 1,3 % a 1,9 %, a pokraCovat az k pfechodu P2.16 pied

budovu nemocnice.

DalSi moznosti je vyuZziti zastavky v HavliCkové ulici a v pfipadé pfepravy do nemocnice
zastavky na namésti. Obé zastavky maji dochazkovou vzdalenost od nemocnice asi 400 m,
coz neni o moc vétsi vzdalenost nez délka péSi trasy z vychodniho konce ulice Letcl
R. A. F. Je tedy otazkou, zda by se vyuZziti MHD osobé s omezenou schopnosti pohybu
v tomto pfipadé vyplatilo. Trasa na zastavku Nymburk, Namésti je soucasti trasy do

lokality 3 a bude tedy blize feSena aZ v nasledujici podkapitole (viz kapitola 5.7).

Na zastavku Nymburk, Havlickova VZP poskytuje z ulice Letct R. A. F. pfimé spojeni linka
€. 434, ktera ma v8ak béhem dne delSi intervaly. DalSi moznosti by bylo vyuZiti linek €. 433
a 436 s prestupem na zastavce Nymburk, Hlavni nadrazi. Cestovni doba je potom nejméné

0 15 minut delSi. Obé nastupisté jsou vedena z chodniku o stejné Sifce se zastavkami.

Parametry zastavek pro oba sméry vidime v tabulkach 33 a 34, druhou zastavku dokresluje
obrazek 25.

Obréazek 24 — Zastavka Nymburk, Nemocnice Z2.1 Obrazek 25 — Zastavka Nymburk, Havlickova VZP
[Autor] Z2.3, smér prumyslové zéna sever [Autor]
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Tabulka 33 — Parametry zastavky Z22.2

Zastavka: Nymburk, Havlickova VZP, smér Zalabi 22.2
Sitka nastupisté 2,6 m Vyska spodni hrany informacni tabule 1,07 m
Sitka k pevné prekazce 1,7m Podélny sklon nastupisté 0,6 %
VySka nastupni hrany 0,05 m PFicny sklon nastupisté 1%
Pozn.: Chybi upravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace.

Tabulka 34 — Parametry zastavky Z2.3
Zastavka: Nymburk, Havlickova VZP, smér primyslova zéna sever Z2.3
Sitka nastupisté 2,2m Vyska spodni hrany informaéni tabule 1,05 m
Sitka k pevné prekazce 1,8m Podélny sklon nastupisté 0,9 %
VySka nastupni hrany 0,04 m Pfi¢ny sklon nastupisté 0,3%

Pozn.: Povrch tvofi vychylené dlazdice. Chybi Upravy pro osoby s omezenou schopnosti
orientace. V prostoru nastupisté se nachazi strom.

Ze zastavky Z2.2 vede zvolena trasa podél Havli¢kovi ulice az na pfechod pro chodce pfes

tuto ulici, sklony se od zastavky neméni. Parametry pfechodu popisuje tabulka 35.

Tabulka 35 — Parametry pfechodu pro chodce P2.17

Prechod pro chodce: pfes Havlickova

P2.17

Délka pfechodu

9,8m

Podélny sklon ke snizenému obrubniku

VySka obrubniku

0,05m

PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku

Pozn.: Absence hmatovych prvku.

Povrch chodniku na opacné strané HavliCkovi ulice vedouci od zastavky Z2.3 tvofi

vychylené dlazdice, podélny sklon je 1,5 %, pFicny se pohybuje okolo 2,2 %. Tyto sklony se

dale méni v mistech dvou vyjezdu z pfilehlych objektd, jejichz parametry obsahuiji tabulky

36 a 37.

Tabulka 36 — Parametry vyjezdu vozidel V2.5

Vyjezd vozidel: Havlickova 537/5 V2.5
Délka vyjezdu 28m Podélny sklon v misté vyjezdu 1,8%
Vyska obrubniku Om PFicny sklon v misté vyjezdu 3, 4%

Pozn.: Absence varovného pasu u snizeného obrubniku.
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Tabulka 37 — Parametry vyjezdu vozidel V2.6

Vyjezd vozidel: Havlickova 532/3 V2.6
Délka vyjezdu 25m Podélny sklon v misté vyjezdu 0,5%
VySka obrubniku oOm PFicny sklon v misté vyjezdu 1%

Pozn.: Absence varovného pasu u snizeného obrubniku.

Chodnik Siroky 2,4 m s podélnym sklonem 0,6 % a pfichym sklonem az 3,3 % dale odbocuje

k pfechodu pro chodce pies ulici Bedficha Smetany. Jeho parametry uvadi tabulka 38.

Tabulka 38 — Parametry prechodu pro chodce P2.18

Piechod pro chodce: pfes Bedficha Smetany pP2.18
Délka pfechodu 6,2 m Podélny sklon ke snizenému obrubniku -
VysSka obrubniku 0,05m Pfi¢ny sklon ke snizenému obrubniku -

Pozn.: Absence hmatovych prvkd na jizni strané pfechodu.

Za prechodem je uzky chodnik Sitky 1,4 m se sklony 0,4 % a 0,9 %, ktery kfizuje vjezdovou
komunikaci na parkovisté Obecniho domu. V tomto misté je misto pro pfechazeni, jehoz

namérené hodnoty obsahuje tabulka 39.

Tabulka 39 — Parametry mista pro pfechazeni P2.19

Misto pro prechazeni: pfes vyjezdovou komunikaci parkovidté PA2.3 P2.19

Délka mista 7,6 m Podélny sklon ke snizenému obrubniku -

VySka obrubniku 0,09 m; 0,06 m | Pfi¢ny sklon ke snizenému obrubniku -

Pozn.: Absence hmatovych prvkd.

Trasa dale odbocCuje doleva a pokraCuje podél parkovisté k Obecnimu domu. Chodnik
Siroky 2,8 m zde ma podélny sklon 1,2 %, pfi¢ny sklon se pohybuje kolem 2,2 %, az na
mistni prohlubeninu v chodniku, kde byl pficny sklon naméfen az 6,2 %. Odtud trasa
pokracuje skrze park az k pfijezdové komunikaci do zadniho dvora Polikliniky AGEL. Trasa
zde nebyla zvolena jako pokracovani v pfimém sméru kvuli nevyhovujicimu povrchu
chodniku, ktery je na mnoha mistech zna¢né popraskan a zvinén vlivem kofenu stroma.
Pro pfepravu do nemocnice je nejkratSi moznosti pokraCovat po okruhu v parku az
k pfechodu P2.16 pfed arealem nemocnice.
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5.6.3 Dostupnost z parkovisté IAD

Uvniti arealu nemocnice je nékolik parkovist, vétSina z nich je vyhrazena pro drzitele
parkovacich karet. Prvni palhodina parkovani je v arealu zdarma, kazda dal$i hodina je
zpoplatnéna. Dal8i mozZnosti parkovani je na méstskych parkovacich stanich z jizni
a vychodni strany arealu. Uvnitf arealu jsou pouze 3 vyhrazena stani pro OOSP (viz
obrazek 26), ktera se nachazi mezi vchodem do budovy oddéleni A a vchodem do recepce.
Na oficialnich parkovistich uréenych pro navstévniky dle planku na webovych strankach
nemocnice, kam je zaroven povolen vjezd vSem vozidlum, bylo celkové napocitano 20
parkovacich mist. V nasledujici tabulce 40 jsou uvedeny zjisténé parametry parkovisté

s vyhrazenimi misty pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. [22]

Tabulka 40 — Parametry parkovisté PA2.1

Parkovisté: Nemocnice Nymburk, pfed budovou oddéleni A PA2.1
Celkovy pocet stani 3 Podélny sklon -

Pocet vyhrazenych stani 3 PFi¢ny sklon -

Sitka vyhrazeného stani 3,5m Vodorovné dopravni znageni NE
Vyska obrubniku Om Svislé dopravni znaceni ANO

Pozn.: Na téchto parkovacich stani nebylo mozné diky velmi $patnému povrchu zméfit hodnoty
sklond. Vodorovné dopravni znaceni je na tomto povrchu $patné viditelné.

Zezadu budovy Polikliniky AGEL je moznost parkovani podél pfijezdové cesty do dvora,
kde je celkem asi 7 parkovacich mist. Uvniti dvora je dle webovych stranek od 1. listopadu
2016 povoleno parkovani pouze vozidlim prepravujici téZzce pohybové postizené osoby
a vozidlim zasobovani. Celkovy pocet stani zde nebylo mozné urcit, v tabulce 41 jsou

uvedeny zjiSténé parametry vyhrazenych stani (viz obrazek 27). [23]

Obrazek 26 — Vyhrazena parkovaci stani na Obrazek 27 — Vyhrazena parkovaci stani na
parkovisti PA2.1 [Autor] parkovisti PA2.2 [Autor]
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Tabulka 41 — Parametry parkovisté PA2.2

Parkovisté: Poliklinika AGEL, zadni vchod PA2.2
Celkovy pocet stani - Podélny sklon 0,8%
Pocet vyhrazenych stani 2 PFi¢ny sklon 1,8%
Sitka stani - Vodorovné dopravni znaceni NE
Vyska obrubniku Om Svislé dopravni znaceni NE

Pozn.: Sitku parkovacich mist uvnitf dvora nebylo mozné zméit kvili chybgjicimu vodorovnému
znaceni.

U Obecniho domu Ize vyuzit dvou parkovist po obou stranach budovy (viz tabulky 42 a 43).
Parkovani je na parkovistich zpoplatnéno, pohybové omezené osoby jsou od tohoto

poplatku osvobozeny.

Tabulka 42 — Parametry parkovisté PA2.3

Parkovisté: Obecni dim, severni strana PA2.3
Celkovy pocet stani 20 Podélny sklon 3,2%;25%
Pocet vyhrazenych stani 2 PFi¢ny sklon 1,3%; 1,7 %
Sitka stani 4,4 m; 2,5m |Vodorovné dopravni znaceni ANO
Vyska obrubniku 0,04 m Svislé dopravni znaceni ANO; NE

Pozn.: Vyhrazend stani se nenachazi u sebe, v mapovém schématu neni vyznaéena jejich pfesna
poloha.

Z tohoto parkovisté vede do blizkosti budovy pochozi plocha o podélném sklonu 0,1 %
a pficném sklonu 0,4 %. Na jeho hranici s plochou parkovisté je obrubnik ve vySce 0,11 m.
Pro snizeni tohoto vy3kového rozdilu je zde umisténa mala Zelezna rampa o rozmérech
2,5x 0,36 m a sklonu 12,5 %, ktera ovSem stéle zanechava vyskovy rozdil 0,04 m (viz
obrazek 28).

Obréazek 28 — Zelezna rampa na hranici parkovisté PA2.3 [Autor]
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Tabulka 43 — Parametry parkovisté PA2.4

Parkovisté: Obecni dim, jizni strana PA2.4
Celkovy pocet stani 37 Podélny sklon 21%
Pocet vyhrazenych stani 3 PFicny sklon 15%
Sitka vyhrazeného stani 3,56m Vodorovné dopravni znaceni NE
Vyska obrubniku 0,01 m Svislé dopravni znaceni ANO

Pozn.: Povrch vyhrazenych stani tvofi zatraviiovaci betonova dlazba vypinéna Stérkem, sklony $lo
hdfe zméfit. Vodorovné znaceni asem témeér vymizelo.

K budové vede od parkovisté PA2.4 chodnik Sifky 1,4 m, podélny sklon se pohybuje mezi
hodnotami 2,3-6,4 %, kde nevyssi skon byl naméfen ke snizenému obrubniku k parkovisti.

Pficny sklon chodniku dosahuje hodnoty az 5,9 %.

5.6.4 Zhodnoceni sou¢asného stavu a navrhy uprav

(mapova schémata viz obrazky 29 a 30)

Pfechody pro chodce P2.1 a P2.2 na spole¢né ¢asti trasy hodnotim jako nevyhovuijici kvali
prilis vysokym obrubnikiim pfesahujicim hodnotu 0,02 m, na kterou je obrubniky potfeba
snizit. Pfechod P2.3 hodnotim jako vyhovuijici, jeho délka 7,4 m vSak neni zcela vhodna.
Diky rozporu v legislativé zde neni nutnost vybudovat délici ostrivek, aviak s ohledem na

pohybové omezené osoby by mohla byt pfiliSna délka pfechodu nebezpeéna.

Usek trasy po pravé strané komunikace mezi prechodem P2.3 a mistem pro prechazeni
P2.4 je jako celek nevyhovujici a nepfistupny pro OOSP, pfesto Ze pochozi plochy
vyhovuiji. Na trase ¢ini nejvétsi problém vyjezdy z pfilehlych objektd V2.1, V2.2 a V2.3, které
zde vytvari nékolik nepfekonatelnych vertikalnich pfekazek o vysSce az 0,07 m. DalSim
problematickym mistem je na tomto Useku svisla pfekazka 25 mm za mostem. Tento
vysSkovy rozdil je potfeba odstranit a obrubniky v mistech vyjezdl snizit. Misto pro

pfechazeni pfes uc¢elovou komunikaci P2.4 je nevyhovuijici kvuli vysokym obrubnikim.

Komunikace pro chodce je po levé strané az k mostu vyhovujici. Zabradli je na mosté pfilis
blizko u sebe a vytvaFi tak nedostateénou prichozi $itku 1,4 m. Usek je proto pouze
c¢astecné vyhovujici. Zabradli by bylo vhodné od sebe min. o 0,1 m odsadit a umoznit tak
obousmérny provoz. Pfechod pro chodce P2.5 hodnotim jako nevyhovujici z divodu pfilis
vysokého obrubniku 0,03 m, ktery také nebezpecné navadi chodce do prostoru vozovky.
Nasledujici pfechod P2.6 je zcela nevyhovujici. Pfechod ma nevhodnou vy$ku obrubniku
0,04 m na vychodni strané pfechodu, tento obrubnik je navic rozbity a v ose pfechazeni je

velmi nevhodné umisténo viko odtokové kanalizace. Délka pfechodu pres 9 m také
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nevyhovuje. Oba prechody potiebuji celkovou rekonstrukci. Pochozi plochy od téchto mist

az k zelezni¢nimu prejezdu vyhovuiji.

Chodnik ma v misté Zelezni¢niho prejezdu dostate¢nou Sifku, avSak nedostatkem je zde
prilis velka mezera mezi kolejnicemi a piejezdovou konstrukci 85 mm, coz je zejména pro
voziCkare nebezpecny faktor. Z tohoto duvodu hodnotim pFejezd jako nevyhovuijici.
Mezeru na Zelezni¢nim pFejezdu by bylo dobré co nejvice zmensit Upravou nebo vyménou
pryZzové piejezdové konstrukce. Zvlasté je pak potieba dbat na pfidani varovného pasu

pfed vstup na pfejezd, coz je v sou€asném stavu velmi nebezpeéné misto pro nevidomé.

Od prejezdu az k pfechodu P2.7 vede po pravé strané chodnik vyhovujicich parametru,
tento pfechod ale nevyhovuje. Obrubnik na vychodni strané pfechodu ma nevhodnou
vySku 0,03 m. Dale jsou pochozi plochy az k okruzni kfizovatce vyhovujici, hodnoty
pFicnych sklont se pohybuji do 4 %. Celkovou pfistupnost tohoto Useku trasy omezuje
mezilehly pfechod pro chodce s oznacenim P2.8, ktery je nevyhovuijici kvuli vysokému
obrubniku az 0,04 m. Misto pro pfechazeni P2.9 vyhovuje. Doporuéenim je snizit mnozstvi
objektl vybaveni pfilehlych obchod( pfed timto mistem pro zachovani dostateéné priichozi

Sitky 1,5 m.

Po levé strané ulice Zbozska se v blizkosti za pfejezdem nachazi nevyhovujici misto
vyjezdu V2.4 z pfilehlé budovy, kde je chodnik pferusen mezi nesniZzenymi obrubniky
o vySce 0,07. Déle je vyhovujici pochozi plocha opét omezena nevyhovujicimi mistem
pro pfechazeni P2.10 a pfechodem pro chodce P2.11, které takto hodnotim z dvodu
vysokych obrubnikd po jejich obou stranach. U zapadni strany pfechodu P2.11 se navic
nachazi mezera Siroka 0,12 m, kterou je nutné odstranit. Pfed budovou Policie CR vznika
nevyhovujici vertikalni prekazka o vySce 0,04 m, kterou je tfeba snizit. Vjezd a vyjezd
parkovisté by zde bylo vhodné Iépe vyznacit v ramci bezpecénosti. Chodnik je az k okruzni
kfizovatce vyhovujici. Dlouhy pfechod P2.12 pfed okruzni kfizovatkou je v misté
dopravniho stinu pferu$en v délce 0,8 m. Oddéleni jizdnich pruhl by se v dnesni dobé mélo
provadét fyzicky, nejen pomoci dopravniho stinu, a minimalni Sifka ostrivku by méla byt
2,5 m. Tento pfechod ma navic pfili§ vysokou obrubu o vySce 0,05 m na severni strané
a pfilis vysoky podélny sklon 17,8 % na jizni strané pfechodu. Pfechod P2.12 hodnotim

jako nevyhovujici kvuli kombinaci nevhodnych parametrii popsanych vyse.

V sou€asném stavu neni vhodnéjsi ani jedna ze zkoumanych variant spole¢né ¢asti trasy,
obé jsou nevyhovujici a nepfistupné pro OOSP, a to v prvni fadé kvali mnozstvi
nevyhovujicich pfechodd pro chodce a mist pro prechazeni. Jelikoz je nejvétSim
problémem na trase pfili§ velka vyska obrubnikd, spole€nym navrhem je snizit vSechny tyto

obrubniky aZ na stanovenou hodnotu 0,02 m.
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Trasa je od okruzni kfizovatky az k vyjezdu z nemocnice vyhovujici kromé dvou kratkych
usekl. V misté odboceni u okruzni kfizovatky a v misté vyjezdu z trznice byl naméren
pFicny sklon nad 5 %. Tyto useky jsou tedy €¢asteéné vyhovujici. Misto pro pfechazeni
P2.13, které je zde vytvofeno pfes vyjezd z arealu nemocnice, hodnotim jako nevyhovuijici.
Hlavni potize tady pohybové omezenym osobam ¢ini kombinace vysokych hodnot sklonu
po obou stranach snizenych obrubnikd, v prvni fadé hodnota pficného sklonu 8,3 %
v kombinaci s podélnym sklonem 14,7 % na jizni strané pfechodu, kde by mohlo dojit

k pfevraceni voziku.

V misté vchodu do arealu Ize povaZovat svétlou Sifku branky 0,97 m za dostate€nou v ramci
mistniho zUzeni. Za ni je pochozi plocha chodniku vyhovujici, doporu¢enim je vyrovnat
misto s vy8Simi sklony tésné za touto brankou. Podélny sklon 14,4 % k severni strané
snizeného obrubniku ¢ini misto pro pfechazeni P2.14 €asteéné vyhovujici. Navazujici
chodnik je taktéz €aste€éné vyhovuijici, protoze je o 0,1 m uzsi neZz minimalni stanovena
hodnota Sifky komunikace pro chodce a bylo by ho tedy vhodné alespori o tuto Sifku rozsifit.
Trasa vedouci po komunikaci pro vozidla neni zcela vhodna pro pohyb péSich a bylo by

zde vhodné vybudovat chodnik. Pochozi plocha vozovky je vyhovuijici.

Rampa R2.1 pfed hlavnim vchodem do recepce ma velmi vySsi podélny sklon 12,6 %,
pFicny sklon 1,7 % také neni zcela vyhovujici. Rampa je tedy €asteéné vyhovujici. Povrch

rampy by bylo vhodné vyrovnat a docilit tak stanovenych slonu.

Celkové je trasa od okruzni kfizovatky do nemocnice nevyhovujici. Jeji pristupnost
omezuje zejména nevyhovujici misto pro pfechazeni pres vjezdovou komunikaci do arealu

nemocnice a pfi pfichodu z levé strany ulice Zbozska také pfechod pro chodce P2.12.

Pfi pfepravé do Polikliniky AGEL je chodnik mezi okruzni kfizovatkou a pfechodem P2.15
vyhovuijici. Pfechod P2.15 hodnotim jako ¢aste€né vyhovuijici, jelikoz ostrivek o Sifce
1,5 m nesplfiuje minimalni hodnotu 2,5 m, na kterou by bylo potfeba ostriivek zvétsit.
Reseni tohoto problému by ovSem vyZzadovalo rekonstrukci celého prostoru pozemni
komunikace. Chodnik i pochozi plocha vozovky vedouci od pfechodu do dvora polikliniky

vyhovuiji.

Trasa do Polikliniky AGEL je pfi pfichodu z levé strany ulice Zbozska jako celek €asteéné
vyhovujici, kvili vy§e zhodnocenému pfechodu P2.15, jehoZz pfistupnost omezuje pouze
uzky délici ostravek. Jinak trasa vyhovuje. P¥i pfichodu po pravé strané komunikace trasu
opét omezuje nepfistupny pfechod P2.12 pifed okruzni kfizovatkou. V tomto pfipadé je trasa

nevyhovujici.
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Pro pfistup do Obecniho domu byly posuzovany dvé témér stejné dlouhé varianty trasy. P¥i
pohybu po jizni varianté je nejvétsi a jedinou zcela nevyhovujici pfekazkou pfechod pro
chodce P2.16 pfed nemocnici. Jeho délka s délicim ostrlivkem by jesté z ¢asti vyhovovala,
avSak kombinace vysokych hodnot sklonti 20,7 % a 9,9 % u jizni ¢asti pfechodu je velmi
nevhodna. Pochozi plocha je od tohoto mista az pfed budovu vyhovujici. Severni varianta

trasy hodnocena od pfijezdové komunikace polikliniky vyhovuje.

Bezbariérova pfistupnost budovy Obecniho domu je zajitovana svislou zdvihaci ploSinou.
Jeji rozméry odpovidaji minimalnim rozméram svislych zdvihacich ploSin pro vozickare bez
doprovodu, avsak jeji pfistupnost omezuje uzka pruchozi Sitka mezi vratky 0,78 m. Pro

tento fakt ploSina pouze €aste€né nevyhovuje.

Za soucasného stavu je pfi pfepravé do Obecniho domu vhodnéjsi severni varianta trasy,
kterou Ize zhodnotit jako ¢asteéné vyhovujici, avdak pouze pfi pfichodu z levé strany
Zbozské. P¥i pfichodu z pravé strany zde neni lepSi ani jedna varianta, na obou variantach

trasy se nachazi nepfistupné prechody P2.12 a P2.16, které trasu Cini nevyhovuijici.

Zastavka Nymburk, Nemocnice Z2.1 je nevyhovujici hned pro nékolik faktory.
NejvyznamnéjSim z nich je velmi mala vySka nastupni hrany 0,1 m, ktera déla i bezbariérovy
autobus pro vozickare nepristupnym. Na opacné strané je okraj nastupiSté ohranien
obrubnikem s vySkou 0,12 m, coz Cini zastavku zcela nepfistupnou. Tato zastavka vyZzaduje

kompletni rekonstrukci.

Trasa od této zastavky do nemocnice byla jiz ¢asteCné zhodnocena vySe jako soucast
analyzy pohybu po vlastni ose. Dosud nezhodnoceny usek mezi pfechody P2.15 a P2.16

hodnotim jako vyhovuijici.

Zastavky v Havlickové ulici Z2.2 a Z2.3 nevyhovuji, naméfené hodnoty vysky nastupni
hrany 0,05 m a 0,04 m nesplfiuji pozadavky na bezbariérovost. V prostoru nastupisté

zastavky Z2.3 se navic nachazi strom. Zastavky by bylo vhodné kompletné zrekonstruovat.

Trasa od zastavky Z2.2 k pfechodu pfes Havli¢kovu ulici vyhovuje, pfechod P2.17
nevyhovuje. Vyska obrubniku 0,05 m ani délka pfechodu témé&F 10 m nejsou zcela vhodné.
Od zastavky Z2.3 chodnik vede pres dva vyjezdy z pfilehlych doma. Presto, Ze tyto vyjezdy
pfistupnost vyznamné neovlivriuji, bylo by vhodné vyménit v téchto mistech povrch velkych
dlazebnich kostek v¢etné pfidani hmatovych prvkid. Jako celek je tento Usek trasy az
k pfechodu P2.18 vyhovujici, pfiény sklon nepfesahuje hodnotu 4 %. VySka obrubniku

0,05 m u pfechodu pro chodce P2.18 je pfili§ velka, pfechod je nevyhovuijici.

Chodnik Sifky 1,4 m je od P2.18 az k odbo&ce k Obecnimu domu éasteéné vyhovujici,

chodnik je potfeba nejméné o 0,1 m rozSifit. Vhodnym feSenim by také byla celkova
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rekonstrukce tohoto chodniku od pfechodu P2.18 az na kfizeni s Boleslavskou tfidou.
Povrch je zjedné poloviny vyznamné poskozen kofeny stroml a vytvofila by se tak
jednodu8si varianta trasy. V misté vjezdové komunikace na parkovisté IAD je tento Usek
prerusen v misté pro pfechazeni P2.19, které je nevyhovuijici. Toto misto ma pfilis vysoky
obrubnik az 0,09 m. Chodnik je pfi odboceni podél parkovisté vyhovuijici, az na €asteéné
vyhovujici misto prohlubeniny, kde byl naméfen pfi€ny sklon 6,2 %. Zbytek trasy k budové

Obecniho domu vyhovuje.

Trasa od zastavek k Poliklinice AGEL jiz byla zhodnocena jako souéast zhodnoceni
pristupnosti Obecniho domu a také v podkapitole pohybu po vlastni ose. Pochozi plochy

na okruhu v parku jsou pfi pfepravé k nemaocnici vyhovujici.

V ramci celkového poctu parkovacich mist v arealu nemocnice jsou 3 vyhrazena stani na
tento pocet dostacujici, avdak pro skuteCnost, Ze se jedna o vyznamné zdravotnické
stfedisko, by bylo vhodné tento pocCet navysit. Parkovi§té s vyhrazenymi misty PA2.1 je
zcela nevyhovujici. Povrch tohoto parkovisté je ve velmi Spatném stavu, sklony zde ani
nebylo mozné zméfit. Vodorovné dopravni znaceni na tomto povrchu témér nelze vidét.

Toto parkovisté je potieba celé prebudovat, vyménit jeho povrch a spravné ho oznadit.

Parkovisté PA2.2 zezadu Polikliniky AGEL nevyhovuje. Pocet stani i sklony jsou
v poradku, avSak stani nejsou vyznaena vodorovnym znacenim, a tudiz nelze posoudit
ani jejich Sifku. Stani navic nejsou spravné oznacena ani svislym dopravnim znacenim,

chybi zde znacka IP 12.

Severni parkovisté PA2.3 u Obecniho domu celkové hodnotim jako nevyhovujici. Prvni
vyhrazené misto je dostate¢né Siroké, avSak jeho podélny sklon 3,2 % by mohl zpusobit
ujeti voziku. Druhé misto je nedostate¢né Siroké pouze 2,5 m, neni zde tedy dostateCna
manévrovaci plocha. Uz8imu mistu navic chybi svislé dopravni znac¢eni. Dal8im problémem
je zde vySka obrubniku posuzovana na jizni hranici parkovisté smérem k Obecnimu domu.
V tomto misté byla snaha snizit vySkovy rozdil pomoci malé Zelezné rampy. Tato rampa
vSak zcela vyskovy rozdil neeliminuje a je zde stale nevyhovujici svisla pfekazka o vysce
0,04 m. ReSenim je v tomto mist& vybudovani sniZzeného obrubniku k parkovisti
s pfisluSnymi hodnotami sklond a rozsifeni uzsiho vyhrazeného parkovaciho mista spolu

s dodanim svislé dopravni zna¢ky. Parkovaci mista by bylo také vhodné umistit vedle sebe.
Druhé parkovisté PA2.4 z jizni strany budovy ¢Easteéné vyhovuje. Duvodem je
opotfebované vodorovné dopravni znaeni na povrchu zatraviovacich dlazdic. Tento

povrch zde neni uplné vhodny také kvuli trave, ktera zde ma tendenci prorustat. Chodnik

od tohoto parkovisté ma nevhodnou Sifku 1,4 m, podélny a pficny sklon jsou zde diky
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pusobeni pudy vysoké az 6,4 % a 5,9 %. Tento chodnik je tedy nevyhovujici a je ho

potfeba prebudovat.

Celkova pfistupnost do lokality 2 je zvychozi ulice Letcd R. A. F. nevyhovujici.
V pfistupnosti ji brani mnozstvi vysokych obrubnikl na pfechodech pro chodce a mistech
pro prechazeni. Spoleénym feSenim je tedy Uprava vSech téchto mist, snizeni obrubniku,
vybudovani navazujicich ramp pozadovanych sklond spolu s doplnénim o spravné

provedené hmatové prvky.

%%, Poliklinika AGEL
zadnivchod

¥ Nemocnice Nymburk
hlavni vchod

Obrazek 30 — Mapové schéma pfistupnosti lokality 2 [28, upraveno]
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5.7 Lokalita 3 — Méstsky urad, Posta Nymburk 1

5.7.1 Pohyb po vlastni ose

Prvni €ast trasy je shodna s trasou do lokality 2, trasa je tedy konkrétné feSena az od mista
vstupu do arealu nemocnice. Od okruzni kfizovatky trasa vede jihovychodnim smérem po
pravé strané Boleslavské tfidy az na Namésti Pfemyslovcl, kde jsou koncentrovany
zvolené instituce. Tato lokalita se nachazi v historickém centru mésta, a tudiz povrch témér
celé trasy tvofi dlazebni kostky. Tento povrch je v nékterych mistech vlivem stafi znaéné

zvinén a pohyb vozikare je tak pfirozené znesnadnén.

Trasa vede od nemocnice po chodniku Sifky 2,2 m s podélnym sklonem 0,6 % a pficnym
sklonem 2,6 %. V misté snizeného obrubniku, kde se dfive nachazel pfechod pro chodce,
byl naméfen vysSi pficny sklon az 7,5 %. Dale trasa vede pfes dva vodni pfikopy, kde jsou
v téchto mistech vybudovany dva mostni objekty o prichozi Sifce 1,5 m. Chodnik je v misté
napojeni na prvni most zvySeny, v tomto misté dosahuje hodnota podélného sklonu 5,7 %
pfi pficném sklonu 1,5 %. Na mostech se dale podélny sklon pohybuje kolem 1,2 %, pfi¢ny
je 0,5 %. Mezi mosty je pfes komunikaci pro chodce vjezd do obytné zbény, ktery je zde
feSen spiSe formou vyjezdu se sniZzenym obrubnikem k vozovce nez jako misto pro

pFechazeni (viz obrazek 31). Zjisténé parametry vyjezdu uvadi tabulka 44.

Tabulka 44 — Parametry vyjezdu vozidel V3.1

Vyjezd vozidel: obytna zéna Malé Valy V3.1
Délka vyjezdu 7,8 m Podélny sklon v misté vyjezdu 52 %
Vy&ka obrubniku Om PFicny sklon v misté vyjezdu 13,3 %

Pozn.: Povrch tvofi vychylené dlazebni kostky, sklony se tak mohou v rlznych mistech lisit.
Absence hmatovych prvka.

Obrazek 31 — Vjezd V3.1 na kfizeni s obytnou zénou [Autor]
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Za druhym mostem pokracuje chodnik o Sifce 1,5 m, ktery je v nékolika mistech zuzen na
0,96 m v ramci svislého dopravniho znaceni nebo vybaveni obchodl. Podélny a pfiény
sklon jsou zde 0,8 % a 0,6 % az k vyjezdu z jednosmérné ulice Hradebni. Pfed vyjezdem
je roh domu opatfen betonovou obrubou, coz snizuje prichozi Sitku na 0,93 m (viz obrazek
32). V misté vyjezdu neni uroven chodniku nijak zménéna, podélny a pficny sklon jsou

nejvySe 7,5 a 3,4 %. Chybi zde také potfebné hmatové prvky.

Obrazek 32 — Mistni ztizeni pfed vyjezdem z jednosmérné komunikace Hradebni [Autor]

Trasa dale pokraCuje skrze podloubi obytného domu. Chodnik je k podloubi zvysen,
podélny sklon je 3 %, pficny az 5,2 %. Prichozi Sitka uvnitf podloubi je 1,4 m, za nim je

misto pro pfechazeni, v tabulce 45 vidime jeho naméfené hodnoty.

Tabulka 45 — Parametry mista pro pfechazeni P3.1

Misto pro prechazeni: pres EliS¢ina tfida P3.1
Délka mista 6,5m Podélny sklon ke snizenému obrubniku 4,8 %; 12,7 %
Vyska obrubniku 0,02m PFicny sklon ke snizenému obrubniku 1,1 %; 6,2 %

Pozn.: Absence hmatovych prvka.

Chodnik o nejmensi priachozi Sifce 2,7 m pokracuje az na nameésti, jeho podélny sklon je
0,8 %, pficny dosahuje hodnoty 4,9 %. Tento chodnik jesté kfizuje dva vyjezdy z pfilehlych
objektd, kde je smérem k vozovce snizen. Parametry obou vyjezdl uvadi tabulky 46 a 47.

Tabulka 46 — Parametry vyjezdu vozidel V3.2

Vyjezd vozidel: Boleslavska tfida 162/3 (Reznictvi Rehak) V3.2
Délka vyjezdu 3,4m Podélny sklon v misté vyjezdu 22%
Vyska obrubniku Om PFic¢ny sklon v misté vyjezdu 0,8 %

Pozn.: Absence varovného pasu u snizeného obrubniku.
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Tabulka 47 — Parametry vyjezdu vozidel V3.3

Vyjezd vozidel: Boleslavska tfida 163 V3.3
Délka vyjezdu 3,2m Podélny sklon v misté vyjezdu 3,6 %
Vyska obrubniku oOm PFicny sklon v misté vyjezdu 4,8 %

Pozn.: Absence varovného pasu u snizeného obrubniku.
Za vyjezdy chodnik Sifky 4 m pokracCuje az na namésti, kde se tésné za pravym odbocenim
nachazi hlavni vchod do budovy MU. Podélny i pfiény sklon nepresahuji hodnotu 2,2 %.

Pfistup je do objektu zajistén Sikmou rampou u zdi budovy (viz tabulka 48 a obrazek 33).
Vstupni dvere jsou velkych rozmért a hmotnosti, které by si vozickar v pfipadé zavienych

dveri sam neotevrel.

Tabulka 48 — Parametry rampy R3.1

Rampa: pfistup do budovy MU R3.1
Délka rampy 29m Podélny sklon rampy 10,7 %
Sitka rampy 12m Pfiény sklon rampy 0,1%

Pozn.: Rampa je na odlehlé stran& budovy opatfena zabradlim. Sitka rampy je méfena v jejim
nejuzsim misté.

ks

< X
o N

Obréazek 33 — Pfistupovéa rampa R3.1 ke vchodu do MU [Autor]

Posta Nymburk 1 se nachazi po levé strané Boleslavské tfidy ve sméru trasy. Trasa zde
vede pres prfechod pro chodce pfed odbolenim na namésti. Jeho parametry obsahuje
tabulka 49.

Tabulka 49 — Parametry pfechodu pro chodce P3.2

Prechod pro chodce: pres Boleslavska tfida P3.2
Délka mista 79m Podélny sklon ke snizenému obrubniku 20,6 %; 17,4 %
VySka obrubniku 0,01 m PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 10,2 %; 9,6 %

Pozn.: Absence hmatovych prvkd.
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Na komunikaci pro chodce po levé strané Boleslavskeé tfidy byla naméfena min. prichozi
Sifka 2,8 m a podélny a pfic¢ny sklon 0,9 % a 1,9 %. Tato komunikace v jednom misté kfizuje

vyjezd z pfilehlého objektu, jeho zjisténé parametry obsahuje tabulka 50.

Tabulka 50 — Parametry vyjezdu vozidel V3.4

Vyjezd vozidel: Boleslavska tfida 133/4 V3.4
Délka vyjezdu 3,8m Podélny sklon v misté vyjezdu 0,1%
Vyska obrubniku Om PFicny sklon v misté vyjezdu 5,8 %

Pozn.: Absence varovného pasu u snizeného obrubniku.

Trasa dale pokracuje chodnikem skrze dlouhé podloubi obchodniho domu a dalSich budov,
kde je také budova posty. V nejuzsSim misté je prichozi Sitka 3,3 m, sklony se pohybuji
kolem hodnoty 0,9 %. Pouze v jednom misté, kde je povrch pochozi plochy zvinény, byly
naméreny hodnoty podélného a pfi¢ného sklonu az 11 % a 4,9 % (viz obrazek 34). Tésné

pred vchodovymi dvefmi posty ma chodnik podélny sklon 6,2 % a pfiény sklon 1,5 %.

Obrazek 34 — Mistni nerovnost pochozi plochy v podloubi u posty [Autor]

5.7.2 Dostupnost ze zastavek MHD

PFfimo na namésti se na Palacké tfidé nachazi zastavka Nymburk, Nameésti (stanovisté A),
dalSi zastavka stejného nazvu se nachazi jihozapadné od nameésti v TyrSové ulici
(stanovisté B). Obé zastavky jsou jednosmeérné, jejich parametry jsou uvedeny v tabulkach
51 a 56. Z vychoziho bodu existuje pfimy spoj linek €. 433 a 434 pouze na vzdalenégjSi
stanovisté zastavky B. V opacném sméru se do ulice Letcd R. A. F. Ize dostat pouze
s pfestupem na zastavce Nymburk, V Kolonii. Alternativni moznosti by bylo vyuzit odlehlejSi
zastavku Nymburk, Kino v TyrSové ulici, ktera nabizi pfimy spoj.
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Tabulka 51 — Parametry zastavky Z3.1

Zastavka: Nymburk, Namésti — stanovisté A Z3.1
Sitka nastupisté 2,3m Vyska spodni hrany informacéni tabule 1,05 m
Sitka k pevné prekazce 1,8m Podélny sklon nastupisté 1%
Vyska nastupni hrany 0,04 m Pfi¢ny sklon nastupisté 0,8 %

Pozn.: Chybi Upravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace.

Ze zastavky Z3.1 (viz obrazek 35), ktera je umisténa na namésti, vede trasa pres blizky
pfechod pro chodce P3.3 (viz obrazek 36) a dale pres stfedovou plochu namésti smérem
na zapad. Plocha namésti je tvofena malymi dlazebnimi kostkami, sklony zde byly

nameéfeny kolem 0,6 %. Nasledujici tabulka 52 obsahuje zjisténé parametry pfechodu P3.3.

Tabulka 52 — Parametry prechodu pro chodce P3.3

Prechod pro chodce: pres Palackého tfida P3.3
Délka prechodu 8,9m Podélny sklon ke sniZzenému obrubniku 27 %
Vy&ka obrubniku Om PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 0,9 %

Pozn.: U zapadniho okraje pfechodu se nachazi 0,25 m Siroky rigol o hloubce 0,04 m, na vychodni
strané je svisla pfekazka 0,02 m. Absence hmatovych prvkd.

Obréazek 35 — Zastavka Nymburk, Namésti Z3.1 Obrazek 36 — Pohled na zapadni okraj pfechodu
(stanovisté A) [Autor] pro chodce P3.3 [Autor]

Za stfedovou plochou namésti je dale nutno pfejit pfechod pro chodce pres ulici Namésti
Premyslovcl, na ktery pfimo navazuje dalSi prechod vyznaceny pres parkovisté na zapadni
strané nameésti (viz obrazek 37). Parametry obou pfechodl jsou uvedeny v tabulkach
53 a 54.
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Tabulka 53 — Parametry pfechodu pro chodce P3.4

Prechod pro chodce: pfes Namésti Pfemyslovcu

P3.4

Délka prechodu

79m

Podélny sklon ke snizenému obrubniku

12,5 %; 8,7 %

VySka obrubniku

0,02m;0m

PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku

0,6 %; 0,4 %

Pozn.: Absence hmatovych prvka.

Tabulka 54 — Parametry pfechodu pro chodce P3.5

Prechod pro chodce: pfes parkovisté PA3.1 na Namésti Pfemyslovcu

P3.5

Délka pfechodu

16,6 m

Podélny sklon ke snizenému obrubniku

14,9 %; 12,5 %

VySka obrubniku

0,03 m; 0,02 m

PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku

0,1%; 0,6 %

Pozn.: Vodorovné dopravni znaceni parkovisté je vyznaceno pfes celou délku parkovisté. Absence

hmatovych prvk.

Obrazek 37 — Pohled na navazujici pfechody P3.4 a P3.5 smérem od parkovisté [Autor]

Trasa dale pokracuje odbo¢enim doprava po chodniku s min. prachozi Sitkou 1,5 m az

k budové MU. podélny sklon je zde 0,8 %, pfiény sklon je 3,3 %.

K posté trasa vede ze zastavky Z3.1 pfes blizky pfechod P3.4 a dale doprava pres plochu

stfedovou namésti. Sklony se zde pohybuji kolem 1,8 %. Nasleduje dalsi pfechod pro

chodce, jehoz parametry jsou uvedeny v tabulce 55.

Tabulka 55 — Parametry prechodu pro chodce P3.6

Prechod pro chodce: pfes Namésti Pfemyslovcu

P3.6

Délka pfechodu

6,5m

Podélny sklon ke sniZzenému obrubniku

4,4 %; 13,5 %

Vy8ka obrubniku

0,02m

PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku

1,3 %; 0,8 %

Pozn.: Absence hmatovych prvkd.
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Tésné za pfechodem se chodnikova plocha zvySuje a hodnota podélného sklonu stoupa
na 13,6 %. Chodnik o podélném a pfi¢ném sklonu 1,9 % a 2,2 % dale pokracuje az ke

vstupu na postu.

Tabulka 56 — Parametry zastavky Z23.2

Zastavka: Nymburk, Namésti — stanovisté B Z3.2
Sitka nastupisté 29m Vyska spodni hrany informacéni tabule 1,05m
Sitka k pevné prekazce 2,2m Podélny sklon nastupisté 0,1 %
Vyska nastupni hrany 0,09 m PFicny sklon nastupisté 1,7%

Pozn.: Chybi Upravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace.

Od zastavky Z3.2 trasa vede podél TyrSovi ulice po chodniku Sifky 4,2 m s podélnym
sklonem 0,5 % a pfiénym sklonem 2 %, ktery se dale zuZuje az na 2,2 m v misté
navazujiciho podloubi. Podélny sklon se v misté podloubi zvySuje az na 0,9 %, pFic¢ny sklon

je max. 2,2 %. Trasa odboc&uje doleva po pfechodu pro chodce, jehoz parametry vidime

v tabulce 57.
Tabulka 57 — Parametry pfechodu pro chodce P3.7
Prechod pro chodce: pfes TyrSova P3.7
Délka mista 6,1m Podélny sklon ke snizenému obrubniku 13,3 %; 5,8 %
Vy&ka obrubniku 0,02m PFi¢ny sklon ke snizenému obrubniku 0,3%; 0,4 %

Pozn.: Povrch je ke snizenému obrubniku zvinény, sklony se tak v riiznych mistech liSi. Absence
hmatovych prvka.

Trasa odsud pokracuje po chodniku s podélnym a pficnym sklonem 0,7 % a 2,2 % az
k budové MU, sklony se v&ak diky zvin&nému povrchu mohou riiznit. Trasa k posté se vétvi
u prechodu pro chodce P3.5 a dale vede pres stfed namésti smérem k budové. Tato &ast

trasy je jiz popsana vyse.

5.7.3 Dostupnost z parkovisté IAD

PFimo pfed MU se nachazi placené parkovisté, OOSP jsou v8ak od tohoto poplatku
zpro&téni. Parkovisté je rozdéleno na dvé &asti. Do &asti pred budovou MU je vjezd povolen
pouze vozidlim dopravni obsluhy, v druhé poloviné parkovisté se nachazi 3 vyhrazena
stani pro vozidla prepravujici osoby s tézkym pohybovym postizenim (obrazek 38). Tato
mista jsou v nejvétsi mozné vzdalenosti od MU. JelikoZ se jedna o jedin vyhrazena stani
pro OOSP na namésti, od posty jsou také celkem daleko. Nasledujici tabulka 58 uvadi

veskeré zjisténé parametry tohoto parkovisté.
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Tabulka 58 — Parametry parkovisté PA3.1

Parkovisté: Namésti Pfemyslovcll, zapadni strana PA3.1
Celkovy pocet stani 28 Podélny sklon 22%
Pocet vyhrazenych stani 3 PFi¢ny sklon 0,1%
Sitka stani 3,3-3,5m | Vodorovné dopravni znaceni ANO
Vyska obrubniku 0,03 m Svislé dopravni znaceni ANO

Obrazek 38 — Vyhrazena stani na parkovisti PA3.1 [Autor]

Od vyhrazenych stani na parkovisti se neni mozné ihned pfesunout na protéjSi chodnik.
Nachazi se zde letni zahradky nékolika restauraci, mezi nimiz jsou zaparkovana vozidla
obsluhy, a to i na mistech se zakazem stani. Je zde tedy nutnost pohybovat se po plose
parkovisté az k pfechodu pro chodce P3.5, jehoz obrubnik je svislou pfekazkou o vysce
0,03 m. Sklony se na povrchu parkovisté pohybuji okolo 1,1 % a 2,9 %, dlaZebni kostky
jsou véak na mnoha mistech zna&né poskozeny. Zbytek trasy k MU i na postu je jiz popséan
vySe.

Na vychodni strané namésti se nachazi jesté dalsi parkovisté, které je vSak pouze pro
drzitele parkovacich karet. Na tomto parkovisti je umoznéno parkovani celkem 18 vozidlum,
zadné stani v8ak neni vyhrazeno pro vozidla pfepravujici osoby s tézkym pohybovym
postizenim. Jako dal$i moznost parkovani v blizkosti posty se nabizi nékolik malo

méstskych parkovacich stani na Palacké tfidé, kde je umoznéno parkovani po dobu 1 h.

5.7.4 Zhodnoceni sou¢asného stavu a navrhy uprav

(mapové schéma viz obrazek 39)

Usek trasy od vchodu do nemocnice az k vyjezdu z obytné zény hodnotim jako vyhovujici.
V misté vyjezdu V3.1 dochazi k navySeni pficného sklonu na hodnotu 13,3 % za
souCasného podélného sklonu 5,2 %, coz je velmi nebezpecna kombinace. Proto je misto
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vyjezdu V3.1 nevyhovujici. Vyjezd by bylo vhodné prodlouzit a docilit tak nizSiho pfi¢ného

sklonu. Moznosti je také vyménit povrch.

Na dal§im useku se v prostoru chodniku nachazi nékolik pfedmétl vybaveni pfilehlych
obchodU a jsou zde vytvofena mistni zuzeni az 0,96 m, v misté betonové obruby na rohu
domu az 0,93 m. Tento usek stale vyhovuje, aviak doporucenim je v ramci moznosti
odstranit tyto pfedméty z prostoru pochozi plochy, které by mohly ¢&init potize také

nevidomym osobam.

Dale jsou pochozi plochy vyhovujici, sklony se v misté kfizeni jednosmérné komunikace
méni, coz vdak nema vétsi vliv na zménu pfistupnosti. Mezi sténou domu a sloupy podloubi
byla namérena pruchozi Sifka pouze 1,4 m a pfiény sklon 5,2 %. V misté podloubi je tedy
pochozi plocha pouze éasteéné vyhovujici. Problém nedostateCné Sitky nelze jednoduse

vyFesit, bylo by ale vhodné alespori snizit pfi€ny sklon vyménou povrchu.

Misto pro prechazeni P3.1 hodnotim jako nevyhovuijici kvuli kombinaci vysokych hodnot
podélného a pfFicného sklonu 12,7 % a 6,2 % na jihovychodni strané. Rekonstrukce by zde

opét mohla byt pfili§ slozita kvdli historickému povrchu.

Dale je chodnik ¢éasteéné vyhovujici, pficny sklon pfesahuje minimalni stanovenou
hodnotu 4 %. Na tomto Useku se vyskytuji dva vyjezdy z pfilehlych objektd. Vyjezd vozidel
V3.2 vyhovuje, ale druhy vyjezd V3.3 je pouze €aste€né vyhovujici, diky vysokému
pficnému sklonu. Povrch z dlaZzebnich kostek navrhuji co nejvice vyrovnat v ramci
moznosti. Za vyjezdy se hodnota pFi¢ného sklonu snizuje a chodnik je aZ k budové MU

vyhovujici.

PFistupovou rampu ke vchodu do méstského ufadu hodnotim jako vyhovuijici i pfesto, ze
parametr $itky je 0 0,3 m mensi nez stanovena hodnota. Sitka 1,2 m byla naméfena pouze
v nejvy$Sim misté rampy, kde se vyskytuje kamenny podstavec historického sloupu, ktery

nelze odstranit.

Pfi pfepravé k budové posty se trasa pfed naméstim vétvi a odboCuje pfes prechod pro
chodce P3.2, ktery nevyhovuje pro kombinaci velmi vysokych hodnot sklont ke snizenym

obrubnikiim. Tento problém by vyfeSila pouze celkova rekonstrukce pfechodu.

Usek je od prechodu P3.2 aZ k podloubi vyhovujici. Jeho pfistupnost omezuje misto
vyjezdu V3.4, kde je pfiény sklon 5,8 %. V tomto misté je pochozi plocha &asteéné
vyhovujici. Pochozi plocha skrze podloubi az ke vchodu na poStu vyhovuje kromé mista

se zvinénym povrchem, které nevyhovuje.
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Zastavka Z3.1 na namésti je nevyhovujici. VySka nastupni hrany 0,04 m je velmi mala
a tuto zastavku je tfeba zrekonstruovat. Totéz plati o druhém stanovisti zastavky Z3.2, ktera

ma vysku hrany 0,09 m.

Pfechod P3.3 v blizkosti zastavky Z3.1 zcela nevyhovuje. Pfechod je pfili§ dlouhy
a hodnota podélného sklonu pfevySuje max. stanovenou hodnotu 12,5 %. Na hranici
zapadniho obrubniku je navic vytvofen rigol, ktery zde tvofi vertikalni i horizontalni
prekazku. Pochozi plocha je pfes stfed namésti vyhovujici. Pfechod pro chodce P3.4
vyhovuje. DalSi pfechod pfed parkovisté P3.5, ktery na néj pfimo navazuje, je
nevyhovujici. Vodorovné dopravni znaceni je Spatné provedeno, zebra by méla byt
zkracena pouze na usek pojizdény automobily, coz by zkratilo i naméfenou délku pfechodu
16,6 m. Moznym FeSenim by zde bylo vybudovani vysazenych chodnikovych ploch.
Obrubnik na zapadni strané pfechodu, ktery je vy3si nez 0,02 m, je potieba sniZit spolu
s vybudovanim rampy o stanovenych sklonech. Po odboceni je chodnik podél budov

vyhovujici az k MU.

Usek trasy k posté je od prechodu P3.3 aZ k dal§imu pfechodu pro chodce vyhovuijici.
Pfechod P3.6 ¢astec¢né vyhovuje, divodem je vysoka hodnota podélného sklonu ke
snizenému obrubniku. Tésné za pfechodem je pochozi plocha nevyhovujici, hodnota
podélného sklonu je az 13,6 %, coz zde opét nelze moc dobfe fesit z divodu historického

povrchu. Zbytek chodniku k posté dale vyhovuje.

Od zastavky Z3.2 je usek trasy az k pfechodu pro chodce P3.7 vyhovujici. Pfechod P3.7
c¢astecné vyhovuje, podélny sklon ke snizenému obrubniku je na severni strané vy$si nez
stanovena hodnota. Pochozi plocha je dale aZ k budové MU vyhovuijici. Trasa od zastavky

k posté je jiz zhodnocena vySe jako soucast analyzy pohybu po vlastni ose do této instituce.

Parkovisté na zapadni strané namésti PA3.1 je nevyhovuijici. Dvé ze tfi vyhrazenych stani
nemaji dostate¢nou manévrovaci plochu, mista je tedy potfeba rozsifit nejméné na 3,5 m.
Kvdli letnim zahradkam a zaparkovanym vozidliim obsluhy je zde nutnost pohybu po plose
parkovisté az k prechodu P3.5, kde je obrubnik vysoky 0,03 m. Pfi prepravé do MU i na
postu je vzdalenost vyhrazenych stani zbytecné pfilis velka a bylo by je vhodné pfesunout

pfimo pred budovu MU, kde se v sougasné dobé& nachazi vyhrazena stani pro vozidla Gfadu.

Celkove je trasa do lokality 3 od nemocnice nevyhovujici. Divodem je nepfistupny vyjezd
V3.2 na kfizeni s obytnou zénou a dale nékolik nevyhovujicich pfechodd a mist pro
pfechazeni. Protoze historické jadro mésta tvofi vétSinou pochozi plochy z dlazebnich
kostek, které se plsobenim Casu vychyluji ze své pavodni polohy, sklony se v riznych

mistech [iSi a znesnadnuji tak pohyb. Tuto problematiku nelze snadno vyresSit kompletni
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vyménou celého povrchu. V pfipadé nutnosti je vhodnym feSenim provést alespor mistni

Upravy vyrovnanim urovné jednotlivych kostek.

&Posta Nymburk 1
: hlavni vchod

3 o R : \\ y B S
= ‘ pgv= I Wﬁ ] -

Obrazek 39 — Mapové schéma pristupnosti lokality 3 [28, upraveno]
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Zavér

6 Zaver

Pro analyzu bylo po konzultaci s vedenim mésta zvoleno celkem Sest instituci, které byly
dale dle polohy koncentrovany do tfi lokalit. Jedna se o nékolik zdravotnickych stfedisek,
Obecni dim, méstsky ufad a Ceskou po$tu. Bezbariérova pristupnost tras k t&émto objekttim
byla zkoumana z vychozi ulice Letcu R. A. F. na sidlisti Jankovice. Sou&asti analyzy je také

posouzeni moznosti vyuZiti MHD a osobni automobilové dopravy ve formé& zhodnoceni

blizkych autobusovych zastavek a parkovist.

Pomoci vlastniho méfeni v terénu byly zjiStény vSechny potfebné hodnoty parametrt
pochozich ploch, pfechodu pro chodce, mist pro pfechazeni a dalSich stavebnich prvku.
Vysledkem je podrobny technicky popis jednotlivych tras v textové a tabulkové podobé.
Naméfené hodnoty byly porovnany se stanovenou stupnici hodnoceni a byly navrhnuty
mozné stavebni Upravy problematickych mist. Soudasti zhodnoceni jsou vyfezy
z ortofotomap se zakreslenim vedeni tras a vSech stavebnich objektl. Textovy popis je dale

doplnén o pfilozenou fotodokumentaci.

V tuto chvili je pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu v Nymburce znacné omezen
a ztizen mnozstvim prekazek v uliénim prostoru. Po témér celém Uzemi mésta se nachazi
posSkozené povrchy chodnikd, nesnizené obrubniky u pfechodd pro chodce a mist pro
prechazeni a dalSi nevyhovujici objekty zabrariujici samostatny a bezpecny pohyb téchto
osob po mésté. Z vlastniho prizkumu jsem doSla k zavéru, Ze obecné je snaha tyto prvky
renovovat, avSak déje se tak ve vétSiné pfipadl pouze pfi celkovych rekonstrukcich dané
lokality €i pfi vystavbé novych objektd. V Nymburce dlouhodobé probiha vystavba
bezbariérové trasy vedouci od hlavniho nadrazi na namésti, coz je sice frekventovana

trasa, avSak nefesi to pfistupnost z odlehlejSich obytnych celkd a oblasti na okrajich mésta.

PFfi zhodnoceni naméfenych dat vySlo najevo, Ze jsou v8echny zvolené instituce pfi
dochazce z ulice Letct R. A. F. nepfistupné, a to v prvni fadé kvuli mnozstvi vysokych
obrubnikd a dalSich pfekazek na trase. Ze sedmi zmapovanych autobusovych zastavek
jsou pouze dvé z nich vyhovuijici, zbylé zastavky jsou nepfistupné pro OOSP. Duvodem je
nedostate¢na vyska nastupnich hran. Z celkového poc&tu posuzovanych parkovist’ vyhovuji
pouze tfi z nich, a to pouze CasteCné. Zbyla Ctyfi parkovisté nevyhovuji. Spoleénym
navrhem a doporuéenim je tedy prubézné odstrafiovani nadmérnych vyskovych rozdil(,

rekonstrukce chodnikl v misté vyjezdu vozidel, zvySovani nastupnich hran apod.

VérFim, ze zjisténé poznatky pfi tvorbé této prace a navrzena feSeni budou uzite¢né, a ze

naleznou realné vyuziti v praxi.
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