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ABSTRAKT

Pfedmétem bakaléiské prace ,Upravy ulice Americka v Kladné s cilem zlep$eni bezpeénosti
a plynulosti dopravy” je analyzovat soudasny stav ulice Americkda v Kladné s dirazem
na identifikaci a popis zavaznych nedostatktl. Podkladem bude slouZit analyza majetkopravnich
vztaha, vlastni dopravni prlizkum a rozbor nehodovosti. Cilem prace je navrhnout takové
stavebné-provozni zmény, které pfinesou zlepseni plynulosti a bezpeénosti vSech ucastniku
provozu v dané lokalité.
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The subject of the bachelor thesis “Layout of Americka street in Kladno to improve traffic safety
and traffic flow” is to analyse the current state of Americka street in Kladno with an emphasis
on the identification and description of serious deficiencies. Property law relations, own traffic
survey and traffic accidents analysis will serve as the basis. The aim of this thesis is to propose
such structural and operational changes that will improve the fluency and safety of all road users
in the area.
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Uvop

Tato bakalarska prace se zabyva moznymi tpravami ulice Americka v Kladné. Na zdkladé analyzy
stavajiciho stavu, analyzy nehodovosti a vlastnich dopravnich prizkumi ma tato prace za cil
navrhnout takové feSeni, které pfinese zlepSeni v plynulosti a bezpecnosti provozu v této
lokalité. Samotna ulice Americkd byla vybudovana spolec¢né s pfilehlym sidlistém Krocehlavy
v 70. letech 20. stoleti. V této dobé byl kladen diiraz na monumentalnost, a tak vétsina staveb
byla vyrazné naddimenzovana i na tehdej$i dobu. Ctyfpruhové uspofadani hlavniho dopravniho
prostoru spolecné s velkorysou Sifi prostoru mistni komunikace je typickym znakem velké casti
vyznamnych mistnich komunikaci v Kladné. Takovéto usporadani laka fidice jezdit vySSimi
rychlostmi a tim padem je celkova bezpecnost provozu na nizké urovni. Velkou vyhodou
takového velkorysého Sitkového usporadani je dostatecny prostor pro aplikovani souc¢asnych
modernich pfistupti vedoucich ke zklidiiovani dopravy a celkovému zavedeni koncepce
organizace a regulace dopravy ve méstech. Zaroven se nabizi dostatek prostoru pro pfipadné
dalsi prvky jako jsou cyklistické komunikace, plochy pro chodce, zelen ¢i jiné parkovou UGpravu
verejného prostoru.



1 MEsT0 KLADNO

Statutarni mésto Kladno se nachazi pfiblizné 25 km severozapadné od hlavniho mésta.

K 1.1.2016 zde zZilo 68 466 obyvatel, coz ¢ini z Kladna nejlidnatéjsi mésto Stfedoceského kraje.
[1] Administrativné je rozdé&leno na 6 &asti, jejichz celkova rozloha ¢&ini 36,97km? s primérnou

c’é‘*

nadmofskou vyskou 381 m n. m. [2]

Obrazek 1 — Logo mésta Kladno [3] Obrazek 2 — Poloha mésta [4]

)

Prvni zminky o Kladné se nachazi v zemskych deskach z roku 1318. Samotny nazev vesnicky,
kterou vlastnil rod Kladenskych z Kladna, napovidd o umisténi uprostied rozlehlych lesu.
Po vymfreni rytifského rodu Kladenskych z Kladna ,po meci" pfevzal roku 1543 vlastnicky Kladno
rod Zdarskych ze Zdaru. Jejich dobré hospodareni vyneslo Kladnu roku 1561 povyseni
na méstecko, které s sebou pfineslo pravo samospravy, pravo trhové a zaroveii také sviij vlastni
znak. Modry rozpolceny Stit, na jehoz levé strané se vyjima polovina stfibrné orlice jakozto znak
vrchnosti rodu Zdarskych a na pravé strané rys v pfirozenych barvich pfipominajici zvér
v hlubokych lesich kolem méstecka.

19.stoletias nim spojeny objev uhli pfineslo Kladnu nebyvaly rlist na vyznamu mésta. Roku 1830
byla v Kladné& oteviena druha vefejna Zeleznice. Kofiska draha vedouci z Brusky (dnesni
Praha — Dejvice) na Vejhybku (dnesni Zelezni¢éni stanice Kladno) byla tehdy jesté uréena
vyhradné pro pievoz difeva. Roku 1850 byl otevien prvni uhelny dil Lucerna a z tehdy malého
zemédélského méstecka se zacdinalo stavat dilezité primyslové centrum Cech. Rychly rist
Kladna pfinesl roku 1870 povySeni na mésto. Roku 1889 byly otevieny oceldrny Poldi a v roce
1898 obdrzelo Kladno cestny titul ,kralovského horniho mésta". Pfed zacatkem prvni svétové

valky vroce 1914 rozsifil znak mésta cisar FrantiSek Josefl. o symboly hornictvi. Zkfizena stfibrna
kladivka ovinuta zlatou stuhou zdobi znak mésta dodnes.

Prosperitu mésta zastavila az nacisticka okupace roku 1939. Povale¢ny vyvoj mésta byl opét
Uzce spojen s hutnictvim a téZbou uhli. P¥ival pracovni sily pfinesl s sebou i nutnost budovani
rozsahlych sidlist, kterd dodnes spolu s oceldarnou Poldi udavaji panorama mésta. V priibéhu
60.a 70. let doSlo k rozvoji budov pro sportovni, kulturni a volnocasové aktivity, avSak
na investice do infrastruktury se zapominalo.

Po listopadu 1989 doslo k privatizaci oceldren Poldi. Podnik se mél stat znovu konkurence
schopny, avsak za nejasnych okolnosti zkrachoval a doslo k propousténi mnoha zaméstnanca.
S nasledky této privatizace se Kladno neustale potyka, nebot zvyseni nezaméstnanosti mélo
za nasledek vznik socidlné& odlouéenych lokalit, jejichZ problémy Kladno fesi dodnes. [5]



2 DOPRAVA V KLADNE

2.1 Silnicni sit

Diky své poloze mezi dalnicemi D6 a D7 neni mésto Kladno vyrazné zatizeno tranzitni dopravou.
Velka ¢&ast silniéni dopravy v Kladné ma svij poéatek nebo cil. Po jiZz zminéném skonéeni
téZzebniho a hutniho primyslu doslo k vyraznému poklesu pracovnich mist na Kladné a tim
padem doslo k vyraznému navyseni poctu dojizdé&jicich pracovnikli do Prahy. Na zakladé dat
z dokumentu Dojizdka do zaméstnani a Skol podle S¢itani lidu, domi a bytd — Stfedocesky kraj
—2011[6] dojizdi do Prahy z Kladna denné& 6 993 osob z celkového poétu 9 490 vyjizdéjicich osob.
Toto cislo vytvafi pfirozené naroky na kvalitni spojeni s hlavnim méstem jak individualni

automobilovou dopravou, tak hromadnou dopravou.
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Obrazek 3 — Silniéni sit v okoli Kladna [7]
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2.1.1 Dalnice

Dalnice D6 (Praha — Karlovy Vary) a D7 (Praha — Chomutov) pfimo nezasahuji do katastru mésta,
avsak jsou duleZitou a nedilnou soucasti dopravni obsluhy Kladna. Vétsi zatizeni vykazuje
ddalnice D7, ktera slouzi jako kvalitni spojeni s ruzyfiskym letistém oproti tomu dalnice D6
je vyuzivana spiSe pro cesty, které vedou do centra Prahy, na dalnici DO a ostatni dalnice.

Tabulka 1 — RPDI délnic D6 a D7 (CSD 2016) [8]

Séitaci usek RPDI (voz/den)
D6 — 1-4598
kFiZeni s DO — kfiZzeni s 0066 39449
D6-1-4
v6,v , >78 . . 26400
kriZzeni s 0066 — hranice okresu Praha-zapad a Kladno
D6-1-4
6 . 579 ; e 26400
hranice okresu Praha-zapad a Kladno — zausténi 61
D6 — 1-4587
24486
zausténi 61 — krizeni s 0063
D7 -1-07
. 0768 . . 33479
hranice Prahy — hranice okresu Praha-zapad a Kladno
D7 - 1-0769
29085

hranice okresu Praha-zapad a Kladno — vyusténi 61 do Lidic
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2.1.2 Silnicel. tFidy

Silnice 1/61

Tato komunikace spojuje Kladno s dalnicemi D6 a D7. Vychodni ¢ast vedouci kolem obci
Bustéhrad a Lidice ma relativné vyhovujici parametry pro silnici I. tfidy. Oproti tomu jizni ¢ast
vedouci skrz obce Velké Pfito¢no a Malé Pfito¢no nevyhovuje normovym parametriim, nebot
vede skrz obce a v celé délce je zde omezena rychlost na 50 km/h. Tuto situaci by zcela vyfeSila
planovana prelozka, ktera by méla vést vychodné od soucasné trasy, avsak mimo dotéené obce.

Tabulka 2 — RPDI 1/61 (CSD 2016) [8]

Scitaci asek RPDI (voz/den)
1-3960
.. s L 11140
vyusténi ze 7 — Bustéhrad, vyusténi 00715
1 -
3,0%6 L. L. . 11140
Bustéhrad, vyusténi 00715 — vyusténi 0066
1-3020
3, . . ., 8662
vyusténi 0066 — Kladno, vyusténi 101
1-3021
3 Cax s L, 10379
Kladno, vyusténi 101 — Kladno, vyusténi 118
1-1262
P Caw s 10619
Kladno, vyusténi 118 — Kladno, zausténi 118
1-2291
s s C e . . 10597
Kladno, zausténi 118 — Kladno vyusténi ul. Prazska
1-2292
e s v . . . ; 10993
Kladno vyusténi ul. Prazska — Kladno, konec spravniho. dzemi
1-2297
. b eew 11060
Kladno, konec spravniho uzemi — kfizeni s 10138
1-2290
Lo 8886

kriZzenis 10138 - zatisténido 6

2.1.3 Silnice Il. Tridy

Silnice 11/101

Tzv. Prazsky aglomeracni okruh. Tato komunikace vede z Kladna severné skrz ¢tvrté Dfin, Dubi
a Vrapice smérem na Kralupy nad Vitavou. V jizni ¢asti peazuje se silnici 1/61 po mistni
komunikaci Unhostska v Kladné, ulici Hlavni ve Velkém Pfito¢né a ulici Kladenska v Malém
Pfito¢né az k MUK Unhost odkud vede déle na jih smérem do obce Unhost. Jedna se o jednu
z nejdelsich silnic Il. tfidy v Ceské republice

Tabulka 3 — RPDI 11/101 (CSD 2016) [8]

Séitaci usek RPDI (voz/den)
1-2302 6711
Kladno, vyusténi z 61 — Kladno, ul. Vrapicka
1-2304
30 2375

Kladno, ul. Vrapicka — Kladno k.z.
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Silnice 11/238

Spojuje jihozapadni ¢tvrt Rozdélov s obci Kamenné Zehrovice a silnici 11/606 vedouci skrz tuto
obec. Pfed dokoncenim dalnice D6 plnila vétsi vyznam neZ v soucasnosti, nebot spojovala
Kladno se silnici 1/6 vedouci zapadnim smérem do Karlovych Varl. Dnes nema pfimé napojeni
na dalnici D6, a tak slouzi spiSe jako spojeni s Novym Strasecim a silnici I/6 pro motoristy bez
dalni¢niho kupénu.

Tabulka 4 — RPDI 11/238 (CSD 2016) [8]

Séitaci usek RPDI (voz/den)
1-3560
P 5811

vyusténi z 606 — Kladno z.z.
1-3564

> Coex s , 13267
Kladno z.z. — Kladno, vyusténi ul. Kleinerovy
1-6752

675 11077

Kladno, vyusténi ul. Kleinerovy — zatsténido 118

Silnice 1l/118

Tato pozemni komunikace vede severojiznim smérem od Slaného pres Kladno do Berouna.
Do Kladna vstupuje na severu ve ¢tvrti Svermov a po mistni komunikaci 28. fijna, Na kopci
a Slanska vede severovychodné kolem historického centra po ulici Dukelskych hrdind,
gen. Klapalka a Kro¢ehlavska na uroviiové kfizeni se silnici 1/61 ve ¢tvrti Krocehlavy. Od tohoto
kFizeni pedzuje se silnici 1/61 po mistni komunikaci Unhostska, odkud se v misté kfizeni s ulici
Milady Horakové odpojuje po této ulici jihozdpadnim smérem dale po ulici Zelezni¢afa
a Wolkerova skrz ¢tvrt Vyhybka ven z mésta. Odtud vede kolem rozhledny KoZova hora a letisté
Kladno do obce Braskov a dale na jih smérem do Berouna.

Tabulka 5 — RPDI 11/118 [8]

Séitaci usek RPDI (voz/den)
1-1260
kfizeni s 6H — Kladno z.z. 4283
1-1267
oy . > iy v 4283
Kladno z.z. — kfizeni s MK ul. Zeleznicaru.
1-1265
. > iy vo . 7937
kriZzeni s ul. Zeleznicaru — Kladno, ul. Jar. Kociana
1-1261
Ll L e 6775
Kladno, ul. Jar. Kociana — Kladno, zausténido 61
1-12
63 P L. 14482
Kladno, vyusténiz 61 — Kladno, vyusténi 2385
1-1264
. e 18328
Kladno, vyusténi 2385 — Kladno, zausténi 238
1-1275
12637

Kladno, zatisténi 238 — Kladno k.z.
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2.1.4 Silnice lll. tFidy

Silnice 111/2384

Spojuje ¢tvrt Rozdélov s obci Velka Dobra a predstavuje nejrychlejSi spojeni pro zapadni cast
Kladna s dalnici D6.

Tato silnice nebyla zahrnuta do celostatniho scitani dopravy roku 2016.

Silnice 111/2385

Predstavuje nejrychlejsi spojeni centra Kladna a ¢tvrti Sitna s dalnici D6. V budoucnu se planuje
prefadit do kategorie silnic Il. tFidy.

Tabulka 6 — RPDI 111/2385 (CSD 2016) [8]

Sc&itaci usek RPDI (voz/den)
1-3561

3,56v . o . 14729
vyusténi ze 118 — Kladno, krizeni s ul. C. Boudy
1-3562

Kladno, kfizeni s ul. C. Boudy - kfiZzeni s ul. Ke stadionu a 7834

vvvvv

1-5230

krizeni
2384

s ul. Ke stadionu a Zelezni¢afi — Velka Dobré, zatsténi do 9045

Silnice 111/23631

Tato silnice spojuje ¢tvrt Rozdélov se silnici 11/236, a to severovychodnim smérem do Slaného
nebo jihozdpadnim smérem na dalnici D6.

Tato silnice nebyla zahrnuta do celostatniho scitani dopravy roku 2016.
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2.2 Zelezniéni sit

2.2.1 Trat 093 - Kralupy nad Vitavou - Kladno

Jedna se o jednokolejnou trat regionalniho vyznamu. Denné je v celé délce trati vedeno 16 paru
osobnich vlaka (linky S45) v pfevazné hodinovém taktu. Na tyto spoje jsou nasazeny motorové
jednotky Fady 814/914 (Regionova), které urazi danou vzdalenost 25 km za cca. 40 min. V hornim
useku trati je obsluznost posilena osobnimi a sp&3nymi vlaky (linky S5 a R5) vypravovanymi
ze stanice Kladno, Ostrovec, které jedou do stanice Kladno. Zde nékteré spoje konci a cestujicim
je umoznén pfestup na rychliky z Rakovnika. Zbytek spojt pokracuje po trati 120 do stanice
Praha, Masarykovo nadrazi. Cela trat je integrovana do systému PID a leZi ve tfetim tarifnim
pasmu.

2.2.2 Trat 120 - Praha - Kladno - Rakovnik

Stejné jako trat 093, je tato Zeleznicni trat jednokolejnd a v useku Praha — Kladno pfevazné
kopiruje trasu jiz zaniklé lanské konésprezky. Denné je mezi stanicemi Kladno a Praha,
Masarykovo nadraZi vypravovano 36 pard osobnich a sp&3snych viakl (linky S5, R5) a 7 part
rychlikd (linky R5).

Tabulka 7 — Doba jizdy jednotlivych kategorii viaki [9]

Linka PID - kategorie viaku doba jizdy (min)
R5 - rychlik 37

Kladno — Praha, Masarykovo nadrazi

R5 — spésny vlak 49

Kladno, Ostrovec — Praha, Masarykovo nadrazi

S5 — osobni viak 52

Kladno — Praha, Masarykovo nadrazi

Z tabulky €. 7 vyplyva, Ze zeleznicni spojeni s Prahou neni konkurenceschopné oproti dopravé
silni¢ni. Jiz dlouhou dobu se uvazuje o elektrifikaci a zvojkolejnéni této trati s napojenim
naletisté Vaclava Havla Praha, coZz by ucinilo cestovani vlakem do Prahy vice
konkurenceschopné.

2.3 Letecka doprava

V nedaleké blizkosti Kladna se nachazi vefejné mezinarodni letisté Vaclava Havla Praha, které
zajistuje pres 94 % celkovych vykon{ v osobni letecké prepravé v ramci Ceské republiky. Letisté
Véclava Havla je vyznamnym zdrojem pracovnich mist pro obyvatele Kladna. [2]

Kladno maisvé vlastni vefejné vnitrostatni a civilni letiSté, které se nachazi na jihu mésta Kladno
v katastru obce Velka Dobra. Toto letisté disponuje jedinou, pfiblizné 1 km dlouhou travnatou
vzletovou a pfistavaci plochou 12/30.[10]
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2.4 Cyklisticka doprava

Jedinou znacenou cyklotrasou na uzemi Kladna je cyklotrasa 0017 + 0018 tzv. kladensky okruh
kolem mésta. Co se tyCe ostatni cyklistické infrastruktury, tak na uzemi mésta Kladna jsou
cyklisté vedeni pfevazné mimo hlavni dopravni prostor spole¢né s chodci. Relativné kvalitni
infrastruktura se nachazi na jihu mésta v navaznosti na sportovni areal SletisSté ve vazbé na Ctvrti
Rozdélov a Krocehlavy. Nevhodné jsou vSak feSeny lUseky v blizkosti kfizovatek, kde dochazi
Casto k preruseni stezek a naslednému pokracovani stezky za kfizujici komunikaci. Ve mésté
se nachazi i spousta nevhodné feSenych usekl, kdy je pouze zlegalizovan vjezd cyklistl
na chodnik, ktery nema dostatecné Sifkové uspofadani pro spole¢ny pohyb chodct a cyklistu.
V celém mésté nejsou nikterak pouzity vyhrazené jizdni pruhy, piktogramové koridory pro
cyklisty Ci prostory pro cyklisty na SSZ.

V prosinci roku 2015 zpracoval Ing. arch. Tomas Cach Cyklogenerel celého tGzemi Statutarniho
mésta Kladna, ve kterém rozdélil jednotlivé mistni komunikace podle prostorového feSeni
z hlediska cyklistické dopravy. Komunikacni sit rozdélil do tfi kategorii. Integrované koridory,

e

coz jsou klicové komunikace, které pirendaseji vyssi intenzity automobilové dopravy. Na téchto
komunikacich je Zddouci vybudovat integracni patieni cyklistické dopravy. Klidné a zklidnéné

ulice, silnice a cesty — komunikace s mensi zatézi automobilové dopravy. Dilezité je zajisténi

prehlednosti prostoru nez budovani samostatné infrastruktury pro cyklisty. Cyklisté na tomto
typu komunikace budou vedeni v hlavnim dopravnim prostoru spolec¢né s automobily. Chranéné
cesty a propojeni — komunikace bez automobilového provozu. Jedna se o stezky, parkové cesty,

v sy

polni a lesni cesty nebo Géelové komunikace. DileZity je stav povrchu a $ifkové uspofadani. [11]
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2.5 Méstska a meziméstska hromadna doprava

Méstskd hromadnd doprava je v Kladné zajiStovdna pouze autobusy. Provozovatelem
je vsoucasné dobé spole¢nost CSAD MHD Kladno. V rdmci systému MHD funguje v Kladné
15 autobusovych linek.

Meziméstska hromadna doprava je nejvice vytizena ve sméru do hlavniho mésta. Spoje zajistuji
jak expresni linky, tak linky obsluhujici pfilehlé obce. Kromé hlavniho prepravce CSAD Kladno,
provozuji tyto spoje spolecnosti Zdenék Kulhanek - Exprescar, POHL Kladno, Autodoprava
Lamer a Jifi Zika. VSechny spoje téchto spole¢nosti konci na zastavce Praha, Veleslavin.

26. srpna 2017 dojde k integraci kladenské méstské a meziméstské dopravy do systému PID.
V ramci integrace dojde ke zméné cCislovani linek, tarifu i jizdnich fada. Vyraznou zménou bude
uprava navaznosti autobusovych linek na vlakové spoje, kdy tyto prestupni vazby nebyly
ve stavajicim stavu zcela respektovany.
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Obréazek 4 — Schéma linek méstské a piiméstské dopravy Kladenska v ramci systému PID [12]
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3 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

3.1 Situace SirSich dopravnich vztahu

Ulice Americka se nachazi v jihovychodni ¢asti Kladna ve ¢tvrti KroCehlavy. Jedna se o mistni
sbérnou komunikaci, ktera vede po jihozapadnim okraji sidlisté Krocehlavy. Délka této ulice Cini
1300 m. Americka ulice vytvafi barieru mezi sidlistém Krocehlavy na severovychodé a pasmem
komerénich provozoven na jihozapadé. V bezprostfedni blizkosti ulice se nachazi 13 obchod.

Tato bakalarska prace se zabyva usekem zacinajicim v severni ¢asti ulice Americka. V tomto
misté je zakoncena svételné fizenou stykovou kfizovatkou ulic Vodarenska a Jaroslava Kociana,
které tvofi hlavni dopravni tepnu mésta spojujici centrum s Krocehlavy a dale tyto ulice tvofi

pfimé napojeni na silnici 1/61 vedouci k dalnici D7. Od tohoto kfiZzeni je vedena ve ¢tyfpruhovém
usporadani aZ ke svételné fizené prisecné k¥iZovatce ulic Italska a bez nazvu. Bezejmenna ulice
tvofijednu ze dvou spojnic ulic Americka a Milady Horakové, ve které se nachaziivlakova stanice
Kladno. Italska ulice vede do neprijezdné oblasti, ve které je kapacitni parkovisté pro mistni
panelové domy a zarovei se zde nachazi obchodni dim Kaufland spole¢né s provozovnou

McDonald’'s v Kladné. K témto dvéma provozovnam je pfilehlé i dalsi kapacitni parkovisté.

Americka ulice dale pokracuje jihovychodné ve ¢tyfpruhovém uspofadani az k prisecné
kiizovatce ulic Svycarskd a napojenim na parkovi$té obchodu LIDL. Touto kfizovatkou koné&i
feSenad oblast této bakalarské prace. V tomto mezikfizovatkovém useku se nachazi autobusova
zastavka U Kauflandu v severnim sméru. Tuto autobusovou zastavku vyuzivaji linky MHD ¢. 3
a €. 13. Zaroven zde zastavuji i meziméstské linky A24 a A21 spolecné s nékterymi soukromymi
dopravci.

Vaclavské
namesti

Kaufland @

O Q:}Dr Oetker S.r.o
TESCO Kladno
;. (Americkd) 61 ]

Obrézek 5 — ulice Americké [13] — upraveno autorem
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V dalSim mezikfizovatkovém lGseku vedeném stale ve Ctyfpruhovém uspofadani se nachazi
autobusova zastavka U Kauflandu v jihovychodnim sméru. Zaroven se v tomto Gseku nachazi tri
napojeni na pfilehlé provozovny. Usek je zakonéen stykovou kfizovatkou ulic Holandska
a po kratkém mezikfizovatkovém uUseku navazuje na stykovou kfizovatkou s jiz v pofadi druhou
bezejmennou ulici. Tato ulice bez nazvu tvofi druhé, jiZ zminované, propojeni s ulici Milady
Hordkové. Zaroven je z této ulice umoznén pfistup na parkovisté obchodniho domu Tesco.

V dalSim mezikfiZzovatkovém lGseku se nachazi autobusova zastavka Tesco spolec¢né se svételné
fizenym pfechodem pro chodce. Za témito zastavkami se ulice Americka staci podél cerpaci
stanice pohonnych hmot OMW vychodnim smérem, kde miji napojeni dalSich dvou obchodnich
center a autobusovou zastavku Americka.

Dale pokracuje na okruzni kfizovatku s ulici Unhostska vedené po silnici /61, kde ulice Americka
kondi. Dulezité je také zminit bypass okruzni kfiZzovatky, ktery umoZziiuje napojeni z ulice
Americkd na silnici 1/61 vedouci jiznim smérem do Velkého Pfito¢na. Tento bypass diky svému

v sy

velkorysému Sirkovému uspofadani slouzi téz jako odstavné parkovisté pro ndvésové soupravy.
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3.2 Popis FeSeného useku

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3.1 Situace SirSich dopravnich vztahd, ulice je v feSeném tlseku
vedena ve &tyipruhovém usporaddani. V feseném Useku se nachazi dvé prisecéné kfizovatky,
ato ulic Americka x Italska a Americka x Svycarska. ReSeny usek je pro pfehlednost popisu
rozdélen na 3 sektory:

Tabulka 8 — rozdéleni feSeného useku na sektory

zacina u vyjezdu z CSPH v ulici Americka a konéi pred kfizovatkou Americka x

sektorA | iska

sektor B tvofi kfiZzovatka ulic Americka x Italska

tvofi mezikfizovatkovy tisek Americka x Italska a Americka x Svycarska véetné

sektor C kfizovatky Americka x Svycarska

Obrézek 6 — rozdéleni Feseného useku na sektory [7] — upraveno autorem

3.2.1 SektorA

Sektor A tvofi ¢tyfpruhovy tusek mistni sbérné komunikace v celkové Sifce 13 m. V jiznim sméru
je dopravni znackou B28 zakazano zastaveni vozidel. V tomto Useku neni okraj komunikace
tvofen fyzickou hranou, nybrz kryt vozovky volné prechazi v pfilehlou zelei. Tento sektor
se vyznacuje svou predimenzovanosti a barierovosti. Vozovka je lemovana nahodile rostlou
zeleni a chybi zde zpevnéné plochy pro chodce. Zvyseny pocet reklamnich bannerti podél
vozovky miiZe odvadét pozornost fidi¢l a sniZzovat tak bezpecnost na daném useku.
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3.2.2 SektorB

Sektor B — praseéna svételné fizena kfizovatka ulic Americka x Italskd x bez nazvu. V podstaté
se jedna o dvé prilehlé stykové kfizovatky, které jsou fizeny spolecné jako jedna. Tato svételné
fizena kfizovatka je v souc€asnosti fizena pomoci osmi fazi s celkovou délkou cyklu 90 s. Faze jsou
navrzeny tak, aby v kazdé z nich nevznikaly kolizni proudy vozidel. Signalni plan je sestaven
ze 13 signalnich skupin, z nichz jsou 4 pilné signdly, 4 signaly smérové, 2 doplikové Sipky pro
vozidla a 3 signalni skupiny nalezi chodctim.
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Obrazek 9 — signalni plan sou¢asného fizeni

Severozapadni vjezd ulice Americka je tvofen dvéma fadicimi pruhy, levym pro levé odboceni
a pravym pro jizdu v pfimém sméru. Po 30 metrech jizdy pfimo se nachazi dalsi navéstidla a dva
fadici pruhy. Levy pro jizdu v pfimém sméru a pravy pro jizdu pfimo a doprava do ulice bez ndzvu.
Na obrazku €. 11 je patrna nedostatecna postiehnutelnost svislé dopravni znacku IP19.
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Obrazek 10 — vjezdové rameno Obrazek 11 — nedostatecné Obrazek 12 — vjezdové rameno
Americka SSZ viditelné DZ IP19 ulice Italska

Vjezd ulice Italska je tvofen dvéma fadicimi pruhy, pravym pro pravé odboceni a levym pro levé
odboceni. Ulice Italska je ve sméru do kfizovatky v mirném stoupani. Pfechod pro chodce v ulici
Italskd ma délku 12 m. V této ulici je vodorovné dopravni znaceni v nevyhovujici kvalité, jak

Obrazek 13 — prechod pro Obrazek 14 — pohled na Obrazek 15 — chodnik vedouci
chodce v ulici Italska kriZovatku Americka x Italska od do ulice Italska
ulice ltalska

Jihovychodni vjezd ulice Americka je tvorfen dvéma fadicimi pruhy, pravym pro jizdu v pfimém
sméru a levym pro levé odboceni. Obdobné jako u severoseverozapadniho vjezdu
se po 32 metrech nachazi dalsi navéstidla a dva fadici pruhy. Levy pro jizdu v pfimém sméru
a pravy pro jizdu pfimo a doprava do ulice Italska.

Vjezd z ulice bez ndzvu je tvofen obdobné jako vjezd z ulice Italska dvéma fadicimi pruhy, levym
pro levé odboceni a pravym pro pravé odboceni. V blizkosti svételné Fizené kfizovatky se také
nachazi napojeni k pfilehlé ubytovné. Pfi vyjezdu od ubytovny je umoznéno pouze odboceni
vpravo smérem od svételné fizené kfizovatky. Na tomto rameni se taktéz nachazi prechod pro
chodce, ktery spojuje prostor kolem ubytovny s parkovistém obchodniho domu LIDL.

22



Jak je zobrazku €. 16 patrné, tak ani v této casti neni vodorovné dopravni znaceni zcela
ve vyhovujicim stavu.

V ramci tohoto sektoru se v ulici Americkd nachazeji dva pfechody pro chodce. Severni prechod
spojujici oblast parkovisté obchodniho domu Kaufland s prostorem kolem ubytovny a jizni
prechod spojujici parkovisté obchodniho domu Kaufland s parkovistém obchodniho domu LIDL.

Obrazek 16 — vjezdové rameno Obrazek 17 — severni pfechod Obrazek 18 — jiZni pfechod pro
ulice bez nazvu pro chodce v ulici Americka chodce v ulici Americka
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3.2.3 SektorC

Tento sektor zahrnuje pokracovani ulice Americkda v jihovychodnim sméru opét
v pfedimenzovaném c¢tyfpruhovém usporadani. V tomto useku ma komunikace Sifrku 12,7 m.
Ve sméru na sever se zde nachdzi autobusova zastavka U Kauflandu. Zastavka je situovdna
do zastavkového zadlivu s délkou nastupni hrany 25 m. VySka nastupni hrany ¢ini 16 cm.

Déle do tohoto sektoru spadd i priise¢na kiizovatka ulic Americka a Svycarska, kde ¢tvrté rameno
této kiizovatky tvofi napojeni parkovisté obchodniho domu LIDL. V ulici Svycarska se nachazi
prechod pro chodce délky 10,5 m. Svycarska ulice slouzi jako napojeni pfilehlého sidlistniho
parkovisté, zdsobovacich prostor obchodniho domu Kaufland a ve vychodnim sméru pokracuje

jako jednosmérna ulice dale do sidlisté Krocehlavy.
S °

Obrazek 19 — pohled na sektor C Obrazek 20 — autobus linky 3 v Obrazek 21 — pohled na
severnim smérem zastavce U Kauflandu kfiZovatku Americkd x Svycarska
od ulice Svycarska
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3.3 Analyza nehodovosti

V feSené lokalité byla provedena analyza nehodovosti na zakladé volné dostupnych dat
zinformaéniho systému Jednotnd dopravni vektorovd mapa [14], ktery obsahuje informace
odopravnich nehodach ze statistik Policie CR. Analyza byla provedena v obdobi
od 1.1.2014 - 31.12.2016.

\

\

\ .

Obrazek 22 — lokalizace zaznamenanych nehod [7] - upraveno autorem

V ramci sledovaného obdobi bylo zaznamendano celkem 9 dopravnich nehod. Béhem vSech
zaznamenanych nehod byly rozhledové poméry shledany za dobré. Zaroven ve viech pfipadech
nebyla viditelnost zhorSena vlivem povétrnostnich podminek, avSak 2 nehody se staly v noci, kdy
byl prostor kiizovatky osvétlen vefejnym osvétlenim. Ve ¢&tyfech z deviti pfipadl byl povrch
vozovky mokry. DoSlo zde k jedné srdazce s chodcem, jedné havarii a jedné srdzce s vozidlem
zaparkovanym nebo odstavenym. Ve zbylych Sesti pfipadech doslo ke srazce s jedoucim
nekolejovym vozidlem, z nichz jedna srazka byla bo¢ni, dvé srazky z boku a tfi zezadu. Nelze
oznacit hlavni pfic¢inu vSech zaznamenanych nehod, nebot kazda nehoda byla zapficinéna
riznymi okolnostmi. BEhem sledovanych deviti nehod doslo ke ¢tyfem lehkym zranénim,

AR

zadnému téZzkému zranéni, zadnému usmrceni a celkova skoda byla vycislena na 374 tis. K¢.

Tabulka 9 — seznam nehod v lokalité [14]
U - pocet usmrcenych, TZ — pocet téZce zranénych, LZ — pocet lehce zranénych, tis. KE — hmotna skoda v

tis. K¢
datum den v tydnu & druh nehody druh srazky vozidel stav povrchu vozovky nasecy ne_hod'
U TZ LZ tis.KE
1] 01.01.2014 stieda 23:59 | srazkas jedoucim vozidlem z boku suchy povrch, neznecistény jizda na "€ervené svétlo" olofo 13
2[ 16012014 | eturtek | 7:00 srazka s chodcem - mokry povrch chodcinavyznaceném || o | 4| o
pfechodu
3| 02.04.2014 stieda 13:15 | srazka s jedoucim vozidlem zezadu suchy povrch, neznecistény nepfizpisobeni rychlosti olo |1 100
hustoté provozu
4 | 24.05.2014 sobota 4:30 | srazkas jedoucim vozidlem zezadu mokry povrch finy d":h nes?'révného o1 80
zplsobu jizdy
5| 11.06.2014 stfeda 11:46 havarie - suchy povrch, neznecistény nezvladnuti fizeni vozidla ofof1 [o]
6[13.03.2015 | patek  |23:40 srézka s vozidlem - mokry povrch nepfizpdsobenirychlosti 14| 5| ¢ | 49
zaparkovanym, odstavenym vlastnostem vozidla a nakladu
7| 07.07.2016 Ctvrtek 19:45 | srazka s jedoucim vozidlem z boku suchy povrch, neznecistény vyhyba:;l;z?:l;ztatecne olofo 61
8| 02.09.2016 patek 14:55 | srazka s jedoucim vozidlem zezadu suchy povrch, neznecistény fidic se plnsonzei\élé:oval fizeni olofo 20
9| 10.11.2016 |  &tvrtek [ 18:00| srazkas jedoucim vozidlem boeni mokry povrch jiny druh nesprévného | | o | o | g
zplisobu jizdy
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Z hlavnich p¥i¢in zaznamenanych nehod Ize usuzovat, ze tato lokalita neni nikterak vyjimecné
nehodova. Ve vsech pfipadech byly nehody zplisobeny fidi¢i motorovych vozidel, at uz z divodu
nedostateéného vénovani se fizeni, nepfizplsobeni rychlosti, nezvladnuti fizeni &i pfehlednuti
signalu sTUJ na svételném signaliza¢nim zafizeni. Je potifeba vsak pfihlédnout k tomu, Ze cela
analyza je ovlivnéna legislativni zménou limitu pro oznamovaci nutnost v pfipadé nehody
z 50000 K¢ na 100 000 K¢&. Tato zména vesla v platnost 1.1.2009. Ac¢koliv jsou hmotné skody
vsech zaznamenanych nehod pod 100 000 K& muiZeme se pouze domnivat, kolik dopravnich

nehod nebylo Policii €R od této zmény nahlaseno.

3.4 Analyza majetkopravnich vztahu

Analyza majetkopravnich vztahl byla provedena na zakladé dat z aplikace NahliZzeni do katastru
nemovitosti Ceského Gfadu zeméméfického a katastralniho. Z webovych stranek CUZK byl také
stazen mapovy podklad katastralniho tzemi Krocehlavy, ktery byl dale zpracovan v programu
AutoCAD. Na zakladé charakteru vlastnika byly jednotlivé pozemky vysrafovany pfifazenou
barvou.

Byli rozliSovani tito vlastnici: Ceské drahy, a.s.; fyzickd osoba ¢&i spoluvlastnictvi vice fyzickych
osob; pravnickda osoba i spoluvlastnictvi vice pravnickych osob; statutarni mésto Kladno;
spoluvlastnictvi vice rGznych subjektti; Stredocesky kraj. Nejvétsi plochu zaujimaji pozemky
statutarniho mésta Kladno, druhé nejvétsi zastoupeni maji pravnické osoby prevazné vlastnici
jednotlivych obchodnich domd a provozoven. Vystup analyzy majetkopravnich vztah

z

je zafazen jako pfiloha vykresové casti €. 1.0.
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4 DOPRAVNi PRUZKUM

Smérovy dopravni prtizkum probéhl dle zasad technickych podminek 189 — Stanoveni intenzity
dopravy na pozemnich komunikacich Il. vydani (dale jen ,TP189"). Mé&Feni probé&hlo na svételné
fizené kfizovatce ulic Americka a Italskd a na kfizovatce ulic Americkd a Svycarska v bézny
pracovnidendne 22.11.2016 vdobé 07:00 - 11:00 a 15:00 — 19:00. BEhem rannich hodin méreni
byla husta mlha a teplota kolem 6°, pfes den bylo zataZzeno s teplotami okolo 10°C. Dané lokality
byly snimany pomoci videokamer s Sirokym zdbérem, které byly umistény na sloupu verejného
osvétleni ve vysce pfiblizné 4 m. Nasledné byly videozaznamy ru¢né vyhodnoceny. Skladba
dopravniho proudu byla ¢lenéna v souladu s TP189.

v v s

Priizkum pésiho provozu na ¢tyfech prechodech pro chodce pfilehlych ke kfiZzovatce
Americka x Italska byl proveden 17.5. 2017, a to v ¢asech 07:00 — 09:00 a 15:00 — 17:00. Béhem
prazkumu bylo slune¢né pocasi s teplotami kolem 27°C. Intenzity byly zapisovany pfimo béhem
méreni do predpfipraveného formulare.

Tabulka 10 — Clenéni dopravniho proudu dle TP189

OA - osobniautomobily - | bez privésu i s privésy, dodavkové automobily

M - motocykly - | jednostopa motorova vozidla bez privést i s pFivésy

N - nakladni automobily - | lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, specidlni nakladni
automobily

A - autobusy - vozidla uréena pro prepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vic

neZ 9 mist (véetné kloubovych autobusl a autobus( s pFivésy)

K - nakladni soupravy - | privésové a navésové soupravy nakladnich vozidel

22/11/}911)6 ; 22/11/2016
15:05:08, 15:05:00
N\
Obrazek 23 — Zabér z kamery — Americka x Italska Obrazek 24 — Zabér z kamery — Americka x
Svycarska
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4.1 Postup vyhodnoceni priizkumu intenzit dopravy

Metoda stanoveni odhadu RPDI na zdkladé kratkodobého méreni spociva v pfepocteni intenzity
dopravy zjisténé béhem kratkodobého dopravniho priizkumu pomoci koeficientt
charakterizujicich denni, tydenni a ro¢ni variace intenzit dopravy. Jednotlivé koeficienty jsou
stanoveny zvlast pro jednotlivé skupiny vozidel, odliSné charaktery provozu na komunikaci
(dané kategorii a tfidou komunikace) a jednotliva obdobi roku, ve kterych je dopravni prizkum
provadén.

TP189 doporuduji provadét dopravni priizkumy v bé&€zné pracovni dny nejlépe v mésicich duben,
kvéten, ¢erven, zafi a Fijen.

Tabulka 11 — Doporucené doby pro provedeni priizkumu a odhad odchylky odhadu RPDI
predpokladana odchylka odhadu

Doba prizkumu Délka prtizkumu [hod]
RPDI
14:00 - 16:00 nebo 15:00 — 17:00 2 120 %
07:00-11:00 4 114 %
13:00-17:00 4 114 %
07:00-11:00 a 13:00-17:00 8 10 %
05:00 - 21:00 16 7%

K uréeni odhadu hodnoty roéniho priaméru dennich intenzit se pouziva vzorec:

RPDI =L, - km,d : kd,t : kt,RPDI M
kde:
I intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba
m prazkumul]

K pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prlizkumu na denni intenzitu

md dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]
Ky, pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér

' dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy) [-]

Ke ko pfepoctovy koeficient tydenniho priiméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni primér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro&nich variaci intenzit dopravy) [-]

Vysledna hodnota RPDI pro vozidla celkem se urci souctem jednotlivych RPDI pro jednotlivé
druhy vozidel.

RPDI = Z RPDI, @)
X

Jednotlivé prepoctové koeficienty nalezneme v pfilohach TP189.

K uréeni odhadu intenzity $pi€kové hodiny udavaji TP189 dva zplsoby vypoctu. Prvnim
zpisobem je uréeni intenzity Spi€¢kové hodiny pfimo z vysledkii provedeného prizkumu,
a to v pfipadé kdy byl prizkum provadén nejcastéji v patecni odpoledni spi¢ce. V tomto pfipadé
Ize povazovat za intenzitu Spickové hodnoty maximalni hodnotu hodinové intenzity probéhlého
prizkumu. Druhym zplsobem urceni intenzity Spickové hodnoty je vypotem z RPDI,
a to pomoci pfepoctového koeficientu RPDI na intenzitu Spi¢kové hodiny (krpp;:n) podle vzorce:

Isp = RPDI - kpppygn 3)
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Hodnota kgpp; ;, je stanovena na zakladé charakteru provozu na komunikaci a hodnoty tohoto
koeficientu nalezneme v TP189 v tabulce 7.

K uréeni odhadu padesatirazové hodinové intenzity udavaji TP189 tf¥i zplisoby vypoc&tu. Prvnim
zplGsobem je urceni padesatirazové hodinové intenzity pfimo z vysledkli provedeného
prizkumu, a to v pfipadé kdy byl prizkum provadén nejéastéji v patec¢ni odpoledni Spicce.
V tomto pfipadé lze povazovat za padesatirazovou hodinovou intenzitu maximalni hodnotu
hodinové intenzity probéhlého prizkumu. Druhym zplsobem uréeni padesatirazové hodinové
intenzity je vypoctem z hodnoty Spickové hodinové intenzity, a to pomoci prepoctového
koeficientu Spickové hodinové intenzity dopravy v bézny pracovni den na padesatirdzovou
hodinovou intenzitu dopravy (kgpp 50) Podle vzorce:

Iso = Iy, * Kppp 50 4

Hodnota kgzppso je stanovena pro vSechny komunikace jednotné 1,13. Tfetim zplsobem
je vypoctem z hodnoty RPDI pomoci piepoltového koeficientu kypp, 5o podle vzorce:

Iso = RPDI - kgppy 50 (5)

Hodnota kgpp, 50 je stanovena na zakladé charakteru provozu na komunikaci a hodnoty tohoto
koeficientu nalezneme v TP189 v tabulce 6.

Intenzita pésiho provozu se stanovi podle vzorce:

Iy =1In- km,d ()
kde:
Iy denniintenzita p&siho provozu v den priizkumu [ch/den]
L, Intenzita pésiho provozu v dobé priizkumu [ch/doba priizkumu]
K pfepoétovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu
m,d

dopravy dne priizkumu (zohledné&ni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Intenzita pésiho provozu se pfevazné udava jako denni intenzita v den prizkumu. Pfepoditani
na tydenni nebo roéni priimér intenzit se obvykle neprovadi.

Odhadnuta hodnota RPDI je uZ z podstaty provedeni dopravniho prizkumu zatiZena urcitou
chybou. Pro stanoveni pfesné hodnoty RPDI by bylo nutné sledovat dopravu nepfetrzité 365 dni
v roce 24 hodin denné, coz neni obvykle mozné. Pfesnost urceni hodnoty zavisi prfedevsSim
navhodném zvoleni doby méfeni a charakteru provozu na komunikaci. Pfesnost je dana
odchylkou odhadu RPDI a skute&né hodnoty RPDI (odchylka v %) a Ize ji uréit pomoci vzorce:

L -0,60
m
=095 - [— -1 ) 7
5 =095 (RPD[ 00 )
kde:

é odchylka odhadu ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy [%]
I intenzita dopravy daného druhu vozidla zji§ténd v dobé prizkumu [voz/doba
m

prizkumul]
RPDI  odhad roé&niho priiméru dennich intenzit dopravy [voz/den]
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4.2 Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Pro ucel zpracovani smérového dopravniho priizkumu jsou vjezdova ramena ulice Americka
rozliSena podle svétovych stran, na které sméifuji. Konkrétné na Americka SSZ
(severoseverozdapad) a Americka JV (jihovychod). Dalsi ramena obou kfiZzovatek jsou
pojmenovana nazvem pfislusné ulice nebo nazvem blizkého vyznamného objektu. Vypocty byly
provedeny pomoci aplikace dopravniho portalu www.tralys.cz.

Ke kazdé kfizovatce jsou zpracované tyto dopravné inZenyrské tdaje:

e namérené intenzity v dobé priizkumu
e RPDI

e |z, — intenzita Spickové hodiny

. zatézovy diagram intenzit RPDI, Iz,
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4.2.1 Americka x Italska

Tabulka 12 — namérené intenzity Americka x Italska

vjezd Americka SSZ
vyjezd Italska Americka JV bez nazvu
kategorie OA N K A M OA N K A M OA N K A M
07:00 - 08:00 40 2 0 0 0 147 3 0 5 0 25 0 0 0 0
08:00 - 09:00 95 0 0 0 0 129 5 1 8 0 15 0 0 0 0
09:00 - 10:00 97 0 0 0 0 130 3 0 5 0 20 0 0 0 0
10:00 - 11:00 135 1 0 0 0 112 1 0 5 0 15 0 0 0 0
2 07:00- 11:00 367 3 0 0 0 518 12 1 23 (1] 75 0 0 0 0
15:00 - 16:00 133 1 0 0 0 201 1 0 6 0 23 0 0 0 0
16:00 - 17:00 125 0 0 0 0 195 0 0 4 0 32 0 0 0 0
17:00 - 18:00 144 0 0 0 0 196 2 2 5 0 23 0 0 0 0
18:00 - 19:00 103 0 0 0 0 117 0 0 4 0 23 1 0 0 0
2 15:00 - 19:00 505 1 0 0 0 709 3 2 19 0 101 1 0 0 0
b 872 4 1] (1] 0 1227 15 3 42 (1] 176 1 0 0 (1]
vjezd Americka JV
vyjezd bez nazvu Americka SSZ Italska
kategorie OA N K A M OA N K A M OA N K A M
07:00 - 08:00 47 1 0 2 0 149 4 1 8 0 35 1 0 0 0
08:00 - 09:00 33 0 0 2 0 114 7 0 6 0 40 0 0 0 0
09:00 - 10:00 46 0 0 3 0 152 1 0 7 0 46 1 0 0 0
10:00 - 11:00 48 0 0 1 0 153 2 0 5 0 60 0 0 0 0
2 07:00 - 11:00 174 1 0 8 0 568 14 1 26 0 181 2 0 0 0
15:00 - 16:00 93 0 1 1 0 227 1 0 7 0 75 0 0 0 0
16:00 - 17:00 89 1 0 3 0 263 2 1 6 0 79 0 0 0 0
17:00 - 18:00 81 0 0 2 0 238 0 1 7 0 72 0 0 0 0
18:00 - 19:00 39 1 0 3 0 177 1 0 6 0 63 0 0 0 0
2 15:00 - 19:00 302 2 1 9 0 905 4 2 26 0 289 0 0 0 0
vjezd bez nazvu
vyjezd Americka SSZ Italska Americka JV
kategorie OA N K A M OA N K A M OA N K A M
07:00 - 08:00 27 0 1 0 0 22 0 0 0 0 63 2 0 5 0
08:00 - 09:00 16 0 0 0 0 37 0 0 0 0 43 0 0 2 0
09:00 - 10:00 23 0 1 0 0 30 0 0 0 0 43 3 1 1 0
10:00 - 11:00 23 0 0 0 0 27 0 0 0 0 54 1 1 1 0
2 07:00- 11:00 89 0 2 0 0 116 0 0 0 0 203 6 2 9 0
15:00 - 16:00 53 0 0 0 0 49 0 0 0 0 112 3 1 5 0
16:00 - 17:00 59 0 0 0 0 43 1 0 0 0 94 0 2 4 0
17:00 - 18:00 27 0 0 0 0 48 0 0 0 0 66 1 0 3 0
18:00 - 19:00 20 0 0 0 0 31 0 0 0 0 51 0 0 2 0
2 15.00- 19:00 159 0 0 0 (0] 171 1 0 0 0 323 4 3 14 0
z 248 (1] b 0 0 287 1 (1] (1] 0 526 10 5 23 (1]
vjezd Italska
vyjezd Americka JV bez nazvu Americka SSZ
kategorie OA N K A M OA N K A M OA N K A M
07:00 - 08:00 35 1 0 0 0 7 0 0 0 0 61 3 0 0 0
08:00 - 09:00 37 0 0 0 0 10 1 0 0 0 80 0 0 0 0
09:00 - 10:00 47 0 0 0 0 11 0 0 0 0 112 1 0 0 0
10:00 - 11:00 49 0 0 0 0 15 0 0 0 0 132 1 0 0 0
2 07:00 - 11:00 168 1 0 0 0 43 1 0 0 0 385 5 0 0 0
15:00 - 16:00 52 0 0 0 0 30 0 0 0 0 141 0 0 0 0
16:00 - 17:00 62 1 0 0 0 31 0 0 0 0 161 0 0 0 0
17:00 - 18:00 59 0 0 0 0 29 0 0 0 0 155 0 0 0 0
18:00 - 19:00 48 0 0 0 0 25 0 0 0 0 150 0 0 0 0
Z 15:00- 19:00 221 1 0 0 0 115 0 0 0 0 607 0 0 0 0
b3 389 2 0 0 0 158 1 0 0 0 992 5 0 0 0
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Tabulka 13 — RPDI, I-Sh spocitané z namérenych intenzit — Americka x Italska

Stanoveni intenzity dopravy - TP 189

Americka x Italska vSechna vozidla pomala vozidla
vjezd vyjezd RPDI I-SH RPDI I-SH
Americka SSZ Italska 1475 148 7 1
Americka JV 2180 218 115 12
bez nazvu 300 30 2 0
bez nazvu Americka SSZ 422 42 0
Italska 486 49 2 0
Americka JV 957 96 72 7
Americka JV bez nazvu 846 85 44 4
Americka SSZ 2617 262 139 14
Italska 796 80 4 0
Italska Americka JV 659 66 4 0
bez nazvu 269 27 2 0
Americka SSZ 1678 168 9 1
2606 G 2757
Roa 2 Laosw
248 8 £ T ER =

1678 796
~ (=]
~ 2617 2617 &

S <
422 846
Americka SSZ Americka JV

1475 659
2180 2180
300 9567

3955
3796

o (=2} [(e] = o (o] M~
o O < > N O W
(5
1415 E 1865

Obrazek 25 — zatézovy diagram intenzit — RPDI — Americka x Italska
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bez nazvu

142 187

Obrazek 26 — zatézovy diagram intenzit — I-Sh — Americka x Italska

Z vysledkl dopravniho priizkumu jsou zcela ziejmé sméry nejvétsiho dopravniho zatiZeni.
Nejzatizenéjsi je podle pfedpokladii ulice Americka. Z jihovychodu na severozapad projizdi
touto ulici pfFiblizné 2617 voz/den v opac¢ném sméru 2180 voz/den. NejzatizenéjSim ramenem
kfizovatky je tedy vjezdové rameno Americka JV, skrze které projede 4259 voz/den.
Nejzatizenéjsim vyjezdovym ramenem je rameno Americkd SSZ, kterym projede 4717 voz/den.
Nezanedbatelné intenzity pfendsi taktéZz rameno ulice Italska. Toto je dano pfevazné umisténim
kapacitniho parkovisté a provozovny Kaufland. Ulice bez ndzvu pfenasi oproti ostatnim
ramenlm vyrazné mensi intenzity, aviak ze zatéZzového diagramu intenzit Ize vidét vyraznou
vazbu na rameno Americka JV. Na zakladé mistni znalosti je tato vazba podminéna nemalym
procentem Fidi¢a, ktefi do této lokality jezdi z centra pres ulici Zelezni¢ard misto ulice Jaroslava
Kociana. Na cesté z centra po ulici Jaroslava Kocidna se vyskytuje vétSi mnozstvi svételné
fizenych kfizovatek, oproti tomu ulici Zelezni¢ait se zda byti cesta s mensim pocétem svételné

fizenych kfizovatek rychlejsi.
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4.2.2 Americka x Svycarska

Tabulka 14 — namérené intenzity Americka x Svycarska

vjezd Americka SSZ
vyjezd Svycarska Americka JV prakovisté LIDL
kategorie OA N K A M OA N K A M OA N K A M
07:00 - 08:00 32 3 0 0 0 206 3 0 10 0 7 0 0 0 0
08:00 - 09:00 35 3 0 0 0 168 2 1 10 0 6 0 0 0 0
09:00 - 10:00 34 0 0 0 0 175 5 1 6 0 11 1 0 0 0
10:00 - 11:00 41 1 0 0 0 171 1 1 6 0 3 0 0 0 0
2 07:00- 11:00 142 7 0 0 0 720 11 3 32 (1] 27 1 0 0 0
15:00 - 16:00 68 0 0 0 0 286 3 1 11 0 11 1 0 0 0
16:00 - 17:00 61 0 0 0 0 282 1 2 8 0 8 0 0 0 0
17:00 - 18:00 60 0 0 0 0 249 3 2 8 0 12 0 0 0 0
18:00 - 19:00 40 0 0 0 0 166 0 0 6 0 10 0 0 0 0
2 15.00- 19:00 229 0 0 0 0 983 7 5 33 (1] 41 1 0 0 0
vjezd parkovisté LIDL
vyjezd Americka SSZ Svycarska Americka JV
kategorie OA N K A M OA N K A M OA N K A M
07:00 - 08:00 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 30 0 0 0 0
08:00 - 09:00 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 22 0 0 0 0
09:00 - 10:00 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 30 0 0 0 0
10:00 - 11:00 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 37 0 0 0 0
2 07:00 - 11:00 2 0 0 0 0 20 0 0 0 0 119 0 0 0 0
15:00 - 16:00 2 0 0 0 0 6 0 0 0 0 50 0 0 0 0
16:00 - 17:00 2 0 0 0 0 7 0 0 0 0 66 0 0 0 0
17:00 - 18:00 2 0 0 0 0 7 0 0 0 0 55 0 0 0 0
18:00 - 19:00 3 0 0 0 0 6 0 0 0 0 44 0 0 0 0
2 15:00 - 19:00 9 0 0 0 0 26 0 0 0 0 215 0 0 0 0
b3 11 0 0 0 0 46 0 0 0 0 334 0 0 0 0
vjezd Svycarska
vyjezd Americka JV parkovisté LIDL Americka SSZ
kategorie OA N K A M OA N K A M OA N K A M
07:00 - 08:00 7 1 1 0 0 2 0 0 0 0 12 0 0 0 0
08:00 - 09:00 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 7 1 0 0 0
09:00 - 10:00 7 1 0 1 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0
10:00 - 11:00 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0
2 07:00- 11:00 18 2 1 1 0 4 0 0 0 (0] 39 1 0 0 0
15:00 - 16:00 7 0 0 0 0 1 0 0 0 0 14 0 0 0 0
16:00 - 17:00 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0
17:00 - 18:00 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0
18:00 - 19:00 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0
2 15.00- 19:00 24 0 0 0 0 1 0 0 0 0 44 (0] 0 0 0
b3 42 2 1 1 0 5 0 (1] 0 0 83 1 0 0 0
vjezd Americka JV
vyjezd parkovisté LIDL Americka SSZ Svycarska
kategorie OA N K A M OA N K A M OA N K A M
07:00 - 08:00 11 0 0 0 0 219 6 1 10 0 15 2 0 0 0
08:00 - 09:00 18 0 0 0 0 179 6 0 8 0 7 0 0 0 0
09:00 - 10:00 16 0 0 0 0 232 2 0 11 0 22 1 0 0 0
10:00 - 11:00 8 0 0 0 0 252 2 0 5 0 14 0 0 0 0
2 07:00 - 11:00 53 0 0 0 0 882 16 1 34 0 58 3 0 0 0
15:00 - 16:00 16 0 0 0 0 382 1 1 8 0 31 0 0 0 0
16:00 - 17:00 28 0 0 0 0 419 3 1 9 0 29 0 0 0 0
17:00 - 18:00 17 0 0 0 0 377 0 1 9 0 24 0 0 0 0
18:00 - 19:00 10 0 0 0 0 266 1 0 9 0 26 0 0 0 0
2 15:00 - 19:00 71 0 0 0 0 1444 5 3 35 0 110 0 0 0 0
b3 124 0 0 0 0 2326 21 4 69 0 168 3 0 0 0
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Tabulka 15 — RPDI, I-Sh spocitané z namérenych intenzit — Americka x §vjcarska’

Stanoveni intenzity dopravy - TP 189

Americka x Svycarska vSechna vozidla pomala vozidla
vjezd vyjezd RPDI I-SH RPDI I-SH
Americka SSZ Svycarska 636 64 12 1
Americka JV 3037 304 173 17
LIDL 121 12 4 0
LIDL Americka SSZ 20 2 0 0
Svycarska 79 8 0 0
Americka JV 563 56 0 0
Americka JV LIDL 210 21 0 0
Americka SSZ 4090 409 179 18
Svycarska 290 29 6 1
Svycarska Americka JV 83 8 11 1
LIDL 10 1 0 0
Americka SSZ 143 14 2 0
2
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Obréazek 27 — zatéZovy diagram intenzit — RPDI — Americkd x Svycarska
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Obrazek 28 — zatézovy diagram intenzit — I-Sh — Americka x Italska

Z vysledkd dopravniho prizkumu vidime, Ze kfizovatka ulic Americkd x Svycarskd nema
vyraznéjsi kfizovatkové pohyby krom pifimého prilijezdu ulici Americka. Na rameni z parkovisté
obchodu LIDL je patrné, Ze nékterd vozidla pfi vyjezdu z tohoto ramene porusuji pfikdzany smér
jizdy vpravo. Nevyvazenost mezi viezdem a vyjezdem z ulice Svycarska je dan jednosmérnym
pokra¢ovanim ulice Svycarska za napojenim na parkovisté v sidlisti.
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4.2.3 Priuzkum pésiho provozu

v v 7

V ramci priizkumu pésiho provozu byly sledovany ¢tyfi pfechody pro chodce, které se nachazeji

v blizkosti kfizovatky Americka x Italska. Oznacdeni smérti pé&sich proudt je na obrazku &. 29.
Nascitané hodnoty béhem prizkumu se nachazeji v tabulce ¢. 16. Soucasti tabulky jsou
i intenzity cyklista, ktefi vyuzivali pfechod pro chodce. Velkd vétsina z nich porusovala dopravni

predpisy tim, Ze z kola nesesedli, ale pfimo piejeli pfes pfechod pro chodce.

Obréazek 29 — rozdéleni zén pésich proudd [7] - upraveno autorem

Pfechod pro chodce v ulici Italska je jedinym sledovanym pfechodem pro chodce, ktery neni
fizen svételnym signaliza¢nim zafizenim. Pfekondva 4 jizdni pruhy a je ze vSech 4 sledovanych
pfechodti pro chodce tim nejnebezpecnéjsim. Ostatni tfi pfechody pro chodce jsou jiZ fizeny
svételnym signaliza¢nim zafizenim. Severnimu pfechodu pro chodce v ulici Americkd nalezi
signalni skupina PD a je zafazen pouze v jedné z osmi fazi fizeni. Délka signdlu volno je zde 5 s.
Jiznimu pfechodu pro chodce v ulici Americkd nalezi signalni skupina PF a je taktéz zarfazen
v jedné fazi s délkou signdlu volno 5 s. Posledni pfechod pro chodce v ulici bez ndzvu piekonava
jako jediny sledovany méné nez Ctyfi jizdni pruhy, a to konkrétné tfi. Nalezi mu signdlni skupina
PH a v signdlnim planu ma pfidéleno 37 s signdlu volno.
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Tabulka 16 — namérené intenzity pésiho provozu na sledovanych pfechodech pro chodce

severni pirechod v ulici Americka

prechod v ulici Italska

z sidlisté Kaufland z ubytovna Kaufland
do Kaufland sidlisté do Kaufland ubytovna
kategorie pési cyklo pési cyklo kategorie pési cyklo pési cyklo
07:00 - 07:15 19 1 2 1 07:00 - 07:15 0 0 8 0
07:15 - 07:30 4 3 7 0 07:15 - 07:30 1 0 4 3
07:30 - 07:45 8 2 6 0 07:30 - 07:45 2 0 4 2
07:45 - 08:00 10 1 8 0 07:45 - 08:00 3 0 3 0
z 07:00 - 08:00 41 7 23 1 z 07:00 - 08:00 6 0 19 5
08:00 - 08:15 15 0 8 0 08:00 - 08:15 3 0 6 0
08:15 - 08:30 8 0 4 0 08:15 - 08:30 4 0 2 0
08:30 - 08:45 7 0 4 0 08:30 - 08:45 3 0 0 0
08:45 - 09:00 6 1 4 0 08:45 - 09:00 0 0 2 1
z 08:00 - 09:00 36 1 20 0 z 08:00 - 09:00 10 0 10 1
3 67:00-09:00 77 8 43 1 % 67:00-09:00 16 ()} 29 3
kategorie pési cyklo pési cyklo kategorie pési cyklo pési cyklo
15:00 - 15:15 7 3 5 0 15:00 - 15:15 4 1 5 2
15:15 - 15:30 12 1 10 0 15:15 - 15:30 5 1 1 0
15:30 - 15:45 2 0 4 1 15:30 - 15:45 1 0 0 0
15:45 - 16:00 5 0 4 0 15:45 - 16:00 5 0 1 0
z 15:00 - 16:00 26 4 23 1 z 15:00 - 16:00 15 2 7 2
16:00 - 16:15 2 0 8 0 16:00 - 16:15 8 1 1 0
16:15 - 16:30 13 0 10 1 16:15 - 16:30 4 2 8 3
16:30 - 16:45 7 1 6 1 16:30 - 16:45 0 0 4 1
16:45 - 17:00 11 0 14 1 16:45 - 17:00 13 1 1 0
z 16:00 - 17:00 33 1 38 3 z 16:00 - 17:00 25 4 14 4
z 15:00 - 17:00 5 4 z 15:00 - 17:00 6 6
z 13 5 z 6 12

priizkum

jizni pfechod v ulici Americka

priizkum

prechod v ulici bez ndzvu

z LIDL Kaufland z ubytovna LIDL
do Kaufland LIDL do LIDL ubytovna
kategorie pési cyklo pési cyklo kategorie pési cyklo pési cyklo
07:00 - 07:15 12 0 24 0 07:00 - 07:15 4 0 3 0
07:15 - 07:30 18 0 15 0 07:15 - 07:30 0 0 0 0
07:30 - 07:45 16 1 12 0 07:30 - 07:45 0 0 2 1
07:45 - 08:00 22 0 16 2 07:45 - 08:00 1 0 5 1
Z 07:00- 08:00 68 1 67 2 Z 07:00- 08:00 5 0 10 2
08:00 - 08:15 15 1 21 1 08:00 - 08:15 0 0 1 0
08:15 - 08:30 9 0 17 0 08:15 - 08:30 0 0 0 0
08:30 - 08:45 12 1 10 0 08:30 - 08:45 1 0 0 0
08:45 - 09:00 13 1 20 0 08:45 - 09:00 0 0 0 0
z 08:00 - 09:00 49 3 68 1 z 08:00 - 09:00 1 0 1 0
Ty o 17 s 135 :
kategorie pési cyklo pési cyklo kategorie pési cyklo pési cyklo
15:00 - 15:15 20 1 18 0 15:00 - 15:15 4 0 0 0
15:15 - 15:30 6 0 8 0 15:15 - 15:30 2 0 1 0
15:30 - 15:45 19 0 12 0 15:30 - 15:45 0 0 0 0
15:45 - 16:00 21 0 11 0 15:45 - 16:00 0 0 4 0
z 15:00 - 16:00 66 1 49 o z 15:00 - 16:00 6 o 5 o
16:00 - 16:15 15 0 15 0 16:00 - 16:15 0 0 3 0
16:15 - 16:30 19 0 10 0 16:15 - 16:30 5 0 1 0
16:30 - 16:45 11 3 15 0 16:30 - 16:45 1 0 0 0
16:45 - 17:00 19 0 17 0 16:45 - 17:00 3 0 0 0
Z 16:00- 17:00 64 3 57 0 Z 16:00- 17:00 9 0 4 0
Z 15:00- 17:00 a 0 Z 15:00- 17:00 0 9 0
Z prizkum 8 3 Z prizkum 0 20 2
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% vyuZitisledovanych pfechod{ pro chodce % vyuZitisledovanych pfechod( pro chodce
07:00-09:00 15:00-17:00

4,15% 5,15%

" talska Hitalska 51,50%

®severni Americka ®severni Americka

®jizni Americka M jizni Americka

®bez ndzvu Bpez ndzwu

Obrazek 30 — % vyuZiti sledovanych pfechodi pro  Obrazek 31 — % vyuZiti sledovanych pifechodi pro
chodce 07:00 - 09:00 chodce 15:00 - 19:00

Z namérenych hodnot je zcela patrné, ktery prechod pro chodce je nejvice vyuzivan. Jedna
se o jizni prechod pro chodce v ulici Americkd, ktery spojuje parkovisté obchodnich domu
Kaufland a LIDL. Jak p¥i dopolednim, tak i pfi odpolednim méfreni pres néj preslo vice jak 50 %
vSech prechazejicich na sledovanych prfechodech pro chodce. Druhym nejvytizenéjSim
je s priblizné 28 % prechod pro chodce v ulici Italska, ktery lezi na pfimé trase mezi sidlistém
a pfilehlymi obchody. Na tfetim misté s v priméru 13 % se nachazi severni pfechod pro chodce
v ulici Americkd spojujici prostor parkovisté Kaufland s prostorem pied ubytovnou.
Na poslednim misté se nachazi prfechod pro chodce v ulici bez ndzvu i pfestoZze ma nejdelsi dobu
volna.

Béhem prizkumu bylo vypozorovano, ze drtiva vétsina chodcl prechazejicich v ulici bez ndzvu
zaroven pokracuje na severni pfechod pro chodce v ulici Americka. Velka ¢ast lidi tento prechod
pro chodce vyuzila z dlivodu viditeIného signalu volno, nebot jim pravdépodobné
z psychologického hlediska prijde vhodnéjsi pfejit dva pfechody pro chodce nez ¢ekat na signal
volno na jednom pfechodu pro chodce. Z toho se da usuzovat, Ze redlné procento chodci
vyuzivajicich severni pfechod pro chodce v ulici Americka se pohybuje pfibliZné okolo 5-7 %. Lze
se domnivat, Ze tito chodci dale pokracuji zapadné do ulice Milady Horakové na blizké vlakové
nadrazi, nebot toto je jedna z kratSich cest, jak se z panelovych domi v severovychodni ¢asti

ulice Americka dostat na vlakové nadrazi.
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5 NAVRH RESENI

Vlastni navrh feseni byl jizZ na pocdatku pfipravy podkladl cilen na pfestavbu dvou pfilehlych
stykovych kfizovatek na jednu komplexni kfiZovatku, nebot soucasné osmifazové Fizeni
svételnym signaliza¢nim zafizenim je da se fici naddimenzované s ohledem na naméfrené
intenzity. Okruzni kfizovatka.se zpoc¢atku nabizela jako vhodné FeSeni. Pfi hlubSim zkoumani
majetkopravnich vztahl se uz klasicka okruzni kfiZzovatka nejevila jako vhodné feSeni, nebot
napojeni jednotlivych ramen na okruzni pas by bylo komplikované. Konkrétné vzajemna poloha
ramene Americka SSZ a Italska. Varianta pfestavby na priseénou kfiZovatku byla vylouéena jiz
na zacatku dvah. Jednalo by se o enormni investici s nutnosti prelozit ulici Americkd, vyoseni
ulice Italskd smérem na jihozapad a vybudovani prelozky ulice bez ndzvu, kterd by vedla skrze
jiz zde stojici ubytovnu. Vysledkem téchto uvah je varianta 1 — okruzni kfizovatka elipsovitého
tvaru. Ve varianté 2 bylo za cil zachovani soucasnych fyzickych hran a navrhnout takové
organizacni fesSeni, které zjednodusi soucasné osmi fazové fizeni svételnym signalizac¢nim
zafizenim.

5.1 Varianta 1

5.1.1 SektorA

V tomto sektoru byl navrZen stiedni délici ostriivek o Sifce 2,75 m. Délici ostrlivek nahrazuje levy
jizdni pruh ve sméru na jihovychod. Jeho hlavnhim t¢elem je usmérnit dopravni proud do jednoho
jizdniho pruhu, ktery posléze prfechazi ve vjezdovou vétev do okruzni kfiZovatky. Ve sméru
na jihovychod bylo za prostorem narozi vyjezdu z Cerpaci stanice pohonnych hmot navrzeno
plynulé pievedeni cyklistl do pfidruZzeného prostoru. Stezka pro cyklisty je zhruba 30 m vedena
v Sifce 1 m jednosmérné. Poté se z ni stdva obousmérna stezka pro cyklisty vedend dale
na jihovychod v Sifce 2 m. Ve sméru na severozapad se ve zmifiovaném misté rozsifeni oddéluje
jizdni pruh, ktery je naveden kolmo na jizdni pruh pro motorova vozidla. V tomto misté je zfizen
samostatny jednosmérny piejezd pro cyklisty a cyklisté jsou navedeni na stfedni délici ostrivek,
poté prekonavaji dalsi jizdni pruh po samostatném jednosmérném piejezdu pro cyklisty a jsou
navedeni opét do pfidruzeného prostoru. Tento pfidruzeny prostor je vytvofen nové navrzenym
ochrannym mysem, ve kterém jsou cyklisté vedeni severozapadnim smérem a po 15 m jsou
plynule vyvedeni do hlavniho dopravniho prostoru. V obou smérech je navrzeno vybudovani
nové fyzické hrany, nebot jak jiz bylo zminéno, tak v tomto sektoru vozovka volné prechazi
v zelen.

Jednotlivé jizdni pruhy jsou navrzeny v Sifce 3,25 m. Podél jiz stavajicich nebo nové navrzenych
fyzickych hran byl navrzen vodici prouzek (V 4 0,25), ktery zarovei plni funkci odvodiiovaci. Bylo
navrzeno zruSeni znacky B 28 — zakaz zastaveni v jihovychodnim sméru. Ddle byla v prostoru
vyjezdu z CSPH zménéna piikazova znacka C 2f — prikdzany smér jizdy vpravo a vlevo
na C 3a — pfikdzany smér jizdy zde vpravo s ohledem na rizikovost odboceni vievo, kdy je fidic¢
nucen piekonat 2 stejnosmérné jizdni pruhy a zaradit se do levého jizdniho pruhu vedouciho
severozapadnim smérem. Z tohoto dlivodu je navrzen vyjezd vozidel z CSPH pouze
jihovychodnim smérem do ulice Americka. Svislé dopravni znaceni znacici stezku pro cyklisty,
smér objizdéni stfedniho déliciho ostrlivku, pfejezdy pro cyklisty ¢i sniZeni po¢tu jizdnich pruhi
je proveden v souladu s vyhlaskou ¢ 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
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na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpisti a s TP 65 - Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

5.1.2 SektorB

Jakjiz bylo zminéno v ivodu této kapitoly, podstatou této varianty je navrzeni okruzni kfizovatky
elipsovitého tvaru. Cilem bylo zachovani stavajicich hran obou narozi ulice Italska s ohledem
na majetkopravni vztahy dotéenych pozemkt. Finalni polohu samotné elipsy urcovala také
spojovaci vétev umoznujici pravé odboceni z ulice Italska do ulice Americka. Spojovaci vétev
byla navrZzena s ohledem na vzajemnou blizkost vjezdového ramene ulice Italskda s vyjezdovym
ramenem ulice Americka smérem na severozapad. Vnitini geometrie spojovaci vétve je totozna
se stavajici fyzickou hranou a vnéjsi okraj byl navrZen tak, aby spliioval prijezd automobilu
na svoz komunalniho odpadu se tfemi napravami. Dalsim dalezitym faktorem bylo umoZnéni
prijezdu navésové soupravy ve sméru od jihovychodni vétve ulice Americka smérem k ulici bez
nazvu. Vysledna elipsa ma délku hlavni poloosy 21 m a délka vedlejsi poloosy ¢ini 15 m. Tento

rozmér je zmensen o vodici prouzek Sifky 0,25 m. Okruzni pas byl navrzen v Sifce 5,25 m

v ry

a pojizdény prstenec dosahuje Sitky 3,50 m.

Dle TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich se kapacitni
vypocet okruzni kfizovatky provadi pouze za predpokladu, Ze suma vSech intenzit na vjezdu
do kfiZzovatky prekroé&i hodnotu 18 000 voz/den. Z vysledkd dopravniho priazkumu vyplynulo,
ze celkova suma vsech vjizdéjicich vozidel do kfizovatky je v tomto konkrétnim pfipadé 1268
voz/den. | pifestoze to TP 135 zcela nevyzaduji, je v pfilohach vykresové casti zafazen kapacitni
vypocet okruzni kfizovatky dle TP 234 — Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek. Vypocet byl
proveden opét pomoci webové aplikace www.tralys.cz.

Vétev ulice bez nazvu byla navrZzena s ohledem na prijezdnost navésové soupravy jak pfi
vyjezdu z okruzni k¥izovatky, tak pfi odboéeni do jihovychodni vétve ulice Americka. Kvali
rozmérovym narokiim navésové soupravy byla navrZena pojizdéna srpovita krajnice na narozi
ulic bez ndzvu a Americka JV spolec¢né s narozim ulice Italska a Americka JV. Jihovychodni
rameno ulice Americka bylo navrzeno tak, aby zde byla moZnost zfizeni pfechodu pro chodce
s dostatecné Sirokym dopravnim ostrlivkem. Zaroveii byl kladen dtiraz na co nejvétsi nakolmeni
vjezdu, aby nedochazelo k tangencialnimu priajezdu okruZni kfiZovatkou. Napojeni prostoru
kolem ubytovny bylo vyfeSeno navrhem patého ramene okruzni kfizovatky, které muselo
splitiovat podminku prlijezdnosti automobilu na svoz komunalniho odpadu. Na tomto rameni byl
také navrzen samostatny prejezd pro cyklisty.

NavrZzena stezka pro cyklisty vede po zapadnim okraji okruzni kfizovatky. V téchto mistech
se taktéz nachazi navrzené Sesté rameno okruzni kfizovatky, které slouzi jako vyjezdové pro
cyklisty a napojuje se na navrzenou stezku pro cyklisty v pfidruzeném prostoru. Po prekonani
ulice bez ndzvu prechazi v stezku pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem. V tomto rezimu
pokraéuje i na vychodni strané& okruzni kfizovatky. Dopravni ostrivek v ulici Italska byl navrzen
a situovan prevazné s ohledem na bezpecné vyusténi cyklistického provozu zpét do hlavniho
dopravniho prostoru.
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5.1.3 SektorC

PFi navrhu kfizovatky ulic Americka x Svycarska bylo cilem zarucit dostate¢né Sifkové poméry
pro manévrovani navésovych souprav zajizdéjicich a vyjizdéjicich od zasobovacich prostor
obchodniho domu Kaufland. Kvili tomu byla navrZena pojizdéna srpovita krajnice u pravého
odboceni do ulice Americkda. S ohledem na nevhodnou stavajici délku prechodu pro chodce byl
na tomto rameni navrZzen dopravni ostrivek Sifky 2,0 m. Na rameni napojeni parkovisté obchodu
LIDL byl navrZen trojuhelnikovy smérovaci ostrlivek, ktery umoziuje vyjezd vozidel z parkovisté,
aniz by fidi¢i museli davat prednost. Pfistup na parkovisté je vtéto kfizovatce umoznén
samostatnym odbocovacim pruhem. Pravé odboceni zulice Americkd do ulice Svycarska
jeumoznéno taktéz samostatnym odbocovacim pruhem. Namisto dopravniho stinu byla
v tomto misté navrZena zvySena pojizdéna dlazba, ktera dovoli prlijezd navésovym soupravam
a znepfijemni v pfipadé najeti prijezd osobnim vozidlim, pro ktera byla v tomto misté navrZzena
dostatecna Sifka pro pohodiny prajezd.

Pavodni autobusova zastavka byla posunuta blize k ose vozovky. Délka nastupni hrany nové
navrzené autobusové zastavky cini 29 m. Tato hodnota byla zvolena s ohledem na provoz
kloubovych autobusi. Pro vybudovani nastupni hrany je doporuceno pouzit kasselsky obrubnik
s vySkou nastupni hrany 350 mm. Kasselsky obrubnik je specialné profilovan tak, aby navadél
pneumatiky autobusu co nejblize hrané nastupisté bez rizika jejich poSkozeni. Tato uprava
dovoluje autobusu najet co nejtésnéji k ndastupni hrané a tim padem umozZni cestujicim
pohodInéjsi nastup do nizkopodlaznich vozi. Kolem autobusové zastavky vede po chodniku
stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem, kterd po prekonani Svycarské ulice
pokracuje dale jihovychodné jako spolecna stezka pro chodce a cyklisty.

5.1.4 Zhodnoceni

Pfinosem této varianty je spojeni dvou stykovych kfizovatek do jedné okruzni kfizovatky
s elipsovitym tvarem. Doslo tak k vyraznému zmen3seni poctu koliznich bod(, ktery neni vazan
na denni dobu a stav svételného signaliza¢niho zafizeni. Okruzni kfiZzovatka také vyrazné snizi
rychlost projizdéjicich vozidel a zvysi tak plynulost a bezpeénost prijezdu danou lokalitou. Jako
nevyhoda se jevi jeji velikost a s tim spojeny zabor pldy a investi¢ni naklady. Cyklisté jsou
v navrhu varianty 1 vedeniv pfidruZzeném prostoru. S ohledem na bezpecnost se doporucuje vést
cyklisty v pfidruZzeném prostoru, avsak varianta vedeni v hlavnim dopravnim prostoru neni zcela
vylouéena. Doslo by tak ke snizeni investi¢nich nakladd a nedoslo by k tak vyraznym zaborim
pozemkd, které nevlastni mésto Kladno. Tento navrh zasahuje i do pozemkt, které mésto
nevlastni, aviak navrh byl koncipovan takovym zpisobem, aby v pfipadé&, kdyZ uz se zasahne
do pozemkd pravnickych osob, tak aby nedoslo ke sniZeni poctu parkovacich mist nebo
k omezeni jinych ploch. VeSkeré navrzené prvky jsou budovany budto na pozemcich mésta nebo
na pozemcich jinych vlastnikl, avsak v takovych mistech, kde i v sou¢asném stavu stoji chodniky
Ci jiné verejnosti pfistupné plochy.
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5.2 Varianta 2

5.2.1 SektorA

Podstata navrhu sektoru A je stejna v obou variantach. Oproti varianté 1 byl ve varianté 2
ochranny mys navrZen jako priajezdny pro cyklisty. Toto ilustruje dalsi navrh mozného Feseni
tohoto prostoru. U této varianty slouzi prevazné pro cyklisty jedouci z ulice Italskd smérem
naseverozapad vhlavnim dopravnim prostoru. Eliminuje tak nutnost prapletu cyklist
s automobily.

5.2.2 SektorB

Cilem uprav tohoto sektoru v této varianté bylo zachovdani stdvajicich hran v co nejvétSim
rozsahu. | vtomto sektoru pokracuje rozsifeni vozovky pfi pravém kraji v jihovychodnim sméru.
K¥izeni ulic Americka x Italska bylo navrzeno jako svételné nefizené, avsak doslo k Gpravam,
které zjednodusi povahu této kfizovatky. Ze severozapadniho sméru ulice Americka byl
zachovan odbodovaci pruh pro pravé odboéeni do ulice Italskd, avsak od prijezdného pravého
pruhu byl oddélen podélnym délicim prahem. Vozidla jedouci vpravo z ulice ltalska do ulice
Americkd maji obdobné jako u stavajiciho stavu zajisténo odboceni samostatnym odbocovacim
pruhem. U tohoto navrhu vSak nemusi davat pfednost vozidlim pfijizdéjicim zleva, nebot
vozidla projizdéjici ulici Americka vyuzivaji levy jizdni pruh. Vozidla odbocujici do ulice Italska
z jihovychodni vétve ulice Americka maji navrzen samostatny odbocovaci pruh, ktery je oddélen
smérovacim ostrivkem. Prijezd vozidel z ulice Italska do ulice bez ndzvu neni vlivem podélného
déliciho prahu umoznén, aviak poptavka po tomto kfizovatkovém pohybu neni dle namérenych
intenzit natolik velka, aby tato vozidla nemohla vyuzZit jinych zplsobl tras timto smérem.
VesSkera tato opatfeni zajistuji plynulejsi prijezd kfizovatkou a nikterak neomezuji jeji kapacitu.
Kapacitni vypocet dle TP 188 - Posuzovani kapacity nefizenych uroviiovych kfizovatek je zafazen
jako pfiloha vykresové Casti. Vypocet byl proveden pomoci webové aplikace www.tralys.cz.

vy

Naopak na k¥izeni ulic Americkd x bez ndzvu bylo zachovano fizeni svételnym signaliza¢nim
zafizenim. Kvili samostatnému odbocovacimu pruhu do ulice Italska byl zrusen severni pfechod
pro chodce v ulici Americka. Timto dosSlo k vyraznému posunu STOP ¢ar smérem do kfiZzovatky,
C0Z ma za nasledek snizeni hodnot mezicasti. Na jihovychodnim rameni ulice Americka nebyl
dostateény prostor na vybudovani déliciho ostrivku, tudiZ bylo toto rameno navrzeno jako
tfipruhové o celkové Sifce 9,5 m, coz spliuje podminku stanovenou normou pro maximalni délku
prfechodu pro chodce fizeného svételnym signaliza¢nim zafizenim. K pfechodu pro chodce
je taktéz pfimknut prejezd pro cyklisty. Jedinou navrhovanou zménou na rameni bez nazvu
je pfidani ochranného ostrivku pro chodce, ktery zkratil délku pfechodu pro chodce.

Svételné signaliza¢ni zafizeni bylo navrzeno vsouladu sTP 81 - Navrhovani svételnych
signaliza¢nich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich. Didvodem ponechani
svételného fizeni nebylo ani jedno z kritériich stanovenych v TP 81. Svételné signalizacni zafizeni
na této kfiZovatce bylo navrZzeno z divodu usmérnéni dopravnich proudti a z divodu spole¢né
interakce s kfizovatkou ulic Americka x Italska. Vlivem signalu sTUJ na hlavni komunikaci
vzniknou ¢asové mezery, kterych mohou vyuzit vozidla vjizdéjici nebo vyjizdéjici z ulice Italska
a tim padem se zvysi plynulost a bezpec¢nost prtijezdu touto kfiZovatkou. Zarovein navrzené
svételné signalizadni zafizeni umozni bezpecny pfechod chodctl a cyklistt.
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Rizeni této kfizovatky bylo navrzeno jako dvoufazové (obrazek ¢&. 33) se sedmi signalnimi
skupinami. (viz. obrazek €. 32). Na zakladé spoéitanych hodnot v pfiloze E textové &asti a tabulky
mezi¢asl (obrazek &. 34). byl navrzen signalni plan s délkou cyklu 30 s (obrazek &. 35). Optimalni
délka cyklu byla vypocitana na hodnotu 21,92 s. Minimalni doporucena délka cyklu dle TP 81
je 30 s,z ¢ehoz Ize usuzovat, Ze na této kfizovatce neni fizeni pomoci svételného signaliza¢niho
zafizeni zcela nutné. AvsSak jak jiz bylo popsano vySe, ve spojeni s nefizenou stykovou
kfizovatkou ulic Americkd x Italskd a s ohledem na chodce je vhodné ponechat svételna
signalizacni zafizeni na této kfizovatce. Uroveii kvality dopravy pfi vypoctu kapacity dle TP 235

— Posuzovani kapacity svételné fizenych kfizovatek vysla ve vSech fadicich pruzich na droven A.

Vypocditané délky fronty byly zohlednény pfi navrhu jednotlivych Fadicich pruhd.

Obrazek 32 — schéma signdlnich skupin na SSZ
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Obrazek 35 — navrzeny signalni plan

5.2.3 SektorC

Obdobné jako v pfipadé sektoru A je sektor C feSen zcela totozné jako u varianty 1. Jedinou
odlisnosti je vyjezd z kfizovatky ulic Americkd x Italska, kdy ve varianté 2 je vyjezd navrzen
dvéma jizdnimi pruhy, z nichZ ten pravy pfechazi v odbocovaci pruh na parkovisté obchodu LIDL.
Délka tohoto Useku je dostatecnad pro to, aby vozidla projizdéjici ulici Americka v pfimém sméru
na jihovychod se prefadila do levého jizdniho pruhu, ktery jim umozni pokracovat dale
na jihovychod.

5.2.4 Zhodnoceni

Vyhodou varianty 2 je oproti varianté 1 relativné mensi finan¢ni naro¢nost v pfipadé realizace.
Navrh na vétsiné mist zlistava ve stavajicich fyzickych hranach a nedojde tak k vétsim stavebnim
Upravam. Obdobné jako u varianty 1 nejsou vSechny prvky zcela vazany na realizaci navrhu.
Cyklisté mohou byt vedeni v hlavhim dopravnim prostoru, avsak s ohledem na bezpecnost
cyklistl se doporucuje jejich vedeni v pfidruZeném prostoru. V pfipadé presunu cyklistl
do hlavniho dopravniho prostoru by bylo nutné pfepocitat signaini plan, nebot by se zménily
vyklizovaci a najizdé&jici délky vozidel a tim padem i tabulka mezi¢ast. Uroven kvality dopravy
na jednotlivych ramenech obou kfiZzovatek byla dle kapacitnich vypoctli stanovena na troveii A,
avSak realna kapacita, pfi spojeni obou kfizovatek, by byla nutna spocitat na zakladé dopravniho
modelu. Nevyhodou se mtiZe zdat pocet koliznich bodi. Aviak s ohledem na vysledky analyzy
nehodovosti a pfedpokladané intenzity v no¢nich hodinach se tento problém nejevi jako
zasadni. Oproti tomu se jako zcela pozitivni jevi snizeni rychlosti vozidel v tomto tseku vliivem
celkového zuzeni uli¢niho prostoru.
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5.3 Schématicky navrh etapizace mozné realizace

Pro pfipad realizace nékteré ze dvou nabizenych variant je v této kapitole nastinén mozny
schématicky navrh postupné vystavby. Sektor A, ktery je obdobny u obou variant by bylo mozné
vybudovat pfimo za provozu s urcitymi dopravnimi omezenimi, jako je snizeni nejvyssi dovolené
rychlosti a vymezeni docasnych, s nejvétsi pravdépodobnosti ziZenych, jizdnich pruhi. Nejprve
by bylo tfeba vybudovat rozsifeni pravé strany vozovky v jihovychodnim sméru spole¢né
se stezkou pro cyklisty. BEhem omezeni zplisobeného touto stavbou se nabizi vybudovani
ochranného mysu pro cyklisty na pravé strané vozovky v severozapadnim sméru jizdy.

Po dokoncéeni téchto dvou prvkid by nasledovala vystavba stfedniho déliciho ostrtivku.

Vystavba okruzni kfiZzovatky by pfinesla vétsi dopravni omezeniv sektoru B. Bylo by proto nutné
uzavrit cely prostor kfiZzovatky ulic Americkd x Italska x bez nazvu. Jediné rameno, které
by muselo byt po dobu vystavby neustale pfistupné je rameno ulice Italskd, nebot je dilezité
zachovat pfistup na parkovisté k obchodnimu domu Kaufland. Jednak kvili obchodnim zajmtm
této spolecnosti, tak i kvlli zachovani stavajicich parkovacich mist sou¢asnym rezidentiim v této
oblasti. V ramci této vystavby by byly vybudovany ostatni vjezdové vétve do okruzni kfizovatky
spoleéné s pfislusnymi ochrannymi ostriivky u pfechodd pro chodce. Po vystavbé téchto €asti
okruzni kfizovatky by doslo k dobudovani smérovacich ostrivkl na vjezdovém rameni ulice
Italska spole¢né s dokonéenim stfedniho déliciho ostriivku na severozapadnim vjezdu ulice
Americkda. Dopravni ostrlivek v ulici Italska Ize budovat bud'v ramci vystavby okruZni kfiZovatky,
nebo az po dokonceni vystavby. Pfistup na parkovisté obchodniho domu LIDL by byl zajistén
z ulice bez nazvu nebo ze sektoru C v rdmci kfizovatky Americka x Svycarska. V rdmci stavby
okruzni kfizovatky by bylo vhodné realizovat i vystavbu autobusové zastavky U Kauflandu s tim,
Ze by autobusové spoje museli jezdit po objizdné trase. Nejvhodnéjsi se jevi vedeni ulici Milady
Horakové kolem vlakového nadrazi.

Posledni stavbou v rdmci navrhu by byla kfiZzovatka ulic Americka x Svycarska. Dopravni ostriivek
na vjezdu na parkovisté obchodniho domu LIDL je mozné stavét budto za provozu nebo
po uzavieni tohoto vjezdu, nebot parkovisté by bylo pfistupné z ulice bez nazvu. Vjezdova vétev
z ulice Svycarska by byla stavéna taktéz za provozu. Nejprve by doslo k vybudovani pojizdéné
dlazdéné plochy na vjezdu do ulice Svycarské. Poté by doslo k zadboru vjezdové vétve do prostoru
kiizovatky spole¢né s prostorem na vystavbu dopravniho ostriivku. Ulice Svycarska by byla
zpfistupnéna zbylym nezabranym prostorem, ktery by dosahoval Sitfe pfiblizné 4,5m. S ohledem
na naméfené intenzity by v tomto zlzeni byla pfednost urCena svislou dopravni znackou
P 7 — prednost protijedoucich vozidel a svislou dopravni znackou P 8 - prednost pied
protijedoucimi vozidly s tim, Ze pfednost by méla vozidla vjizd&jici do ulice Svycarska. Omezeni
by platilo i pro vozidla zasobujici obchodni dim Kaufland. Ta by s ohledem na jejich rozmér méla
pfistup pouze z ulice Americka JV. Timto smérem by taktéz danou oblast opoustéla.

Varianta 2 se s ohledem na navrh pfipadné realizace tolik neliSi od navrhovaného postupu
ve varianté 1. Vyhodou varianty 2 je pfedevsim to, ze se nemusi uzavirat cely prostor kfizovatky
ulic Americka x Italska. U této varianty se jevi jako nejvhodnéjsi zacit s vystavbou sektoru A, ktery
jiz byl popsan na zacatku kapitoly. Dale by dosSlo k vybudovani doCasné autobusové zastavky
pred kfizovatkou ulic Americka x Svycarska. Po zfizeni do¢asné zastavky by doslo k vybudovani
nové autobusové zastavky spolecné s novym svételnym signaliza¢nim zafizenim. Vjezdové
rameno ulice bez nazvu, konkrétné dopravni ostriivek by byl vybudovan taktéZ za provozu.
V ramci prestavby by doslo i k vybudovani smérovacich ostrtivkli na vjezdové vétvi ulice Italska
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spole¢né s dopravnim ostrivkem v této ulici. Po dokonéeni Uprav by nasledovala vystavba
k¥izovatky ulic Americka x Svycarska dle stejného postupu, ktery je uveden u varianty 1.

Schématicky navrh etapizace mozné realizace je vyobrazen na nasledujicich obrazcich ¢. 36-49.
v piilohach textové ¢asti E a F. Cerné jsou znazornény stavajici fyzické hrany, ¢ervené nové
vybudované fyzické hrany, fialové snizena obruba, Sedé s oranZzovym vzorem pojizdéna dlazba a
barevné jednotlivé faze vystavby.
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ZAVER

Cilem této prace bylo analyzovat soucasny stav s dirazem na identifikaci a popis zavaznych
nedostatkd vcetné rozboru nehodovosti, majetkopravnich vztahli a vyhodnoceni vlastnich
dopravnich priizkumu. S ohledem na zjisténa fakta mél byt navrZzen podrobny navrh situaéniho
feSeni nového uspofddani s cilem zlepSeni bezpecnosti a plynulosti dopravy v dané lokalité.
Béhem zpracovani navrhu vznikla dodate¢né druha varianta mozného reseni. Pfi vypracovani
prace byly pouzity materidly poskytnuté magistratem mésta Kladno, zdroje uvedené v seznamu
pouzité literatury, programy a aplikace uvedené v seznamu pouzitého softwaru a v neposledni
fadé tolik uzite¢né rady odbornikt z Fakulty dopravni CVUT v Praze.

Analyza soucasného stavu odhalila prfedimenzovanost uli¢niho prostoru a s ohledem
na namérené intenzity dopravy i zbytec¢né komplikované fizeni svételnou signalizaci. Pfechody
pro chodce jsou nevhodné dlouhé. Vodorovné dopravni znaceni je ¢asto v nevyhovujici kvalité.
Prace tedy predklada dvé varianty dopravné-organizacnich a stavebnich Gprav, které maji za cil
zlepsit stavajici situaci pro vSechny tucastniky provozu, tak aby se zvySila bezpecnost a plynulost
prijezdu danou lokalitou.

Varianta 1 obsahuje ndvrh okruzni kfizovatky elipsovitého tvaru. Tento navrh spojuje obé dvé
prilehlé kfiZovatky do jedné, avsak za cenu velkého zaboru puidy, vyssich investi¢nich nakladu
rychlé, relativné jednoduché a investi¢né méné naroc¢né feSeni dané lokality. Sektory A a C jsou
u obou variant feSeny az na drobné nuance zcela totozné. Obé varianty maji nékolik
navrhovanych prvki, které budto mohou byt zahrnuty, ¢i mohou byt zcela vypustény z navrhu.
Celkova podstata navrhu nebude nikterak pozménéna.

Autor si je zcela védom, Ze prace se nezabyvala polohou inZzenyrskych siti a dalSimi nalezitostmi,
které by Uplna projektovd dokumentace méla obsahovat. Prace by spiSe mohla slouzit jako
inspirativni navrh feSeni dané lokality, ktery je v souladu s platnymi technickymi normami.
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Pfiloha E - schéma navrhu etapizace mozné realizace varlanta 1
G

Obrazek 37 — 2. faze vystavby — varianta 1
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Obrazek 39 - 3. faze vystavby — varianta 1
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Obrazek 42 — varianta 1 po fazi 3,4,5 vystavby
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Priloha F — schéma navrhu etapizace mozné realizace varianta 2

Obrazek 44 — 2. faze vystavby — varianta 2
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Obrazek 46 - 3. faze vystavby — varianta 2
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Obrazek 48 — 5. faze vystavby — varianta 2
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Obrazek 49 — varianta 2 po fazi 3,4,5 vystavby
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Priloha G - vypocty dle TP81 a kapacitni vypocet die TP235

SATURACE JIZDNICH PRUHQ

faze

fadicl pruh znadeni | Sakl Ksi Kobi S y Ymax Y
A 1 Vi 248 2000 1,00 0,98 1960 0,127
2 Vi 93 2000 1,00 1,00 2000 0,047 0,256 0361
3 V2 427 2000 1,00 0,83 1668 0,256 "
B 4 V3 187 2000 1,00 0,89 1778 0,105 0,105
ZTRATOVY CAS
prechod fazi toi I; L
A-B 4 3 6
B-A 4 3
DELKA CYKLU
C.,J,_t 21,92
C 30
DELKA VOLNA PRO KRITICKE VJEZDY
faze vjezd Zopt Z
A V2 16,01 15
B V3 5,99 8
MINIMALNI DELKA VOLNA PRO JEDNOTLIVE VJEZDY
faze Fadicl pruh znadeni Zmin
1 V1 28
A 2 Vi 04
3 V2 6,7
B 4 V3 2,2
KAPACITNI POSOUZENI DLE TP 235
faze Fadicl pruh znadeni z z' K rezerva (& UKD Le
1 \'Al 15 15 980 74,70 4,4 A 6
A 2 Vi 15 15 1000 90,70 3,7 A 2
3 V2 12 12 667 36,00 10,8 A 13
B 4 V3 7 8 474 60,55 10,3 A 7
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