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ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace ,Rekonstrukce Zst. Semily” je analyza stavajiciho technického
stavu a Zelezni¢niho provozu. Jsou identifikovany nedostatky ZelezniCni stanice a je navrzeno
fedeni jejich eliminace v 7 variantach.
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ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Reconstruction of the Railway Station Semily“ is an analysis
of the existing technical condition and railway traffic. Deficiencies in the station are identified
and solution of their elimination is proposed in 7 variants.
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1 Uvod

Zelezniéni doprava je zde v podobé, jak ji zname dnes, jiz skoro dvé stoleti. Jeji princip, tedy
odvalovani zelezného kola po zelezném pasu, byl v8ak vyuzit jiz dfive v dolech. Nejvétsi
rozmach Zeleznice souvisi s vynalezem parniho stroje a nasledné zkonstruovanim parni
lokomotivy. Po dalSi desitky let potom Zeleznice utvarela svét kolem nas a €ini tak vlastné
dodnes. Na zacatku 20. stoleti vSak dostala konkurenta v podobé silni¢ni dopravy. Od té doby
spolu tyto dva druhy dopravy soupefi o cestujici i naklad. Zeleznice reagovala zejména
zavedenim motorové trakce a pozdéji elektrizaci dulezitych trati. Dnes se opét hlasi o vétsi
slovo nez v pfedchazejicich letech. Postupné je u nas modernizovana sit tranzitnich koridoru

a v dohledné dobé snad zaéne i vystavba prvni vysokorychlostni trati v Ceské republice.

V poslednich letech jsou patrné i vysledky vyraznych investici do méné vytizenych trati. Pokud
dopravce na upravené traté nasadi i moderni vozidla, mize Zzeleznice konkurovat

automobilim. Z obdobnych diavodu vzniklo i téma této bakalarské prace.

Dopravu v Libereckém kraji organizuje spolec¢nost KORID LK, s.r.o., kterd& ma zjem
na fungovani moderniho systému vefejné dopravy pfivétivého pro cestujici vefejnost. V této
organizaci mimo jiné vznikl poZadavek na rekonstrukci nékolika Zelezni€nich stanic na uzemi
Libereckého kraje. Jednou z nich je i Zeleznini stanice Semily. Cilem bakalafské prace
je ve spolupraci s timto organizatorem zmapovat sou€asny stav a navrhnout Upravy, které
povedou ke zlepSeni podminek cestovani. Jedna se zejména o vybudovani nastupist ve vysce
550 mm nad temenem kolejnice a zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupisté. Prace

se zabyva i Upravou podminek pro nakladni dopravu.



2 Liberecky kraj a mésto Semily obecné
2.1 Obecny popis Libereckého kraje

Liberecky kraj se nachazi v severni &asti Ceské republiky a ma rozlohu 3163 km? Jedna
se o druhy nejmensSi kraj (pfi zapoCteni hlavniho mésta Prahy) a druhy nejméné lidnaty kraj
v Ceské republice. Tvofi pouze 4 % rozlohy celého statu. Poloha kraje vramci CR
je zachycena na obrazku €. 1. Na jeho uzemi Zilo v prosinci 2016 celkem 440 636 obyvatel.
V ramci Ceské republiky sousedi s Usteckym, Stfedodeskym a Kralovéhradeckym krajem.
V severni €asti kraj hrani¢i se Spolkovou republikou Némecko a s Polskem. Délka hranice
se sousednimi staty je cca 150 km. Liberecky kraj je charakteristicky svym vysokym podilem
zalesnéné plochy. [24]
o
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Obrazek 1 Vlyznadeni Libereckého kraje na mapé CR

(Zdroj: [57])
Liberecky kraj je slozen ze &ty okrest: Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Liberec a Semily.
Na jeho uzemi se nachazi 10 spravnich obvodu obci s rozSifenou pusobnosti. Na konci roku
2016 zde bylo 215 obci (z toho 39 mést a 4 méstyse) a celkovy podil méstského obyvatelstva
byl 77,4 %. NejvétSim méstem a také centrem kraje je mésto Liberec s 103 853 obyvateli.
Za nim nasleduje Jablonec nad Nisou s pfiblizné 45 tisici obyvateli. Mezi dalSi velkd mésta
patii Ceska Lipa, Turnov, Novy Bor, Semily, Hradek nad Nisou a Frydlant. Populaéni vyvoj

je v kraji podobny jako ve zbytku republiky. [24]

Cely kraj ma pfevazné charakter pahorkatiny s nékolika pohofimi. Mezi né patfi
Jestédsko - kozakovsky hrbet, Jizerské hory, KrkonoSe a LuZické hory. Do zapadni ¢asti
zasahuje jesté Ceské stfedohoti. Nejvy$§im bodem kraje je vrchol Kotel nedaleko Harrachova

s nadmorskou vySkou 1435 m nad mofem. NejznaméjSim vrcholem s vySkou 1012 m je vSak



Jestéd nedaleko Liberce. Voda je z uzemi odvadéna do tfi povodi. V zapadni ¢asti kraje
je povodi feky Ploucnice, severni ¢ast patfi do povodi Nisy a vychodni ¢ast spada do povodi
Labe. V kraji se nachazi nékolik pfehradnich nadrzi. Na Ceskolipsku se vyskytuje vétsi
mnozstvi rybnikl, pficemz nejvétSim z nich je rybnik Machovo jezero nedaleko Doks, ktery
je vidét na obrazku €. 2. Nejnizsi bod kraje s 208 m n. m. je misto, kde feka Sméda opousti
uzemi Ceské republiky. Na Gzemi kraje zasahuje Krkono$sky narodni park a nachazi se zde
5 chranénych krajinnych oblasti. Dale jsou zde desitky pfirodnich rezervaci a pfirodnich
pamatek. [24] [25]

Obrazek 2 Turisticky atraktivni oblast Machova jezera

(Zdroj: [58])
Zemeédélstvi v Libereckém kraji zaméstnava jen malé procento lidi. Hlavni zastoupeni v kraji
ma pramysl. Po revoluci v roce 1989 doslo k postupnému Upadku textilniho odvétvi. Znama je
vyroba bizuterie a sklarskych vyrobku zejména na Novoborsku a Jablonecku. Nékteré tovarny
se béhem hospodarské krize potykaly s existencnimi problémy. Primysl se zamérfuje
na zpracovatelské odvétvi, kde se vyrabi automobily a pryZové a plastové vyrobky. Dale je
zde zastoupen dfevozpracujici a nabytkarsky primysl. V nékolika lokalitach se tézi
Stérkopisky, stavebni pisky a sklarské pisky. Vyznamny podil na ekonomice mé cestovni ruch.

Nezaméstnanost se na konci roku 2016 pohybovala kolem 5 %. [24] [25]

Liberecky kraj ma velkou kulturni a historickou tradici. Diky tomu se zde nachazi velké
mnozstvi stavebnich a historickych pamatek a kulturnich zafizeni. V Liberci se nachazi
SeveroCeské muzeum, Oblastni galerie, Statni védecka knihovna a Divadlo F. X. éaldy. Dale

zde turisté mohou navstivit zoologickou a botanickou zahradu nebo hotelovy a zabavni
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komplex CENTRUM BABYLON, a.s., ktery v minulych letech proSel modernizaci. Nedaleko
Liberce se nachazi vrchol Jestéd se znamym hotelem a vysilaCem, ktery je zachycen
na obrazku &. 3. Na vrchol se da dostat mimo jiné pomoci kabinové lanovky CD a v okoli

vrcholu se rozklada lyzarské stredisko. [24]

Obrazek 3 Vrchol Jestéd s televiznim vysilacem v zimnim obdobi

(Zdroj: [59])
Ostatni Casti kraje poskytuji turistim také mnoho kras a zazitk(. Jedna se napf. o oblasti
Krkono§, Jizerskych hor, Ceského raje, Podkrkonosi, Luzickych hor a okoli Doks. V kraji
je mozné navstivit nékolik muzei skla a bizuterie. Velkou navstévnosti se mohou pysnit hrady
a zamky (napf. Bezdéz, Frydlant, Sychrov, Trosky, ValdStejn nebo Zakupy). Oblibena jsou
turisticka stfediska napf. v Bedfichové, Doksech, Harrachové, Hornich Miseckach, Josefové
Dole a Malé Skale. Mezi pfirodni krasy lze zafadit Panskou skalu, Kozakov, meandry

Plou¢nice nebo Riegrovu stezku. [25]

2.2 Dopravni infrastruktura v Libereckém kraji

Zakladem silni¢ni sité Libereckého kraje jsou zejména silnice I. tfidy, jejichz vlastnikem je stét.
V jihozépadni €asti kraje se nachazi 5 km dalnice D10 od Prahy. Ta je ukonena u Turnova
a zde na ni navazuije silnice 1/10 na hrani¢ni pfechod v Harrachové. U Turnova se tato pozemni
komunikace mimouroviioveé kfizi se silnici 1/35 z Hradku nad Nisou pres Liberec, Ji¢in, Hradec
Kralové a dale na hrani¢ni pfechod Bumbalka na Slovensko. V Useku Bily kostel
nad Nisou - Turnov je vedena jako ¢tyfpruhova silnice pro motorova vozidla. V Liberci za€ina
komunikace 1/14, ktera vede podhlfim Jizerskych hor, Krkono$ a Orlickych hor smérem

k méstu Svitavy. Mésto Jablonec nad Nisou je napojeno na silnici a dalnici smérem do Prahy
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pomoci silni¢niho pfivadéce 1/65. Spojeni ve sméru severovychod - zapad v kraji zajistuje
silnice 1/13. Ta zacina na hraniénim pfechodu Habartice/Zawidév a pokraluje pfes Liberec,
Chrastavu a Novy Bor smérem do Usteckého kraje. V zapadni ¢asti kraje vede komunikace
/9 z hraniéniho pfechodu Rumburk pfes Novy Bor, Ceskou Lipu a Mé&Inik do Prahy. U Ceské
Lipy na ni navazuije silnice /15 vedouci do oblasti Litomé&Ficka a Mostecka. Nedaleko Ceské
Lipy také jeSté zacina u Jestfebi silnice 1/38 vedouci pfes Mladou Boleslav, Kolin a Znojmo
smérem do Rakouska. Jiznim okrajem Gzemi kraje je$té& prochazi &ast silnice 1/16 z Revnitova
na hrani¢ni pfechod Kralovec. Celkem je v Libereckém kraji 341 km silnic I. tfidy. Tuto paterni
sit doplfiuji krajské silnici Il. a lll. tfidy, jejichz délka dosahuje 2076 km. Geograficka mapa

kraje se silnicemi a zeleznici je na obrazku 4. [26] [27]

Kolejova doprava je v kraji zastoupena hned dvéma druhy. Mezi mésty Liberec a Jablonec
nad Nisou je v provozu tramvajova trat o uzkém rozchodu 1000 mm. Také v samotném Liberci
je v provozu tramvajova trat' Lidové sady - Horni Hanychov o normalnim rozchodu 1435 mm.
Provoz zajistuje Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou. Obé traté se stykaji

v terminalu MHD Fugnerova. [28]

Pfevazujicim druhem kolejové dopravy je ale zelezni¢ni doprava. V Libereckém kraji
se nenachazi Zadna elektrizovana trat, a tak jsou vSechny vlaky odkazany na vyuZziti motorové
trakce. V kombinaci s mnohdy nepfiznivym terénem pro vystavbu trati dostava zelezniéni
doprava vyraznou nevyhodu. Nemuze pIné vyuzit svij potencial pro pfepravu osob i nakladu
tak jako v jinych regionech Ceské republiky. K pfekonani pfirodnich piekazek je potieba vétsi
mnozstvi mostu, tuneld, propustkd a zdi a také se zde vyskytuje velké mnozstvi uroviovych
kfizeni s pozemnimi komunikacemi. V prosinci 2015 bylo na tratich celkem 448 prejezdl
zarazené do celostatni drahy. Maji pfiblizné dvojnasobnou délku nez traté regionalni. Oba
druhy jsou rozepsany v nasledujici tabulce & 1. VeSkerou Zelezni¢ni infrastrukturu
v Libereckém kraji spravuje Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace — Oblastni

feditelstvi Hradec Kralové. Jedna se o celkovou délku 447,371 km trati. [29]
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Tabulka 1 Prfehled ZelezniCnich trati v Libereckém Kraji

Trat’ &. (dle KJR) Nazev traté Délka traté [km]
030 Liberec - Jaroméf 79,503
037 Liberec - Cernousy 40,088
040 Chlumec nad Cidlinou - Trutnov 16,900
070 Turnov - Praha 6,381
080 Bakov nad Jizerou - Jedlova 51,400
081 Ceska Lipa - Bene$ov nad Plouénici - Rumburk - D&&in 13,919
086 Liberec - Ceska Lipa 60,316
089 Liberec - Rybnisté 21,019

Celkova délka celostatnich trati v Libereckém kraji 289,526

Trat’ &. (dle KJR) Nazev traté Délka traté [km]
034 Smrzovka - Josefuv Dl 6,544
035 Zelezny Brod - Tanvald 17,474
036 Liberec - Tanvald - Harrachov 38,965
038 Raspenava - Bily Potok pod Smrkem 6,608
039 Frydlant v Cechéach - Jindfichovice pod Smrkem 23,432
041 Turnov - Ji¢in - Hradec Kralové 13,86
042 Rokytnice nad Jizerou - Martinice v KrkonoSich 20,136
064 Stara Paka - Mlada Boleslav 9,300
080 Srni u Ceské Lipy - Ziznikov 4,881
087 Ceska Lipa - Lovosice 16,645

Celkova délka regionalnich trati v Libereckém kraji 157,845

(Zdroj dat: [29])
V Libereckém kraji ma své zastoupeni i letecka doprava. Historie tohoto druhu dopravy
na uzemi kraje ma pocatek na zaatku minulého stoleti. V sou€asné dobé se zde nachazi
3 leti§té s travnatou vzletovou a pfistavaci drahou. Jedna se o vefejna letisté Ceska
Lipa - Lada a Hodkovice na Mohelkou. V samotném Liberci se pak nachazi mezinarodni
nevefejné letisté. Dale se v kraji vyskytuje jesté 5 ploch pro sportovni létajici zafizeni
do 450 kg. Rozvoji letectvi na Liberecku brani mala kapacita hangarl a sezénni provoz
z divodu nezpevnénych vzletovych a pfistavacich ploch. Jedinou lodni dopravou v kraji

je rekreacni plavba lodi po Machové jezefe nedaleko obce Doksy. [29]

2.3 Mésto Semily

2.3.1 Zakladni udaje o mésté

Semily jsou mésto v jihovychodni €asti Libereckého kraje. Jsou sidlem stejnojmenného okresu
jiz od roku 1850. Rozkladaji se v udoli na soutoku fek Jizery a OleSky. Mésto lezi v nadmofrské
vySce 340 m n. m. a Zije v ném v sou€asnosti pfiblizné 8 500 obyvatel. Katastralni vyméra
presahuje 16 km2. NejvétS§im méstem okresu dle poctu obyvatel je vS§ak mésto Turnov.

Zakladni udaje o mésté Semily jsou shrnuty v nasledujici tabulce €. 2. Na obrazku €. 5
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je vyobrazen méstsky znak z 16. stoleti a vlajka mésta Semily navrzena Jaroslavem Bartakem

v 90. letech minulého stoleti. [30]

Tabulka 2 Zakladni informace o mésté Semily

Kraj: Liberecky
Okres: Semily
Identifikaéni €islo obce: 00276111
Rozloha: 1630,85 ha
Pocet obyvatel: 8472
Nadmorska vyska: 340 m n. m.
Zemépisna Sirka: 50° 36' 15"
Zemépisna délka: 15° 20' 27"
Zakladni sidelni jednotky: 15
Casti obce: 4
Katastralni uzemi: 3
Pocet élenli zastupitelstva: 21
Adresa méstského uradu: Husova 82, Semily
PSC: 513 01
Starosta: Lena Mlejnkova
Oficialni web: www.semily.cz
Partnerska mésta: Schauenburg, Kolo€ava

(zdroj dat: [32] [33] [34] [35])

Obrazek 5 Znak mésta a viajka mésta Semily

(Zdroj: [61])
2.3.2 Struéna historie mésta
Prvni zminka o osadé Semyl pochazi z obdobi viady Karla IV. zroku 1352. Da se vSak
predpokladat, Zze osada vznikla jiz dfive. Mésto zpo&atku vznikalo dale od Feky na kopci
z dlvodu Castych povodni. Jesté dfive vznikla na druhém bfehu feky osada Podmoklice.
Pisemna zminka o této osadé je zroku 1322 a nazev ziskala podle podmacené puldy.

V pramenech se v 15. stoleti pfipomina tvrz, kterou vystavéla Slechta na Kostofranku.
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V 16. stoleti patfily Semily kratce ValdStejnim a poté slavnému rodu Smifickych, ktefi zde
vybudovali dfevéné vrchnostenskeé sidlo s pivovarem. Nasledné se dostaly do rukou Albrechta
z Valdstejna, ktery je pozdéji postoupil plukovnikovi Mikulasi Desfoursovi. Rod Desfoursu zde
vladl az do roku 1748. Za jejich panovani postihlo mésto nékolik pohrom v podob& moroveé

epidemie, opakovanych pozari mésta nebo krupobiti a nasledna nedroda. [1]

Jiz roku 1710 byla zruSena na semilském panstvi robota, coz umoznilo rozvoj tkalcovstvi
a také byla vystavéna papirna. Vyuzivalo se vodni energie feky Jizery. Po Desfoursech zde
do roku 1810 vladl italsky rod Millesimi. Poté panstvi kratce patfilo velkostatkari Jakubu
Veithovi. Poslednim Slechtickym rodem v Semilech byli Francouzi - Rohanové. V 19. stoleti
se ve meésté zacal rozvijet primysl a také byla zprovoznéna Zelezni¢ni trat z Pardubic
do Liberce. Byla zde vybudovana znama Schmittova tiskarna bavinénych latek a Satku, nékolik
cihelen a dfevozpracuijici tovarny. V blizkém okoli vzniklo mnoho tkalcoven. Ve stejném stoleti
doSlo také krozvoji kultury a spoleCenského Zivota. Vznikly napf. spolky divadelnich
ochotnikl, dobrovolnych hasi¢i nebo Sokol. Byla postavena nova radnice a méstanska skola.

Obdobi na konci 19. stoleti zachycuje obrazek €. 6. [1]

e ™

Obrazek 6 Historicka pohlednice z roku 1897

(zdroj: [62])
Na zacatku 20. stoleti byl zaloZen fotbalovy klub a postaven novy farni kostel sv. Petra a Pavla,
nemocnice a spofitelna. Znamym rodakem je uznavany politik JUDr. FrantiSek Ladislav
Rieger. Cestnym ob&anem mésta se stal spisovatel Antal Stadek a narodil se zde jeho syn
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Kamil, znamy jako spisovatel lvan Olbracht. Po vzniku prvni republiky navstivii mésto
17. zafi 1922 prezident T. G. Masaryk a bylo mu udéleno estné obcanstvi. Dodnes je po ném
pojmenovana vyhlidka u silnice do Spalova. Mésto v té dobé po svété proslavil podnikatel
Josef Vanék, ktery vyrabél hraci automaty (tzv. forbesy) a také osobni vahy. Zajimavosti je,
Ze Semily jsou prvnim mistem na naSem uzemi, kde bylo vroce 1937 vybudovano
krematorium s elektrickou peci. Roku 1938 doslo ke spojeni obci na opacnych bfezich feky

Jizery - Semil a Podmoklic. Dnes jsou Podmoklice nejlidnatéjsi semilskou Ctvrti. [1]

Druha svétova valka negativné ovlivnila zivot ve mésté. Prostory nékterych tovaren slouzily
ke skladovani pro potfeby némecké armady a pUsobila zde némecka zbrojni firma
Zittwerke AG. Néktefi obCané se béhem valky zapojili do ilegalniho odboje. Mésto osvobodila
v roce 1945 Ruda armada. Po unorovém prevratu byly primyslové arealy znarodnény a fizeny
jednotné. Dodnes jsou znamé nazvy firem jako Kolora, TOFA nebo Kovozavody. V 50. letech
bylo postaveno prvni semilské sidlist& OleSka. V roce 1960 se Semily staly sidlem velkého
okresu, protozZe bylo pfipojeno Jilemnicko a ¢ast Turnovska. O Ctyfi roky pozdéji byly k méstu
pfipojeny samostatné obce Bitouchov a Spalov. V 70. letech pak byly postaveny daldi tfi

sidlisté. Obyvatelim vSak chybéla sportovni vybavenost mésta. [1]

Obdobi po sametové revoluci pfineslo do mé&sta mnoho zmén. Upadek a postupny zanik
textilnich tovaren byl zpisoben dovozem levnéjSiho zahraniéniho zbozi a také zkrachovala
tovarna na dfevéné hratky TOFA. V souCasnosti tak lidé pracuji pfevazné ve sluzbach a
mensich firmach nebo za praci musi dojizdét. Cely region hleda nové vyrobni odvétvi, které

by pomohlo jeho rozvoiji. [1]

2.3.3 Obyvatelstvo

Primérny vék obyvatel je ve mésté mirné vyssi nez republikovy priimér, nebot mladi lidé odtud
odchazi za praci do jinych oblasti. | kvlli tomu zde mira Umrtnosti pfevySuje krajskou i
celorepublikovou uroven. Podil vysokoskolsky vzdélanych obyvatel je na nizké urovni. Vyvoj
poctu obyvatel v poslednich letech je vidét v grafu €. 1. Za poslednich 13 let klesl jejich poCet

o necelych 600 obyvatel. [30]
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Vyvoj poctu obyvatel v Semilech
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Graf 1 Vyvoj poctu obyvatel v poslednich letech
(Zdroj dat: [36])

2.3.4 Prirodni pomeéry a klimatické podminky

Mésto Semily lezi v udoli feky Jizery, ktera si zde jiz tisice let prohlubuje koryto a vytvafi tak
pFirodu PodkrkonoS$i. Mésto a jeho okoli patfi do oblasti horniho Pojizefi. Zapadnim smérem
od mésta se rozprostira Jestédsko — kozakovsky hibet se stejnojmennym vrcholem Kozakov
v nadmorské vySce 744 m n. m. a také chranéna krajinna oblast Cesky raj. V tfetihorach byla
vrcholova ¢ast Kozakova dokonce sopkou. Dale se v okoli mésta vyskytuji pfirodni rezervace
Udoli Jizery a pfirodni pamatka Galerie. Semily se nachazi v mirné teplé oblasti s ¢astymi

deStovymi pfeharikami. [1] [30]

2.3.5 Obéanska vybavenost

Mésto slouzi jako spadové uzemi pro okolni obce. Funguje zde 5 matefskych Skol,
5 zakladnich Skol, gymnazium, integrovana stfedni odborna Skola, waldorfska stfedni Skola
a zakladni umélecka Skola. Obyvatelim slouzi nemocnice, poliklinika a také nékolik Iékafskych
ordinaci. Pro kulturni vyZiti 1ze navstivit kino Jitfenka, méstskou knihovnu, Kulturni centrum
Golf nebo Muzeum a Pojizerskou galerii. Sidli zde Ffada statnich instituci, napf. archiv, financni
Ufad, POLICIE CR, soud aj. Pobogky zde maji i nékteré banky a pojistovny a obyvatelé
si mohou nakoupit v nékolika velkoprodejnach. Na obrazku €. 7 je vidét budova Kulturniho
centra Golf. [1] [31]
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Obrazek 7 Pohled na budovu Kulturniho centra Golf

(Zdroj: [63])
Jednim z nejstarSich spolkl je pévecky sbor Jizeran zaloZzeny Bedfichem Pincem jiz v roce
1860. Mésto ve svété proslavil détsky a mladeznicky sbor Jizerka zalozeny Alenou Kuzelovou
v roce 1965. Dale se zde vyskytuje mnozstvi spoleCenskych a sportovnich spolkd a oddilu.
Mezi nejvyznamnéjSi kulturni akce patfi festivaly Jazz pod Kozakovem, Semilsky pecen,

Semilsky parohacg, Semilsky dzbanek, Country festival nebo Fokus Fest. [30]

2.3.6 Pamatky a turistické zajimavosti

Z cirkevnich pamatek stoji za zminku historické pamatky kostel sv. Petra a Pavla a kostel
sv. Jana Kititele na Kostofranku. Zajimavou stavbou je pak moderni Sbor Dr. Karla Farského
Cirkve Ceskoslovenské husitské, ktery se nachazi nedaleko Zelezni¢ni stanice. Jednou
z nejstarSich pamatek ve mésté je zamek, ktery jiz pfes 150 let slouZi jako sidlo statnich uradu.
Jediné témér plvodni staveni byvalého mlyna je tzv. Riegriv domek, ve kterém dnes sidli
restaurace Roka Bar. V Jilovecké ulici se zachovala skupina tfi malebnych roubenek.
Z pramyslovych objektl stoji za zminku komplex budov Schmittovy textilni tovarny v Rekach
zroku 1862. Mezi nejmoderngjSi stavby lze zarfadit budovu Statniho okresniho archivu
v Podmoklicich. Po mésté je rozeseto nékolik soch a plastik, které jsou vénovany cirkevnim
hodnostafim nebo zndmym rodakim a ob&anum. Na obrazku &. 8 je zobrazena soucasna

podoba zamku Semily. [1]
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Obrazek 8 Pohled na budovu zamku Semily

(Zdroj: [64])
V nejbliz§im okoli mésta patfi k vyhledavanym cilim rozhledna na vrcholu Kozakov, Riegrova
nau¢na stezka podél Jizery a Bozkovské dolomitové jeskyné. Ve vétsi vzdalenosti Ize navstivit
znamé hrady a zamky jako Kost, Trosky nebo Frydstejn. Sportovné zalozeni navstévnici

regionu oceni moznost horolezeckého vyziti v Ceském réji nebo blizké lyzaFské sjezdovky. [1]

2.3.7 Poloha mésta, popis jednotlivych ¢asti

Mésto Semily se sklada celkem ze C&tyi €asti, kterymi jsou: Bitouchov, Podmoklice, Semily
a Spalov. Skoro nepostfehnutelné jsou prfechody do okolnich obci BeneSov u Semil, Bofkov,
Chuchelna a Slana. | stémito administrativné samostatnymi obcemi ma cela sidelni
aglomerace pres 11 tisic obyvatel. Sirsi okoli mésta je také husté osidleno. V blizkosti jsou
mensi i vétSi mésta a obce jako napf. Zelezny Brod, Mala Skéla, Vysoké nad Jizerou, Jilemnice
nebo Lomnice nad Popelkou. Na obrazku ¢. 9 je mapa mésta Semily v€etné svych &asti

a okolnich obci. Na obrazku €. 10 je zobrazeno SirSi okoli mésta Semily. [1]

Ve mésté se nachazi celkem 4 sidli§té a vSechna jsou v mistni ¢asti Podmoklice. Nejstarsi
je sidlisté Oleska, poté sidlisté Pod Nadrazim a sidlist&¢ Cerny most. Nejvétsim a zaroven
nejmladsim je sidlisté Reky z 80. let minulého stoleti. Vé&tsina primyslovych areald se rozklada
na brezich fek Jizery a OleSky. Nemocnice se nachazi na pravém bfehu feky Jizery na konci

mésta ve sméru do BeneSova u Semil. [1]
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Hlavni namésti se jmenuje Riegrovo a je uprostfed mésta na pravém bfehu Jizery. V jeho
nejbliz§im okoli se nachazi vétSina objektll obCanské vybavenosti jako je poliklinika, kino,
muzeum, méstsky ufad, zamek, supermarkety, sportovni centrum a néktera Skolska zafizeni.
Na levém bfehu feky Jizery je v €asti Podmoklice umisténo autobusové a vlakoveé nadraZzi
a v tésné blizkosti u feky se rozklada nékolik sportovnich hfist. Ve mésté se nachazi celkem

3 Cerpaci stanice pohonnych hmot. [1]

2.3.8 Dopravni infrastruktura

Méstem neprochazi zadna dalnice ani silnice I. tfidy. Patefi silniéni dopravy jsou v Semilech
a nejbliz§im okoli &tyfi silnice Il. tfidy, které jsou zakresleny v nasledujicim obrazku ¢&. 11.
Ve sméru zapad - vychod prochazi méstem silnice 11/292. Zagina v Zelezném Brodé pfi kfizeni
s 1/10 a kongi v obci Horni Sytova pfi kiizeni s 1/14. Jeji délka je pfiblizné 24 km a pfevazné
kopiruje tok feky Jizery. Na obrazku je vyznaCena zelenou barvou. Silnice 11/289 je spojovaci
komunikace mezi 11/283 u Borkova a 11/290 u Roprachtic. Jeji délka dosahuje pfiblizné 16 km
a je vyznaCena Cervenou barvou. Silnice 11/288 je asi 10 km dlouha komunikace spojujici
Zelezny Brod a Semily po pravém brehu feky Jizery okolo obce Bozkov. Na obrazku ma
modrou barvu. Silnice 11/283 pfimo nevede pfes Semily, ale jde jen pfi jiZnim okraji mésta.
Spojuje mésto Turnov s obci Usti u Staré Paky. Ma délku priblizné 30 km a je vyznadena
fialovou barvou. Dale se ve mésté vyskytuje nékolik silnic IlI. tfidy, které tvofi spojeni centraini

Casti s okolnimi obcemi a &astmi. Mezi takové patfi napf. Bitouchov, Chuchelna, BeneSov

u Semil, Nouzov nebo Spalov. Zbytek komunikaci ve mésté tvofi mistni a u¢elové komunikace.

Koberovy

Legenda:
11/283
— ]1/288 LR Nt
— [1/289

11/292

L nad Jizerou
e

Straznik

Bystra
nad Jizerou

M

Radostna
pod Kozakovem

Mapv.ce

Obrazek 11 Vyznaceni silnic Il. tridy ve mésté Semily

(Zdroj mapoveého podkladu: [67], upraveno)
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Na uzemi mésta a v jeho okoli jsou vyznacené tfi cyklotrasy. Prvni z nich ma Cislo 4170 a vede
z obce Paseky nad Jizerou pfes Semily, Zelezny Brod a Malou Skalu do obce Rakousy.
Jeji délka presahuje 50 km a fadi se mezi stfedné obtiZzné. DalSi cyklotrasa ma €islo 4175
ado Semil je pfivedena od Borkova, vede kolem Zelezni¢ni stanice a pokracuje
pfes Chuchelnu do Chloudova. Jedna se o trasu s velkou obtiznosti. Posledni cyklotrasa
&. 4176 zadina na Riegrové namésti a spojuje mésto Semily s Ujezdem pod Troskami. Jeji
narocnost ma stfedni charakter. Ve mésté Semily se nachazi nékolik Useku segregovanych
cyklostezek. Cyklostezku ve mésté podél Jizery se dafi postupné realizovat a dnes je dlouha
cca 1,7 km. Vyhledové ma byt soucasti cyklostezky Greenway Jizera. Nékteré Uuseky ve mésté

funguji v rezimu smidenych stezek pro pési a cyklisty.
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3 Zelezniéni stanice Semily véeobecné

3.1 Historie budovani trati v Podkrkonosi a na Liberecku

Na pocatku 19. stoleti se na Liberecku rozSifovala textilni a sklafska vyroba a postupné
se do podnik( zavadél parni stroj, aby zefektivnil vyrobu firem. Zeleznice bylo potfeba zejména
kvuli dovozu uhli, pro vyrobu a export vyrobkd. Proto se postupné zacaly objevovat plany
na kvalitni propojeni s okolnimi regiony. Prvni z plan predstavil ve 30. letech 19. stoleti
liberecky tovarnik Karl Herzig. Mélo se jednat o stavbu drahy na sever do Saska. DalSi plan
se objevil o 10 let pozdéji, kdy se planovala vystavba trati Praha - Drazdany. Jednou
z posuzovanych variant bylo trasovani pres Liberec a Zitavu. Stat vak dal nakonec prednost
jednodussimu trasovani podél Vitavy a Labe. Prvni pokusy byly tedy neuspésné, a proto se
objevuji dalSi plany, které navrhuji propojeni Liberecka, PodkrkonoSi a Pojizefi s okolnim
svétem. Monarchie vSak stanovila, Ze je nutné nejprve vybudovat zakladni Zzelezni¢ni sit. Traté
v tomto regionu vSak ve statnich planech nefigurovaly. Jednim z divod( byla i nejednotnost
nazoru. Liberecti tovarnici si prali kvalitni spojeni s Vidni, kdezto Prazska pramyslova jednota
pozadovala pfimou trat Praha - Liberec. Postupem &asu prevazil hlas Liberecka, ktery

prosazoval pfedevsim Johan Liebig, mistni tovarnik. [2] [4]

V roce 1853 uzavrel stat smlouvu se Saskem ohledné vystavby Zeleznice z Liberce do Zitavy.
Pokragovani smérem na jih na sebe nenechalo dlouho &ekat. Zadost o povoleni stavby
a provozovani drahy z Liberce do Pardubic byla podana v prosinci 1854. V dokumentu byla
rozebrana dopravni situace Liberecka i okolnich region(. V planech je zmifovana také potfeba
pfevozu uhli z mistnich panvi (Zacléfské a svatoriovické). Dokument podepsali tovarnik
Johann Liebig, bratfi Kleinové a Vojtéch Lanna. Ke kladnému vyfizeni Zadosti doSlo v unoru
nasledujiciho roku, kdy Johann Liebig obdrzel pisemné vyrozuméni. Tim se rozjelo
vyjednavani o budouci podobé traté. Cilem bylo vyfeSit, kudy se ma nova Zeleznice vlastné
trasovat. Existovalo celkem pét mozZnych variant. Patfilo mezi né napf. trasovani pfes Hradec
Kralové, Semily, Tanvald a Jablonec nad Nisou nebo pfes Hradec Kralové, Starou Paku
a Turnov, pfipadné pfes Hofice, Ji¢in a Turnov. Johann Liebig jako majitel mnoha

primyslovych podniku v kraji preferoval tanvaldsko-jabloneckou trasu. [2] [4]

Obchod a prumysl vSak nakonec musely ustoupit. Do debaty se zapojily nejvyssSi vojenské
ufady monarchie a pozadovaly, aby nova trat propojovala dvé vojenské pevnosti v Hradci
Kralové a Josefové. Ve stavebni a provozni koncesi, kterou cisaf FrantiSek Josef |. podepsal
ve Vidni jako fi8sky zakon €. 45 v Cervnu 1856, se piSe o trasovani pres Hradec Kralové,
JaroméF, Starou Paku a Turnov a o odboc¢né trati z Jaroméfe do Svatonovic. Trat z Pardubic

do Liberce je zobrazena v mapé na obrazku €. 12. V koncesi je také vydan souhlas
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s vytvorenim spolecnosti ,c. k. privilegovana Jihoseveronémecka spojovaci draha“ (ve zkratce
SNDVB - ,Sud-Norddeutsche Verbindungsbahn®). [2] [4]

: c:F lant v C.
Liberec
(Reichenberg)

Turnov
(Turnau)

Stara Paka
{Altpaka)

Hradec Kralove
o (Koniggrdatz)
Praha
(Prag) Pardubice
(Pardubitz)

Obrazek 12 Hlavni trat Pardubicko-liberecké drahy v mapé

(Zdroj: [68])
Trat' z Pardubic do Liberce se stala vyzvou Zelezni¢nimu stavitelstvi. Jednalo se totiz o prvni
skute€nou horskou Zeleznici na nasem uUzemi. Stavebni firmy se kvdli tomu potykaly
s nedostatkem pracovni sily. Podilel se na ni i inZenyr Jan Sebek, ktery mél zkuSenosti
ze stavby rakouské Jizni drahy pfes Semmering. Mistni obyvatelé se takové prace obavali
a stavebnikiim nezbylo tedy nic jiného, nez se po pracovni sile poohlédnout jinde. Byla sem
proto pfivezena fada délnik(l ze zahraniéi, pfevazné lItalll. Celkem na stavbé trati pracovalo
az 17 tisic délniku. Stavba probihala od roku 1856 souCasné z Pardubic i Liberce.
Stavebnikim se nevyhnuly ani potiZe se stavkami délnikud. Ti si stéZovali na nizké mzdy, které
jim byly zejména na useku u Liberce vyplaceny. Terénni podminky si vyZadaly i stavbu
nékolika tunel(. Obrazek €. 13 ukazuje naroCnost stavby v udoli feky Jizery. Hlavni trat
dlouhou 160 km a odbo&nou trat o délce 35 km do Malych Svatonovic se podafilo uvést
do provozu v roce 1859. Prehled otevienych usekl nové drahy je zobrazen v tabulce €. 3.
Prvni osobni vlak pfijel do liberecké Zelezni¢ni stanice ve C&tyfi hodiny rano dne 1. 5. 1859.

Jizdni fad v pocatcich obsahoval pouze 3 pary viaku. [2] [4]

Tabulka 3 Pfehled zprovoznénych useki

Stavebni usek Délka Zprovoznéni
Pardubice Jaromér 39,7 km 4.11. 1857
Jaromér Horka u Staré Paky | 37,7 km 1.6.1858
Horka u Staré Paky Turnov 46,6 km 1.12. 1858
Turnov Liberec 36,4 km 1.5.1859
Jaromér Svatoriovice 35,4 km 1.5.1859

(Zdroj dat: [4])
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Obréazek 13 Naroény terén mezi Semily a Zeleznym Brodem

(Zdroj: [69])
Jednou z prvnich drah, ktera se pfipojila k Pardubicko-liberecké draze, byla trat z Turnova
do Kralup nad Vltavou. Prvni viak tento Usek slavnostné projel v roce 1865. Budovatelem

a vlastnikem trati byla Turnovsko-kralupsko-prazska draha. [2] [4]

Bézny provoz na hlavni i odboc¢né trati byl umoznén jen nékolik let. V roce 1866 totiz vstoupilo
Rakousko do valky s Pruskem. Béhem &ervna se pruska armada dostala az do Liberce a dale
postupovala v obsazovani jiznim smérem. Rakouskd armada ve spéchu odstranovala
Zeleznicni svrSek a na mnoha mistech likvidovala i stavebni objekty. Mimo jiné byl spalen
dfevny most u Jaromérfe. V Zelezném Brodé& a Semilech byli ubytovani ve vypravni budové
vojaci, ktefi stfezili trat. V Semilech byl dokonce ubytovan prusky general Gudenus. Provoz
na trati z Liberce do Dvora Kralové zajiStoval prusky personal az do srpna téhoz roku.

Normalni provoz se na trat vratil dne 1. zafi 1866. [2] [4]

V nasledujicich letech postavila SNDVB napf. prodlouzeni ze Svatofiovic k pruskym hranicim
u Kralovce. Nutno podotknout, Ze stavbé pomohla i mirova smlouva obou val€icich statd.
V 70. letech, navzdory hospodarskeé krizi, spoleCnost pokratovala vystavbou odbocné drahy
z Zelezného Brodu do Tanvaldu. Ve stejném obdobi byla zaloZzena spoleénost Rakouska
severozapadni draha (némecky Osterreichische Nordwestbahn — ONWB). Ta spolu

se SNDVB postupné vlastnila sit Zeleznic mezi Znojmem, Trutnovem, Dé&c¢inem a Prahou.
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Spole¢nosti mély spolecné feditelstvi a také shodné tarifni podminky. Vzajemné se liSily pouze

koncesnimi podminkami. [2] [4]

K Pardubicko-liberecké draze se pfipojily jesté dalSi traté. Nejprve spoleCnost Rakouska
severozapadni draha vybudovala v 70. letech trat' z Oseku pfes Chlumec do Trutnova vedouci
pres Starou Paku. Do této zeleznic¢ni stanice byla jesté v roce 1906 pfipojena mistni draha
od Sudoméfe a Lomnice nad Popelkou. Zelezniéni stanice Stara Paka se stala spole¢nou

pro obé spolecnosti. Roku 1903 se v Turnoveé pfipojila trat smérem od Ji€ina. [2] [4]

Na konci 19. stoleti se posileny stat pustil do zestathovaci akce soukromych Zelezni¢nich
spolecnosti. Ziskaval tim Zeleznici zpét do svého vlastnictvi. Na spoleénost SNDVB se dostalo
27. bfezna 1909 fiSskym zakonem ¢&. 46. Spole€nost byla zestatnéna spolu s Rakouskou
severozapadni drahou ONWB a spolecnosti StEG. Stat tim od spoleénosti
Jihoseveronémecké spojovaci drahy, ktera timto krokem zanikla, ziskal celkem 280,419 km
trati. Po vzniku Ceskoslovenska presly traté pod nové vzniklou spolegnost Ceskoslovenské

statni drahy. Tato oblast spadala pod feditelstvi statnich drah v Hradci Kralové. [2] [4]

Dal$i komplikace v provozu nastaly na konci 30. let 20. stoleti pfi vzniku Protektoratu Cechy
a Morava. Trat z Pardubic do Liberce byla na nékolika mistech protnuta statni hranici.
V zabraném uzemi se nachazely Zeleznicni stanice Kuks, dva tratové useky v Horkach u Staré
Paky a usek ze Sychrova do Liberce. Problémy pfetrvavaly i b&hem druhé svétové valky,
kdy Zeleznice slouZila v prvé fadé pro vojenské ucely. Prvni obsazovaci vlak pfijel na konci
valky do Liberce dne 12. kvétna 1945. [2] [3] [4]

Pozdéji v 60. letech doSlo k reorganizaci a Pardubicko-liberecka draha spadala pod fizeni
CSD Severozapadni drahy. Dalsi zména pfisla po padu komunistického reZimu a rozdéleni
Ceskoslovenska. Novym vlastnikem a provozovatelem se stala ke dni 1. 1. 1993 spole&nost
Ceské drahy, s.o. Bylo tomu tak pfesné deset let az do 1. 1. 2003, kdy se vlastnikem trati stala
Sprava zelezniéni dopravni cesty, s.0. Od té doby zde Ceské drahy, a.s. figuruiji jiz jen jako
dopravce. [3] [4] [37]

3.2 Poloha zelezniéni stanice v zelezniéni siti CR

Zelezniéni stanice Semily lezi dle KJR na trati 030 z Jaroméfe do Liberce (dle Prohlaseni
0 draze ma trat oznadeni &. 500 a dle NJR ma trat gislo 508). Jedna se o mezilehlou Zelezniéni
stanici v km 102,281 trati 030. Na obrazku €. 14 je zobrazena poloha Zelezni¢ni stanice v ramci
Zelezniéni sité celé Ceské republiky a na obrazku &. 15 je zobrazena trat 030 véetné Zelezniéni

stanice Semily a jeji vztahy k okolnim tratim. [38]
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Obrézek 14 Zelezniéni stanice Semily v rémci Zelezniéni sité CR

(Zdroj mapového podkladu: [70], upraveno)
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Obrazek 15 Trat’ 030 a jeji vztahy na okolni traté

(Zdroj mapového podkladu: [71], upraveno)
3.3 Obecny popis traté 030

Jedna se o celostatni drahu o rozchodu 1435 mm nezafazenou do sité TEN-T, ktera je v celé
své délce jednokolejna. Jejim vlastnikem a provozovatelem je Sprava Zelezni¢ni dopravni

cesty, statni organizace. Trat neni elektrizovana a v Useku z Zelezného Brodu (v&etné&)
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do Jaroméfe (mimo) je dalkové Fizena ze ZelezniCni stanice Stara Paka. Dovolena tfida
zatiZeni je na celé trati kategorie C3 (20 t na napravu a 7,2 t na bézny metr). V usecich
Jaroméf - Mala Skala, Turnov - Sychrov a Rychnov u Jablonce nad Nisou - Liberec je
jako TZZ pouZzito automatické hradlo bez oddilovych navéstidel. Mezi dopravnami Mala Skala
a Turnov se pouziva telefonické dorozumivani a mezi Sychrovem a Rychnovem u Jablonce
nad Nisou je pouZit reléovy poloautoblok bez kontroly volnosti traté. Na trati neni pouZit
zadny vlakovy zabezpeloval a je pokryta tratovym radiovym systémem. Trat spada
pod Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, provozni obvody Turnov a Liberec a prochazi dvéma
kraji: Kralovehradeckym a Libereckym. Dulezité Udaje o trati 030 jsou shrnuty v nasledujici
tabulce €. 4. [38]

Tabulka 4 Parametry traté 030

Cislo trateé: 500
Cislo traté dle KJR: 030
Cislo traté dle NJR: 508
Nazev zacatku traté: Jaromér
Nazev konce traté: Liberec
Kilometricka poloha zac¢atku traté: 40,631
Kilometricka poloha konce traté: 160,972
Celkova stavebni délka traté: 121,539 km
Maximalni trat'ova rychlost: 100 km/h
Normativ délky osobniho vlaku (véetné HV): 115m
Normativ délky nakladniho vlaku (véetné HV): 269 m
Nejvétsi povolena délka nakladniho vliaku (v€éetné HV): 485 m
Maximalni sklon traté: 17,9 %o
Dovolené trat'ové tridy zatizeni: C3

(Zdroj dat: [38])
Na trati z Jaroméfe do Liberce je umisténo celkem 31 tarifnich bodl, ztoho 16 bodl
predstavuji zelezni¢ni stanice a 15 bodu zastavky. V Useku mezi Libercem a Turnovem jsou
umisténa dvé automaticka hradla v zastavkach Doubi u Turnova a Pilnikov pro zvy3eni poctu
tratovych oddila. Treti automatické hradlo se nachazi mezi Dvorem Kralové nad Labem
a Jaroméfi v zastavce Kuks. Béhem cesty musi vlaky prekonat dvé velka stoupani
do Zst. Jefmanice a do zastavky Borovnice lezici v nadmoiské vySce okolo 500 m. Naopak

v vs

prabéh celé traté. [37]
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Na zelezni¢ni trati 030 se kromé mezilehlych Zelezni¢nich stanic nachazi i pfipojné/odboéné
a uzloveé Zelezni¢ni stanice. Jedna se o nasledujici Zst. v€etné vypisu ostatnich trati v danych
stanicich: [7] [39]

e Jaromér (uzlova zelezni¢ni stanice)
o 031 Pardubice - Jaroméf
o 032 Jaroméfr - Trutnov
e Stara Paka (uzlova Zelezni¢ni stanice)
o 040 Chlumec nad Cidlinou - Trutnov
o 064 Milada Boleslav - Stara Paka
e Zelezny Brod (odbo&na/pfipojna Zelezniéni stanice)
o 035 Zelezny Brod - Tanvald
e Turnov (uzlova Zelezni¢ni stanice)

o 070 Praha- Turnov
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o 041 Hradec Kralové - Ji¢in - Turnov
e Liberec (uzlova Zelezni¢ni stanice)

o 036 Liberec - Harrachov

o 037 Liberec - Cernousy

o 086 Liberec - Ceska Lipa

o 089 Liberec - Rybnisté

Kvali naroénému terénu se na trati nachazi velké mnozstvi umeélych staveb. Nejvyznamnéjsi
Z nich jsou zejména tunely, kterych je rovnou 8. V okoli Sychrova se nachazi cca 80 m dlouhy
Sedlejovicky tunel a necelych 640 m dlouhy Sychrovsky tunel. DalSi dva tunely jsou
mezi Turnovem a Zeleznym Brodem. Jedna se o cca 210 m dlouhy tunel Rakousky a tunel
Jizery mezi Zeleznym Brodem a Semily, jez se nazyva Rikovské tunely. B&hem minulého
stoleti byly dobudovany jesté zachytné galerie, které trat’ chrani pfed padajicim kamenim nebo
snéhem. Tim byla délka tuneld prodlouzena na 200 - 307 m, pficemz celkova délka soustavy

tunell pfesahuje 1000 m. [39]

3.3.1 Investice

V minulych letech probéhlo na trati nékolik vétSich investi¢nich akci. Mezi roky 2009 - 2010
probé&hla racionalizace trati Jaromé&f - Stara Paka - Zelezny Brod za necelych 230 milion(
korun. Pfi stavbé bylo nahrazeno stavajici stanicni a tratové zabezpecCovaci zafizeni a byly
zruSeny dva prejezdy. Regionalni dispeCerské pracovisté pro dalkové ovladani bylo umisténo
v Zelezniéni stanici Zelezny Brod. Poté byla v letech 2011 - 2013 rekonstruovana uzlova
Zelezni¢ni stanice Stara Paka a pfilehlé useky trati. DoSlo k vybudovani 4 novych nastupist
s vySkou 550 mm nad TK s urovhiovym centralnim zabezpeenym pfechodem pro cestujici.
Zelezniéni stanice a prilehlé Gseky byly vybaveny modernim zabezpe&ovacim zafizenim
a rekonstruovany byly i pfejezdy. Bylo dosazeno moderni sdélovaci a informacni zafizeni
vCetné pokladky optického kabelu a zelezni€ni stanice byla pfipravena pro budouci dalkové
fizeni Zelezniéniho provozu. Naklady na stavbu se vySplhaly do vySe bezmala pul miliardy K&
a projekt byl spolufinancovan Evropskou unii. Stav po rekonstrukci Zelezniéni stanice

je zachycen na obrazku €. 16. [40] [41]

32



Obrézek 16 Zelezniéni stanice Staré Paka po rekonstrukci

(Zdroj: [72])
V roce 2015 do3lo k zapojeni Useku z Jaroméfe do Staré Paky do dalkového fizeni provozu
s obsluhou z JOP v Zelezniéni stanici Stara Paka. Dale byly vtomto useku upraveny
nastupisté v Zeleznicnich stanicich a zastavkach, vybudovany moderni elektronické systémy,
obnoveny objekty technologického zazemi a instalovany elektrické ohfevy vymeén
nejdulezitéjSich vyhybek. [42]

V roce 2015 také probéhly jesté dvé velké investicni akce dohromady za vice jak miliardu
korun. Jejich cilem bylo zejména uvedeni traté do stavu umoziujiciho plné vyuZiti stavajici
infrastruktury. Prvni investice probé&hla v useku Stara Paka - Mala Skala. DoSlo k rekonstrukci
vybranych nastupist, prejezdl, mostu, zdi a propustk(l. Byla zfizena bezstykova kolej
a obnoveny nékteré prvky kolejového svrsku. Dale se obnovily vybrané prvky sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni. Diky témto zasahim bylo mozné odstranit lokalni propady
tratové rychlosti. Cely usek byl zapojen do dalkového fizeni z Zst. Stara Paka. Druha investice
podobného typu probéhla na trati 030 v useku z Turnova do Liberce. [43] [44] [45]

V roce 2018 se chysta sanace svahu nedaleko Rychnova u Jablonce nad Nisou, pfi které bude
nutna vyluka tratové koleje. Dle planu investic by také do roku 2019 méla prob&hnout
rekonstrukce zst. Jaroméf. V dalSich letech bude potfeba zrekonstruovat nevyhovujici

Usek trati 030 z Turnova do Zelezného Brodu. Jako nejvice problematické misto se jevi
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budouci podoba zelezniéni stanice v obci Mala Skala, kde zatim nedoSlo ke shodé vSech

zainteresovanych stran. [46]

3.4 Pocty prepravenych cestujicich a prodanych jizdenek

Obrat cestujicich je soucet nastupuijicich a vystupuijicich v jednotlivych zelezniénich stanicich.
Dle statistik patfi Zelezni¢ni stanice Semily na zacatek druhé desitky v pofadi Zelezni¢nich
stanic na uzemi Libereckého kraje. Hodnoty z pfedchozich let jsou vidét v grafu €. 3.
V pracovni dny je zde obrat necelych 1000 cestujicich za den. O vikendech je tato hodnota
pFiblizné o 300 cestujicich niz8i. Obdobné hodnoty se vyskytuji i v sousednim Zelezném
Brodé. Tyto Zelezni¢ni stanice patfi k nejvice vytiZenym na trati 030 v Libereckém kraji. Vétsi
obrat uZz maji jen nejvétsi Zelezni¢ni stanice Turnov a Liberec, kde se hodnoty pohybuiji
kolem 1500 cestujicich v pracovni dny. Z dlouhodobého hlediska je vidét mirné nepfiznivy
trend v poctu cestujicich v pracovni dny. Naopak rostouci trend ma obrat cestujicich v sobotu
a nedélni obrat je také o néco vySSi nez na zacatku 21. stoleti. Nutno vS8ak podotknout,
Ze hodnoty z roku 2015 jsou negativné ovlivnény dlouhodobou vylukou, ktera na trati v tomto

roce probihala. Data z roku 2016 nebyla v dobé vypracovani této prace k dispozici. [47]

Obraty cestujicich v Zst. Semily
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Graf 3 Obraty cestujicich v Zelezni¢ni stanici Semily

(Zdroj dat: [47])
V Zelezniéni stanici Semily je zfizena pokladna dopravce Ceské drahy, a.s. Za den se zde
v roce 2015 prodalo v priiméru celkem 492 jizdenek, z toho 316 bylo ve sméru Turnov a 176
ve sméru Stara Paka. Jedna se o jizdenky prodané dle tarifu TR10. Pomér prodanych jizdenek
na jednotlivé useky traté 030 je dlouhodobé stabilni. Do Turnova se proda pfiblizné
dvojnasobek jizdenek nez do Staré Paky. Zde se pravdépodobné projevuje vySSi dojizdka
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do krajského mésta Liberce. Primérné pocty prodanych jizdenek dle sméra za posledni roky
jsou zobrazeny v grafu €. 4. [47]

Pocet prodanych jizdenek dle TR10v zst. Semily
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Graf 4 Pocet prodanych jizdenek v Zeleznicni stanici Semily

(Zdroj dat: [47])
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4 Dopravni popis zelezni¢ni stanice Semily
4.1 Rozsah osobni dopravy

4.1.1 Rozbor aktualniho GVD trati 030

V soudasném GVD 2016/2017 se na trati 030 v Useku Stara Paka - Zelezny Brod vyskytuiji
celkem tfi segmenty osobni dopravy. Jedna se o vlaky osobni, spésSné a vlaky kategorie R.
Osobni vlaky jezdi v relaci Liberec - Stara Paka béhem dne v zakladnim intervalu 2 hodiny.
Tento interval neni dodrzovan v okrajovych ¢astech dne. V ranni pfepravni Spi¢ce je provoz
osobnich vlaku posilen. Jizdni doba viaku je v tomto 76 km dlouhém Useku necelé dvé hodiny.
Vlak na trase obslouzi 20 zelezninich stanic a zastavek, pfiéemz 9 z nich je na znameni.
Prvni a posledni spoj do Liberce je zkracen o Usek Stara Paka - Semily. Jeden par rannich
spoju je prodlouzen az do zelezni¢ni stanice Nova Paka, ktera lezi na trati 040. Odpoledni viak
5413 z Liberce je prodlouzen ze Staré Paky do Zelezni¢ni stanice Horka u Staré Paky. Jeden
ve€erni spoj z Liberce je naopak zkracen a konéi v Zelezni¢ni stanici Semily. Za zminku

jesté stoji vikendovy osobni vlak jedouci v patek a sobotu po pualnoci z Liberce do Semil. [11]

DalSi relace osobnich vlakl je na trati 030 v Uuseku Stara Paka - Jaroméf. Vlaky zde jezdi
vintervalu 2 az 4 hodiny. V Zelezni¢ni stanici Stara Paka je pfestupni doba na vlaky smér
Liberec pfiblizné 15 minut a od vlakil ze sméru Liberec pfiblizné 10 minut. V pracovni dny
se jesté na trati 030 vyskytuji tfi osobni vlaky jezdici v relaci Tanvald - Zelezny Brod - Turnov
a zpét. Zajimavosti je, Zze nékteré vlaky jsou v Useku Zelezny Brod - Turnov a opaéné spojeny

s osobnim vlakem od/do Staré Paky. [11]

Druhym segmentem na trati 030 jsou zfidka vyskytujici se spé&3né vlaky. V pracovni dny je
jeden vlak rano veden vtrase Horka u Staré Paky - Liberec a po poledni zpét v trase
Liberec - Semily. O vikendech se na trati vyskytu;ji tfi spésné vlaky v relacich Turnov - Liberec
nebo Turnov - Zelezny Brod. Jedna se o jeden par tzv. ,cykloviak(* a jeden spoj vedeny

jednotkou F. 814. Slouzi ke spojeni Liberce a turisticky atraktivni oblasti CHKO Cesky raj. [11]

Segment dalkove dopravy je na trati 030 zastoupen hned dvakrat. Prvni linkou jsou vlaky R14

v relaci Pardubice hl. n. - Liberec. Vlaky jezdi po cely ob&ansky den v intervalu 2 hodiny. Prvni

vvvvvv

vvvvvv

rychliky zastavuji v nejvyznamnéjSich Zelezniénich stanicich jako je Turnov, Zelezny Brod,
Semily, Dvlir Kralové nad Labem, Jaroméf a Hradec Kralové. Dale zastavuji v Rychnové
uJablonce nad Nisou. Od mistni Zzelezniéni stanice jezdi navazny autobus
do blizkého Jablonce nad Nisou. Rychliky také zastavuji v obci Mala Skala, ktera je centrem
turistické oblasti. Zastaveni v Zelezni¢ni stanici Stara Paka je z dlvodu pfitomnosti

nedalekého devititisicového mésta Nova Paka a hlavné z duavodu prestupnich vazeb
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na ostatni traté v této zelezniCni stanici. V Zeleznicni stanici Pardubice-Rosice nad Labem
zastavuji z davodu prestupnich vazeb na vlaky od/do Chrudimi. V okrajovych ¢astech dne
je Ministerstvo dopravy ochotno po dohodé s krajskymi koordinatory dopravy zastavit jesté
v méné vyznamnych ZelezniCnich stanicich a zastavkach. Mezi takové momentalné patfi napf.

Jaromér zastavka, Mostek, Bila Treme$na, Kostalov a Hodkovice nad Mohelkou. [11]

Druhou rychlikovou linkou jsou vlaky R21, které trat 030 projizdi v Useku Turnov - Zelezny
Brod. Jedna se o vlaky vedené v trase Praha-VrSovice - Tanvald. Nékteré z nich jsou od Prahy

ukoncCeny jiz v Turnové. Vétsi nabidka pfimého spojeni s Prahou je o vikendech. [11]

Nasledujici tabulka €. 5 udava pocty vlaki béhem dne v jednotlivych smérech a usecich
pFilehlych k Zelezni€ni stanici Semily. Dale jsou pocty viakd rozdéleny do jednotlivych hodin
a jsou rozliSeny kategorie osobnich + spéSnych vlak( a rychlik(. Tabulka je vypracovana
zvlast pro pracovni dny a pro vikendy. U rychlik(l nejsou vidét zadné vykyvy v nabidce spoju
a kazdy den tak jede celkem 9 paru spoju. U osobnich vlakl je nejvétsi rozdil v ranni Spicce.
V sobotu a nedéli je rano mensi nabidka spojeni, a naopak je zase o néco vétsSi nabidka

v pozdnich hodinach. [11]

Tabulka 5 Pocet spoji béhem dne v tseku Staré Paka - Zelezny Brod

PD = - O = -
Brod e Broad Brod ole
os+Sp] R |os+sp| R [os+sp] R [os+sp] R os+sp] R |os+sp| R [os+sp] R [os+sp] R
0 -1 0-1
1-2 1-2] 1
2 -3 2 -3
3 -4 3 -4
4 -5 1 2 4-5 2
5-6 1 1 1 1 5 -6 1 1
6 -7| 1 1 1 1 1 6 -7 1 1 1 1 1 1
7-8] 1 1 1 1 1 1 7-8] 1 1 1 1 1 1
8 -9 1 1 8 - 9 1 1
9 -10] 1 1 1 1 1 1 9 -10] 1 1 1 1 1 1
10 - 11 1 1 10 - 11 1 1
11-12] 1 1 1 1 1 1 11-12] 1 1 1 1 1 1
12 - 13 1 1 12 - 13 1 1
13 -14] 1 1 1 1 1 1 13 -14] 1 1 1 1 1 1
14 - 15| 1 1 1 14 - 15 1 1
15 - 16| 1 1 1 1 1 1 15 - 16| 1 1 1 1 1 1
16 - 17 1 1 16 - 17 1 1
17 - 18] 1 1 1 1 1 1 17 - 18] 1 1 1 1 1 1
18 - 19 1 1 18 - 19 1 1
19 - 20 1 1 1 1 1 1 19 - 20 1 1 1 1 1 1
20 - 21 1 1 20 - 21 1 1
21-22 1 1 1 21-22] 1 1 1
22 - 23 1 1 1 22 - 23 1 1
23-24] 1 1 23-24] 1 1
Celkem: 11 9 9 9 9 9 12 9 Celkem: 11 9 9 9 8 9 10 9

(Zdroj dat: [11])
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4.1.2 Razeni souprav u vlak( zastavujicich v zst. Semily

Dopravcem na trati 030 je spole¢nost Ceské drahy, a.s., ktera zde provozuje osobni
i rychlikové spoje dle objednavky Libereckého kraje a Ministerstva dopravy. Pies Zelezniéni
stanici Semily projede za den celkem 18 rychlikovych spojl a vSechny zde zastavuji. Zakladni
souprava se sklada z motorového vozu fady 843 a k nému jsou pfipojeny dva vozy Btn">?
(viz obrazek ¢. 17). Takova souprava ma kapacitu pfiblizné 200 mist k sezeni, pfiemz jsou
zde mista pouze ve 2. vozove tfidé. V8echny vozy maji velkoprostorové usporadani. Souprava
umoznuje pfepravu jizdnich kol a nabizi také Uschovu zavazadel béhem pfepravy. Motorovy

vuz 843 je vhodny pro prepravu cestujicich na voziku, jelikoz je vybaven zvedaci ploSinou.

Délka kmenové soupravy je 64,6 m. [48]

= - e = u
Obrazek 17 Razeni kmenové soupravy linky R14 (843 + Btn™® + Btn™®)

(Zdroj: [73])
V nejexponovanéjsich Casech tydenni poptavky po pfepravé v patek a v nedéli je na vybranych
spojich nasazena pétivozova souprava slozena ze dvou motorovych vozl fady 843
a tfi vlozenych vozli Btn™2 (viz obrazek ¢. 18). Diky tomu se zvy$i kapacita soupravy
na pfiblizné 350 mist k sezeni. RozSifena souprava je nasazena v patek na spojich
s odjezdem z Liberce v 8:02 a 10:02 asodjezdem z Pardubic v 13:03 a 15:03. Jedna
se o0 nasledujici spoje: R 1268, R 1266, R 1265 a R 1267. V nedéli je souprava nasazena

na viaku R 1273 s odjezdem z Liberce v 16:02 a na vlaku R 1260 s odjezdem z Pardubic

v 21:07. Délka posilenych souprav je 109,5 m. [48]

Obréazek 18 Razeni posilené soupravy linky R14 (843 + Btn’® + Btn">® + Btn"™ + 843)

(Zdroj: [73])
soupravu, ke které je pfidan pfipojny viiz Bdtax’®® (viz obrazky ¢. 19 a 20), ktery je upraven
pro pfepravu vétS§iho mnozZstvi jizdnich kol. Tato varianta fazeni je pouZivana v obdobi
od konce bfezna do konce fijna v sobotu a v nedéli. V obdobi letnich prazdnin od konce &ervna
do poloviny zafi jede pfipojny viiz denné. Souprava v tomto fazeni je pouzita na vlacich
z Pardubic v 7:02 a z Liberce v 14:02 u spoji R 1271 a R 1274. V Iété je navic pfipojny vz
fazen dle potfeby na spojich R 1272 a R 1273 s odjezdem z Pardubic v 9:03 a z Liberce
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v 16:02. NejdelSim vlakem v ZelezniCni stanici Semily je tak v nedéli v jarnich a podzimnich

mésicich spoj 1273 s délkou soupravy 123,5 m. Tento vlak je zachycen na obrazku ¢&. 20. [48]

Obrézek 19 Razeni linky R14 posilené o cykloviiz (843 + Btn™+ Btn">® + Bdtax'®®)

(Zdroj: [73])

Obrézek 20 Razeni nejdel$iho viaku v Semilech (843 + 3 x Btn">® + 843 + Bdtax’®)

(Zdroj: [73])
Variabilita Fazeni osobnich a spé&Snych vlaku v zst. Semily je vétSi. Zakladni variantou je
souprava sloZena z motorového vozu fady 843 a fidiciho vozu Bftn"®! (viz obrazek ¢. 21) nebo
z motorového vozu fady 843 nebo vozu Btn’® (viz obrazek &. 22). V prvnim pfipadé je vyhoda,
ze se v koncovych ZelezniCnich stanicich nemusi objizdét souprava pfed cestou zpét.
Souprava slozena ze dvou vozl ma kapacitu pfiblizné 130 mist k sezeni a je na osobnich

vlacich pouzivana nejCastégji. [48]

Obréazek 21 Razeni soupravy osobnich viaku linky L3 (843 + Btn™®)

(Zdroj: [73])

F =

[t e [ ] ey
Obrézek 22 Razeni vratné soupravy osobnich viakd linky L3 (Bftn”®! + 843)

(Zdroj: [73])
Na trati 030 je k vidéni na vlacich Os a Sp i motorova jednotka F. 814 (viz obrazek €. 23).
Jednotka nabizi 84 mist k sezeni a stejné jako ostatni soupravy umoziuje pfepravu jizdnich

kol. Souprava je nasazena v pracovni dny na vlacich Sp 1919 a Os 5402. [48]

L ol [

Obrézek 23 Razeni pfi pouziti motorové jednotky rfady 814

(zdroj: [73])
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V okrajovych ¢astech dne se na osobnich vlacich objevuje samostatné motorovy viz fady 843

(viz obrazek €. 24), jehoz kapacita je pfiblizné 60 mist k sezeni. [48]

Obrézek 24 Razeni pfi pouZziti motorového vozu fady 843

(Zdroj: [73])
4.1.3 Casova poloha vlakii v zelezniéni stanici Semily
Osobni vlaky i rychliky jsou béhem ob&anského dne vedeny pfevazné ve dvouhodinovém
intervalu. GVD byl sestaven tak, aby se vlaky stfidaly pfiblizné po hodiné a cestujici tak méli
co nejvétsi nabidku spojeni. Osobni vlaky ve sméru Liberec odjizdi v L:59 a ve sméru Stara
Paka v L:58. Béhem dne tak vétSinou v zelezni¢ni stanici Semily dochazi k systematickému
kfizovani osobnich vlakd. Rychliky ve sméru Liberec odjizdi v S:48 a ve sméru Pardubice

v L:07. K jejich kfizovani dochazi v sousedni Zelezniéni stanici Zelezny Brod. Pokud je rychlik

od Pardubic zpozdén, je mozno kfiZovani pfelozit pravé do Zelezni¢ni stanice Semily. [11]

4.1.4 Porovnani s predchozimi JR

Pocet vlakl v Zelezni¢ni stanici Semily se v pribéhu ¢asu pochopitelné meénil. Celkové pocty
v pracovni dny lze vidét v nasledujicich tabulkach €. 6 a 7. Postupné navysSovani poctu spoju
souvisi se zavadénim taktového grafikonu. Nyni je pocet spoju pfiblizné na svém historickém
maximu. Za povSimnuti stoji nartst poctu rychliki na trati 030 od roku 2006. Od té doby
se pocet rychlikovych spojeni drzi stale na stejné hodnoté 18 spojli za den dohromady v obou
smérech. Ministerstvo dopravy se na této trati drzi moderniho trendu, kdy je poskytovana

nabidka spojeni ve dvouhodinovém intervalu bez mezer béhem celého dne. [11] [19]

Tabulka 6 Pocet spojii v pribéhu let ve sméru Jaromér - Liberec

Stara Paka - Semily

1944/ 1975/ | 1981/ | 1988/ | 2002/ | 2004/ | 2007/ | 2010/ | 2013/ | 2016/
1945 | 1976 | 1982 | 1989 | 2003 | 2005 | 2008 | 2011 | 2014 | 2017

Os 7 8 9 10 10 11 10 10 9 8

Sp 0 0 0 0 3 2 0 0 0 1

R 0 4 3 5 3 5 9 9 9 9
Celkem 7 12 12 15 16 18 19 19 18 18

Semily - Zelezny Brod

1944/ 1975/ | 1981/ | 1988/ | 2002/ | 2004/ | 2007/ | 2010/ | 2013/ | 2016/
1945 | 1976 | 1982 | 1989 | 2003 | 2005 | 2008 | 2011 | 2014 | 2017

Os 7 9 9 11 12 12 12 12 11 11
Sp 0 0 0 0 3 2 1 0 0 1
R 0 4 3 5 3 5 9 9 9 9
Celkem 7 13 12 16 18 19 22 21 20 21

(zdroj dat: [11] [13] [14] [15] [16] [17] [18] [19] [20] [21])
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Tabulka 7 Pocet spoji v prubéhu let ve sméru Liberec - Jaromér

Zelezny Brod - Semily
1944/ 1975/ | 1981/ [ 1988/ | 2002/ | 2004/ | 2007/ | 2010/ | 2013/ | 2016/
1945 | 1976 | 1982 | 1989 | 2003 | 2005 | 2008 | 2011 | 2014 | 2017

Os 8 12 12 11 11 13 12 12 11 10
Sp 0 0 0 0 2 2 0 0 0 1
R 0 3 2 4 3 5 9 9 9 9
Celkem 8 15 14 15 16 20 21 21 20 20

Semily - Stara Paka

1944/ ( 1975/ | 1981/ | 1988/ | 2002/ | 2004/ | 2007/ [ 2010/ | 2013/ | 2016/
1945 | 1976 | 1982 | 1989 | 2003 | 2005 | 2008 | 2011 | 2014 | 2017

Os 8 10 10 10 10 12 10 10 9 9

Sp 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0

R 0 3 2 4 3 5 9 9 9 9
Celkem 8 13 12 14 15 19 19 19 18 18

(Zdroj dat: [11] [13] [14] [15] [16] [17] [18] [19] [20] [21])
Zajimavosti v GVD 2004/2005 je ranni spésny vlak jedouci z Pardubic az do Liberce a stavici
v useku Jaromér - Liberec skoro ve vSech zelezniCnich stanicich a zastavkach. V tomto roce
existovalo také pfimé rychlikové spojeni Jihlavy a Liberce prfes Pardubice diky jednomu paru
spojl. Za zminku stoji také fakt, ze ke konci 20. stoleti byly nékteré rychliky z Hradce Kralové
do Liberce trasovany pfes Ji€in. [14] [15] [16] [17] [18]

V GVD z roku 1945, tedy posledniho roku druhé svétoveé valky, se vyskytuji dnes naprosto
nepredstavitelné jevy. Vlak ze Staré Paky do Liberce odjiZzdél v 8:16 a dalSi spojeni bylo
azve 13:10. Na trati tak vznikla skoro pétihodinova mezera. Nutno vSak podotknout,

Ze tehdejSi dobu nelze s dnesni vibec srovnavat. [13]

Jizdni doby vlaki se v pribéhu vice jak 150 let také ménily. Dle udaji z GVD 1918/1919
a GVD 1944/1945 neexistovalo v téchto letech zadné rychlé spojeni mezi mésty Liberec
a Pardubice po trati 030. Cestujici mohli vyuzit pro svou cestu pouze osobni vlaky. Od 70. let
pak dochazi k postupnému zrychlovani jizdni doby mezi t&émito krajskymi mésty. V sou€asném
GVD vlak zdola celou trasu za 2 hodiny a 53 minut. Dullezité je zminit, Ze takové jizdni doby
dosahuji vSechny spoje linky R14, kromé spoji v okrajovych ¢astech dne. Osobni vilaky
v relaci Liberec - Stara Paka pfekonaji tuto trasu za 1 hodinu a 51 minut. Obdobné jako
u rychlikl i zde doslo v pribéhu let ke snizeni jizdni doby. VSechny jizdni doby obou druhu
vlakll jsou shrnuty v tabulce €. 8. VétSinu infrastruktury se jiz povedlo uvést do stavu
odpovidajici sou¢asnému stoleti. DalSi zrychlovani umozni zejména nasazeni modernéjSich

vozidel s vySSi akceleraci nebo systémem aktivniho naklapéni vozové skiiné. [11]
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Tabulka 8 Jizdni doba viak( v prubéhu let

Rychliky v trase Liberec - Pardubice

1918 1944 1975 1988 2002 2010 2016

- - 3:30 3:48 3:10 3:03 2:53
1918 1944 1975 1988 2002 2010 2016
3:04 2:41 2:37 2:11 2:02 2:05 1:51

(zdroj dat: [11] [12] [13] [14] [16] [17] [20])
4.1.5 Vyhledova situace GVD

Regionalni doprava je objednavana Libereckym krajem. Ten si k této Cinnosti v roce 2005 zfidil
spole€¢nost KORID LK, s.r.o. sidlici vkrajském mésté. Objednavatel v pfiStich letech
nepredpoklada vyrazné zmény v poctu objednavanych regionalnich vlakd. Provozni koncept
a CGasové polohy vlaku linky L3 jsou silné provazany s dalkovou linkou R14. V sou¢asné dobé
se zvazuji tfi varianty budouciho spoleéného konceptu. Zmény se zvazuje zavést po zrychleni
useku ze Staré Paky do Dvora Kralové. V souCasné dobé krajsti objednavatelé Libereckého
a Kralovéhradeckého kraje upfednostiiuji jinou variantu, nez by chtélo zavést Ministerstvo
dopravy.

Dalkovou dopravu v podobé nadregionalnich rychliki objednava Ministerstvo dopravy.
Dle dokumentu tohoto ministerstva ,Plan dopravni obsluhy Uzemi vilaky celostatni dopravy
pro obdobi 2017 - 2021 se v nasledujicich letech neplanuje Zadna vyrazna uprava
dosavadniho konceptu. Stavajici tfiletd smlouva mezi objednatelem a dopravcem Ceské
drahy, a.s. vyprsi v roce 2018. Za jednu z velkych nevyhod se povaZzuji dlouhé obratové Casy
v obou koncovych Zelezni€¢nich stanicich. To vyrazné snizuje efektivitu nasazenych vozidel,
protoZe nyni je podil aktivni vozby s cestujicimi pouze pfiblizné 60 %. Proto se do nového
nabidkového Fizeni planuje provazat stavajici linku R14 s linkou R15 Usti nad Labem - Liberec.
Tim se zvysi Casova efektivita nasazeni vozidel a postupné by se dokonce mohla usetfit jedna

souprav v obéhu. [49]

Ve stfednédobém horizontu péti let je dle ministerstva nadale nutné postupné vylepSovat
infrastrukturu, aby bylo mozné zkratit jizdni doby mezi misty systémového kfizovani.
Ve vysledném stavu by se mélo kfizovat az v Turnové namisto dosavadniho kfizovani
v Zelezném Brod&. S vypsanim nového nabidkového Fizeni na linku R14 bude poZadovano
také nasazeni modernéjSich vozidel o zakladni kapacité 200 mist. Posilené soupravy budou
mit obsaditelnost 300 az 340 mist. [49]

V dlouhodobém vyhledu linky R14 po roce 2022 bude po dohodé s krajskymi koordinatory

upraven provozni koncept, aby lépe vyuZival moznosti infrastruktury. Tento koncept bude
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nasledné po dobu 10 az 15 let stabilni. Ze strategického vyhledu by bylo vhodné ¢asem nasadit

jednotky s aktivnim naklapénim vozové skiiné a pfipadné provést elektrizaci celé traté. [49]

4.2 Rozsah nakladni dopravy

Do aktualniho GVD je zaneseno jen nékolik pravidelnych nakladnich viakd. Nejvice jich jezdi
v useku z Liberce do Turnova nebo opacné. Pfes Zelezniéni stanici Semily jezdi pouze dva
nakladni manipulaéni vlaky. Jedna se o Mn 84108 z Zelezného Brodu do Kostalova
a Mn 84110 z Kostalova do Turnova. Vlaky jezdi pravidelné kazdé pondéli a Ctvrtek v brzkych
rannich hodinach. Oba vlaky jsou zachyceny v NJR na obrazku & 25. Vroce 2017
predpoklada dopravce CD Cargo, a.s., Zze v Zelezniéni stanici Semily bude vyloZeno pfiblizné
110 vagonu s uhlim a dojde k nakladce asi 20 vozu dfevem. K manipulaci s nakladnimi vagony
je uréena pouze kolej €. 7, protoZze manipulaéni kolej €. 5 slouZi k odstavovani souprav

osobnich vozu.
Stara Paka J— 2|4

Bé&ld u Staré Paky 2

Libstit =

Kostalov — 1]

Nedvér z

Semily — 2|

Zelezny Brod il —1 3|1

Lisny #

B Mali Skila 1 1]

Dalanky z

B Turnov — 1|9 2} \0 \{;‘
Obrazek 25 Nakladni viak 84130 v Nakresném jizdnim radu trati 030

(Zdroj: [74])
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5 Technicky popis zelezni¢ni stanice Semily

5.1 Uréeni zelezni€ni stanice

Zelezniéni stanice Semily je po provozni strance povazovana za mezilehlou a dle povahy
prace je smiSenou zelezni¢ni stanici. Lezi v km 102,281 na jednokolejné trati €. 030 z Liberce
do Jaroméfe. Evidencni Cislo Zelezniéni stanice je 565903 a jeji zemépisné soufadnice jsou
N 50°36.19980', E 15°19.43280'". Zelezni¢ni stanice je zaFazena do integrovaného dopravniho
systému IDOL Libereckého kraje. [23] [50]

5.2 Sluzby v zelezni€ni stanici

5.2.1 Osobni doprava

V Zelezniéni stanici se nachazi pokladna dopravce Ceské drahy, a.s., ktera cestujicim nabizi
vnitrostatni jizdni doklady, mistenky a jizdni doklady IDS IDOL. Platit je mozné i platebni kartou
a také v méné EUR. Pokladna je oteviena s prestavkami mezi 5:25 - 17:10 v pracovni dny,
mezi 6:25 - 17:10 v sobotu a mezi 6:25 - 18:00 v nedéli. Vnitfni prostory pro cestujici jsou
pfistupné v dobé oteviené pokladny. V ¢ekarné se nachazi stolky se Zidlemi, vyvésky
s informacemi a jizdnimi fady, automat a knihovnicka. V zelezniéni stanici je mozné vyuzit
bariérové WC, které ma oteviraci dobu shodnou s pokladnou. Pfistup do budovy zelezni¢ni

stanice vCetné pfistfeSku a na jednotliva nastupisté neni bezbariérovy. [50]

Z boku vypravni budovy |ze zakoupit drobné obcerstveni a napoje. Ve venkovnich prostorech
slouzi cestujicim k orientaci stani¢ni rozhlas a také LCD monitor s Cisly a sméry jizdy vlaku,
jejich pravidelnym odjezdem, Cislem koleje, Cislem nastupisté a informaci o pfipadném
zpozdéni vlaku. Tabule je obsluhovana ze Staré Paky vyprav€im DOZ. Také analogové hodiny
jsou také samozifejmym vybavenim. Pfed vypravni budovou se pod pfistfeSkem nachazi
3 lavi¢ky, 3 odpadkové koSe a box s moznosti recyklace odpadu. Na zdi jsou umistény vyvésky
s pfehledem odjezdl vlakt a informacemi o vylukach. Pfi ¢ekani na vlak si cestujici mohou

prohlédnout mapu mésta a také odeslat dopis nebo pohled diky pFfitomnosti postovni schranky.

5.2.2 Nakladni doprava

Poskytovatelem sluZeb v Zelezniéni stanici je spole¢nost CD Cargo, a.s., ktera je dcefinou
spoleénosti narodniho dopravce CD. Zelezniéni stanice patfi pod PJ Praha, PP Mlada
Boleslav. Ma opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé. Stanice
disponuje vypravnim opravnénim pro podej a vydej vozovych zasilek prepravcd, ktefi maji
uzavienou zvlastni dohodu s dopravcem. Soucasti vybaveni ZelezniCni stanice je volna
skladka nachazejici se mezi manipula&nimi kolejemi. Skladka je pro silni¢ni vozidla pfistupna

z ulice Nadrazni. V Zelezniéni stanici se také nachazi bo¢ni rampa se skladistém. V souCasné
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dobé se u rampy nenachazi zadna zapojena manipulacni kolej, a proto ji nelze pro nakladku

a vykladku vozovych zasilek vyuzivat. [8] [51]

5.3 Nadrazni budova

Hlavni budova je jednopatrova a ma obdélnikovy pudorys se sedlovou stfechou. Na jedné
strané se nachazi dvoupatrova vézova pristavba. K vypravni budové je ze strany od kolejisté
pfipojena veranda slouzici jako pfistfeSek pfed povétrnostnimi vlivy. Vypravni budova ma
nejlepsi léta za sebou a z venku nevypada moc reprezentativné. Sou€asny stav je zachycen
na obrazku &. 26. Novym vlastnikem budovy je od roku 2016 spole¢nost SZDC, s.o., ktera
ji ziskala pfevodem od Ceskych drah. Novy maijitel pro budovu v Zelezniéni stanici Semily

pfipravuje projektovou dokumentaci rekonstrukce. [52]

Obrazek 26 Pohled na vypravni budovu Semily z Nadrazni ulice

(Autor: Ales Novotny, 7. 4. 2017)
5.4 Ostatni vybaveni

Na budové Zelezni¢ni stanice a pod zastfeSenim jsou umistény celkem 4 kamery, které slouzi
k monitorovani dopravni cesty a ochrané majetku pfed poskozenim. Dohled zajistuje vypravéi
DOZ ve Staré Pace. Vypravni budova je napojena na rozvod elektfiny, méstsky vodovod
a rozvod plynu, kterym se vytapi vefejné i neverejné prostory. K osvétleni kolejisté a okoli

slouzi 3 osvétlovaci véze a 6 stozaru. [5]
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K parkovani osobnich automobill slouzi plochy v okoli vypravni budovy. Parkovaci mista
nejsou oficialné vyznacena svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim. Dal3i vozidla ¢asto
parkuiji vedle vypravni budovy na soukromém pozemku Ceskych drah, kde byl dfive vjezd
soukromych vozidel zakazan a hrozilo jejich odtazeni. Autobusova zastavka ma nazev
Semily - zst. a je pfimo pfed vypravni budovou. Zastavkovy sloupek je bohuzel jen v jednom
sméru. V Zelezni¢ni stanici se nenachazi zadné vybaveni pro cyklistickou dopravu v podobé

napf. stojanl pro odstavovani jizdnich kol.

5.5 Stanicni a trat'ové zabezpecovaci zarizeni

V Zelezni¢ni stanici je instalovano SZZ 3. kategorie typ ESA - 33 obsluhované z JOP.
Dopravnim stanovi§tém je dopravni kancelaf v km 102,281. Zelezniéni stanice je dalkové
obsluhovana vypravéim ze Staré Paky. V pfipadé nouze je umozné&na mistni obsluha
pohotovostnim  vyprav€im. Zjistovani konce vlaku probiha samodinné cinnosti

zabezpecovaciho zafizeni. [23]

Ve sméru Zelezny Brod je jako tratové zabezpe&ovaci zafizeni pouzito automatické hradlo
bez navéstniho bodu. ZjiStovani konce vlaku je zajisténo samocinné ¢&innosti
zabezpeCovaciho zafizeni. V tratovém useku do Zelezni¢ni stanice Kostalov je pouZito
shodné TZZ. [23]

5.6 Stanic¢ni koleje

V zelezni¢ni stanici se v sou¢asné dobé nachazi celkem 5 koleji. Z toho tfi koleje s Cisly 1, 2
a 4 jsou dopravni a koleje €. 5 a 7 jsou manipulacni. Mezi manipulaénimi kolejemi je umisténa
volna skladka. Hlavni kolej se nachazi nejblize vypravni budové a je na ni umoznén prijezd
maximalni rychlosti 80 km/h, stejné jako v pfilehlych tratovych usecich. Pfi jizdé do odbocky
na koleje €. 2 nebo 4 je umoznéna rychlost 50 km/h. Pfed Zelezni¢ni stanici se nachazela jesté
dlouha kusa manipulaéni kolej €. 3 s bo¢ni rampou a skladistém, ale v minulych letech byla
odpojena a postupné vytrhana. Na Zeleznobrodském zhlavi se pfed lety nachazela jesté kusa
kolej &. 4a, ktera vSak byla snesena jesté dfive nez kolej €. 3. Souéasti Zelezniéni stanice byla
difive také vleCka do arealu firmy Trevos. VleCka do Zelezniéni stanice zaustovala
pfed staropackym zhlavim a byla opatfena vykolejkou. Zakladni udaje o kolejich v zelezni¢ni

stanici jsou shrnuty v tabulkach €. 9 a 10.
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Tabulka 9 Prehled délek stani¢nich koleji a jejich omezeni

Uzitna délka Omezeni

Omezeni délky [m] uzitné délky Poznamka
. namezniky navéstidla . - .
1 dopravni 411 vyhybek & 3 a7 382 L1aS1 hlavni stani¢ni kolej
. namezniky navéstidla . . .
2 dopravni 325 vyhybek & 4 a 6 296 L2 aS2 vjezd — odjezd — prljezd
. namezniky navéstidla vjezd — odjezd — prljezd
4 dopravni 325 vyhybek €. 4 a 6 295 L4 a sS4 bez pfepravy cestujicich
5 manipulaéni 193 nrilmeznlk v’)(hybky 179 vykolej'kva Vkl odstavovani osobnich voz(
€. 2 a zarazedlo a zarazedlo
7 | maniputagni | 101 | Mameznik vyhybky 179 vykolejka Vk2 VNVK
€. 2 a zarazedlo a zarazedlo

(Zdroj dat: [5])

Tabulka 10 Prehled ostatnich udaji o stanic¢nich kolejich

Rychlost Max. spad . . Tvar o . o
[km/h] [%d] Spad smérem k kolejnice Upevnéni kolejnice Typ prazct
1 80 2,0 zst. Stara Paka S49 pruzne. . beton
bezpodkladnicové
2 50 0,1 zst. Stara Paka S49 tuhé podkladnicové beton
4 50 2,5 Zst. Zelezny Brod S49 tuhé podkladnicoveé dfevo
5 10 1,5 zst. Stara Paka S49 tuhé podkladnicové dfevo
7 - 2,5 zst. Stara Paka S49 tuhé podkladnicové dfevo

(Zdroj dat: [5])
5.7 Vyhybky a vykolejky
V Zelezni€ni stanici se nachazi celkem 6 vyhybek a 2 vykolejky. VSechny jsou ovladany
dalkové ze Staré Paky. Nékteré z nich proSly v minulych letech rekonstrukci. Vyhybky €. 3 a 7
v hlavni dopravni koleji jsou vybaveny elektrickym ohfevem. VSechny dulezité udaje

0 vyhybkach jsou shrnuty v tabulce ¢. 11.
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Tabulka 11 Prehled zakladnich udajt o vyhybkach

Staniceni Uhel

Cislo Obsluha Druh . .0 Smérodboceni Prestavovani
[km] odboceni [°]
1 101,960 JOP Stara Paka J 6,34 vlevo elm. ne
2 102,019 JOP Stara Paka (0] 6,00 vlevo elm. ne
3 102,020 JOP Stara Paka J 6,34 vpravo elm. ano
4 102,063 JOP Stara Paka J 6,34 vlevo elm. ne
6 102,492 JOP Stara Paka J 6,34 vpravo elm. ne
7 102,535 JOP Stara Paka J 6,34 vievo elm. ano
Vki 102,060 JOP Stara Paka - - - elm. ne
Vk2 102,060 JOP Stara Paka - - - elm. ne

Vysvétlivky: J - jednoduchd; O - obloukova
L - vlevo; P - vpravo
elm. - elektromotoricky

(Zdroj dat: [5] [23])
5.8 Naveéstidla
VSechna hlavni navéstidla v Zelezni¢ni stanici Semily jsou svételna. Z kazdé strany Zelezni¢ni
stanice se nachazi vijezdové navéstidlo a jeho samostatna predvést. Kazda dopravni kolej
ma odjezdové navéstidlo do obou moznych smérd. Déle jsou zde na zaCatku obou zhlavi
u koleje €. 1 trpasliCi sefadovaci naveéstidla. DalSi dvé sefadovaci navéstidla jsou urCena
pro manipula¢ni koleje & 5 a 7. Celkem jsou zde tedy 4 vjezdova, 6 odjezdovych
a 4 sefadovaci naveéstidla. VSechna hlavni navéstidla jsou i se svou kilometrickou polohou

sepsana v nasledujicich tabulkach €. 12, 13 a 14.

Tabulka 12 Vjezdova navéstidla v Zelezni¢ni stanici Semily

Oznaceni  Stani€eni [km] Poznamka

-
-/

PFL 100,600

e

0
S

-,
S

L 101,603

Ee g

\
-

PiS 104,200

oo

@
A

~
S

ecec

S 103,080

(Zdroj dat: [23], obrazky vlastni tvorba)
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Tabulka 13 Odjezdova navéstidla v Zelezni¢ni stanici Semily

Oznaceni  Stani€eni [km]

Poznamka

®
L1 102,464 i
@
L2 102,422 g
5]
|
@
L4 102,430 g
5]
|
o
s1 102,082 i
e
s2 102,126 g
5]
|
@
sS4 102,135 g
5]
|

(Zdroj dat: [23], obrazky vlastni tvorba)

Tabulka 14 Sefadovaci navéstidla v Zelezni¢ni stanici Semily

Oznaceni = Stani¢eni [km] Poznamka

Sel 101,956 8
O

Se2 102,071 ‘TTJ
O

Se3 102,065 ‘-ff
Ie)

Se4 102,550 @
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V Zelezni€ni stanici jsou jesté umisténa 4 neproménna navéstidla. Jedna se o dva oznaéniky
mezi krajni vjezdovou vyhybkou a vjezdovym navéstidlem a dvé nepfenosné tabule ,Posun

zakazan®, které jsou umisténé na zarazedlech kusych koleji. [5]

5.9 Nastupisté

V soucCasné dobé se v Zelezniéni stanici nachazi dvé uroviiova zpevnéna nastupisté s vyskou
200 mm a 250 mm nad temenem kolejnice. Sitka nastupist je 145 cm. Obé jsou jednostranna,
typ konstrukce Tischer a jejich délka je shodna - 150 m. Pfechod k nastupistim je umistén
v km 102,267. Dulezité udaje jsou shrnuty v tabulce ¢. 15. [5] [8] [23]

Tabulka 15 Nastupisté v zelezni¢ni stanici Semily

Délka Vyska nad

Cislo U koleje é&. [m] TK [mm] Poznamka
l. 1 150 200 urovrnove, jednostranné konstrukce Tischer
. 2 150 250 urovrnove, jednostranné konstrukce Tischer

(Zdroj dat: [5] [23])
5.10 Podchod
Soucasti zelezni¢ni stanice je i podchod pod kolejistém pro cestujici. Slouzi k propojeni
prostorll pfed vypravni budovou s centrem mésta a stavajicim autobusovym nadrazim.
Podchod v8ak pro cestujici neni nijak pfivétivy, a proto se mnohdy jeho pouZiti vyhybaji
a na nastupisté se dostavaji riznymi vysSlapanymi cestami, které mnohdy vedou pfes kolejisté.
Ukazka nespravného odchodu od viaku je k vidéni na obrazku ¢. 27. Ze strany od vypravni
budovy navic neni podchod nijak oznaéen. Proto turisté, ktefi pfijedou vlakem, mnohdy o jeho
existenci ani netusi. Podchod ma klenbovou konstrukci a je Siroky v nejuz§im misté pouze
190 cm. VySSi osoby se pfi jeho pouziti citi stisnéné&, protoze svétla vySka v podchodu se
pohybuje mezi 215 - 235 cm. Jesté nedavno nebylo jeho soucasti ani osvétleni, proto pouZiti
v pozdnich vecernich nebo rannich hodinach bylo jen pro odvazné. Pfistup do podchodu

z ulice Nadrazni je zachycen na obrazku ¢. 28.
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Obrazek 27 Odchod cestujicich po pfijezdu viaku R1271 mimo oficialni pristupovou cestu

Obrazek 28 Vstup do podchodu od vypravni budovy

(Autor: Ale§ Novotny, 7. 4. 2017)
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5.11 Prejezdy

V obvodu zelezni¢ni stanice se nachazi dvé urovhova kfizeni s mistnimi pozemnimi
komunikacemi. Obé jsou zabezpefena svételnym prfejezdovym zabezpelovacim zafizenim.
Prejezdy jsou vybaveny i sklapécimi bfevny. Prvni pfejezd se nachazi v km 102,015
na staropackém zhlavi v Nadrazni ulici a ma oznaceni P3083. Druhy pfejezd se nachazi
na opacné strané zelezniéni stanice v km 102,540 a ma oznaceni P3084. V letech 2003 - 2014

ani na jednom z prejezdl nedoslo k dopravni nehodé. [47]
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6 VHD v Semilech a okoli
6.1 IDS IDOL

Na celém uzemi Libereckého kraje funguje integrovany dopravni systém s nazvem IDOL
(Integrovany dopravni systém libereckého kraje). Systém umoziuje cestovani po kraji
libovolnym dopravnim prostfedkem - autobusy, regionalnimi viaky a linkami MHD v Liberci,
Jablonci nad Nisou, Turnové a Ceské Lip&. Vyuzit Ize i rychliky, které maji zafazeni
do systému oznadeno v KJR. Princip integrace spoéiva v uznavani karty Opuscard jako
elektronické penézenky a jizdenky. Koordinatorem celého systému je spole¢nost KORID LK,
s.r.o., jejimz vlastnikem a zfizovatelem je Liberecky kraj. Systém byl spustén na &asti kraje
v kvétnu 2009 a rozSifen na celé Uzemi od ¢ervence 2009. Logem systému je modry prstenec

se zelenym &tvercem v pravém hornim rohu.

Tarif na linkach IDOL je zénové relacni. Cely Liberecky kraj je rozdélen na nékolik zakladnich
nadzén a kazda z nich ma své podzony. VSechny zony jsou oznaceny Ctyfmistnym Ciselnym
kédem. Pro cesty mezi vdemi moznymi misty pfepravy je stanoven pocet tzv. tarifnich jednic,
podle kterych je stanovena cena jizdného Jedna se o systém podobny tarifu kilometrické
vzdalenosti. Ve vSech spojich VHD lIze stale zakoupit klasické papiroveé jizdenky. Pro ¢astéjsi
cestovani se vyplati pofidit si bezkontaktni €ipovou kartu Opuscard, se kterou se cestovani
stava jesté vyhodnéjSim. VesSkeré jizdenky nahrané na této karté jsou navic prestupni a plati
45 az 200 minut v zavislosti na vzdalenosti. Pro dlouhodobé cestovani existuji sedmidenni,
tficetidenni a roCni jizdenky. Na bezCipovou kartu Ize nahrat jednodenni turistické jizdenky
IDOL+ nebo IDOL5+, jez umoziuji neomezené cestovani po celém kraji vSemi dopravnimi
prostiedky. Obdobné existuji také papirové turistické jizdenky, které plati na celém uzemi
Euroregionu Nisa. Ten se rozprostira na uzemi Libereckého kraje a vybranych okresu

v Némecku a v Polsku.

6.2 Autobusové nadrazi

V soucasnosti se autobusoveé nadrazi nachazi mezi zelezni¢ni stanici a fekou Jizerou v Jizni
ulici. Autobusové nadrazi se sklada z vystupniho stani, 8 odjezdovych stani a manipulacnich
ploch pro odstavovani vozidel. Cestujicim jsou k dispozici laviCky a pfistfesky slouzici zejména
za nepfiznivého pocasi. Dale jsou zde k dispozici tabule s mapou mésta a smérové tabule

S vyznamnymi body zajmu po mésté.

Umisténi autobusového nadrazi Ize povazovat za do€asné. V uzemnim planu mésta se totiz
planuje vystavba prelozky silnice 11/292. Ta jiz nema byt vedena Luéni ulici, ale planuje se jeji
vedeni skrz sou€asné autobusové nadrazi. Dojde tim k pfimé&jSimu napojeni ulic Borkovska

a Brodska. Umisténi autobusového nadrazi je zvyraznéno zelenym krouZkem v mapé
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na obrazku €. 29. Dale je v obrazku vyznateno modie nové trasovani komunikace 11/292
méstem a Cervenymi kfizky rusena komunikace Il. tfidy v Lucni ulici. [53]
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Obrazek 29 Vyznaceni autobusového nadrazi a prelozky silnic 11/292

(Zdroj mapového podkladu: [75], upraveno)
6.2.2 Navrzené varianty nového umisténi
Mésto Semily si v pfedchozich letech nechalo zpracovat nékolik studii na feSeni umisténi
nového autobusového terminalu. V nejstarsi varianté €. 1 bylo navrZzeno umisténi v mistech
souCasného nakladového obvodu Zelezni¢ni stanice. Varianta obsahovala dvé alternativy
v podobé& podélného nebo Sikmého stani autobus(l. Variantou &. 2 navrhovala umisténi
pod Zeleznicni stanici vedle katastralniho ufadu. Existuje nékolik variant liSicich se ve vnitfnim
usporadani. S touto lokalitou umisténi pocita i stavajici uzemni plan. Ve varianté ¢. 3 bylo
navrzeno umisténi autobusovych zastavek podél vzniklého pratahu 11/292 zhruba v mistech
stavajiciho autobusového nadrazi. V poledni varianté €. 4 je navrZzeno umisténi autobusovych

zastavek do mist budouciho namésti Pavla Tigrida. VSechny varianty jsou pfehledné
zakresleny v mapé na obrazku €. 30. [54]
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Obrazek 30 Vyznaceni variant umisténi autobusového nadrazi

(Zdroj mapového podkladu: [76], upraveno)
Pfi jednanich na jafe 2017 doSlo k dohodé na pfesunu autobusového nadrazi vedle vypravni
budovy. Vznikla SZDC  s.o.

a KORID LK, s.r.o., pfi¢emz vyznamnou roli hrala pfipravovana celkova oprava stavajici

na zakladé kompromisu zastupci mésta Semily,

vypravni budovy. Dale se tedy v této bakalarské praci pocitd pouze s moznou realizaci
autobusového terminalu ve varianté €. 1.

6.3 Autobusové linky

v

Mésto Semily lezi v tarifni zéné €. 5001. Okolni obce spadajici do nadzény Semily maji
oznaCeni 5002 az 5015 a 5101 az 5107. Dale jesté do této nadzony patfi nékteré zony
s Ciselnym oznacenim zacinajicim cislici 9. Schéma autobusového terminalu je zobrazeno
na obrazku ¢&. 31. Zastavuji zde nejvice autobusy, které mésto spojuji s nejblizSimi obcemi
a mésty. Dale pfes mésto projizdi dalkové linky do Liberce a linky spojujici hlavni mésto Prahu
s turistickymi stfedisky v KrkonoSich. V posledni dobé vSak tyto dalkové linky obecné ubyvaji
z ekonomickych dlivodd. Dopravcim se zvySily naklady na vypraveni spojd ajiz nejsou
schopni je pokryt z vybraného jizdného. Zvlastni tlohu mezi regionalnimi linkami ma autobus

€. 505, ktery slouzi jako méstska linka v Semilech. Spojuje zastavky ve mésté a zajizdi

do nasledujicich smér(: [55]

1 Jablonec nad Jizerou, Rokytnice nad Jizerou, Ji€¢in, Hradec Kralové
2: Praha, Mlada Boleslav, Spindlerav Mlyn, Rokytnice nad Jizerou
3: Rovensko pod Troskami, Troskovice, méstska linka Semily &. 505
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4. Kostalov, Lomnice nad Popelkou

5: Jilemnice, Horni Mise¢ky, Praha

6: Turnov, CYKLOBUS

7: Lomnice nad Popelkou, Ji¢in, Turnov

8: Zelezny Brod, Jablonec nad Nisou, Liberec

Bus Line <

ot in Tima

G ~ - ..
autobusove nadrazi

Semily =

Lum+nice n.P.

Borkovska

€ idol

- -

Obrazek 31 Schéma usporadani autobusového nadrazi Semily

(Zdroj: [77])
6.4 Analyza dochazkovych vzdalenosti

V souCasné dobé je péSi vzdalenost mezi autobusovym nadrazim a vypravni budovou
pfi pouziti podchodu pfiblizné 320 m. Pokud cestujici nevyuZije podchod, tak se mu cesta
prodlouzi na cca 500 m. Tim, Zze se autobusové nadrazi a zelezni¢ni stanice proméni v jeden
propojeny celek, prestupni vzdalenost mezi vlaky a autobusy zmizi. Zméni se vSak pfistupy
k terminalu z jednotlivych ¢asti mésta. Za nejvétsi potencialni zdroje a cile poptavky se daji
povazovat jednotliva sidlisté, centrum mésta a Skolska zafizeni ve Vysocké ulici. VSechny
zdroje jsou zakresleny na obrazku &. 32. Jelikoz se v nékterych navrZzenych variantach
uspofadani ZelezniCni stanice nemusi vyskytovat podchod, je tfeba provéfit rozdily
v dochazkovych vzdalenostech pfi jeho nevybudovani. K tomu slouzi nasledujici tabulka €. 16.
Za referencni bod dopravniho termindlu je povazovana vypravni budova. K méfeni bylo

vyuZzito planovani cesty na portalu http://www.mapy.cz.

Z vysledkd vyplyva, Ze rozdil mezi variantami s vybudovanim a nevybudovanim podchodu
je zanedbatelny. Pfipadné nejvétsi prodlouzeni cesty k vypravni budové je u sidlisté, které se
nachazi pfimo mezi Zelezni¢ni stanici a fekou Jizerou. Pokud by nebyl vybudovan podchod,

56


http://www.mapy.cz/

zdejSim obyvatelim se prodlouzi cesta k vypravni budové o pfiblizné 165 m na celkovych
715 m. Tuto nevyhodu sniZuje alespon to, Ze sidlisté se i tak nachazi blizko Zelezni¢ni stanice.
Z vysledkl vyplyva, Zze po pfesunuti autobusového nadrazi k vypravni budové by podchod
vyuzivali pouze obyvatelé tohoto sidlisté Pod Nadrazim.
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Obrazek 32 Vyznaceni variant umisténi autobusového nadraZzi

(Zdroj mapového podkladu: [78], upraveno)

Tabulka 16 Soucasna dochazkova vzdalenost a vzdalenost pfi zruSeni podchodu

Gislo Zdro'j/cil Referenéni bod GPS s?u’fadnice SOuéa’sné nejkratSi  Vyhledové bez Rozdil [m]
poptavky referencniho bodu vzdalenost [m] podchodu [m]

1| assemiy | PRUIT | Saeraer

2 centrum mésta| Riegrovo nameésti 51%%?3?28';‘5 990 1000 10

3 | sidiste Reky | ul Bavinarska prvirsas 840 840 .
AR w |
o [roerais, | veomiep i | BT
6 sidlisté Oleska ul. K Jeslim 5105%%%%77952; 605 620 15

7 gymnazium | ul. Nad Spejcharem | 509250675 1390 1400 10

(Zdroj dat: [56])
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7 Analyza nedostatku zeleznic¢ni stanice

7.1 Nastupisté

V Zelezni¢ni stanici se nyni nachazi dvé urovnova nastupisté se zpevnénym asfaltovym
povrchem. Tento typ nastupist jiz nesplfiuje poZzadavky na moderni Zelezniéni dopravu, ktera
je reprezentovana v podobé nastupidt s nastupni vySkou 550 mm nad temenem Kkolejnice.
PFi nastupu a vystupu cestujicich je stavajici Sifka nastupisté pomérné uzka, protoze dochazi
k vzajemnému omezovani pésSich proudd. Dosavadni nastupisté nemaji ani Zzadnou Upravu
povrchu umoznujici bezpecny pohyb osobam se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Zelezniéni stanice tak nespliuje poZadavky dle TSI PRM.

7.2 Pristup na nastupisté a k zeleznicni stanici

Dal3i nevyhovuijici ¢asti Zelezni¢ni stanice je podchod pod kolejistém. Jeho samotny vyskyt
samoziejmé vyhovuje z hlediska bezpecénosti Zelezni¢ni dopravy. Stavebni a technické
provedeni je vSak nevhodné. Podchod je zejména uzky a vcelku nizky. Obsahuje nékolik
zbyte€nych zakouti, ktera vzbuzuji nedivéru a pobyt v podchodu znepfijemniuji. V nedavné
dobé instalované osvétleni situaci jen mirné zlepSuje. Pfistup do podchodu ze strany
od vypravni budovy i z ulice Druzstevni neni nijak oznaen. Rovnéz povrch na pfistupové
rampé do podchodu a v samotném podchodu je z nevhodného materialu, ktery komplikuje
prepravu cestujicim s koCarky nebo kufry a také osobam se snizenou schopnosti pohybu

a orientace.

Podél koleje €. 4 v Druzstevni ulici pod nadrazim byl v minulosti postaven pletivovy plot. Nyni
na nékolika mistech chybi a jsou v ném diry. Néktefi cestujici si v t&chto mistech zkracuji cestu

k vlakim a prekraCuji pfi tom dvé az tfi koleje. Tim dochazi ke snizeni bezpecnosti provozu.

7.3 Autobusové nadrazi

V soucasné dobé se autobusové nadrazi nachazi ve vzdalenosti pfiblizné 200 m od Zelezniéni
stanice. Mésto Semily a regionalni organizator dopravy chtéji tento stav zménit a planuji
pfesun autobusového nadrazi do nové polohy blize k vlakim. Vznikne tim spole¢ny pfestupni
terminal mezi vlaky a autobusy, kde bude mozné zavést i garantované navaznosti. Je viak
potfeba zmeénit konfiguraci Zelezni¢ni stanice, aby bylo spojeni obou druhG dopravy

co nejefektivnéjsi.

7.4 Doplnkové sluzby pro cestujici

V okoli Zelezni¢ni stanice se nachazi malo oficialnich parkovacich mist pro osobni automobily.
Vhodnym uspofadanim kolejového rozvétveni v zZeleznini stanici a demolici nevyuzivanych
objekti by se dala ziskat plocha, ktera by nasledné mohla byt vyuzita pro vybudovani

parkovist typu K+R a P+R.
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8 Navrh uprav zelezni€ni stanice
8.1 Poloostrovni nastupisté a TSI PRM

Poloostrovni nastupisté s nastupni hranou 550 mm nad TK a pfistupem pfes dopravni koleje
bylo poprvé pouzito vroce 2003 v nedaleké Zelezni¢ni stanici Turnov. VyuZiti osobni
Zelezni¢ni dopravy osobami se zdravotnim postizenim a s omezenou schopnosti pohybu
a orientace upravuje dokument Technicka specifikace pro interoperabilitu (TSI PRM). Pravidla
interoperability plati na celostatni draze v Ceské republice od roku 2011. V roce 2014 bylo
prijato ustanoveni €. 1300/2014/EU, které se tyka pfistupu na nastupisté v urovni koleje. Pokud
se bezbariérové prechody pouzivaji jako jedina cesta pro vSechny cestujici, musi byt
pod dozorem nebo byt v souladu s vnitrostatnimi pravidly pro bezpeény pfechod osob

se zdravotnim omezenim. [6]

Tento doplnék ke stavajici legislativé o tzv. centralnich pfechodech k poloostrovnim
nastupistim vyrazné proménil dosavadni pribéh rekonstrukci v Ceské republice. To spoéivalo
v zajisténi bezpecnosti na téchto prechodech rozhledovymi trojuhelniky, vystraznymi tabulemi
dle narodni normy, kryti navéstidly, hlaSeni staniéniho rozhlasu a dodrZzovani provoznich
pravidel. S ohledem na souCasny pozadavek Ministerstva dopravy aplikovat TSI PRM
na vdechny drahy Zelezniéni sit¢é SZDC, s.0. je vsoudasné dob& nemozné navrhovat
poloostrovni nastupisté. Vyjimkou jsou pfechody stfeZzené zaméstnancem provozovatele
drahy. Zfizovani poloostrovnich nastupist bude umoznéno, az budou v CR zavedena pravidla
pro technické zabezpedeni centralnich pfechodd a budou vydany pokyny pro chovani
cestujicich na takto zabezpeCenych pfechodech. V mnoha pfipadech by zfizeni
poloostrovnich nastupist v méné vytizenych Zelezni¢nich stanicich na celostatni draze bylo
vhodnou volbou, kterda pfedstavuje méné nakladnou rekonstrukci a také vétSi komfort

pro cestujici bez ztracenych spadu. [6]

8.2 Vstupni podminky pfi navrhu
e Pocet nastupnich hran: 2

o duavod = pravidelné kfizovani vlaku osobni dopravy

Délka nastupist: 150 m
o duavod = nejdelSi pravidelny vlak ve stanici méfi 123,5 m

o duavod = pozadavek spole€nosti KORID LK, s.r.o.

Pocet manipulaénich koleji: 1

o davod = pozadavek CD Cargo, a.s., probiha nakladka a vykladka

Pocet dopravnich koleji: 2-3

o davod = dveé koleje pro potfeby kfizovani vlakli osobni dopravy a pfipadné jedna
kolej pro potfeby nakladni dopravy a pfipadné odstavovani souprav osobnich viak
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8.3 Nastupisté

Pfi rekonstrukci zelezniéni stanice Semily budou stavajici urovnova nastupisté nahrazena
novymi nastupisti dle normy CSN 73 4959 ,Nastupisté a nastupitni pristfesky na drahach
celostatnich, regionalnich a vleCkach®. Ve vSech variantach jsou navrzena nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice a v délce 150 m. Nastupisté budou opatfena
vodicimi prvky pro nevidomé. Pfistup cestujicich bude zajist&n podchodem nebo pies centralni
urovnovy prechod. Pfistup do podchodu zajisti schody, Sikma rampa nebo vytah. Pokud
ma byt podchod v zelezni¢ni stanici zachovan pro zelezni¢ni dopravu, je nutna zména jeho
rozmérld na normovy stav (vySka 2,5 m a Sitka 2,2 m). Nyni je v podchodu minimalni Sitka
1,9 m a vyska je max. 2,35 m. Na nastupistich se navrhuje vybudovat zastfedeni v délce 50 m.
Bude chranit pfed povétrnostnimi vlivy a bude umisténo u vystupu z pfistupového chodniku.
Déle budou vybavena informaénimi panely, rozhlasem, lavickami a kodem. Samozfejmosti

je zfizeni osvétleni nastupist. [9]

8.4 Koleje a zabezpeceni

Stavajici stanicni i tratové zabezpecovaci zafizeni bude zachovano, nebot splfiuje vSechny
pozadavky pro moderni Zeleznici. Z divodu vzniku autobusového terminalu v mistech
soucasného nakladového obvodu bude nutné manipula¢ni koleje zrusit. Nedoporuduje se
jejich uplna likvidace a je navrzeno obnoveni manipula¢ni koleje pfed skladistém s volnou
skladkou. Kolej bude do Zelezniéni stanice zapojena ze strany od Zelezného Brodu. Kolejnice
S49 v dopravnich kolejich jsou po probéhlé rekonstrukci ve vyhovujicim stavu, a proto
se navrhuje jejich vyuziti i po rekonstrukci. Rovnéz byly v nedavné dobé poloZeny nové
vyhybky, které budou vyuZity pfi rekonstrukci. Pfi jizdé do odbo¢ky bude umoznéna stavajici
rychlost 50 km/h. Diky ¢aste¢nému pouZiti stavajiciho vybaveni Zelezni¢ni stanice se snizZi

naklady na rekonstrukci.

8.5 Varianty reSeni

Pro rekonstrukci Zelezniéni stanice Semily je navrzeno celkem 7 variant nového usporadani
kolejist&. V8echny varianty jsou zpracovany v souladu s normami CSN 73 6360 ,Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha“ a jiz zmifiovanou
CSN 73 4959 ,Nastupi§té a nastupidtni pristfeSky na drahach celostatnich, regionalnich

a vleCkach. VSechny varianty jsou zpracovany ve vykresech v pfiloze €. 2.1 az 2.4. [9] [10]
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8.5.1 Varianta la (ostrovni nastupisté)

Ve varianté €. 1a je navrZzeno zfizeni ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 1 a 4. Za vyhodu
Ize povazovat bezpelnost pfistupu na nastupisté. Pokud cestujici nebude potfebovat jit
do vypravni budovy pro jizdenku, jedna se pfi vyuZiti podchodu o rychlou variantu pfistupu.
V podchodu je v3ak tfeba zajistit bezpecnost a komfort. Vyhodou také je, Ze podchod z jedné
strany usti rovnou do uli¢ni sité a je tak omezen ztraceny spad. Mezi nevyhody této varianty
patfi, Zze vSichni cestujici pfestupujici z/do vlaku musi do podchodu, coz sniZuje komfort
pfi pfestupu. Nelze zanedbat ani finanéni naro¢nost z dlvodu prestavby podchodu.
Ve varianté 1a je navrzena kolej €. 2 slouzici pro nakladni dopravu a odstavovani souprav
osobnich vozl. Jeji zfizeni musi byt technologicky odutvodnitelné a ekonomicky obhajitelné.
Jeji vyhodou je jeji prujezdnost, ale to je docileno na ukor jeji uzitné délky. Mezi srovnatelnou
zelezni¢ni stanici, ktera je feSena obdobné patfi napf. Trebi€. Stav po rekonstrukci této zst.

s vybudovanym ostrovnim nastupistém je zachycen na obrazku &. 33.

Obrazek 33 Ostrovni nastupisté v zst. Trebi¢

(zdroj: [79])
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8.5.2 Varianta 1b (vnéjsi a ostrovni nastupisté)

Varianta €. 1b se li8i od varianty 1a tim, Ze je zde navrZeno zfizeni pouze jednostranného
ostrovniho nastupisté u koleje €. 4. Déle je navrZzeno vybudovani vnéjSiho nastupisté u koleje
€. 1. Tato varianta je vyhodnéjsi, protoze vétSina vlaku projede po koleji €. 1 (vyjma situace
kfizovani). Prestupujici cestujici by tak vétSinou nemuseli do podchodu pfi pfistupu
na nastupisté a byl by zajistén drovriovy prestup hrana - hrana. Stejné jako u varianty 1a je
navrzena kolej €. 2 a pro jeji vystavbu plati stejné podminky. Opét plati, Ze vyhodou je jeji
prujezdnost a nevyhodou je jeji kratka uzitna délka. Podobné je feSena Zelezni¢ni stanice

Postfelmov (viz obrazek &. 34) na Zelezniéni trati 8. 291 ZabFeh na Moravé - Sumperk.

Obrazek 34 Jednostranné ostrovni nastupisté v zst. Postrelmov

(zdroj: [80])
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8.5.3 Varianta 2a (vnéjsi nastupisté)

Ve varianté €. 2a jsou navrzena dvé vnéjSi nastupidté Sirky 3 m u koleji &. 1 a 4. Pfistup
na nastupisté je umoznén pomoci podchodu a také uroviiové pfes Zelezni¢ni pfejezd
v Nadrazni ulici. Jedna se o jedinou variantu, ktera zachovava stavajici uzithou délku
dopravnich koleji a vyrazné nemeéni konfiguraci kolejisté. Nastupisté u koleje €. 4 by bylo nutné
postavit ve svahu a pravdépodobné k tomu pouzit nastupisté typu ,Umsteiger®. Pfednosti této
varianty je umoZznéni pfestupu hrana - hrana mezi viakem a autobusem u koleje €. 1. Financni
narocnost takového feseni je vyssi, nebot je potfeba pocitat zejména s pfestavbou podchodu.
Na obrazku ¢&. 35 je vidét konstrukce nastupisté typu ,Umsteiger” v Zelezni¢ni zastavce

Zelezna Ruda centrum, ktera leZi na trati &. 183.

Obrézek 35 Nastupisté typu ,Umsteiger” v zastavce Zelezna Ruda centrum

(Autor: Ales Novotny, 8. 7. 2015)
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8.5.4 Varianta 2b (vnéjsi nastupisteé)

Ve varianté €. 2b je navrZzeno vnéjSi nastupisté u koleje €. 1 a také vné&jsi nastupisté u koleje
€. 2. Kolej €. 4 bude zkracena a je navrzena jako kusa. Tim je oproti variantam 1a a 1b mozno
navrhnout jeji vétsi uzZitnou délku. Zfizeni této koleje musi byt opét technologicky
odlvodnitelné a ekonomicky obhaijitelné. Vyhodou této varianty je pfistup na nastupisté
pomoci podchodu, ktery zvysi bezpecnost provozu. Dale je vyhodné, Ze nastupisté u koleje
€. 2 by nebylo nutné budovat ve svahu. Finan¢ni naklady na pfestavbu jsou vyssi, protoze je
opét nutné poditat s prfestavbou podchodu. Tato varianta opét umozhuje €asteCné vyuzit
prestup hrana - hrana mezi vlaky a autobusy. Tento typ s vnéjSimi nastupisti Ize nalézt napf.
v zelezni¢nich stanicich Harrachov, LanSperk, Mostek nebo Silivky. Pohled na posledni

jmenovanou Zelezni¢ni stanici je na obrazku €. 36.

Obrazek 36 Vnéjsi nastupisté v zelezniéni stanici Siltivky

(zdroj: [81])
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8.5.5 Varianta 3 (poloostrovni nastupisté)

Ve varianté &. 3 je navrzeno jedno poloostrovni nastupisté pfistupné pfes centralni pfechod
u vypravni budovy. Mezi vyhody patfi méné nakladna vystavba a pfistup bez ztraceného
spadu. Podchod by jiz dale nebyl potfeba, jelikoz dle rozboru v kapitole €. 6.4 neni pro vétsinu
cestujicich nezbytné nutny. Pokud by v8ak bylo mozné pfi stavbé autobusového nadrazi jeho
zachovani ve stavajicim stavu, je mozné ho ponechat. Varianta €. 2 je prostorové
nejusporné&jsi. Pfi jeji realizaci by bylo nutné pfesunout hlavni dopravni kolej doprostfed
a zrusit jednu dopravni kolej z prostorovych davodu. Tento typ uspofadani patfi mezi oblibené
u takto jednoduchych Zzelezni¢nich stanic. V minulych letech byl realizovan v nékterych
zeleznicnich stanicich napf. na trati ¢. 194 kolem Lipenské prehrady nebo ¢. 183 z Klatov
do Zelezné Rudy. Na obrazku &. 37 je vidét jeho pouZiti v Zelezniéni stanici Hofice na Sumavé
pfi kfizovani vlakd Os 8111 a AEx 1058.

Obrazek 37 Poloostrovni néstupisté v Zelezniéni stanici Horice na Sumavé

(Autor: Ale§ Novotny, 22. 7. 2017)
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8.5.6 Varianta 4a a 4b (vnéjsi a poloostrovni nastupisté)

Ve variantach €. 4a a 4b je navrzena kombinace vnéjSiho nastupisté u koleje €. 3 vedle
autobusového nadrazi. Tim bude umoznén pfestup hrana - hrana. Uprostfed kolejisté je pak
umisténo jednostranné poloostrovni nastupisté s nastupni hranou u koleje €. 1. V obou
variantach je nutny vétsi zasah do obou zhlavi, protoze je nutné pfesunout hlavni dopravni
kolej doprostied. Obé tyto varianty jsou prostorové naro¢néjsi z navrhovanych a je tedy mozno
zachovat pouze dvé dopravni koleje. LiSi se polohou poloostrovniho nastupidté v kolejisti.
U varianty 4b dochazi ke snadnéjSimu rozptylu cestujicich po nastupisti, protoze nemusi
prekonavat tak velkou vzdalenost jako ve varianté 4a. Stejné jako u varianty €. 3 jiz podchod
neni potfeba, ale je mozno ho zachovat ve stavajici podobé. Vyhodou je méné financné
naro¢na vystavba. Nevyhoda obou variant je snizeni poétu dopravnich koleji. Jako pfiklad
varianty &. 4a je na obrazku &. 38 zachycena Zelezniéni stanice Janovice nad Uhlavou leZici
na tratich €. 183 a 185. Ukazkova varianta feSeni Zelezni€ni stanice pomoci varianty 4b je

Zelezniéni stanice Spicak leZici také na trati &. 183. Tato Zelezniéni stanice je vidét

na obrazku ¢. 39.

Obrazek 38 Varianta &. 4a v Zelezniéni stanici Janovice nad Uhlavou

(Autor: Ale$ Novotny, 20. 8. 2017)
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8.6 Srovnani variant

Obrézek 39 Varianta &. 4b v Zelezniéni stanici Spicak

VSechny navrzené varianty jsou pfehledné shrnuty v nasledujici tabulce €. 17.

Tabulka 17 Porovnani v§ech navrZenych variant

(Autor: Ale§ Novotny, 8. 7. 2015)

var. la var. 1b var. 2a var. 2b var. 3 var. 4a var. 4b
Pocet prujezdnych 3 3 3 2 2 2 2
dopravnich koleji
Pocet !(usych ) 0 0 0 1 0 0 0
dopravnich koleji
Pocet mamp_ylacmch 1 1 1 1 1 1 1
koleji
. i x 1x vn. jedn. . . 1x vn. jedn. | 1x vn. jedn.
Nastupisté 1x ostr. ob. 1X ostr. jedn. 2x vn. jedn. | 2xvn. jedn. | 1x polo. ob. 1x polo. jedn. | 1x polo. jedn.
o . ex centralni centralni centralni
PFistup na nastupisté podchod podchod podchod podchod pfechod prechod pfechod
Pocet vyhybek 5 5 5 4 3 3 3
PFestup hrana - hrana
. ne ano ano ano ne ano ano
mezi vlaky a autobusy
Vysvétlivky:

ostr. - ostrovni; polo. - poloostrovni; vn. - vnéjsi
ob. - oboustranné; jedn. - jednostranné
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9 Zaver
V bakalaFské praci byl shrnut stavajici technicky stav zZelezni¢ni stanice Semily a byl rozebran
rozsah zelezniéni dopravy. Byly nalezeny nedostatky, jejichz feSeni je navrzeno celkem

v sedmi moznych variantach.

Ci poloostrovnimi nastupisti dle sou€asnych standardl. VySka u vSech navrzenych typu
nastupist je shodna - 550 mm nad temenem kolejnice. Pfistup na nastupi§té bude umoznén
dle jednotlivych variant pomoci centralniho pfechodu nebo podchodu. Tim bude zajistén vzdy

bezbariérovy pfistup na nastupisté.

Do stani¢niho a tratového zabezpeceni bude potfebny zasah jen kvali zméné konfigurace
kolejisté. Jinak je stavajici zabezpeceni ve vyhovujicim stavu. Z davodu vystavby novych
nastupist bude nutné provést vétdi & mensi zasahy do kolejového rozvétveni. Vyhodou
je moznost pouzit z vétsi Casti stavajici kolejnice a také vyhybky, které byly dosazeny jako

nové v minulych letech.

Za soucasné legislativy pfichazeji do uvahy pouze &tyfi varianty €. 1a, 1b, 2a a 2b. Na zakladé
porovnani kladd a zaporl téchto variant se jevi jako nejvhodnéjsi k realizaci varianta €. 1b
nebo zejména 2b. Tim bude umoznén alespon ¢aste¢né jednoduchy pfestup mezi vlakem

a autobusem. Vykresy situaci obou variant jsou v pfilohach ¢. 4.1 a 4.2.

Pokud dojde k upravé legislativy a vzniknou pravidla pro technické zabezpe&eni centralnich
pfechodl (viz kapitola 8.1), tak se jako nejoptimalné&jsi z variant s poloostrovnim nastupistém
nabizi realizovat variantu €. 4b. Pfestup mezi autobusy a vlaky bude uroviiovy a nebude tfeba
vynakladat nemalé finan&ni prostfedky na vystavbu podchodu. Varianta si vSak vyZzaduje vétsi
zasah do obou zhlavi Zelezni¢ni stanice. Stavajici podchod by mohl zUstat zachovan, pokud
by nebranil vystavbé autobusového terminalu. Zajistil by rychly pfistup z obydlené oblasti
pod nadrazim, ktera by jako jedina utrpéla v pfipadé uplného zruSeni podchodu (viz analyza
kapitola 7.4). V takovém pfipadé se jako autor této prace pfimlouvam alespon za Upravu
stavajiciho povrchu v podchodu a navrhuji plochu vydlazdit nebo polozit asfaltovy koberec.

Tato varianta je zpracovana ve vykresové dokumentaci v pfiloze €. 4.3.

Autobusové nadrazi se pravdépodobné presune vedle Zelezniéni stanice do soucasného
nakladového prostoru. Vznikne tim jednotny dopravni terminal pro vice druhd prepravy.
Dle prostorovych moznosti vzniknou také parkovisté pro osobni automobily typu P+R a K+R

a mista pro odstaveni jizdnich kol.

Pokud se podafi provést vdechna stavebni opatieni v podobé pfesunu autobusového nadrazi,

rekonstrukce Zelezniéni stanice vcetné opravy vypravni budovy a vybudovani doplfikové
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infrastruktury, ziska mésto Semily zcela novy dopravni terminal. Ten se jako celek mize stat
zajimavou architektonickou stavbou, kterou oceni nejen mistni obyvatelé, ale i navstévnici

mésta a okoli.

K vypracovani této prace byly pouzity kancelarské programy MS Excel a MS Word. Vykresova
dokumentace je zpracovana v programu AutoCAD 2016 a v jeho nadstavbé RailCAD. Obrazky
a fotografie vznikly nebo byly upraveny v programech Picassa a Inkscape.

Jako podklady vykresové dokumentace byly pouzity dokumenty ziskané od spolecnosti
SZDC,s.o. a také ortofotomapa zakoupena od Ceského Ofadu zeméméfického
a katastralniho. Pfekvapivym zjisténim pfi zpracovavani této prace byl fakt, Ze ne vSechny
Udaje ve vykresu se shoduji s udaji uvedenymi v ostatnich oficialnich zdrojich (Staniéni fad

nebo Pomicky GVD). Jednalo se napf. o udaje stani€eni navéstidel nebo délku nastupist.

Jsem pfesvédCen, Ze veSkeré poznatky a zkuSenosti, které jsem ziskal pfi tvorbé této

bakalafské prace, vyuziji béhem svych dalSich studii a také v pracovnim zivoté.
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PRILOHA A:

Fotodokumentace zelezni¢ni stanice Semily

Veskeré fotografie byly pofizeny autorem této bakalafské prace ve dnech 7.8. - 9.8. 2017.
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