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AUTOBUSOVE LINKY V AGLOMERACI MESTA OLOMOUCE

bakalarska prace
Stanislav Metelka

srpen 2017

ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva koexistenci méstskych a pfiméstskych autobusovych linek
na uzemi mésta Olomouce ve dvou vybranych smérech. Prvni ¢ast tvofi analyza stavajiciho
stavu nabidky dopravni obsluznosti a organizace provozu s vystupem v podobé definovani
jeho nevyhod. Pro jejich fedeni jsou ve druhé Casti vypracovany obecné zasady navrhovani
linek pfiméstské dopravy v podminkach Olomouce. Navrhova Cast prace vyuziva tyto zasady

pro navrh nového rozdéleni dopravnich vykonl mezi oba médy.

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with coexistence of urban and suburban bus lines within the city of
Olomouc in two chosen transport directions. The first part contains an analysis of the current
public transport supply and organization of its service. It is concluded by defining the main
disadvantages of the current state. Solutions are provided in the second part by elaboration
of general principles for suburban bus lines in the Olomouc urban area. These principles are
used in the proposal part to create a new division of transport performance between these

two modes.

KLICOVA SLOVA
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KEYWORDS

Olomouc, urban bus line, suburban bus line, organization of public transportation service,

stopping concept, modal split
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MDCR
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ODO
PD
SZDC
VHD
ZDO

Celostatni informacni systém o jizdnich fadech

dny pracovniho klidu

Dopravni podnik mésta Olomouce, akciova spole¢nost
grafikon vlakové dopravy

Integrovany dopravni systém Olomoucka
Integrovany dopravni systém Olomouckého kraje
Koordinator IDSOK, pfispévkova organizace
Ministerstvo dopravy Ceské republiky

méstska hromadna doprava

ostatni dopravni obsluznost

pracovni dny
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zakladni dopravni obsluznost



Uvod

Pro zpracovani své bakalafské prace jsem si zvolil téma koexistence méstskych
a pfiméstskych autobusovych linek na uzemi statutarniho mésta Olomouce. Jelikoz z tohoto
mésta pochazim, mohu z vlastni zkuSenosti zaznamenat nedostatky souc¢asného feseni této
oblasti organizace VHD na uUzemi mésta. Vlivem nejasného rozdéleni pfepravni prace
dochazi k nezadoucimu zkombinovani obsluznych segmentl raznych druhu, které vede
k nedostate¢né vyuzitému potencialu systému, nepfehlednosti linkového vedeni
a nesystémovému vykryvani chybéjici obsluhy posilovymi linkami o malé &etnosti spoju.
Dané téma je aktualni také kvudli chystanym zménam funkce pfiméstskych autobusovych
linek v intravilAanu mésta podpofenym Upravou jejich objednavky ze strany Olomouckého
kraje astim spojené moznosti modifikace celé koncepce bez dalSich dodateCnych

technickych ¢i finan€nich dopadd na fungovani celého systému VHD v Olomouci.

Tato prace si klade za cil navrhnout model synergie méstské a pfiméstské autobusové
dopravy na uzemi statutarniho mésta Olomouce s pfesahem do obci, které jsou linkami
pfiméstské dopravy primarné obsluhovany. Hlavnim pfedmétem je zména politiky
zastavovani na uUzemi mésta spojena s hierarchizaci nabidky dopravni obsluznosti.
Vzhledem krozsahu a sloZitosti problematiky pfiméstské dopravy v Olomouci je navrh
omezen na dvé vybrané relace, v nichz existuji svazky linek méstské hromadné dopravy

a pfiméstské dopravy a na nichz Ize demonstrovat nevyhody stavajiciho stavu.

Ambici navrhu neni nutné vytvofit konkrétni provedeni jizdnich fadd nebo obéhu vozidel,
nybrz definovani koncepce obsluhy urbanizovaného méstského Uzemi nékolika vzajemné
odliSnymi segmenty nabidky vefejné dopravy se zachovanim jejich vyhod a racionalizaci
celkového produktu dopravni obsluznosti ze systémového i zakaznického hlediska

s pfihlédnutim k moznym finan&nim i provoznim dopaddm navrhovaného feseni.

Pro navrh pravidel koncepce zastavovani pfiméstskych autobusd na uzemi mésta vyuziji
zkuSenosti z pFistupt k této problematice v jinych méstech Ceské republiky, které aplikuji na
specifické podminky mésta Olomouce pro oba vybrané sméry. Vysledny model koncepce
zastavovani bude vyuzitelny i pro zbylé relace pfiméstské autobusové dopravy v ramci

aglomerace mésta Olomouce.



1 Charakteristika reSeného uzemi
1.1 Mésto Olomouc

1.1.1 Obecna charakteristika

Statutarni mésto Olomouc je s vymérou 103,36 km? a poctem obyvatel 100 378 [1] Sestym
nejvétsim méstem v Ceské republice. Nachazi se na stfedni Moravé v oblasti
Hornomoravského avalu pfiblizné 65 km severovychodné od Brna a 80 km jihozapadné od
Ostravy. Vzhledem ke své poloze je mésto dilezitym silniénim i zelezni¢nim uzlem. Kfizuji
se zde dalnice D46 Vyskov — Olomouc, D35 Hradec Kralové — Olomouc — Lipnik nad Bec¢vou
a pripravovana D55 Olomouc — Prerov — Bfeclav. Na jihu a zapadé mésta tvofi dalnice D35
dalniéni obchvat, ktery odvadi tranzitni dopravu od Brna a Mohelnice mimo mésto, ve
vychodni Casti mésta je pfipravovana obdobna stavba silnice 1/46, jelikoz zde dochazi
k nezadoucimu vytvafeni kongesci a zatézovani obydlenych ¢&asti mésta tranzitni
automobilovou dopravou. Olomouc lezi na lll. tranzitnim zelezniénim koridoru a zarover na
odboé&ce I. tranzitniho Zelezniéniho koridoru. Zelezniéni uzel Olomouc tvofi celkem pét
Zelezniénich trati: koridorova celostatni trat 8. 270 (Ceska Trebova — Pferov — Bohumin),
celostatni trat €. 301 (Nezamyslice — Olomouc), celostatni trat €. 310 (Olomouc — Opava
vychod) a regionalni traté & 275 (Olomouc — Drahanovice) a 290 (Olomouc — Sumperk).
Stanice Olomouc hlavni nadrazi je dle poctu odbavenych cestujicich jednou

z nejvytizengjdich Zelezniénich stanic v Ceské republice.

Olomouc je rovnéz vyznamnym spravnim stfediskem. Od 1. ledna 2000 je sidlem
Olomouckého kraje, ve mésté rovnéz sidli Vrchni soud v Olomouci a druha nejstarSi
univerzita v Ceské republice, Univerzita Palackého v Olomouci, jejiz vice neZ dvacet tisic
studentl teoreticky odpovida pétiné obyvatel mésta. Olomouc je také duchovnim centrem

Moravy, nebot zde sidli Arcidiecéze olomoucka.

Mésto samotné lezi z vétsi Casti v roving, osidleni ma rovnomérny a pravidelny charakter
dany prfedevS§im postupnym rastem prfedmésti okolo historického centra. Zakladni
komunikacni sit, po které se realizuje vétSina zdrojové/cilové dopravy uvnitf mésta,
predstavuje kombinaci radialnich komunikaci vedenych z okraje mésta do jeho centra,
okruzni komunikace obepinajici ze v8ech stran historické jadro a tangencialni komunikace
soustfedéné predevSim v jizni a vychodni ¢asti mésta (silnice 1/35 a 1/46). Samotné centrum
mésta, ve kterém se nachazi nejvice cilu cest, je pro individualni dopravu ¢aste¢né uzavieno
a ve znacné jeho Casti se nachazi péSi zona. Ze severni a jihovychodni strany neni centrum
navazano na béznou uliéni sit vlivem pfirodnich i umélych prekézek (vodni tok, terénni

rozdily, zachované méstské hradby).



Mésto Olomouc nema administrativni ¢lenéni na méstské Casti, zfizeno je vSak celkem
27 komisi méstskych &asti, které tvofi spojovaci ¢lanek mezi obyvateli a samospravou. Na
zakladé pozadavkl téchto komisi dochazi mimo jiné i k upravam vedeni linek vefejné

dopravy a jizdnich fadd.
1.1.2 Organizace verejné dopravy na uzemi mésta

Na uzemi statutarniho mésta Olomouce zajidtuji vefejnou hromadnou dopravu osob celkem
tfi dopravni systémy. Jedna se o tramvajovou, autobusovou a zelezni¢ni dopravu.
Autobusova doprava je rozdélena do dvou subsystému( (segmentd nabidky VHD?), které se
li5i svou funkci, Cetnosti obsluhy i vybavenim vozidel — jedna se o méstskou autobusovou
dopravu a pfiméstskou linkovou autobusovou dopravu. VSechny tyto systémy jsou zapojeny
do Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (IDSOK), v jehoz ramci spada
uzemi Olomouce a pfilehlych obci do tarifni zony 71. Objednatelem vefejné dopravy v ramci
zavazku verejné sluzby jsou Statutarni mésto Olomouc zastoupené Odborem spravy
méstskych komunikaci a MHD (méstska autobusova doprava a nepfimo také nékteré spoje
linek pfiméstské dopravy vrezimu ODO) a organizace KIDSOK (linky pfiméstské

autobusové dopravy, zelezni¢ni doprava).

Patefnim dopravnim systémem v ramci mésta Olomouce je tramvajova doprava, ktera ma ve
meésté tradici jiz od roku 1899. Tento mdd spada do nabidkového segmentu D2, tj. primarné
obsluzna funkce s cilem propojeni méstskych &asti s centralni oblasti mésta a mezi sebou
navzajem. Tramvajova sit (schéma provozniho konceptu je na Obr. 1) se sklada ze dvou
propojeni historického centra s hlavnim nadrazim, po nichZ jsou vedeny v8echny tramvajové
linky, a Ctyf radialnich trati. NejvyznamnéjSimi radialami jsou v sou€asnosti trat na Novou

Ulici (zde je tratovy interval ve $pi€ce 5 minut) a na Nefedin (tratovy interval 7,5 minuty).

Na 15 km tramvajovych trati provozuje Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. v pracovni
dny 7 linek v celodennim intervalu 15 minut (u linky 5 jde o 30 minut), v nepracovnich dnech
4 linky v intervalu 15 minut a 2 linky v intervalu 30 minut. Provoz tramvaji zac¢ina po 4.30
rano, linky vedené mimo historické centrum mésta (j. linky 1, 5, 7) konci po 20. hodiné, zbylé
linky az pfed pulnoci (vyjimkou je ve€erni provoz linky 5 v nepracovnich dnech), v no¢nich

hodinach zajistuji dopravu specialni no¢ni autobusové linky. V pravidelném provozu je

1V praci bude nadale vyuzivano déleni segmentd nabidky vefejné dopravy zavedené prof. Ulrichem
Weidmannem [2] a upravené pro podminky Ceské republiky nahradou 10 ptivodnich segment A-J
novym rozdélenim na 12 segment(l ve ¢tyfech drovnich (A1, A2, B1, B2, C1-C4, D1-D4). Upravené

rozdéleni segmentu je standardné vyuzivano odbornou vefejnosti a odpovédnymi institucemi.
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68 tramvajovych vozidel modifikaci typu T3, Vario (v€etné oboustrannych) a tfi¢lankové vozy

typu Skoda 03T a Trio 01/C. Podil nizkopodlaznich vozidel &ni vice nez 57 %.

Namésti Hrdinl
48 31
[42 05 33 20
p— 58 : 02
Nefedin, 75 = L
krematorium 1 375
2.7
082936
3,75’
3100|53
Hlavni nadrazi 4
38 30 I [ Pavlovicky
25 i 37 Okresni
s soud
T 5 |
Nova Ulice =l 13
4 6 09 18
21
5 [—
i 24 '
6 15
10°
04
31]
17 14 04| 11| 23
22 19 18 |29
Trmkova 18 15 12| 24
5 2
5 Fibichova
6 7 05

Obr. 1. Provozni koncept tramvajové dopravy v Olomouci pro pracovni dny. Plnou

Carou znazornén interval 15 minut, prerusované interval 30 minut (schéma: autor)

Méstské autobusy, jez vyjely poprvé roku 1927, reprezentuji nabidkové segmenty D2 a D3,
tj. vnitfni obsluhu jednotlivych méstskych casti, pfipadné jejich spojeni s centrem na méné
vytizenych relacich. Systém se sklada z 21 standardnich dennich linek, 3 polookruznich
noCnich linek a jedné sezénni expresni turistické linky, ve dnech pracovniho klidu je
v provozu 15 linek. VétSina linek ma radialni nebo diametralni charakter?, tangencialni linky
se vyskytuji pfedevsim v relaci jizné od centra (linky 12, 19, 26), pfipadné severozapadné az
severné (linka 21). Soubéhy autobusovych linek s tramvajovymi se v podstaté nevyskytuji.
Na patefni pfevazné diametraini linky se $pi¢kovym intervalem 10 nebo 20 minut jsou
v pracovnich dnech nasazovany kloubové autobusy (s vyjimkou radialni linky 11, kde to neni

mozné kvuli parametrim zastavek). Ostatni diametralni a tangencialni autobusové linky jsou

2 Charakter linek odpovida jejich ¢lenéni dle prof. Siegfrieda Riigera [3].
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ve $pitce provozovany v intervalech 20-40 minut, zbylé linky maji z vétSiny nepravidelny
interval dany poptavkou. Linky 24, 25 a 29 jsou Cisté ucelové a frekvence jejich spoja se Fidi
potfebami vyrobnich zavodu, Skolskych zafizeni a obchodnich center. Ve dnech pracovniho
klidu dochazi k razantni redukci obsluhy. Z provozovanych 15 linek disponuji pravidelnym
intervalem pod 30 minut v souvislém ¢asovém obdobi pouze 2 linky, zbylé jsou provozovany
v prokladech nebo podle potfeby. V noénim obdobi zajistuji zakladni obsluhu polookruzni

nocni linky 50, 51 a 52, v koncepci no¢ni dopravy neni druh nasledujiciho dne zohlednovan.

VétSinu méstskych autobusovych linek provozuje dopravce DPMO, ktery na né nasazuje
pouze nizkopodlazni autobusy Solaris Urbino 12 a 18, na méné vytizené linky taktéz
nizkopodlazni midibusy Solaris Urbino 8,6. DPMO celkem disponuje 78 autobusy.
Doplrikovou radialni linku 725 provozuje dopravce Arriva Morava, ktery na ni nasazuje

pfevazné autobusy kategorie minibus.

Pfiméstska autobusova doprava je v aglomeraci mésta Olomouce zajistovana autobusovymi
linkami, které jsou integrovany do systému IDSOK a jejichZ objednavku zajiStuje spole¢nost
KIDSOK. Systém neni ze strany objednatele vyraznéji rozliSen od standardnich dalkovych
autobusovych linek, pro klasifikaci pfepravni nabidky je proto nutné vyuzit obvyklych
vlastnosti pfiméstské dopravy®. V aglomeraci Olomouce zajistuje pfiméstskou autobusovou
dopravu celkem 29 autobusovych linek, z nichz 20 je v provozu i v nepracovnich dnech.
Koncepce zastavovani na uzemi mésta i pfedmeéstskych obci se u jednotlivych linek velmi
liSi v zavislosti na relaci, v niz jsou vedeny, a souvisejicim druhu komunikace. Vétsina linek
pfipadé se jedna o tangencialni prujezd okrajovymi Castmi (linka 890707). Nékolik linek
slouzi také pouze k prepravé zaméstancu primyslovych podnikd v okoli mésta (Marianské
Udoli, Lutin). N&které linky vykazuji znaky dvousegmentové obsluhy, kdy na tizemi okresu
Olomouc, potazmo Olomouckého kraje vytvareji spojeni zrychlené, zatimco za témito
hranicemi se jiZ jedna o standardni zastavkovy linkovy autobus. Pro vybrané relace naopak
existuji i doplfikové expresni linky s minimem zastavek mimo vétsi centra, které v pracovni

dny tvofi alternativu k v obdobné trase vedenym spojum zastavkovym, pfipadné i regionalni

8 Za priméstskou autobusovou dopravu v olomoucké aglomeraci jsou pro ucely této prace povazovany
linky obsluhujici mésto Olomouc vice nez tfemi zastavkami, linky s astym zastavovanim (resp.
ukon&enim) v obcich okresu Olomouc, u&elové linky obsluhujici cile cest v okoli Olomouce a linky
spojujici Olomouc s regionalnimi centry v jinych okresech Olomouckého kraje, které vSak vétdinou
trasy i zastavek lezi v okrese Olomouc. Aby byla linka zafazena do kategorie pfiméstské dopravy,

musi na uzemi Olomouce zajizdét v pracovni den alespon tfemi pary spoj(l.
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zeleznici (relace Olomouc - Litovel). Z vySe uvedenych dlvodl Ize konstatovat, Ze
pfiméstska autobusova doprava odpovida v olomouckych podminkach pFedevsim

segmentum C2 a C4 s ¢asteCnym presahem také do segmentu C1.

Z uvedenych 29 pfiméstskych linek provozuje 26 dopravce Arriva Morava a. s., ktery
vypravuje vozidla vétSiny délkovych kategorii. Nejvétsi Cast linek disponuje autobusy délky
12 m v pfiméstském i linkovém uspofadani interiéru v provedeni low entry. V minulosti
dopravce disponoval i kloubovymi autobusy, nyni jsou na nékteré spoje nasazovany
tfinapravové vozy Ares 15M a Solaris Urbino 15. Neni vyjimkou, Ze se z obéhovych duvodu
stfidaji na stejné lince s vozy SOR C 10,5, ur€enymi v8ak pfevazné pro méné frekventované
linky. Dal§imi dopravci podilejicimi se na vykonech pfiméstské dopravy jsou AUTA — BUSY
Studeny, s. r. 0. (2 linky) a VYDOS BUS, a. s. (1 linka). Nastup probiha na vétsiné linek

v olomoucké zéné viemi dvefmi, mimo ni dvefmi prvnimi.

Zelezniéni doprava na Uzemi statutarniho mésta Olomouce je krom& méné vyznamného
prispévku trati SZDC &. 301 (Usek Olomouc hl. n. — Nemilany s mezilehlou zastavkou
Olomouc-Nové Sady) reprezentovana Usekem traté SZDC &. 275 mezi stanicemi Olomouc
hl. n. a Olomouc-Repé&in, zéna 71 Olomouc vSak obsahuje i zastavky Horka nad Moravou
a Skrben. Tato trat, vedena tangencialné k historickému jadru mésta, je klasifikovana jako
draha regionalni a segment obsluhy odpovida kategorii C3 se sbérnym charakterem,

napojujici mensi obce na aglomeraci mésta Olomouce.

Osobni vlaky vedené ze stanice Olomouc hl. n. do stanice Senice na Hané (kde je zajiSténo
navazné spojeni ve sméru na Litovel, pfipadné Kostelec na Hané) zastavuji na uzemi
Olomouce jesté ve stanicich a zastavkach Olomouc-Smetanovy sady, Olomouc-Nova Ulice,
Olomouc mésto, Olomouc-Hejcin a Olomouc-Repéin. V méstském uUseku &ini maximalni
dovolena rychlost 40 km/h. Na trati je udrzovan celodenni hodinovy takt, ktery se ve dnech
pracovniho klidu méni na dvouhodinovy. Provoz zajiStuji dvé dvouvozové <&astecné
nizkopodlazni dieselové jednotky Regionova fady 814 dopravce Ceské drahy, a. s. Do
budoucna podcita aktualné platny uzemni plan s pfeménou traté na tzv. pfiméstskou tramvaj,
spole€nost KIDSOK zvazuje vyhledovou prestavbu traté na moznost vyuzZiti lehkymi
elektrickymi vozidly vlakotramvajové koncepce v kombinaci s ponechanim pfechodnosti pro

zelezniéni nakladni dopravu.
1.1.2.1 Vykony priméstské dopravy

Vyvoj objednavanych vozokm pro linky pfiméstské dopravy ilustruje Tab. 1. Pokud linka
pFejizdi na uzemi jiného kraje, je do prehledu zapocitan pouze usek v Olomouckém kraji.

Udaje plati vzdy pro jednotlivy kalendafni rok.
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Tab. 1. Srovnéni po&tu objednévanych spojii a vozokm v pfiméstské dopravé (zdroj: CIS JR)

2015 2016 Trend 15-16 2017 Trend 16-17
obj. spoju PD 167 183 167 876 0,4 % 170 430 1,5%
obj. spoju DPK 23 033 23 033 0% 22 794 -1%
obj. spojt celkem 190 216 190 909 0,4 % 193 224 12%
obj. vozokm PD 3538075| 3552601 0,4% | 3582704 0,8 %
obj. vozokm DPK 501 271 501 271 0% 497 043 -0,8 %
obj. vozokm celkem 4039 346| 4053872 0,4%| 4079 747 0,6 %

Meziro€ni zména poctu objednavanych vozokm vcelku odpovida rozdilu poc¢tu pracovnich
dnd v obou rocich, zmény v objednavce nejsou vyznamné. Pro rok 2017 Ize vypozorovat
mirné zvySeni vykonu verejné dopravy. Jde v8ak zpravidla o dil¢i zmény, celkové je

objednavka stabilizovana.
1.1.2.2 Vykony méstské hromadné dopravy

Objednavka dopravnich vykonul ze strany Statutarniho mésta Olomouce se v poslednich péti
letech stabilizovala na hodnotach pfiblizné 2,5 milionu vozokm tramvajové dopravy
a 3,8 milionu vozokm méstské autobusove dopravy. Vyjimkou bylo otevieni tramvajové trati
na Nové Sady na konci roku 2013, které zapficinilo skokovy narust objednanych vozokm od
roku 2014 u tramvajové trakce a pozvolnou redukci u trakce autobusové. V pfehledu
vykonovych veli¢in v Tab. 2 jsou uvedeny skute¢né ujeté vozokm, reflektujici vyvoj
objednavky. U tohoto ukazatele je nutno vzit v Gvahu jistou miru sezonnosti (pfedevsim
vlivem mnozstvi neplanovanych vyluk v tramvajové dopravé). Podobny trend Ize vysledovat
i v pfipadé nabizené pfepravni kapacity, nebot zvySeni vykonu v kapacitni tramvajové trakci

navysilo celkovy objem pfepravni kapacity o téméF pal milionu mistokm.

Pocet cestujicich prepravenych systémem MHD v Olomouci dlouhodobé stagnuje. Propad
z maximalni hodnoty 61,6 milionu zaznamenané vroce 2008 se ustalli na hodnoté
54,7 milionu, pfiéemz mezirocné nedoslo k vyznamné zméné. V kontextu rozSifeni nabidky
mistokm po roce 2014 o 8 % se pocCet cestujicich v tramvajové dopraveé v porovnani s rokem
2013 sice zvySil 0 12 %, ale srovnani je zkreslené menSimi vykony tramvajové dopravy ve
zminéném roce. S pfihlédnutim k celkovému mnozstvi pfepravenych cestujicich indikuje tato

skute€nost pfesun stavajicich cestujicich z autobusové do tramvajové dopravy.
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Tab. 2. Dopravni a prepravni vykony MHD Olomouc v obdobi let 2012-2016 [4]

2012 2013 2014 2015 2016
Dopr. vykony tramvaj (tis. vozokm) 2 207 2130 2513 2543 2524
Dopr. vykony autobus (tis. vozokm) 3934 4011 3883 3 856 3874
Dopr. vykony celkem (tis. vozokm) 6 140 6 141 6 396 6 399 6 398
Dopr. vykony tramvaj (tis. mistokm) 272 479| 260634| 317 976| 321 013| 316 862
Dopr. vykony autobus (tis. mistokm) 337 288 | 342 630| 333177 | 334412 | 334 956
Dopr. vykony celkem (tis. mistokm) | 609 767 | 603 264 | 651 153 | 655 425| 651 818
Prepr. vyk. tramvaj (tis. cestujicich) 23307 22809| 25568| 26823| 26428
Prepr. vyk. autobus (tis. cestujicich) 29030 29719, 26625 27873| 28268
Prepr. vyk. celkem (tis. cestujicich) 52 737| 52528| 52193 54696 54696

Rozdéleni pfepravni prace mezi oba druhy MHD se fidi dlouhodobym zdmérem mésta
Olomouce, které v uzemnim planu definuje tramvajovou dopravu jako patefni a autobusovou
jako doplikovou. Vzhledem k faktu, Ze nejvétsi sidlisté Nové Sady a Tabulovy vrch nejsou
dosud na tramvajovou dopravu pIné napojena, je znatna Cast obyvatel odkazana pouze na
méstské autobusy, které tedy pIni funkci patefniho dopravniho prostfedku i na
frekventovanych radialnich relacich. Tato funkce vynikne pfi srovnani vykona dle trakci (viz
Obr. 2). Pfi necelych 40 % celkovych ujetych vozokm pfepravi tramvaje pfi témér totozné
nabizené kapacité vice nez 48 % cestujicich, coz je dusledkem vySsi jednotkové kapacity
tramvajového subsystému, celodenni systematické nabidky a atraktivity. Zména poméru
dopravnich a pfepravnich vykon minimalné v poslednich dvou ukazatelich ve prospéch
tramvaji je oCekavana s otevienim Il. etapy tramvajové trati na sidlist¢ Nové Sady a plné

prevzeti obsluhy tohoto zatizeného sméru tramvajovou dopravou.

dle vozokm dle mistokm dle cestujicich

39%

[

= tramvajova doprava

48%

49%
51%" 52%"

= tramvajova doprava

® tramvajova doprava

= autobusova doprava ® autobusova doprava ® autobusova doprava

Obr. 2. Grafy rozdéleni dopravnich a pfepravnich vykon( dle trakci za rok 2016
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1.1.2.3 Vykony Zelezni¢ni dopravy

Na vozebnim rameni trati SZDC &. 275 Olomouc — Senice na Hané je v pracovni dny vedeno
17 paru osobnich vlaku. Linka je v provozu pfiblizné od 4. hodiny ranni do 23. hodiny
ve€erni. Vramci GVD 2016/2017 objednava spolecnost KIDSOK v tomto useku celkem
224 392 vlkm. Pro pfipravovany GVD 2017/2018 ma koordinator v umyslu zmirnit
prazdninova omezeni sedlovych spojl, pfidat jeden par spoji v sobotu odpoledne pro
zahu$téni dvouhodinového taktu a provést méné vyznamné korekce dopravni obsluznosti
v obdobi vanocnich a novoroCnich svatkd. Prfedpokladem tedy je mirné zvySeni poctu

objednavanych vikm.
1.2 Vybrany smér Dolany

Vyjezdova trasa z Olomouce ve sméru Dolany za€ina na kfizovatce ulic Pasteurova,
Jeremenkova a Cerna cesta v blizkosti autobusovych zastavek Na Spici. Ulici Pasteurova
pokraCuje asi 170 m severnim smérem, kde se sta¢i na vychod a podjizdi zelezni¢ni trat
SZDC &. 270. Trasa piechazi do ulice U Podjezdu a stoupa na Urovriové kFizeni s trati SZDC
€. 290, po kterém nasleduje kratky soubéh s jednokolejnou tramvajovou trati, ktera na
kfizovatce s ulici Pavlovickou uhyba vpravo, pficemz sledovana trasa zménou sméru na
severovychod pokraCuje dale ulici Pavlovickou a nasledné Chvalkovickou po silnici 1/46
méstskou Casti Pavlovicky s vesnickou zastavbou liniového charakteru az na hranici mésta.
Po opusténi katastru Olomouce vede zminéna silnice podél pevnlstky smérovymi oblouky
do méstské casti TynecCek, jejiz vesnickou rozptylenou zastavbu protina jako ulice
Sternberska. Na severnim okraji Tynecka opousti trasa definitivné tzemi mésta Olomouce
a stale severovychodnim smérem vede na uroverni obce Tovér, kde se linky pfiméstskych
autobust oddéluji od veétSiny linek klasické linkové autobusové dopravy a odbocuji na
vychod do obce. V Tovéfi trasa opét uhyba na severovychod a pfiblizné rovnobézné se
silnici 1/46 dosahuje centra obce Dolany. Zde se jednotlivé linky pfiméstskych autobusu
rozdéluji — jedna pokracuje severné do obce Bélkovice-Lastany, druha obsluhuje mistni ¢asti

Dolan Vésku a Pohorany, pfiCemz vybrané spoje koné&i az v obci Jivova.
1.2.1 Vyznamné obce (zdroje a cile cest) obsluhované VHD

Obec Dolany, ktera Cita 2712 obyvatel [1], se nachazi pfiblizné 8 km severozapadnim
smérem od centra Olomouce, jeji ¢asti prochazi silnice 1/46 v iseku Olomouc — Sternberk.
K obci patfi i Dolanky (zapadné od centra na zminéné silnici), Nové Sady (vychodné)
a mistni ¢asti Véska (u Novych Sadud) a Pohorany (severovychodné). Vlivem vzdalenosti od
hlavni silnice i pfipojeni dfive samostatnych obci vykazuji Dolany polycentrickou strukturu,

ktera pfechazi vrozvétveny sidelni prostor, pfestoZze jednotlivé Casti jsou kompaktni.
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Zastavba kombinuje starSi zemédélské domy s novou vystavbou rodinnych domd. Obec
zfizuje materskou a zakladni Skolu [5], diky kterym jsou Dolany na rozdil od okolnich obci
také lokalnim cilem cest. Vyjizdégjici cestujici tvofi téméFf 18 % obyvatel, pfiCemz témér tfi
Stvrtiny z nich dojizdi do Olomouce, zbylé cile s malym podilem reprezentuji Sternberk

a Hlubocky. Detailni pfehled denni vyjizdky obyvatel je uveden v Tab. 3.

Na rozdil od ostatnich sledovanych obci je Jivova, nachazejici se pfiblizné 9,5 km
severovychodné od Dolan, jiz situovana v oblasti pohofi Nizky Jesenik. V obci zije 580
stalych obyvatel [1], zastavba ma liniovy charakter podél pribézné komunikace Ill. tfidy.
ProtoZe vzdalenost obce od Zelezniéni zastavky Jivova na trati SZDC &. 310 je vice nez
4 kilometry i se znaénym pfevySenim, vyuZivaji obyvatelé pfevazné autobusové spojeni.

Polovina denné vyjizdéjicich obyvatel dojizdi do Olomouce, 30 % do blizkého Sternberka.

Obec Bélkovice-Lastany s vice nez 2200 obyvateli [1] rozkladajici se severné od Dolan
rozdéluje do dvou mistnich €asti Trusovicky potok. V poslednich letech prozila obec narlst
obyvatel vlivem vystavby rodinnych domu. Sidelni prostor obce je prevazné rozvétveny.
V obci se nachazi matefska i zakladni Skola pro prvni stupen [6]. Pfes 70 % vyjizdky sméfuje

do Olomouce, zbytek pfipada pfevazné na okolni obce véetné mésta Sternberk.

Obec Tovér lezi mezi SamotiSkami a Dolany, zije zde 590 obyvatel [1]. Obec zfizuje
matefskou Skolu [7]. Zastavba obce je uzaviena a tvofi obdélnik s hranami v podobé uliéni
sité. Mezi sledovanymi obcemi je v Tovéfi nejvyssi podil vyjizdéjicich obyvatel, z nichz

polovina dojizdi do Olomouce a dal$ich 30 % do Sternberka.

Jelikoz jsou udaje v Tab. 3 platné pro rok 2011, kdy doSlo ke s€itani, je pro porovnani
uvedena i hodnota aktualniho pocltu obyvatel [1]. Prfestoze maji oba statistické udaje
odliSnou metodiku sbéru, Ize zvlasté u obci v bezprostfedni blizkosti Olomouce (napf.
Dolany) vysledovat narlst poctu obyvatel vlivem znaéné vystavby rodinnych domu. Protoze
trend suburbanizace v okoli velkych mést stale pokracuje, Ize v horizontu dalSich 10 let
platnosti smluv pro zajisténi dopravni obsluznosti oCekavat pfirlstek obyvatel u tohoto typu
obci a stim souvisejici navySeni prepravnich proudd. PFi zachovani nabidky VHD
v pfislusné oblasti alespori ve stavajicim rozsahu nejsou oCekavany vyrazné zmény
rozdéleni pfepravni prace, se zvySenim poctu obyvatel oblasti dojde tedy s nejvétsi

pravdépodobnosti i ke zvySeni poptavky po prepravé VHD.
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Tab. 3. Denni vyjizdky obyvatel do $kol a zaméstnani v obcich pfislusnych sméru Dolany
pro rok 2011 [8]

Obec Pocet obyvatel Pocet Vyjizdka Nejcastéjsi Velikost
2017 obyvatel celkem cile vyjizd’ky | prepr. proudu
Dolany 2712 2520 479 Olomouc 345
Sternberk 20
Hluboc&ky 17
Bélkovice- 2256 2101 323 Olomouc 236
Lastany Bohuriovice 20
Sternberk 15
Dolany 9
Toveér 590 563 134 Olomouc 102
Dolany 8
Jivova 580 563 89 Olomouc 44
Sternberk 26

1.3 Vybrany smér Stépanov

Vyjezdova trasa z Olomouce ve sméru Stépanov zadina na severnim okraji historického
jadra Olomouce v prostoru okruzni kfizovatky ulic Dobrovského, Zamecnicka, Studentska
a Na Strelnici. Dale pokraCuje posledni jmenovanou ulici se stejnojmennou autobusovou
zastavkou severozapadné pfiblizné 300 m, kde se opét staci severnim smérem do ulice
Lazecke, jez je soucasti silnice 11/446. Trasa miji finanéni Ufad, pfekonava rameno Moravy
Mlynsky potok a pokracCuje pfes méstskou €ast Lazce tvofenou vychodné od ulice Lazecké
panelovym sidlistém a ve zbytku uzemi mensi zastavbou vilového, pfipadné zemédélského
charakteru do oblasti kfizovatky s ulici Heydukovou, kde opousti katastr Olomouce.
Komunikace stale pokracuje severnim smérem nezastavénou oblasti s menSimi vodnimi
plochami zvanou Jezirka. Pfi mirné zméné sméru na severozapad vstupuje silnice 11/446 do
olomoucké méstské ¢asti Chomoutov, jez disponuje osovym sidelnim prostorem pfevazné
vesnické zastavby soustfedéné takika vyhradné podél zminéné komunikace. Po 2 km
opousti trasa definitivné Uzemi statutarnino mésta Olomouce a v oblasti Chomoutovského
jezera i silnici 11/446, nebot uhyba severovychodnim smérem po komunikaci lll. tfidy podél
jezera do $t&panovské mistni &asti Bfezce. V ose prevazné liniové vystavéné obce Stépanov
pokraduje ulicemi Bfezecka a Dolni do oblasti zastavek Stépanov, kino. Zde dochazi
k rozdéleni pfepravnich proudl a autobusy pokracuji dale zpét na silnici 11/446 do Priovic,
Zerotina a Uni¢ova nebo vychodnim smérem do $t&panovskych mistnich &asti Moravska
Huzova, Stadlo a obci LuZice a Hnojice, resp. pfes obec Libo$ s ukon&enim v Zerotiné.

Mimo posuzovanou relaci pokracuji vybrané spoje do UniCova.
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1.3.1 Vyznamné obce (zdroje a cile cest) obsluhované VHD

Obec Stépanov s 3471 obyvateli [1] se nachazi pfiblizné 12 km severné od centra
Olomouce, se kterou ji spojuje silnice 11/446, na niZ je obec napojena komunikacemi Ill. tfidy
z jihu a severu. Kromé& samotného Stépanova, jehoz zastavba ma liniovy charakter s osou
v podobé centralni ulice Dolni a Bfezecka, patfi pod obec samostatné urbanistické celky
mistnich Casti Bfezce (jihovychod), Moravska Huzova a Stadlo (ob& vychodné). Obci
prochazi koridorova trat SZDC &. 270, Zelezniéni stanice se naléza u jediného Useku
kompaktni zastavby na jiznim okraji obce. Obec Stépanov zfizuje dvé matefské Skoly
a jednu zakladni $kolu [9]. Na rozdil od ostatnich obci v tomto prehledu je Stépanov mimo
jiné z davodu vy$e uvedenych vzdélavacich instituci nikoliv pouze zdrojem, ale v oblastnim
vyznamu i cilem cest. Z obce denné vyjizdi jen 15 % obyvatel, naprosta vétSina z nich mifi
do Olomouce, zbytek dojizdi do okolnich obci s rozsifenou pGsobnosti (napt. Sternberk),
mala Cast taktéz do blizké obce LiboS. Detailni pfehled denni vyjizdky obyvatel je uveden
v Tab. 4.

V bezprosttedni blizkosti Stépanova se nachazi obec Libo§, ve které zZije témér
650 obyvatel [1]. Z hlediska zastavéného tzemi je obec se St&panovem stavebné propojena
a administrativni hranici tvofi pouze vodni tok Oskava. Obec zfizuje matefskou Skolu [10].
NejvyznamnéjSim smérem vyjizdky z obce je opét Olomouc, do které sméfuje témér 65 %
vyjizd&jicich cestujicich. Méné vyznamnym cilem je z pochopitelnych diivodu také Stépanov.
3,5 km severné od Sté&panova leZi obec Hnojice svice nez Sesti sty obyvateli. Obec
disponuje rovhomérnou kompaktni zastavbou, kterou ve sméru vychod — zapad prochazi
silnice 11/447 tvoFici spojnici se Sternberkem a Priovicemi. V obci se nachazi matefska
Skola [11]. Ze sledovanych obci vykazuje nejmensi podil vyjizdé&jicich obyvatel (pfiblizné
desetinovy). Pfepravni proudy jsou zde pfiblizné rovnomérné rozdéleny mezi Olomouc

a Sternberk.

Dal$i obci lezici na silnici 11/477 je Zerotin, ve kterém Zije pouze 464 obyvatel [1]. Zastavba
obce ma opét liniovy charakter. Obec zfizuje zakladni (1. stupen) a matefskou Skolu [12].
Zakladni vyjizdka je realizovana predevsim do Olomouce (tfetina vyjizdgjicich) a Sternberka,
menSi mnozstvi obyvatel také do sousednich Priovic, nachazejicich se nejzapadnéji ze
sledovaného uzemi na kfizovatce silnic 11/446 a 11/447. Pfiovice maji 943 obyvatel [1] a feka
Oskava je déli na dvé pfiblizné stejné velké €asti, sidelni prostor obce z hlediska rozlozeni
zastavéného Uuzemi Ize charakterizovat jako kompaktni az hvézdicovy. Obec zfizuje zakladni
a matefskou Skolu [13]. Podily vyjizdky jsou podobné jako u St&panova mimo mensi

dominanci Olomouce (50 %) a vzhledem k jeho blizkosti i pétinového podilu mésta Litovle.
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Rovnéz v Tab. 4 Ize vysledovat podobné trendy pfirlstku obyvatel jako u obci ve sméru
Dolany. Postupné navySovani prepravnich proudu Ize pozorovat ve stoupajicim vytizeni
VHD ve $pickach i v mnozstvi pfes den odstavenych osobnich aut severné od centra

Olomouce.

Tab. 4. Denni vyjizdky obyvatel do $kol a zaméstnéni v obcich pfislusnych sméru Stépanov
pro rok 2011 [8]

Obec Pocet obyvatel Pocet Vyjizd’ka | Nejcastéjsi cile Velikost
2017 obyvatel celkem vyjizd’ky preprav. proudu

Stépanov 3471 3274 491 Olomouc 344
Sternberk 30
Unicov 15
Libos 14
Phovice 943 841 152 Olomouc 75
Litovel 31
Unicov 14
Sternberk 13
Hnojice 629 580 69 Sternberk 27
Olomouc 24
Libos 645 613 105 Olomouc 68
Stépanov 20
Zerotin 464 433 90 Olomouc 33
Sternberk 23
Unicov 13
Priovice 5
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2 Analyza stavajici urovné obsluhy VHD
2.1 Historicky uplatinované principy délby prepravni prace

Okrajové casti Olomouce a prilehlé obce byly historicky obsluhovany méstskymi
autobusovymi linkami jiz od samého pocatku autobusové dopravy v roce 1927, kdy vznikla
linka do obci Kfelov a Bfuchotin. Méstské ¢asti TyneCek a Chomoutov byly taktéZ napojeny
diametralnimi linkami MHD, s nimiz jezdily trasové v soub&hu linky CSAD, obsluhujici
vzdalenéji oblasti olomoucké aglomerace a zastavujici v ramci Olomouce pouze na
vybranych dilezitych zastavkach. Mezi obéma segmenty obsluhy nebylo mozno pfestupovat,
tudiz byly méstské a pfiméstské prepravni proudy striktné oddéleny. Po zméné
spoleenskych pomérl v roce 1989, obdobi utlumu nabidky VHD a zavedeni prestupniho
tarifu na linkdch MHD zacala byt provéfovana mysSlenka vzniku integrovaného dopravniho
systému, ktery by cestujicim umoznil cestovat na jeden jizdni doklad obéma mddy. Systém
byl nazvan Integrovany dopravni systém Olomoucka (IDOS) a vznikl dne 1. 1. 1997
zafazenim vsech linek DPMO a vybranych pfiméstskych linek tehdejsiho dopravce CSAD

Ostrava (dnes Arriva Morava, a. s.) [14].

V systému IDOS doslo postupnym rozSifovanim poctu integrovanych pfiméstskych linek
k upravé rezimu obsluhy méstskych &asti, kterymi tyto linky projizdély. Pfi reorganizaci sité

se postupovalo podle nasledujicich zasad:

e eliminace soubéhu pfiméstskych linek a linek MHD, které vedou po vyjezdovych
trasach na kraj mésta nebo do pfilehlé obce;

e zajiSténi obsluhy okrajovych ¢asti s prabéznymi pfiméstskymi linkami pouze
existujicimi spoji téchto linek v rezimu ZDO;

e prevzeti SpiCkové obsluhy priamyslovych areall zavliekovymi pfiméstskymi spoji

e zavedeni zastavovani pfiméstskych linek na vSech zastavkach po trase jako nahrada

za zruSenou MHD.

Pocinaje jizdnimi fady platnymi od 8. 4. 1998 byl tento rezim zaveden i pro relace na Dolany
(zruSeny linky MHD do Tynecka) a Stépanov (zrueny linky MHD do Chomoutova).
V systému se vSak nepodafilo eliminovat vSechny pfimé spoje pfiméstskych linek do centra
zruSeni celého obsluzného segmentu bylo neuspokojeni rozdilnych poZadavkd na Casové
polohy spoji ze strany méstskych &asti a okolnich obci. V praxi se ukazalo, Ze pouze
pfiméstské spoje nejsou dostacujici, proto byly nasledné v ramci ODO zavadény zkracené
vlozené spoje konCici na hranicich mésta, oznaCené shodné& s linkami pfiméstskymi
a obsluhované stejnymi vozidly s linkovym uspofadanim interiéru.
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Linky MHD neopustily zminéné okrajové Casti uplné — do TynecCka byly zavlekem odklonény
vecerni spoje nedaleko projizdéjici linky MHD €. 11, jelikoz pfiméstské linky v tomto obdobi
jiz kvuli malé poptavce nebyly provozovany. V severni ¢asti Chomoutova zlstala zachovana
linka MHD ¢&. 20, spojujici Chomoutov tangencialné a Horkou a nabizejici relativné

pravidelné, byt delSi spojeni do centra Olomouce i v mimoS$pickovych ¢asech.

Zavedenim celokrajského systému IDSOK od 3. 4. 2004 [15] doSlo pouze ke zménam
v tarifni oblasti, pasmové usporadani v okoli Olomouce bylo zménéno na zénové, pficemz
olomoucka zéna 71 obsahla i samostatné obce obsluhované pouze pfiméstskou dopravou,
pfevazné vSak sledovala hranice vyty€ené stavajicimi linkami DPMO. Ze pohledu ob&an
TyneCka pretrvavaly problémy s nedostate¢nou obsluhou, ktera sice byla zajiStovana
pFiméstskymi linkami, ale nikoliv pro potfeby obyvatel mésta, nybrz pfilehlych obci. Z tohoto
divodu povazovali obyvatelé spojeni stale za nedostatec¢né, coz od 9. 12. 2007 vyustilo
v zavedeni diametralni linky 13, ktera nabidla po cely den relativné pravidelné intervaly
paralelné s existujici pfiméstskou dopravou. Vlivem velkého pfevisu nabidky nad poptavkou
byly jiz o dva roky pozdéji tyto spoje zredukovany, ukon€eny na Hlavnim nadrazi bez vazby
na zbytek linky 13 a od 14. 12. 2014 prfeznaeny na samostatnou doplikovou linku 31.
V ramci Chomoutova byla Cisté méstska linka zavedena 22. 7. 2006, kdy zUstala oblast jizné
od zastavky Chomoutov, kfizovatka kvili vystavbé kanalizace a souvisejicimu odklonu

priméstskych linek pfes Horku zcela bez obsluhy. Linka & 765 (Autobusové nadrazi —

Chomoutov) byla v provozu do prosince 2008 ve Spi¢kovém intervalu 60 minut.

2.2 Smér Dolany

2.2.1 Priméstska autobusova doprava

Ve vybraném sméru je naprosta vétSina pfepravni prace pfiméstské autobusové dopravy
realizovana linkami 890700 a 890701 Tyto linky jsou doplnény linkami 711 a 716, které
reprezentuji odliSné segmenty obsluhy (linku na pomezi pfiméstské dopravy a standardni

regionalni autobusové linky s ¢astecnou obsluhou sousedniho kraje).

V relaci jsou taktéz vedeny linky 850813 a 900269, které svym charakterem, ¢etnosti spoju
a obsluhovanym uUzemim nespadaji do kategorie pfiméstské dopravy v olomoucké
aglomeraci. Doplfikové linky se taktéz liSi poltem zastdvek na uUzemi mésta, pficemz

u kazdého segmentu je zastupce Castého =zastavovani, zastavovani ve vybranych

4 Linky s prvnimi tfemi Cislicemi licen¢niho Cisla ve tvaru 890 budou pro pfehlednost dale oznaovany

pouze poslednim trojCislim (v souladu s realnou provozni praxi).
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zastavkach i zastavovani pouze v pfestupnich uzlech. Pfehledné schéma linek pfiméstskych
i méstskych autobusl v&etné variantniho vedeni, zavleki a koncepce zastavovani na

jednotlivych linkach je k dispozici na Obr. 3.
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Obr. 3. Schéma méstskych a priméstskych linek v ramci sméru Dolany, z linek MHD

zobrazeny pouze relevantni analyzované linky (schéma: autor)
2.2.1.1 Jednotlivé linky a jejich charakteristika

Radialni linka 700 (Olomouc — Dolany — Bélkovice-Lastany) je z hlediska rozsahu provozu,
nabidky pfepravni kapacity i dopravniho vyznamu nejdllezitéjsi linkou v probiraném sméru.
Standardni trasa, ktera odpovida nejvysSimu poctu spojd, zac¢ina na autobusovém nadrazi
v méstské Casti Staré Hodolany. Po vyjeti z terminalu a dalSim zastaveni na jeho zapadnim
okraji (Aut. nadrazi podchod), na kterém konCi vlivem blizkosti obou zastavek spoje
z opacného sméru, pokracuje linka v soubé&hu s linkami méstskych autobusl pfes zastavku
Fibichova na Hlavni nadrazi. Na této nejvytizenéjSi zastavce v Olomouci taktéz zacinaji
nékteré spoje. V soub&hu s méstskymi linkami pak dale pokraduje pfes zastavky Na Spici,

Na Pile a Chvalkovicka-Epava méstskymi ¢astmi Pavlovicky a Chvalkovice do méstské Casti
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Tynecek, kde jsou na stejnojmenné zastavce ukon€eny vybrané spoje. Po opusténi katastru
Olomouce linka obsluhuje dale obce Tovéf, Dolany a Bélkovice-Lastany. Kone¢nou

zastavkou zbylych spoju je zastavka Lastany, garaz.

Alespon v Casti této zakladni trasy jedou vSechny spoje linky, v obdobi stfidani smén
v primyslovych podnicich v8ak vybrané spoje zajistuji pfepravu pracovnik(l na smény, resp.
ze smén. Pro tyto ucely disponuje linka dalSimi dvéma variantami rozSifeni trasy. Prvni
z nich je prodlouzeni vybranych spoju vychodné od obvyklé vychozi zastavky Autobusové
nadraZzi po ulicich Lipenska a Pavelkova v soubéhu s linkami MHD €. 14 a 15 a pfiméstskymi
linkami smér Lipnik nad Belvou. Linka je zde ukonCena na zastavce Olma pred
stejnojmennym podnikem potravinaiské vyroby. V pracovnich dnech zajizdi do zastavky
Olma 7 paru spoji (3 v rannich hodinach a ranni Spicce, 4 v odpoledni Spi¢ce), ve dnech
pracovniho klidu se jedna o 4 pary (2 v rannich hodinach, jeden v odpolednich a navic jeden
par spoji v obdobi kolem 22. hodiny). Soucasti vyCtu vyse jsou i spoje vyjezdové/zatahove,
které zaCinaji’kon¢i na zastavce Autobusové nadrazi a neobsluhuji tak cely usek linky (jde
obvykle o vratné spoje proti sméru poptavky). Celkova délka tohoto useku je 1,2 km s jizdni

dobou 5 min.

usek je v plném soubéhu s tramvajovou dopravou, ktera nabizi celodenni spojeni zminénych
dvou zastavek v souhrnném intervalu 5 minut. Po zastaveni v zastavce Hlavni nadrazi
pokracuji spoje ulicemi Masarykova a 17. listopadu, kde se nachazeji nacestné zastavky
Tfida 17. listopadu a Envelopa, na kone¢nou zastavku Trznice, umisténou na ploSe byvalého
autobusového nadrazi. Jizdni doba (10 min) je pIné srovnatelna s tramvajovymi linkami,
provoz 2 spoju ve sméru do centra a jednoho ve sméru opacném (vSechny v ranni Spicce)
ma vyznam spiSe provozni (pfejezdovy spoj), pfipadné souvisi se skute€nostmi nastinénymi

v kapitole 2.1.

Posledni odchylkou od kmenové trasy je u linky 700 témé&F kilometrovy zavlek ulici Zelezniéni
k vyrobnim podnikiim AZD a Sigma. AZ na jednu vyjimku (spoj v odpoledni $pice) obsluhuje
linka tyto podniky zasadné ve sméru z centra mésta, pfipadné zde spoje do centra zacinaji.
Absence spojeni indikuje nepotfebnost navazani téchto podniki na oblast Dolan a okoli,
nebot témeér vSechny prepravni vztahy pracovnik( pfi stfidani smén se realizuji ve sméru
z/do centra mésta, pfesto k Sigmé zajizdi i spoje této ryze pfiméstské linky (6 ve sméru
Z centra, z toho 5 v ranni $pi¢ce a jeden pfed 22. hodinou a 4 ve sméru do centra, z toho 3
v odpoledni SpiCce a jeden opét veler). Chybégjici Casové polohy jsou jesté dokryvany

zajizdénim spoju méstské linky 31.
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Kromé standardnich spoju vyjizdéjicich do obci olomoucké aglomerace se na lince vyskytuji
i spoje, které jsou ve sméru z centra ukon&eny jiz na hranicich mésta v zastavce Tynecek,
nékteré z nich jsou navic vedeny az ze zastavky Hlavni nadrazi. Vzhledem k soucasné
koncepci zastavovani na vSech zastavkach po trase tak tyto spoje vytvareji fakticky duplicitni
nabidku k méstskym autobusim a z divodd uvedenych v kapitole 2.1 je také do jisté miry
nahrazuji. VétSina spoju obsluhujicich zavlek k Sigmé je v TyneCku rovnéz ukoncena.
Z celkového poctu 22, resp. 21 spoju v kazdém sméru (pracovni dny) je jich 20 vedeno
hlavni Casti trasy po ulici Chvalkovické, ztoho 4 konéi jiz v TyneCku (pfevazné v ranni
SpiCce). Linka je v provozu v obdobi 4.45 az 23.15, pfes znacny pocet spoju nema pravidelny
interval (ve SpiCce 2-4 spoje/h, vétSina doby sedla mimo provoz). Vozovy park tvofi kmenové
vozy SOR CN 12, ve Spickach tfinapravové vozy Ares 15M, v ramci prejezdu i vozidla SOR
C 10,5 a Karosa C 954.

Druha radialni linka 701 Olomouc — Dolany, Pohorany, hor. konec — Jivova doplfiuje na
vétsSiné trasy linku 700 (Usek Autobusové nadrazi — Dolany, rest.), od niz se oddéluje kvali
obsluze Vésky a Pohoran, mistnich ¢asti obce Dolany. Vybrané spoje pokracuji z Vésky
nebo Pohofan do obce Jivova, vétsina je vSak ukonena na zastavce Pohofany, hor. konec.
Od linky 700 se dale kromé& mensi frekvence spoju odliSuje menSim poétem variant trasy
v ramci Olomouce kvuli absenci zavleku. V ranni Spi¢ce jsou dva prejezdové spoje vedeny
ze zastavky Hlavni nadrazi obdobné jako u linky 700 do zastavky Trznice. V méstské Casti
Chvalkovice dochazi k vétveni linky. Zatimco polovina z celkovych 14 spoju v pracovnich
dnech je ve sméru z centra vedena shodné s linkou 700 po okraji zastavby Chvalkovic bez
zastaveni az do TyneCka (viz Obr. 3), polovina vSech spoju odboci vlevo a po zastaveni
v zastavce Na Rohu pokracuje prostorem Selského namésti, které tvofi centrum Chvalkovic,
na kfizovatku s ulici Kubatovou, kde se nachazi zastavka Selské namésti. Zminénou ulici
pokracuje linka zpét zapadnim smérem a napojuje se opét na komunikaci 1/46 ve sméru
TyneCek. VSechny spoje linky 701 ve dnech pracovniho klidu jsou rovnéz vedeny pres
Selské namésti. Tento stav je disledkem pozadavku ob&and na spojeni Tynecka s centralni

¢asti Chvalkovic.

Podobné jako u linky 700 existuji i na lince 701 vioZzené spoje, které kon&i na zastavce
TyneCek, a také spoje vedené az ze zastavky Hlavni nadrazi. VSechny vloZzené spoje
zaroven obsluhuji i Chvalkovice. Z celkového poctu 13, resp. 14 spoju v kmenové ¢asti trasy
jich do Chvalkovic zajizdi 6 ve sméru z centra a 8 ve sméru do centra, v Tynecku jsou
ukon&eny dva sedlové spoje, ve dnech pracovniho klidu i jeden vec€erni. Celkem 9 spoju
v obou Spickovych obdobich za€ina nebo konCi na zastavce Hlavni nadrazi. Mimo sledované

uzemi existuje v ramci vnitfni obsluhy obce Dolany nékolik spoju vedenych pouze mezi
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centrem Dolan a Pohofany. Linka je v provozu v pracovni dny od 4.30 do 20.50, ve dnech
pracovniho klidu je je$té pfidan jeden vlozeny spoj v obdobi 22. hodiny, ktery je zpét veden
jako linka 700. Dopravu zajistuji pfevazné vozy SOR C 10,5, vramci prejezdu prevazné

Z linky 700 se na nékterych spojich mohou vyskytnout i autobusy standardni délky.

Linky 711 Olomouc — Sternberk — Huzovéa — Bruntal — Rymarov a 716 Olomouc — Moravsky
Beroun — Opava jsou podobného charakteru, nebot v &asti trasy (Olomouc — Sternberk)
slouzi jako pfiméstska doprava a ve zbytku jako standardni meziregionalni doprava.
Lastany), dale vSak jiz pokraduji bez zastaveni po silnici 1/46 az do Sternberka. Na uzemi
Olomouce maji totoznou trasu, ale velmi odliSné koncepce zastavovani, kde Ize najit vyrazné
rozdily i mezi jednotlivymi spoji. Linka 711 obsluhuje v zasadé v8echny zastavky po trase pfi
existenci vyjimek v jednotlivych €asovych obdobich, zatimco linka 716 zastavuje kromé
autobusového a hlavniho nadrazi jiz jen v zastavce Na Pile. Kuriozitou muze byt obsluha
zastavky Chvalkovicka-Epava pouze jednim sedlovym spojem linky 716 jen ve sméru do
centra. Do Olomouce zajizdi v pracovni dny 7 spoju linky 711 (v opaéném sméru 6), v sobotu
1 par a v nedéli 2 pary spoju. U linky 716 jde o 5 spoju v pracovni dny ve sméru do centra
(v opacném sméru 4), ve dnech pracovniho klidu o 2 pary spojd. VétSina spojl je realizovana
v obdobich ranni a odpoledni $picky. Na obou linkach jsou v provozu pfevazné mensi vozy
SOR C 10,5 v linkove upravé.

2.2.1.2 Soucasny stav zastavovani na uzemi Olomouce

Vytizenost jednotlivych zastavek® priméstskych linek ve sméru Dolany shrnuje Tab. 5.
Zastavky s neuvedenym podilem obratu cestujicich nejsou zapocitavany z didvodu malého
pocCtu zde vedenych spojl, jejich u€elovosti a souvisejici malé relevance jejich vytizenosti
v porovnani s vétSim vzorkem spoju v obdobi celého provozniho dne u ostatnich zastavek.
V tabulce dale nejsou zahrnuty zastavky s nedostate€nym mnozstvim sectenych spoju
a rozdilnym smeérovym vytizenim z provoznich duvodd (Autobusové nadrazi). Vzhledem
k seCteni pouze Casti spoju jsou relevantni predev§im poméry vyuziti zastavek uvedené

v poslednim sloupci.

5 Pro analyzu vytiZzenosti linek a zastavek jsou vyuzivana data z provedenych prepravnich priizkumd.
Orienta¢ni prizkum pFiméstskych linek se sec€tenim reprezentativniho vzorku spoju ze vSech
Casovych obdobi a variant trasy probéhl v utery 14. a &tvrtek 16. 2. 2017, pro data o linkach MHD je
vyuzit prazkum v ramci projektu Optimalizace MHD v Olomouci, provedeny firmou Czech Consult pro
mésto Olomouc ve Ctvrtek 6. 11. 2014 a poskytnuty DPMO.
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Tab. 5. Zjisténé obraty cestujicich na zastavkach prislusnych sméru Dolany

(zdroj: viastni pfepravni prizkum)

zastavka ° dbgitesrmzr olzrsér]str:\aer obrat celkem podil
Olma 11 a7 58 -
Lipenska 1 5 6 -
Aut. nadrazi podchod 13 15 28 22 %
Fibichova 5 19 24 1,9 %
Trznice 23 0 23 -
Envelopa 0 0 0 -
TFida 17. listopadu 2 0 2 -
Hlavni nadrazi 301 495 796 62,8 %
Na Spici 48 54 102 8,1 %
Na Pile 20 83 103 8,1 %
Chvalkovicka-Epava 39 67 106 8,4 %
AZD 3 6 9 -
Sigma 10 28 38 -
Na Rohu 3 2 5 0,4 %
Selské namésti 7 3 10 0,8 %
Tynecek 42 51 93 7,3 %
Vybrané zast. celkem 478 789 1267 100,0 %
Vsechny zast. celkem 528 901 1429 -

Zastavka Olma je spole¢né se zastavkou Lipenska soucasti vychodni variantni trasy linky
700. V okoli se kromé samotného mlékarenského zavodu nachazi pouze pracovisté Statni
zemédélské a potravinarské inspekce, ubytovna a dva menSi bytové domy. Kromé dalSich
menSich pramyslovych areall neni jiz v okoli zadny vyznamny zdroj a cil cesty, proto lze
poptavku po prepravé vramci této oblasti charakterizovat jako silné nerovnomérnou
a smérove specifickou. Hlavnimi jejimi zdroji jsou obdobi stfidani smén v Olmé (6, 14 a 22
hodin), pro ktera je nutno zajistit pfepravu pracovnikl v obou smérech. Pfestoze zavod lezi
na uzemi Olomouce a v bezprostifedni blizkosti projizdéji linky MHD €. 10, 14, 15 a 725,
zajistuji primarni obsluhu pfedevsim spoje pfiméstskych linek prodlouzené ze zastavky Aut.
nadrazi podchod. Zminéné dobfe ilustruje skuteCnost, Ze obrat cestujicich na zastavce Olma
vygenerovany zajizdé&jicimi spoji linek MHD 14, 15 za cely pracovni den téméf dosahuje
vytizeni obou spoju linky 700 vedenych z téZze zastavky po 14. a 15. hodiné. Spoje obou
moédua, které nemaji tésnou vazbu na stfidani smén, a vratné spoje nejsou cestujicimi
vyuzivany. Dlvodem je pouze 370 m vzdalena zastavka Lipenska, na které zastavuiji

vSechny spoje prljezdnych linek MHD i pfiméstskych linek ve sméru na Lipnik nad Bec¢vou
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a pro cestujici je tudiz atraktivnéjSi. V jejim okoli se nachazi tiskarna a dal$i primyslové
arealy. VSechny spoje obsluhujici Olmu uspokojuji vnitroméstské prepravni vztahy ve sméru
do centra, resp. na terminal Hlavni nadrazi. Naprosta vétSina cestujicich prestupuje na
zastavkach Hlavni nadrazi nebo Aut. nadrazi podchod, v ramci provedeného prizkumu

projizdélo uzlem Hlavni nadrazi pouze 10-15 % cestujicich.

Zastavky Autobusové nadrazi a Aut. nadrazi podchod tvofi jeden celek. Samotny terminal
lezi jizné od pribézné komunikace 1/35 (ulice Tovarni) a linky, které zde nekonci, do
terminalu samotného vibec nezajizdéji. Aby byl zajistén vzajemny prestup, je pro prujezdné
linky pfimo na ulici Tovarni zfizena zastavka Aut. nadrazi podchod, dopInéna stejnojmennou
tramvajovou zastavkou v ulici Ostravska. Situaci rozmisténi zastavek v uzlu znazoriuje Obr.
4. Pfiméstské linky, které pfijizdéji od zapadu, jsou na zastavce Aut. nadrazi podchod
ukonéeny, nebot’ cestovni doba mezi obéma zastavkami je 1 minuta, vzdalenost mezi obéma
hranami v8ak ¢&ini necelych 50 m a cestujici pfejdou do terminalu pésky rychleji, nez do néj
dojede autobus. Tento zplsob ukonceni ale neni dodrzen pro kazdou linku, nebot nékteré
pfiméstskeé linky u podchodu vibec nezastavuji a cestujici jsou nuceni stravit v autobuse ¢as
navic. V opacéném sméru z divodu zachovani navaznosti na linky ukonéené v terminalu od
jihu a vychodu obsluhuji obé zastavky. V zastavce jsou taktéz fiktivné ukonceny prijezdné

prejezdové spoje.
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Obr. 4. Rozmisténi zastavek v ramci uzlu Autobusové nadrazi ([16], upravy autor)

Vzhledem k pomérné excentrické poloze tohoto terminalu neslouzi autobusové nadrazi jako

centralni pfestupni bod pro pfiméstské a dalkové linky. Nevyhodou je vzdalenost pouhé
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jedné zastavky tramvaji od nadrazi Zelezni¢niho, pfed kterym zastavuji téméf vSechny
méstské linky a v posledni dobé i vybrané dalkové spoje. Kromé prestupniho bodu pro
pfiméstské linky, které jsou zde ukonéeny z vychodu a jihu aglomerace, slouzi autobusové
nadrazi predevSim provoznim potfebam dopravce Arriva Morava, ktery zde ma odstavné
plochy a technické zazemi. V okoli autobusového nadrazi se nenachazi obytna zastavba
vétSiho rozsahu, tvofi jej pouze nékolik mensich pramyslovych podniku, skladd a blizky

hobbymarket.

Zastavka Fibichova je vyznamna pFfedevSim pro cestujici z obytné zastavby, na jejiz
vychodnim okraji se nachazi. VétSina z jejich obyvatel ovSem kvuli vyrazné lepSi smérove
nabidce i frekvenci spoju vyuziva blizkou zastavku Hlavni nadrazi. V obdobi pfed zaCatkem
odpoledni 3Spicky dochazi k narazoveé poptavce ze strany 3Skolou povinnych déti, které
zastavku vyuzivaji z divodu vétsi Sance na misto k sezeni. VétSina cestujicich vystupujicich
v pfedmétné zastavce preferuje pro svou cestu linky MHD, které zde také vlivem blizké
tramvajové smycCky jezdi v kratkém intervalu i mimo Spi¢kova obdobi. Linka 716 a ¢ast spoju
linky 711 zastavkou projizdi. V ramci obou sledovanych relaci se jedna o jednu z nejméné

frekventovanych zastavek.

Zastavka Hlavni nadrazi je nejvytizenéjSim dopravnim uzlem VHD v Olomouckém Kkraiji
a jednim z nejvytizenégjSich v Ceské republice. Pfed nadrazni budovou se nachazi terminal
vefejné dopravy se dvéma nastupnimi hranami pro tramvajovou dopravu a Sesti
vyhradné linky zaintegrované do IDSOK, byly zfizeny dodateéné pary zastavek v ulici
Jeremenkova ur¢ené pro dalkové linky, pfiméstské linky pokracujici do centra mimo terminal
zastavuji v zastavce Kosmonautl. Zatimco linky ve sméru Dolany sdileji nastupisté se
soub&znymi linkami MHD, linky ve sméru Stépanov vyuZzivaji samostatnou hranu uréenou
pouze pro priméstskou dopravu. V opacném sméru zastavuji vS8echny pfiméstské linky
u totozného oznacniku, ktery pfipadné slouzi i jako vystupni zastavka pro zde ukoncéené

linky méstské hromadné dopravy.

......

cestujicich. Kromé& samotné Zelezni¢ni stanice sidli v blizkosti zastavky Olomoucky kraj,
organizace KIDSOK, poliklinika, hotel, hlavni posta a ve spadové oblasti se nachazeji dvé
zakladni Skoly. Kromé zminénych cill je zde také nejvysSi podil pfestupujicich cestujicich,
nebot v terminalu Ize pohodiné pfestoupit mezi vSemi linkami tramvaji a polovinou vech
autobusovych linek MHD. Radialni linky vedené na pfedmétnou zastavku z vychodni,
jihovychodni a severovychodni Casti mésta napajeji tramvaje, které do centra mésta odjizdé&ji

v tratovém intervalu 7,5 minuty, popfipadé 3,75 minuty. V obou sledovanych relacich jde

28



0 jednoznacné nejvytizenéjsi zastavku, v pfipadé sméru na Dolany dosahuje podil obratu

cestujicich ze vSech zastavek na uzemi mésta hodnoty témér dvou tretin.

Variantni trasa ze zastavky Hlavni nadrazi do zastavky TrZnice obsahuje jesté zastavky
Trida 17. listopadu a Envelopa. Obé dvé lezi pfimo u vysokoSkolského arealu Univerzity
Palackého. Primérna obsazenost spoje ve sméru do centra pfi poloviné secétenych spojl
Cinila 12 cestujicich, coz indikuje oblibenost spoje bez prestupu mezi cestujicimi.
Pfedpoklad, Ze vétSina cestujicich vystoupi na jedné ze dvou zminénych zastavek a vyuzije
krat8i dochazkovou vzdalenost oproti tramvajové dopravé, se nepotvrdil. TéméF 90 %
cestujicich zakonéilo jizdu az ve vystupni zastavce Trznice, mélo tedy cil v oblasti zastavky,
jejiz spojeni s hlavnim nadrazim je zajiStovano pfedevsim kapacitni tramvajovou dopravou.
Vyznam spoju linek 700 a 701 prodlouzenych do zastavky Trznice je tak spiSe provozni
a symbolicky, nebot cestovni doba autobusem je o 2-3 minuty deldsi nez
v pfipadé preferované a segregované tramvajové dopravy. DalSi charakteristiky zastavky

Trznice jsou soucasti kapitoly 2.3.1.2.

Predevsim vnitroméstsky vyznam vykazuje zastavka Na Spici, nachazejici se ve stfedni
vzdalenosti 850 m od hlavniho nadrazi a 1,2 km od nasledujici zastavky Na Pile. V jejim
okoli se naléza odlouéené pracovisté Slovanského gymnazia Olomouc, obchodni plochy,
gast sidlisté Cerna cesta a Zelezniéni sklady. Vétsina cestujicich pfijizdi ze sméru od
do znacné miry vysokym vyuzitim vSech linek pro jizdu pravé pouze vtomto
mezizastavkovém useku. Samotné linky MHD ¢. 11, 14, 15, 21 a 31 vytvareji velmi ¢astou
obsluhu, napfiklad v ranni $pi¢ce se jedna az o 13 spoju za hodinu, v sedle o 7. Jedinym
cilem pro mimoolomoucké cestujici je budova gymnazia, podily déti z pfiméstskych obci
vSak nejsou vyznamné, vice zakua pfijizdi z méstskych ¢asti Pavlovicky a Chvalkovice. Mimo

obdobi za¢atkl a koncl Skolniho vyu€ovani vytizenost zastavky vyrazné klesa.

Ve stfedni vzdalenosti pouhych 345 m od sebe se na ulici Chvalkovické nachazeji zastavky
Na Pile a Chvalkovicka-Epava. V okoli prvni jmenované se nalézaji obchodni plochy
a v dochazkové vzdalenosti vychodné od zastavky podniky lehkého pramyslu. V ramci
zastavky je mozny teoreticky pfestup na tramvajovou dopravu (zastavka Pavlovicka), tento
v8ak neni vyuzivan z divodu nasledného vyckavani tramvaji v blokové smycce Pavlovicky
a celkové delSi cestovni doby na nadrazi oproti autobusové dopravé. V zastavce Na Pile
taktéz zastavuji i nékteré dalkové autobusové linky a linka 716, proto je zfizena delSi
nastupni hrana umoznujici zastaveni dvou vozidel za sebou. U druhé zminéné zastavky se
z hlediska zdroju cest nachazi intenzivnéj$i nizka obytna zéstavba, v ramci vyznamnych

zaméstnavatell se jedna pfevazné o tiskarnu Epava. NejdulezitéjSi cil z hlediska dopravni

29



......

déti z TyneCka a pfilehlych obci obsluhovanych pfiméstskou dopravou. Z hlediska vyuziti
cestujicimi Ize na obé zastavky pohlizet jako na rovnocenné. Z Tab. 6 vyplyva, ze v ramci
pfiméstskych linek je frekvence cestujicich na obou zastavkach zcela srovnatelna, v pfipadé
linek MHD se jedna o mirnou pfevahu zastavky Na Pile. Vzhledem k jejich vzdalenosti

a pfevazné liniovému charakteru zastavby jsou obé zastavky vzajemné zastupitelné.

Na zavlekové trase linek 31 a 700 se nachazi zastavky AZD a Sigma, slouZici
stejnojmennym podnikm. Cela oblast ulice Zelezniéni, kudy je zavlek veden, je sidlem Fady
mensSich firem zabyvajicich se primyslovou vyrobou. Pro poptavku a vedeni spoju zde plati
obdobné principy jako u obsluhy Olmy, vrcholy poptavky se nachazeji v obdobi 6—7 hodin
a 14-15 hodin. VeSkera poptavka sméfuje rano k zavodiim a odpoledne do centra, pfepravni
vztahy smér TyneCek a Dolany nejsou vyznamné, proto je vétSina zde vedenych spoju
ukoncena jiz v Tynecku (vlozené spoje). Spoje v ranni Spi¢ce jsou v podstaté Cisté ucelové,
nebot’ pfi prizkumu vsichni cestujici vystoupili na zastavce Sigma a nikdo jiz nepokracoval
do Tynecka. V3echny pfiméstské spoje uspokojuji pouze méstské piepravni vztahy,
vyjimkou muze byt prejezd odpoledniho spoje na linku 712 v zastavce Aut. nadrazi podchod,

ktery je ovSem dusledkem organizace provozu, nikoliv reakci na poptavku cestujicich.

Tab. 6. Porovnani vyuZziti zastavek Na Spici a Chvélkovické-Epava cestujicimi méstské a

pfiméstské autobusové dopravy (zdroj: pfepravni prizkum vlastni a DPMO)

mod, linky / zastavka Na Pile Chvalkovicka-Epava
nastup 411 415
MHD 11, 13 vystup 414 363
celkem 825 778
o ) nastup 34 49
primistag s | vy C s
celkem 103 106

Méstskou €ast Chvalkovice vychodné od silnice 1/46 obsluhuji linky 11, 31 a ¢ast spoju linky
701, jez zajizdéji na zastavky Na Rohu a Selské namésti v centru Chvalkovic. Prispévek
obratu cestujicich na zastavkach ze strany linek 31 a 701 je oproti patefni lince 11 mizivy,
obé linky tak maji spiSe posilovy charakter. Jednim z divodud zajizdéni linky 701 a zavedeni
linky 31 bylo pfimé spojeni mezi méstskymi Castmi Chvalkovice a Tynelek, poZadované
komisemi obou méstskych €asti. Hlavni vyuziti téchto linek vSak spociva v posileni linky 11,
zminéné spojeni neni ze strany cestujicich takika vibec vyuzivano. V Zadném z obou
prazkumud nebyl za cely den zaznamenan vystup v zastavce Selské namésti do centra,

pfipadné nastup ve stejné zastavce z centra. Z ddvodu uspofadani uliéni sité v oblasti
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Selského namésti se zastavky linek na Tynecek v obou smérech nachazeji v ulici Kubatova

mimo zastavku linky 11, coz odrazuje dal$i cestujici.

Zastavka Tynecek ve stfedu stejnojmenné méstské Casti tvofi konenou zastavku linky 31
a vS8ech vlozenych spoju pfiméstskych linek. Zastavky se v obou smérech nachazeji ve
smycce, do které zajizdéji i spoje od Dolan. Linka 716 zastavkou projizdi. V okoli zastavky
se nenachazeji zadné vyznamné cile cest, cela méstska €ast je tvofen nizkou venkovskou
zastavbou. Z dlivodu frekvence spoju vyuzivaji obyvatelé pro cestu do centra predevSim
pfiméstskou dopravu. Pfepravni vztahy ve sméru Dolany nejsou vyznamné. Vét3ina cest
z TyneCka konCi na Chvalkovické ulici (Skolni mladez, nakupy a zaméstnani) nebo na
Hlavnim nadrazi (cil, pfestup na dal8i spoje do centra). Ve vecCernich hodinach, kdy neni
zajisténa obsluha pfiméstskymi linkami ani linkou 31, jsou do TynecCka ve sméru z centra

vedeny zavlekové spoje linky 11.
2.2.2 Meéstska hromadna doprava

2.2.2.1 Celkovy prehled obsluhy

Sledovany uUsek z hlediska vedeni linek pfiméstské dopravy je pro identifikaci linek MHD
a rozliSeni vyznamu jednotlivych smérovych vazeb tfeba rozdélit na dvé odlisné ¢asti, jejichz
délicim bodem je zastavka Hlavni nadrazi. Jedna se o jihovychodni Usek (Olma -)
Autobusové nadrazi (podchod) — Hlavni nadrazi a severni Usek Hlavni nadrazi — Tynecek.
V prvnim zminéném useku se nachazeji koncové useky linek MHD s kone&nou zastavkou
Hlavni nadrazi, které opoustéji uzemi mésta, aby jej spojily se vzdalenymi méstskymi ¢astmi
charakteru samostatnych sidelnich jednotek (linka 15), koncové Useky diametralnich linek
obsluhujici podniky lehkého primyslu v perifernich ¢astech Olomouce (linka 14) a predevSim
gast vyjezdové trasy priméstské dopravy v relaci na Lipnik nad Beévou. Usek mezi hlavnim
a autobusovym nadrazim je obsluhovan také Casto jezdicimi tangencialnimi linkami 12 a 19,

ucelovou linkou 25, doplfikovou linkou 725 i tramvajovou linkou 4.

Druhy zminény Usek vyjezdové trasy je jako celek obsluhovan patefni autobusovou linkou 11
a doplrikovou linkou 31. Podobné jako u jihovychodni ¢asti trasy existuje i zde usek s €astou
obsluhou MHD (Hlavni nadrazi — Na Spici), za nimz se severozapadné odpojuji tangencialni
nebo diametralni linky MHD (14, 15, 21) v&etné pfiméstskych linek smérem na Stépanov (viz
kapitola 2.3).

2.2.2.2 Jednotlivé linky a jejich charakteristika
Linka 11 v zakladni trase Hlavni nadrazi — Svaty Kopec€ek, ZOO (s naslednym vétvenim do

LoSova a Radikova) patfi mezi nejvytizenéjSi autobusové linky v Olomouci. Spojuje
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severovychodni oblast mésta s hlavnim nadrazim a obsluhuje turisticky velmi vyznamnou
lokalitu Svatého Kopec€ka s poutnim mistem a zoologickou zahradou. V trase méstského
useku do Chvalkovic je v Uzemnim planu rezerva pro vystavbu tramvajové traté. Linka tvofri
zakladni radialni spojeni pro celou oblast s Castymi zastavkami a v ramci sledovaného uzemi
stabilni trasou. Jednou vyjimkou jsou dva spoje ve sméru z centra ve vecernich hodinach,
které celotydenné dokryvaji chybéjici obsluhu Tynelka zavlekem ze zastavky Selské
namésti. Linka je v provozu celodenné a celotydenné v obdobi 4.30-24 hodin. Po vétsinu
provozniho dne disponuje linka systematickou nabidkou s intervaly 10 minut ve 3pickach,
15 minut ve dnech pracovniho klidu, 15—-20 minut v sedle a 60 minut v pozdnich vecernich
hodinach. Na linku jsou nasazovany vyhradné standardni autobusy Solaris Urbino 12, nebot
i pfes velké vytizeni linky zvlasté v useku Hlavni nadrazi — Selské namésti neni nasazeni
kloubovych autobust mozné kvuli stavebnim parametrdm zastavek. Na lince 11 je denné

pfepraveno 6100 cestujicich.

Linka 31 vtrase Hlavni nadrazi — TyneCek slouzi pfedevSim jako doplfikova linka pro
pfiméstskych linek 700 a 701. Linka vznikla na natlak ob&an(, ktefi nepovazovali v nékterych
Casovych obdobich obsluhu za dostate¢nou. Nejdfiv byla spojena s dnesni linkou 13
a obsahovala spoje pokradujici z hlavniho nadrazi dale diametralné na Novy Svét, nasledné
byly tyto dvé linky pro snazsi orientaci cestujicich oddéleny. Jde o standardni méstskou linku
zastavujici ve vSech zastavkach na trase, jejiz vedeni pfes Selské namésti je pfizplsobeno
ucelu plnit obsluznou roli svého segmentu. Linka disponuje pouze péti pary spoju, z nichz
dva jsou v provozu v obdobi sedla (kdy je omezen provoz linek pfiméstskych) a zbylé ffi
(v opaéném sméru jeden) po ulici Zelezniéni k podnikim AZD a Sigma obdobné jako linka
700. Ve dnech pracovniho klidu neni linka v provozu. Na lince 31 je denné primérné

prepraveno pouze 185 cestujicich®.

Diametralni linka 14 svou trasou Nové Sady, Ahold — Civilni obrana — Panelarna kombinuje
nékolik funkci zaroveri — na obou okrajich obsluhuje priimyslové, potazmo logistické arealy,
ve svém centralnim useku v ¢asteCném soubé&hu s tramvajemi projizdi centrem mésta, aby
se poté severovychodné tangencialné stoCila paralelné k linkam pfiméstské dopravy ve
sméru Sté&panov, pfiemz na rozdil od nich opét zajistuje plosnou obsluhu vilovych &tvrti

severné od centra (okoli zastavky Na Letné). V oblasti Gorazdova namésti se trasa linky

6V dobé provedeni prizkumu (listopad 2014) jesté spoje linky 31 spadaly pod linku 13, pfestoze byly

provozovany samostatnym pofadim oddélené od druhé ¢asti linky.
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vraci do soub&hu s vy$e zminé&nymi pfiméstskymi linkami a ptes zastavku Na Spici se
dostava na Hlavni nadrazi, kde jsou ve sméru z centra ukonfeny spoje pfevazné ve
vecernich hodinach a ve dnech pracovniho klidu. V soubéhu s linkou 700 je linka 14 vedena
az na kfizovatku ulic Lipenské a Pavelkovy, kde uhyba severnim smérem na konecnou
zastavku Civilni obrana, respektive Panelarna (pfevazné Spicky). Pouze jeden ranni spoj je
ve sméru z centra v pracovnich dnech veden zavlekem ze zastavky Lipenska Pavelkovou
ulici na zastavku Olma. Ve dnech pracovniho klidu pokracuji do oblasti Panelarny pouze dva
pary spojl, v opacném sméru je pfiblizné tfetina spoji zvlasté v mimospickovych obdobich
ukon&ena na predposledni zastavce Cisti¢ka. Linka je v provozu celotydenné v obdobi 4.30—
23 hodin, ve 3pi¢kach v pfiblizném tficetiminutovém intervalu, v sedle v netypickém intervalu
45 minut. Ve dnech pracovniho klidu obsahuje jizdni fad nékolik skupin spoju dodrzujicich
hodinovy interval, které jsou vic&i sobé navzajem posunuty, a také nékolik nerealizovanych

systematickych ¢asovych poloh. Na lince 14 je denné pfepraveno vice nez 1470 cestujicich.

Linka 15 vtrase Bukovany — Hlavni nadrazi (— Cernovir) plni v zasadé roli napajetové
radialni linky, ktera spojuje obce Bukovany, Bystrovany a vzdalenou méstskou ¢ast Drozdin
s hlavnim vlakovym nadrazim. V kazdém ze zminénych sidelnich Utvari ma linka nékolik
zastavek, pficemz mezi obydlenymi oblastmi je zfizeno i nékolik zastavek na znameni vCetné
kratkého odboceni z hlavni trasy pro obsluhu logistického arealu spole¢nosti Lidl (vzdy 3
spoje z centra v ranni, do centra v odpoledni Spicce). Pro vyjezd z Olomouce vyuziva linka
spole¢né s pfiméstskymi linkami ve sméru Lipnik nad Becévou ulici Lipenskou,
u stejnojmenné zastavky odbocuji vybrané spoje do ulice Pavelkova zavlekem k zastavce
Olma. Tento zavlek je realizovan v obou smérech — ve sméru z centra se jedna o 5 spoju
v ranni Spicce a jeden v odpoledni, ve sméru do centra pak jiZ jen o jeden spoj v odpoledni
Spi¢ce (opét dokryti Casovych poloh po lince 700). VétSina spoju linky 15 je ukonena na
zastavce Hlavni nadraZzi, v obdobi ranni a odpoledni dopravni Spi¢ky (a odpovidajicich
gasech ve dnech pracovniho klidu) je linka prodlouZena pres zastavku Na Spici a sidlité
Cerna cesta po levém brehu Moravy do méstské &asti Cernovir. Cast spoju obsluhuje
obousmérnym zavlekem i farmaceutickou firmu Farmak. V celé trase Bukovany — Cernovir
jde tedy z hlediska uzlu Hlavni nadrazi o linku diametralni, pfestoze trasa linky je ve vztahu
k centru mésta spiSe tangencialni. Linka je v provozu celotydenné v obdobi pfiblizné 4.30—
23.30 hodin, v ranni Spi¢ce frekvenci 3 spoje/h, v odpoledni 2 spoje/h, v ostatnich obdobich
1 spoj/h s obasnymi vypadky. Staly interval linka po cely den nema, ¢asové polohy spojl
byvaji v fadu minut velmi ¢asto upravovany. Na lince 15 je denné pfepraveno pfiblizné 1380

cestujicich.
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2.2.3 Modalni relaéni charakteristika

Pfiméstska doprava ve sméru Dolany slouzi pfedevS§im obyvatelim obci TovéF, Dolany
a Bélkovice-Lastany. V ramci orientaCnich pfepravnich prizkum( bylo zjisténo, ze za
zastavku TyneCek pokracCuji vzdy alespon dvé tretiny cestujicich, ktefi vyjeli ze zastavky
Hlavni nadrazi. Cestujici v ramci Olomouce vyuzivaji ¢asto zastavujici pfiméstskou dopravu
jako posilu MHD pouze vyjimec€né, a to pfevazné v kratkém mezizastavkovém useku Hlavni
nadrazi — Na Spici. Cestujici tranzitujici pfes zastavku Hlavni nadrazi ve spojich vedenych
z Olmy je minimum, vice nez 85 % cestujicich se v této zastavce vyméni. Oproti tomu kratké
vlozené spoje plni ryze obsluznou funkci v ramci mésta a svou primérnou obsazenosti
zaostavaji za zbytkem spoju. Zminéné neplati pro spoje zajizdéjici ve sméru poptavky na
zastavku Sigma, prestoze i zde jde z vétSiny o méstské cestujici. Priblizné tfetina cestujicich
vyuziva ranni pfimé spojeni do centra mésta. Vyraznou vétSinu vSech cestujicich tvofi
skupina captive riders, tvofena pfevazné starSimi lidmi a Skolou povinnymi détmi, které
dojizdéji na zakladni Skolu v Pavlovi¢kach (pfiblizné polovina z Tyne¢ka a polovina z obci
mimo Olomouc). Odpoledni Spi¢ka na relaci ma dva vrcholy — prvni v obdobi 16.30-17.00,
druhy kolem 18.30 hodin.

Méstska autobusova doprava je prioritné vyuzZivana rezidenty z méstskych ¢asti Pavlovicky,
Chvalkovice a studenty gymnazia (zastavka Na Spici). Linka 31 je nejvice vyuzivana jako
posila k pretizené lince 11 v useku Hlavni nadrazi — Selské namésti. Shodné se zde
odklonénymi spoji linky 701 neni poptavané pfimé spojeni Selské namésti — Tynecek ze
strany cestujicich pfili§ vyuzivano. Pfestoze linka 11 je na hranici své Spickové kapacity,
cestujici pro cestu na Selské namésti odklonéné spoje linky 701 pfili§ nevyuzivaji a i linka 31
se svymi péti pary spojl je v tomto Useku zaplnéna méné nez soubézna linka 11 jezdici ve
Spice v desetiminutovém intervalu. Pfesto v8ak linka 31 pIni na tomto useku svou roli posily
linky 11. Z hlediska Tynecka jsou ovSem vlivem C€etnosti obsluhy dominantni pfiméstské
linky, nebot' linka 31 je v souCasné podobé& pouze vykryvaci doplikovou linkou. Vecerni
spoje linky 11 vedené pres Tynecek vyuzivaji pro cestu z centra primérné 2-3 lidé po cely

tyden.
2.3 Smér Stépanov
2.3.1 Priméstska autobusova doprava

V celé relaci Olomouc — Stépanov jsou vedeny linky pfiméstské dopravy 763 a 764, méstsky
usek po zastavku Na Strelnici sdileji s linkou 770 (smér Litovel). ZjednoduSené schéma linek

relevantnich pro tuto relaci je na Obr. 5.
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Obr. 5. Schéma méstskych a pfiméstskych linek v rémci sméru Stépanov a trati & 275,

z linek MHD zobrazeny pouze relevantni analyzované linky (schéma: autor)
2.3.1.1 Jednotlivé linky a jejich charakteristika

Linka 763 Zerotin — Stépanov — Olomouc — Velky Tynec — Trsice predstavuje jednu z mala
diametralnich linek v ramci pfiméstské dopravy v olomoucké aglomeraci, byt jeji trasa je
v ramci mésta samotného vici jeho centru spiSe tangencialni. Linka vstupuje do mésta mimo
sledované uzemi ve sméru od Pferova a pokracuje ulicemi Pferovska a Tovarni na zastavku
Aut. nadrazi podchod. Na samotné autobusové nadrazi zajizdi linka vzhledem ke svému
charakteru pouze vlozenymi spoji kon&icimi ve sméru na Pferov u nakupniho centra Olympia
Olomouc. V soubéhu s linkami na Dolany pokracuje linka 763 pfes zastavku Hlavni nadrazi,
kde jsou ve sméru od Stépanova ukon&eny nékteré spoje, az do zastavky Na Spici, kde se
oddéluje ulici Pasteurovou a Komenského se stejnojmennou zastavkou na vychodnim okraji
historického centra. Podél severovychodnich hradeb nasleduje usek ulici Dobrovského, kde

se odbo€enim na sever linka dostava do druhé nejvytizengjsSi zastavky, Na Stfelnici. Dalsi

smeéfovani je shodné s vyjezdovou trasou po silnici 11/446 s obsluhou dalSich 8 zastavek,
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z toho 2 v reZzimu na znameni a 3 v méstské ¢asti Chomoutov. Zastavku Chomoutov Skola
ve sméru do centra dva spoje linky projizdéji. Divodem je pouze nasazeni tfinapravového
vozu, ktery neni schopen odbogit do nastupni zastavky smyéky. Po dosaZeni Stépanova
pokraduje linka do mistni asti Stadlo nebo obci Priovic & Zerotina, pfipadné je ukonéena

v zastavce étépénov, Novoveska.

Ve sledovaném Useku je v pracovnich dnech provozovano 9 spojl ve sméru do centra a 11
ve sméru z centra, ve dnech pracovniho klidu jde o 2 spoje v obou smérech. V pracovnich
dnech je linka v provozu v obdobi od 4.30 do 19.30 hodin (ve dnech pracovniho klidu pfidan
spoj do 23.30), vSechny spoje spadaji do obdobi rana, ranni nebo odpoledni 3pi¢ky, v sedle
neni linka v provozu. Ani v odpoledni pfepravni Spicce, kdy frekvence odpovida dvéma
spojim za hodinu, nedisponuje linka pravidelnym intervalem. Provoz zajistuji kmenové vozy
SOR CN 12, ve $pickach i Ares 15M, Solaris Urbino 15 a Iveco Crossway LE.

Radialni linka 764 Unigov — Stépénov — Olomouc je v zakladni podobé& své trasy na Uzemi
Olomouce v piném soubé&hu s linkou 763, od které se oddé&luje az ve Sté&panové, kde pfi
nékolika variantach obsluhy pfilehlych obytnych celk( pokracuje az do zastavky Unicov, aut.
st. Linka 764 disponuje ale také variantni trasou v useku Hlavni nadrazi — Na Stfelnici,
Vv ramci niz projede centrem po tfidé Kosmonautl, 17. listopadu, Svobody, ulici Studentska
a zastavi na vytizenych uzlech Trznice a Namésti Hrdina s pfimou vazbou na historické

jadro. Vybrané spoje v ranni a odpoledni $pi¢ce ve sméru od St&panova jsou na zastavce

sméru od Stépénova, které nekonci na Trznici, pokra€uji za hlavni nadrazi na zastavku Aut.
nadrazi podchod, kde jsou ukonCeny opét kvali pFiliSné blizkosti vystupni zastavky

Autobusové nadrazi.

V hlavnim Useku je ve sméru St&panov v pracovnich dnech provozovano 19 spojl
(v opaéném sméru 20), ve dnech pracovniho klidu pak 6 part spojl. Z tohoto poctu jede pres
Trznici v obou Spi¢kach jeden spoj, dalSich 6 spojli je zde ukongeno, resp. zde zacina. Jedna
se o0 S3SpiCkové spoje souhlasné s prevladajicim smérem poptavky rano a odpoledne.
Provozni obdobi linky odpovida rozmezi 4.45-24 hodin. Linka nema staly interval,
v nékterych $pickovych hodinach dosahuje frekvence az 3 spoje/h bez vzajemné Casové
koordinace, v sedle obvykle 1 spoj/h. Na linku jsou nasazovany pfedevsim vozy SOR CN 12,
na Spi¢kovych spojich se vyskytuje kromé kapacitnéjSich vozi Ares 15M nebo Solaris Urbino
15 i nedostacujici SOR C 10,5.
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2.3.1.2 Soucasny stav zastavovani na uzemi Olomouce

Podil vytizenosti jednotlivych zastavek’ na prepravni praci priméstskych linek ve sméru
Stépanov ukazuje Tab. 7. Zastavky Trznice a Namésti HrdinG nejsou pogitany do celkového

podilu, nebot na né zajizdi maly pocet spoju a jejich pFispévky by nebyly relevantni.

Tab. 7. Zji§téné obraty cestujicich na zastévkach prislusnych sméru Stépanov

(zdroj: vlastni pfepravni prizkum)

zastavka t:jbrat ST | @ ST obrat celkem podil
0 centra Z centra

Chomoutov Skola 18 28 46 3,4 %
Chomoutov, kfiz. 27 25 52 3,9 %
Chomoutov 36 30 66 4,9 %
Pustatiny (x) 2 1 3 0,2 %
Jezirka (X) 0 0 0 0,0 %
Lazce, kaple 13 9 22 1,6 %
Lazce 19 22 41 3,0%
Finanéni urad 48 52 100 7,4 %
Na Strelnici 161 148 309 22,9 %
Namésti Hrdind 33 32 65 —
Trznice 20 38 58 —
Komenského 29 38 67 5,0 %
Na Spici 56 35 91 6,7 %
Hlavni nadrazi 213 236 449 33,3%
Fibichova 2 8 10 0,7 %
Aut. nadrazi podchod 42 51 93 6,9 %
celkem bez Nam. Hr. a Trz. 666 683 1349 100,0 %
celkem vé. Nam. Hr. a Trz. 719 753 1472 —_

Zastavky spoleCné srelaci na Dolany jiz byly analyzovany v kapitole 2.2.1.2. Zastavka
Komenského v dochazkové vzdalenosti od vychodniho vybé&Zzku historického jadra mésta
pfedstavuje svou polohou v ramci okolni oblasti jedinou moznost navaznosti pfiméstské

dopravy na tuto &ast centra Olomouce, nebot’ nejbliz8i podobna zastavka, Na Stfelnici, je

7 Pro analyzu vytiZzenosti linek a zastavek jsou vyuzivana data z provedenych prepravnich priizkumd.
Orienta¢ni prizkum pfiméstskych linek se secétenim reprezentativniho vzorku spoju ze vSech
Casovych obdobi a variant trasy probéhl ve stfedu 26. 4. 2017, pro data o linkach MHD je vyuZit
prizkum v ramci projektu Optimalizace MHD v Olomouci, provedeny firmou Czech Consult pro mésto
Olomouc ve Ctvrtek 6. 11. 2014 a poskytnuty DPMO.
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vzdalena vice nez 1 km a zastavka Na Spici je jiz pFili§ daleko od v&ech cilli cest. Zastavka
jako jedina v intravilanu Olomouce v ramci této relace slouzi pouze pro pfiméstské linky,
pfestoze prestup na linku MHD ¢&. 14 je mozny na pfiblizné 170 m vzdalené zastavce
U Bristolu. Vzdalenost od tramvajovych zastavek U Dému a Pedagogické fakulty Univerzity
Palackého v Olomouci se pohybuje v rozmezi 300—400 m, pro cestujici z téchto smérl je
tudiz vyhodnéjsi vyuzit zastavku Komenského oproti alternativé v podobé cesty tramvaji na
Hlavni nadraZzi nebo pro pfiblizeni k zastdvkam Na Stfelnici. Z hlediska celkového obratu jde
o zastavku stfedné vytizenou, jez vykazuje standardni pfevahu vystupujicich v ranni Spi¢ce
aopacny stav ve SpiCce odpoledni. Pro vnitroméstské cesty nema zastavka kvuli blizké

tramvajové trati témér zadny vyznam.

Skupina zastavek na variantni trase linky 764 (tj. Namésti Hrdind a TrZnice) vykazuje
vzajemné podobné znaky. Obé patfi se zastavkou Hlavni nadrazi ke tfem nejvytizenéjSim
zastavkam na uzemi Olomouce. Dlvodem je jejich centralni poloha na tfidé obklopujici
historické jadro, v némz lezi nejvice cild cest. VSechny méstské autobusy, které nabizeji
pfestup na tramvaje v centru mésta, vedou timto mezizastdvkovym usekem, v pfipadé
tramvaji obsluhuje alespon jednu z téchto zastavek 6 linek ze 7 (v€etné linky 2 zastavkou
Palackého). Vzhledem Kk historické poloze byvalého autobusového nadrazi u zastavky
Trznice patfi k zastavce rozsahly prostor pro manipulaci a odstavovani autobusu, coz
umoznuje ukonCit zde fadu méstskych i pfiméstskych autobusovych linek. VSechny spoje
linky 764, které jsou pres tyto zastavky vedeny nebo zde ukoncéeny, vykazuji primérnou
obsazenost 15-25 cestujicich, coz Ize interpretovat jako atraktivitu pfimého spojeni do centra
mésta s prestupem na tramvajové linky, pfestoze jde pouze o tfi spoje v kazdém sméru.
Zaroven je zde vSak hlavnim médem MHD a pfiméstska doprava ze sméru Stépanov tvofi

pouze nevyznamny podil z celkového poctu cestujicich.

Dvojice zastavek Na Strelnici a Financni trad se stfedni mezizastavkovou vzdalenosti pouze
465 m je velmi specificka, nebot mezi tyto dvé zastavky se ve sledovaném useku rozdéluje
nejvétsi obrat cestujicich. Pro oba mddy je v3ak vyuZiti zastavek pfesné opacné, coz je
patrné z Tab. 8. Vzhledem k secteni pouze vybranych pfiméstskych spoji nemaji vyznam
absolutni Cisla obratl, nybrz poméry vyuziti obou zastavek, které €ini v pfipadé pfiméstskych
autobusu pfiblizné 3 : 1 ve prospéch zastavky Na Stfelnici, v pfipadé MHD ale 2,5 : 1 ve
prospéch zastavky Finanéni Ufad. Duvodem je u pfiméstské dopravy poloha zastavky Na
Stielnici na severnim okraji centra mésta a pohodiny pési pfistup do historického jadra, které
jiz linky 763 a 764 vétSinou spoju dale neobsluhuji. V zastavce se nachazi lom poptavky,
nastupuje zde €ast cestujicich, ktefi sméfuji na Hlavni nadrazi. Oproti tomu na linkach MHD,

které vSechny pokraCuji na zastavky Namésti Hrdind a Trznice s moznosti pfestupu na
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tramvajovou dopravu, ostatni autobusové linky a oblasti cild cest, nemaiji cestujici divod
Castéji vystupovat, pokud cil jejich cesty nelezi v bezprostfednim okoli zastavky, tvofeném
prevazné bytovou zastavbou. Naopak zastavka Finanéni ufad je cilem pro velkou &ast
vhitroméstskych cestujicich, nebot kromé& zminéné instituce lezi v dochazkové vzdalenosti
i sportovni hala a ¢ast sidlisté Lazce. Z uvedenych davodu je i pfes vétSi vytizeni zastavky
Na Stfelnici zastavka Finanéni ufad tfeti nejvytizenéjsi zastavkou hlavni trasy linek 763

a 764 na uzemi Olomouce.

Tab. 8. Porovnani vyuziti zastavek Na Strelnici a Financni ufad cestujicimi méstské

a pfiméstské autobusové dopravy (zdroj: pfepravni prizkum viastni a DPMO)

mad, linky / zastavka Na Strelnici Finanéni urad
nastup 268 592
MHD 17, 22 vystup 236 682
celkem 504 1274
nastup 164 52
Pfiméstsky autobus 763, 764 vystup 145 48
celkem 309 100

Zastavky Lazce a Lazce, kaple lezi severné od stejnojmenného sidlisté. V jejich okoli se
nenachazeji vyznamnéjsi cile cest mimo sportovni arealy v okoli zastavky Lazce, ktera je
diky poloze blize sidlisti o polovinu vyuzivanéjsi (v pfipadé MHD o dvé tfetiny). Pfesto patfi
tyto dvé zastavky v relaci k nejméné frekventovanym, nebot slouzi pro méstské prepravni
vztahy a vyuZiti cestujicimi z pfiméstskych linek se nezfidka omezuje pouze na jizdu v useku

jedné az dvou zastavek z blizké zastavky Finan¢ni Urad, jez nahrazuje chizi.

Mimo katastr Olomouce se nachazeji zastavky Pustatiny a Jezirka, které jsou obé v rezimu
na znameni. Zatimco v pfipadé prvni z nich, v jejimz okoli se kromé zahradkaiské kolonie
a obranné fortové pevnosti €. Xll nenachazi Zzadna stavba, slouZi zastavka Pustatiny
obyvatelim nékolika zdénych chat. Béhem orientaéniho prizkumu nebylo zastaveni na
zastavce Jezirka vlbec zaznamenano, v pfipadé zastavky Pustatiny se tak stalo tfikrat.
Z&dné z obou nastupnich mist nedisponuje zvy$enou nastupni hranou, nastup probiha pfimo

Z VOzZOVKy.

V méstské €asti Chomoutov zastavuji linky 763 a 764 celkem ve tfech zastavkach — od jihu
k severu se jedna o zastavky Chomoutov, Chomoutov, kfiizovatka a Chomoutov $kola.
Posledni dvé sdileji pfiméstské linky s linkou 20, ktera Chomoutov spojuje s Horkou nad
Moravou. Chomoutov je zastavovacimi misty rovhomérné pokryt, nebot mezizastavkové

vzdalenosti se pohybuji pod 500 m a vramci obvyklych uvazovanych isochron pési
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dostupnosti jsou sousedni zastavky vzajemné zastupitelné, jak je patrné z Obr. 6. Poptavka
cestujicich je v ramci pfiméstské dopravy rozdélena rovnomérné mezi vSechny tfi zastavky,
v pfipadé vyuziti MHD jiz o vice nez 50 % pFevazuje centralni zastdvka Chomoutov,

krizovatka.

Z technickych divodl diskutovanych vySe nezajizdi nékteré spoje obou linek ve sméru do
centra do smyc¢ky Chomoutov, Skola. Tato zastavka, ktera slouzi jako kone¢na linky 20,
disponuje prostorem pro odstaveni a otaceni autobusu ve sméru do centra. Bezbariérovy
pfistup a zvySenou nastupni hranu vykazuji pouze zastavky Chomoutov, kfiZovatka ve
sméru do centra a v ulici Horecka, zastavkovy zaliv se nachazi jesté u zastavky Chomoutov
ve sméru do centra, zbytek zastavek je zfizen pfimo v jizdnim pruhu a bezbariérovy pfistup
neumoznuje. Zastavka pfiméstskych linek Chomoutov, kfizovatka ve sméru z centra je od

této kfizovatky vzdalena pfes 200 m a ztézuje tak pfipadny pfrestup na linku 20.

za""adm
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i

Obr. 6. Isochrony pési dostupnosti zastavek v Chomoutové odpovidajici vzdalenosti 500 m
([17], apravy autor). Cervené vyznadena zastévka Chomoutov $kola, modfe Chomoutov,

kfizovatka a zelené zastavka Chomoutov.
2.3.2 Méstska hromadna doprava
2.3.2.1 Celkovy prehled obsluhy

Na rozdil od sméru Dolany se v celé délce vyjezdové trasy ve sméru na Stépanov nenachazi
soubéh s méstskymi linkami. Obsluha koncové méstské €asti Chomoutov je ovSem kromé
rychlejSich pfiméstskych linek 763 a 764 zajisSténa také linkou MHD ¢€. 20, ktera
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z Chomoutova nepokracuje pfimo do centra Olomouce, ale delSi trasou zapadnim smérem
pres obec Horka nad Moravou a méstskou &ast Repéin. Do obce Horka nad Moravou zajizdi
taktéz linka 18, ktera jede v tfizastavkovém soubé&hu s vybranymi spoji linky 764 pres
centrum. V useku Trznice — Lazce, kaple (tj. vétSina méstské Casti trasy pfiméstskych linek)
jedou také diametraini linky MHD 17 (v pracovnich dnech kloubové autobusy) a 22, které se
spoleéné s dalsi tangencialni linkou 21 oddéluji do méstské &asti Cernovir za zastavkou
Lazce, kaple. V useku Hlavni nadrazi — Na Stfelnici (mimo) vede soubézné s hlavni trasou
pfiméstskych linek diametralni linka 14 (viz kapitola 2.2.2.2), ktera se ale ulici Na Letné
jiznim okraji, linka 14 se po zastaveni v zastavce Na Letné vraci na ulici Dobrovského
a definitivné se oddéluje az u okruzni kfizovatky s ulici Studentska. Usek Trznice — Namésti
HrdinG disponuje nejvétSim poctem linek MHD v Olomouci, jejich Uplny vycet vSak neni pro

vybranou relaci podstatny.
2.3.2.2 Jednotlivé linky a jejich charakteristika

Linka 18 vtrase Trznice — Skrben predstavuje standardni radialni linku, ktera spojuje
centrum Olomouce s &tvrti Repéin véetné mistnich pramyslovych podnikd a blizkymi obcemi
Horka a Skrberi, nalezejicimi jeSté do olomouckeé tarifni zény 71. VétSina ji obsluhovanych
oblasti disponuje nizkou obytnou zastavbou bez vyraznégjSich cill cest, vyjimkou je oblast
byvalych Moravskych Zelezaren (dnes UNEX) na severozapadé mésta, kde jsou ukon&eny
dva pary vecCernich spojl, primarni obsluhu vSak zajistuji pfedevSim linky 10,12 a 20.
V Gseku Repgin, Zelezarny — Skrbefi je linka vedena v soub&hu s trati SZDC &. 275.
Prestoze je trat do systému IDSOK jiz integrovana, nereflektuji Casové polohy spojl linky 18
zastavek v obdobnych ¢asovych polohach bez snahy o alespori minimalni proklady spoju,
nasledkem ¢ehozZ je velmi nerovhomérna nabidka spojeni s velkymi ¢asovymi prodlevami.
Linka je v provozu celotydenné v obdobi 4.50-21.45 hodin, frekvence spojl €ini 1 spoj/h pfi
absenci pevného intervalu (v ranni Spic¢ce je linka posilena dvéma Skolnimi spoji). Ve dnech
pracovniho klidu jsou jednotlivé ¢asové polohy vic&i sobé posunuty nékdy az o 90 minut pfi
stejné frekvenci spoja. Pri intervalu 120 minut u Zeleznice nedochazi ani v tomto pfipadé

k prolozeni spoju obou modu. Na lince 18 je denné prepraveno pfiblizné 1150 cestujicich.

Diametralni linka 20 vtrase Farmak — Chomoutov $kola spojuje méstské casti Repgin,
Hej¢in, Cernovir a obec Horku nad Moravou s centrem Olomouce a vyznamnymi
univerzitnimi pracovisti. Linka svou trasou zcela plni obsluznou funkci, existuje na ni nékolik
mist lomd poptavky a je vhodna spiSe pro kratSi lokalni cesty, minimum cestujicich projizdi

pfes prestupni body. Prestoze linka nema patefni funkci, patfi v nékterych Uusecich
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k nejvytizengjSim linkam (pfevazné v obou S$pickach). Na jeji trase se nachazi nékolik
vyznamnych cild cest (fakulty Univerzity Palackého, Zelezarny, opravarenské podniky,
chemicky podnik, gymnazium). Vramci oblasti Horky vytvafi tangencialni spojeni
s Chomoutovem, které je zvlasté mimo S$piCkové Casy jedinym vyuzitelnym spojenim
z Chomoutova do centra Olomouce. Nékolik spoju zajizdi i do Skrbené, posiluji linku 18
(ranni $pi¢ka) nebo kompenzuji absenci jejich spoju (ve€erni hodiny). Soucasti trasy je
i zavlek k Vojenskému opravarenskému zavodu (VOZ) v Horce, ktery linka kona dvéma
rannimi spoji ve sméru z centra a dvéma odpolednimi ve sméru opacném. Linka je v provozu
celotydenné v obdobi 4.45-23.50 s intervaly ve Spickach 20 min, v sedle 30 min a ve dnech
pracovniho klidu raritnich 45 minut. Na lince 20 je denné pfepraveno vice nez 4300

cestujicich.
2.3.3 Modalni relac¢ni charakteristika

Pfrestoze je pfiméstska doprava i v této relaci poznamenana ¢astym zastavovanim shodné
s obsluznym segmentem linek MHD, nepfispiva to k jejimu vétSimu vyuziti jako substitutu
meéstskych linek v ramci mésta samotného. Pfedevsim v méstské Casti Lazce jsou tyto spoje
pro kratké cesty vyuzZivany jen minimem cestujicich, ktefi vétSinové davaji prednost
soubéznym linkam MHD. Jina situace vznika ve vzdalené méstské ¢asti Chomoutov, ktera
Z historickych davod( nedisponuje pfimym rychlym spojenim s centrem Olomouce. V jeho
severni ¢asti, kam zajizdi i linka MHD ¢. 20, je rozdéleni cestujicich mezi MHD a pfiméstské
linky pfiblizné rovhomérné i pfes delSi cestovni dobu do centra mésta (20 minut oproti 12 ve
prospéch pfiméstskych linek). VétSina cestujicich linkou 20 z Chomoutova oviem vystupuje
jiz v Horce, kde dochazi v zastavce Horka, Obecni ufad k vyméné cestujicich. Pfiméstska
doprava je vyuzivana také skupinou studentd malé stfedni Skoly u zastavky Chomoutov

Skola.

Pro spojeni s centrem Olomouce jsou pfiméstské linky dominantni v jizni ¢asti Chomoutova,
kde jiz cestujici nemaiji na vybér. | zde ovSem existuje poptavka po spojeni s Horkou, jejimz
dikazem je snaha mésta vybudovat u nové zastavby na jihu této méstské casti obratisté
a prodlouzit sem zavlekem linku 20. Zvlasté vranni Spi€ce nestaCi spoje pfiméstské
dopravy, které jsou jiz od Stépanova zaplnéné, poptavce obyvatel Chomoutova
a obsazenost SpiCkovych spoju zvlasté pfi vypraveni menSich autobusl je jiz za hranici
standardu kvality, k Eemuz pfispiva i jejich vedeni pfimo pfes centrum mésta bez nutnosti
vystupu jiz v zastavce Na Stielnici. Odpoledni pfepravni Spi¢ka kulminuje na této relaci oproti
sméru na Dolany jiz kolem 14.30, druhym vrcholem je pak ¢as kolem 16.30, veCerni zvySeni
obsazenosti spoju jiz neni tak vyrazné i vlivem obecn& mensich rozdild v obsazenosti spojl
ve $picce.
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V ramci obci Horka a Skrben je vétSina poptavky po prepravé uspokojovana linkami MHD.
Vranni S$pi€ce neni hodinovy takt Zelezniéni dopravy dostateCny pro casové
konkurenceschopnou prepravu do centra Olomouce. Dusledkem je nutnost provozu
posilenych zdvojenych spojl v ostré a kratsi ranni Spicce (linka 18). Ve zbylych ¢astech dne
ovSem jiz v ramci Skrbené duvod pro blizké odjezdy vlaku a autobusu se srovnatelnou jizdni
dobou a frekvenci spoju neexistuje. V pfipadé Horky je autobusova doprava castgji

vyuzivana prevazneé z divodu vétsi dostupnosti a az trojnasobné frekvence spoju.
2.4 Hlavni nevyhody sou¢asného stavu urovné obsluhy

Soucasny stav organizace méstské a pfiméstské dopravy v hlavnich vyjezdovych smérech
pfiméstskych linek je vysledkem kombinace puvodnich neintegrovanych linek
s neduslednym zavedenim integrovaného systému, pfi kterém nebyla na rozdil od tarifni
integrace duasledné provedena dopravni, resp. dopravné-technologicka integrace obou

maoda. Hlavnimi problematickymi vlastnostmi stavajiciho stavu jsou:

1. Nezadouci splynuti rtiznych segmenti obsluhy. Obsluzna funkce MHD s Castym
zastavovanim a pfipadnymi lokalnimi variantami trasy na uzemi mésta v reakci na
narazovou poptavku je konfrontovana s vétdinovymi prepravnimi proudy sméfujicimi
do pfedméstskych obci, jez pozaduji rychly prijezd méstem a maiji odliSné Casové
rozlozeni poptavky. Dikazem miseni segmentd mohou byt viozené spoje, které
dokryvaji méstskou poptavku, popf. zavadéni dalSich linek MHD na obsluhu
okrajovych ¢asti v dobé&, kdy nejsou pfiméstske linky provozovany.

2. Chybégjici identita a celkova nejasnost systému. V ramci obsluhy nékolika méstskych
Casti reaguje tranzitni pfiméstska doprava na Cisté lokalni pfepravni vztahy fadové
mensiho poctu cestujicich zménami trasy. Dochazi k paradoxni situaci, kdy je
meéstska ¢ast obsluhovana malym poctem spoju vét§iho mnozstvi linek, jejichz spoje
se dale mezi sebou lisi variantami trasy, disledkem jsou pozadavky na pfidani jasné
uchopitelného produktu (linky MHD) i pfes teoreticky dostaCujici mnozstvi spoju.
Z téchto dlvodu je cestujicimi preferovana delSi cesta MHD (Chomoutov), oproti
kratSi cesté pfiméstskou linkou, jejiz obsluhované zastavky se béhem dne navic
méni. Pfiméstské linky nejsou vyrazné odliSeny od linek dalkovych, coz jim ubira na
atraktivité.

3. F¥ilisné prizplsobeni jizdnich fadd potfebam dopravce. Neni mozné upravovat
obsluhu zastavek odliSné od jinych spoji pouze na zakladé nasazeni konkrétniho
typu vozidla na konkrétni spoj. Pfejezdové spoje vytvareji dalSi varianty trasy linky

navic jen kvuli realizovani konkrétnich obéh( vozidel ze strany dopravce.
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4. Nesystémové prvky v podobé obcasného duplicitniho zajizdéni do centra mésta.
Zminéné vede Kk nerespektovani hierarchie modld na uUzemi mésta. Zajizdéni
vybranych spoju do centra mésta neznamena ¢asovou vyhodu, v Uvahu je tfeba vzit
také vysoké fixni naklady tramvajové dopravy, které musi byt kompenzovany co
nejvétsim vyuzitim nabizenych mist. Pfi frekvenci navazné dopravy a pfestupnim
jizdném neni pro pfiméstské linky ve sledovanych relacich smysluplné do centra
zajizdét.

5. NemoZnost snadnych Uprav systému v navaznosti na dopravni koncepci mésta.
Stavajici systém neni pfipraven na vybudovani zachytnych parkovist P+R na okraji
mésta, nebot je urCen predevSim cestujicim, ktefi nehodlaji kombinovat maody.
V pfipadé realizace parkovist je nutno zajistit jejich dostaéujici obsluhu, coz si vyzada
zfizeni prabéznych zastavkovych linek. Vzhledem k faktu, Ze Statutarni mésto
Olomouc nema jesté definitivné ur€en harmonogram vystavby ani pfesné umisténi
parkovist, jsou jiz existujici prubézné linky MHD schopny mnohem flexibilngji
reagovat na pfipadné zmény nez deldi linky pfiméstské, které navic k takovymto
zarizenim pfijedou jiz obsazené. Nova zastavba v okrajovych ¢&tvrtich vyzaduje
obsluhu MHD, nebot zvySovat poCet zastavek, popf. prodluzovat sem v zavlecich
pfiméstské linky opét poskodi cestujici z pfilehlych obci a nepfispéje k atraktivité
nabidky VHD.

6. Slozitost objednavky a hrazeni odliSnych vykont na stejnych linkach jinymi
objednateli. Souasny model pFfiméstské dopravy, objednavané krajskym
koordinatorem KIDSOK a zarovenn doplaceni rozdilu mezi krajskou ZDO
a doobjednavanou ODO ze strany mésta Olomouce nevede k jasnému rozdéleni roli
a odpovédnosti za jednotlivé segmenty. Provoz spoju financovanych obéma
objednateli v rizném rozsahu nepfispiva k celkovym systémovym vilastnostem obou
maodu a jejich zadoucimu doplfiiovani.

7. Nedostatecné reflektovani rozsifeni systému IDSOK o Zelezni¢ni traté. Pfestoze
pfimé soubéhy po celé délce trasy se v podstaté nevyskytuji, neprobé&hla po
zaintegrovani v8ech Zelezni¢nich trati revize systému, ve kterém by byly definovany
role jednotlivych modad. Obzviast ve dnech pracovniho klidu dochazi nezfidka
k nezadoucimu odjezdu spoji MHD i Zeleznice v podobnych €asovych polohach,
¢imz se snizuje variabilita nabidky a spoje nejsou rovhomérné vytizeny. Moznost
dosazeni kratSich rela¢nich intervald pouhou zménou rozlozeni stavajicich

objednavanych spojd neni vyuzita.
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3 Zasady pro upravu koncepce méstské a priméstskeé
dopravy

3.1 Porovnani s jinymi mésty

3.1.1 Plzen

Metropole zapadnich Cech &itd 170 548 obyvatel [1], o dvé tfetiny vice nez Olomouc.
Méstskou hromadnou dopravu zajidtuji tramvaje, jejichZz segregované radialni traté spojuji
sidlisté na severu, zapadé a jihovychodé mésta s jeho centrem. Ostatni vyznamné sméry
jsou pokryty trolejbusovymi linkami, které v méné frekventovanych a tangencialnich relacich
doplhuji méstské autobusy. Prestupni uzly jednotlivych trakci, resp. mdédd jsou
decentralizovany — jihovychodné od historického jadra mésta lezi stanice Plzen hlavni
nadrazi, na jeho jiznim okraji uzel trolejpusové dopravy, zastavka Mrakodrap, a na zapadnim
okraji centralni pfestupni uzel tramvajové dopravy mezi linkami ve sméru sever—jih a zapad—
jihovychod, zastavka Sady Pétatficatnik(l. Centralni autobusové nadrazi (CAN), které slouzi
jako prestupni terminal pfiméstské a dalkové autobusové dopravy, se nachazi zapadné od
historického jadra ve vzdalenosti pfiblizné 2,2 km od hlavniho nadrazi. Podobné jako
v Olomouci zde tedy existuje problém nevhodné polohy autobusového terminalu, prestoze

v Plzni jde o vétsi vzdalenost i cestovni dobu mezi ob&ma piestupnimi uzly.

Na rozdil od Olomouce jsou v naprosté vétsiné vyjezdovych tras pfiméstskych linek zfizeny
soubézné Casto jezdici linky MHD. Prfesto neni tato skute¢nost akcentovana v koncepci
zastavovani, ktera se velmi liSi podle vybrané relace. Existuji sméry, ve kterych se
pfiméstské linky z hlediska této koncepce nelisi od v soubéhu vedenych linek méstskych
autobusl, coz v kombinaci s vyjezdy MHD i do vzdalenéjSich obci zcela stira rozdily mezi
obé&ma maody (napf. linka 460110 smér Mésto Touskov pfes Malesice). V jinych smérech se
vyskytuji velké rozdily mezi jednotlivymi provozovanymi linkami — pro zépadni trasu smér
Mésto TousSkov pfes zastdavku Chebska plati nékolik variant zastavovani, které jsou pro

jednotlivé pfiméstske linky dany historicky.

Vybrané vyjezdové trasy z Plzné a zastupce pro né charakteristickych linek udava Tab. 9.
Délky jsou uvazovany pro usek v souvislé méstské zastavbé, pfipadné ke hranici katastru
mésta Plzné. Pokud je poCet zastavek na uzemi Plzné uveden v rozmezi, disponuje linka
variantni trasou nebo se jednotlivé spoje liSi v obsluze zastavek. Na nékterych linkach se

vyskytuji neodpovidajici si jednosmérné obsluhované zastavky.
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Tab. 9. Orientacni pfehled vybranych smért vyjezdu priméstskych linek z Plzné a parametry

vybranych linek z téchto smérti (zdroj: CIS JR)

linka smeér pres als e po§et soubézna MHD
v km zastavek
440066 | Vejprnice 6
460090 | Nyfany Chebska 5,7 5 cely usek
490660 | Tachov 1 nebo 4
440055 | Tluéna ul. Vejprnicka 5 5 Caste¢né TRAM
460130 | PfehySov 3 Castecné TRAM
460060 | Zblch Borska pole 10,4 11 vétSina useku
460110 | YO0 Malesice 6,6 7-8 celé trasa linky
ouskov
460040 | Zahradka Chotikov 6,1 34 ¢astec¢né TRAM
460800 | Kralovice Bolevec, 5,5 4-6 | Gastedns TRAM
Tfemosna

440070 | Manétin KoSutka, Zaluzi 55 3-5 castec¢né TRAM
450551 | Nebilovy Cernice 9,4 5, resp. 6 lokalné
450563 | Oplot 2-5 v v x
450660 | Merklin Bory 83 37 resp.g|  costecne
470260 | Prikosice ul. Rokycanska 7,8 5 vétSina useku

Oproti Olomouci ma Plzef méné kompaktni zastavbu, nebot’ sidlidté zapadné&, vychodné
a severné od historického centra na né&j pfimo nenavazuji. Mezizastavkoveé vzdalenosti jsou
z tohoto dlvodu vétsi pfi zachovani obdobné miry dostupnosti zastavek. Prestoze priimérné
mezizastavkové vzdalenosti se pohybuji kolem 1 km, vzhledem ke struktufe mésta dochazi
ke shlukovani zastavek na kratSich vzdalenostech v obytnych €astech a ke vzniku delSich
usekl bez zastaveni. Z tabulky je dale znatelna znacna roztfiSténost funkce linek a velké
mnozstvi jejich jednotlivych variant. Dochazi k ¢astému zastavovani v trasach, které jsou
plné v soubé&hu s kapacitnimi linkami MHD (napf. trolejbusy na Borskych polich), nékteré
linky jsou v soubéhu s autobusy MHD po celé své trase za hranice Plzné. Z dlvodu horsich
prestupnich vazeb terminalu CAN jsou vybrané spoje vedeny jesté pres zastavky Sady
Pétatficatniki (severni svazek) nebo jednosmérné zastavuji na zastavce Tylova (jizni
svazek). Systém vykazuje nevyhody podobné olomouckému, pfi¢emz celkova srozumitelnost
pro cestujici je na nizké urovni, pfiméstska doprava v nékterych relacich nenabizi cestujicim
z okolnich obci rychly prijezd méstem. Hlavni problémy Ize shrnout do bodu 1, 2, 4 a 5

v kapitole 2.4.

V ramci v8ech rlznych koncepci zastavovani v relacich z Tab. 9 Ize vyzdvihnout dvé relace,
na kterych muize stavajici stav zastavovani poslouzit jako inspirace pro navrh koncepce

zastavovani pfiméstskych linek v Olomouci. Prvni z nich pfedstavuje svazek linek, které ze
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varianté trasovani bez zajizdéni na zastavku Sady Pétatficatnik( je zastavovani fizeno
principem terminal — tézisté obytné oblasti s pfestupem na MHD — hranice mésta s cilem
cest a vazbou na MHD. Pfiméstské linky se tak pouze tfemi zastavenimi s vysokym
zdrojovym, cilovym i pfestupnim potencialem dostavaji do regionu. Druhou relaci pfedstavuje
svazek linek, ktery ze zastavky CAN severnim tangencialnim objezdem po patefni
komunikaci miji historické centrum, zastavuje u hlavniho nadrazi a pokracuje dale
vychodnim smérem po Rokycanské ulici. Svym vedenim ve mésté tak pfipomina linky 763
a 764 v Olomouci. | v této relaci jsou uplatnéna podobna pravidla a pfes mirné vyssi pocet
zastavek je dosazeno prumérné mezizastavkové vzdalenosti pfes 1,5 km. Na obou
jmenovanych relacich slouzi pfiméstské autobusy jako plnohodnotny rychlejSi segment,

ktery vhodné doplriuje soubézné linky MHD.

V nejbliz8i budoucnosti &eka pfiméstskou dopravu v Plzni reorganizace. Rada mésta
schvalila vystavbu terminadlu pro autobusovou dopravu v tésném sousedstvi hlavniho
nadrazi [18], ¢imZ se Caste¢né odstrani nutnost prejizdét mezi obéma pFestupnimi body.
Stavajici CAN bude ovSem zachovano pro ukonéeni linek ze zapadu, na jihu mésta budou
ve vzdalenosti pouhych 1,5 km od sebe vybudovany mensi terminaly pro ukonéeni linek od
jihu, potazmo jihozadpadu s prestupem na tramvajovou dopravu. Obdobny terminal je
planovan i pro ukonéeni jihovychodnich linek (ze sméru Cernice) ve &tvrti Slovany [19]. Na
dotéenych linkach dojde k faktickému zruSeni zrychlenych spoju na uUzemi mésta ve

prospéch patefnich druhd dopravy, pfedevsim tramvaiji.
3.1.2 Usti nad Labem

V metropoli Usteckého kraje Zije 92 984 obyvatel [1]. Na rozdil od Olomouce se jedna
o0 mésto vyrazné primyslové s polohou pfi soutoku fek Labe a Biliny, coz ma za nasledek
velmi nerovnomérné osidleni tvofené prevazné monofunk&nimi sidelnimi plochami ve vétsi
vzdalenosti od centra, pfipadn& umisténymi na svazich pfilehlych masivi Ceského
stfedohofi. Vysledkem je pfedevSim liniova struktura osidleni. Dopravu ve mésté zajidtuji
prevazné trolejbusoveé linky obsluhované velkokapacitnimi trolejbusy, které jsou v relacich
s niz8i poptavkou doplnény nékolika autobusovymi linkami. Mésto nedisponuje samostatnym
termindlem pro pfiméstskou dopravu, jako hlavni pfestupni body slouzi zastavky Divadlo,

Mirové namésti a Hlavni nadrazi v centru Usti. Z celkovych deviti pfiméstskych linek, které
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zajizdéji do centra®, jsou 3 diametralni, 4 radialni, 1 kombinace obou pfedchozich druhu
a 1 noéni linka, jezdici v obdobi vano€nich a novoroénich svatk( také pres den. Diky
jednosmérnym usekum v centru mésta se stfidavou obsluhou zastavek v obou smérech Ize
snadno zajistit pfejezdy mezi prekryvajicimi se konci radialnich linek a kapacitnéjsi odstavné

plochy nejsou na misté potieba.

V&echny linky jsou integrovany do systému Doprava Usteckého kraje (DUK), jehoz
pfiméstské autobusy jsou odliSeny vyraznym zelenym natérem. Vzhledem k vySe
zminénému liniovému charakteru zastavby ve mésté vykazuji pfiméstské linky delSi soub&hy
s linkami MHD, coz vede k nutnosti uplatnit u pfiméstskych linek odliSnou koncepci
zastavovani, kterou maji vSechny pfiméstské linky bez ohledu na svuj charakter shodnou.
V centru zastavuji na v8ech dulezitych pfestupnich bodech bez ohledu na jejich blizkost
(paralela se zastavkami Namésti Hrdind a Trznice), v Sir§im centru a v méné osidlenych
oblastech obsluhuji pfiblizné kaZzdou druhou zastavku soubéznych linek MHD. Pokud je
zastavka vyznamnym cilem cest, lomem poptavky pfed rozdélenim linek nebo centrem
spadové oblasti, zastavuji zde pfiméstské linky rovnéz. V usecich soubéznych s MHD za
hranicemi mésta pokracuji pfimou trasou s obsluhou zastavek v odpovidajici zastavbé, popfr.
u vétSich zaméstnavatell, vSechny zavleky, odchylky od trasy pro lepsi obslouzeni
méstskych ¢&asti vesnického charakteru (napf. Skorotice, Habrovice) apod. jsou zajistény
linkami MHD. VétSina pfiméstskych linek disponuje ve vSech provoznich obdobich vyjma
posilovych spojl v ranni Spi¢ce systematickou nabidkou s intervalovym jizdnim fadem

v zakladnim taktu 60 minut v pracovnich dnech a 120 minut ve dnech pracovniho klidu.

Vybrané vyjezdové trasy z Usti nad Labem a zastupce pro né charakteristickych linek udava
Tab. 10. Délky jsou uvazovany pro usek v souvislé méstské zastavbé, pfipadné ke hranici
katastru mésta. Z dlvodu vyskytu dvou jednosmérné pojizdénych usekl v centru mésta
s rozdilnym podtem zastavek pro oba sméry jsou délky a poéty zastavek urCovany od kraje

téchto Usekd, tj. zastavek Divadlo, resp. Hlavni nadrazi.

8 Mimo vySe zminénych linek zajizdi na katastr Usti nad Labem také linka &. 582488, jeZ spojuje
nedalekou Krupku, Teplice, Duchcov a dalSi obce s Usteckou Masarykovou nemocnici. Ve spole€ném
useku ale na rozdil od linky 592451 projizdi zastavku Palivovy kombinat, ¢imz se odliSuje od jednotné

koncepce zastavovani probirané dale.
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Tab. 10. Orientaéni prehled vybranych smérti vyjezdu pfiméstskych linek z Usti nad Labem

a parametry vybranych linek z téchto sméri (zdroj: CIS JR)

linka smeér pres ale e po§et soubézna MHD
v km zastavek
592450 |Dé&cin Svadov 54 6 cely usek
592450 |Chlumec Chabarovice 4 5 cely usek
592451 |Petrovice VSebofice 7,1 11 cely usek
592452 | Babhratal Strazky 8 9 vétSina useku
592453 |Libouchec |Chuderov 4 7 vétSina useku
592453 | MaleCov Kojetice 6,1 6 cely usek
592455 | Povrly Mojzif 7,5 5 vétSina useku

Porovnani Tab. 9 s Tab. 10 vystizné ukazuje vyhodu jednotné koncepce zastavovani pro
systému pro cestujici je na vysoké urovni, neni tfeba zjiStovat, na kterych zastavkach
zastavuje konkrétni spoj. V nékterych smérech je prUmérna mezizastavkova vzdalenost
menSi nez 600 m, coz je dano vedenim tras v Clenitém terénu spojenym s mensSimi
dostupnostmi zastavek (relace na Chuderov) nebo dlouhym usekem v intravilanu, na némz
je oproti vytyCenym zasadam zastavovano Castéji (V3ebofice). Naproti tomu trasa na Mojzif,
vedena podél Labe vychodnim smérem, kde se nevyskytuje souvisla zastavba, ma
primérnou mezizastavkovou vzdalenost 1,5 km, coz je dano mimo jiné i vétSimi

vzdalenostmi zastavek MHD v této relaci.

Pristup Usteckého kraje, potazmo mésta Usti nad Labem je pro navrh organizace
pfiméstskych linek na uzemi Olomouce inspirativni ve své jednotnosti, srozumitelnosti
a dusledné dodrzované systematické nabidce spoji reprezentované intervalovym jizdnim
radem. PFi pouziti intervalll ze stejné taktové skupiny Ize timto zpusobem efektivné vytvaret
proklady pfiméstskych linek a soub&znych linek MHD, coz pfispiva k rovnhomérnéjsi obsluze

a zabranuje vzniku nonius efektu.

Pfikladem prokladu dvou moda na jedné relaci i pfi odliSnych trasach a jizdnich dobach
muze byt vyjezdova trasa na Kojetice, kterou sdili pfiméstska linka 453 s méstskou linkou 9,
ktera se od nejkratsi trasy vyrazné odchyluje kvili obsluze méstské €asti Stiekov a zajizdéni
na Novou Ves. Cestovni doba ze zastavky Hlavni nadrazi do Kojetic, kone¢né zastavky linky
9 a posledni sdilené zastavky na uzemi mésta, €ini 19 minut méstskou linkou a 11 minut
v intervalu 60 min. Odjezdy ze zastavky Hlavni nadrazi na okraji centra pro linku 9 odpovidaji
X:26, pro linku 453 pak X:50. Oba segmenty slouzi odliSnym cestujicim, pfesto cestujici

z okrajovych &asti Usti nad Labem mohou vyuzit relativné rovnomérnou obsluhu, nebot
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pfijezdy na zastavku Kojetice odpovidaji X:45 (linka 9), resp. X:01 (linka 453). Dosazeni
rovnomérngjsiho prokladu i v opaéném smeéru je dale limitovano diametralnim charakterem

obou linek, vyvolavajicim okrajové podminky i na opacném rameni linek.
3.1.3 Praha

Hlavni a nejvétsi mésto Ceské republiky &ita 1 280 508 obyvatel [1]. Patef systému Prazské
integrované dopravy (PID) tvofi tfi linky metra, které obsluhuji vétSinu terminalt pfiméstské
dopravy. Dale je v provozu 33 linek tramvaji (z toho 9 no€nich), linky pfiméstské Zeleznice
alinky méstskych autobusi. Na vykonech VHD se podili fada dopravcl, z nichz
nejvyznamnéjsSim je Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s., ktery pfepravil za rok 2016

témér 1,2 miliardy cestujicich [20].

Na rozdil od vSech mensich mést uvedenych v této kapitole jsou v ramci Prahy pfiméstské
linky ukon€ovany v okrajovych ¢astech mésta, kde jsou pro né zfizeny terminaly napojené na
patefni kolejovou dopravu s vysokou kapacitou (metro, Zeleznice). Vzhledem k velikosti
mésta i existenci téchto rychlych systémud neni pfestup mezi mody u cestujicich vniman
podobné negativné jako v menSich méstech. Pfiméstské linky jsou zde provozovany ve
svazcich s kone€nou zastavkou v jednotlivych terminalech. V ramci vyuzivani moznosti
silniéni sité sbérnych komunikaci na okraji mésta existuje mnoho soubéhl s méstskymi
linkami. Délka téchto soubéhu obvykle nepfesahuje jejich délku v mensich méstech, kde
pfiméstské linky obsluhuji spole¢né s linkami méstskymi vyznamné prestupni body v centru
mésta. Pro vétSinu relaci plati, ze méstské linky uhybaji kvuli mistni obsluze, zatimco

priméstské linky pokracuji nejkratsi trasou do regionu.

Pfestoze jsou trasy vétSiny pfiméstskych linek na uUzemi Prahy pfimé a na rozdil od
Olomouce bez variantniho trasovani, zastavuji tyto linky ve v8ech zastavkach spole¢né
s méstskymi linkami, cozZ ma za dusledek niz8i mezizastavkové vzdalenosti v oblasti souvislé
zastavby. Kvuli charakteru okrajovych ¢asti Prahy (urbanisticky samostatné obce, rozptylena
zastavba) vSak jsou potlateny nevyhody CastéjSiho zastavovani vys8i cestovni rychlosti
v extravilanovych Usecich. V ramci systému piesto nedochazi k miseni segmentd obsluhy na
spole¢nych usecich — pfiméstské linky maji vlastni Ciselnou Fadu, jsou v systému graficky
odliSeny a je na nich zaveden nastup pfednimi dvefmi. Cestujici jiz pfed nastupem rozlisi
oba mody a vybere si odpovidajici podle cile své cesty. Kvdli vytizeni pfiméstskych linek,
nastupu prfednimi dvefmi a uspofadani interiéru pfiméstskych autobust nedochazi v praxi
pfilis Casto k vyuzivani pfiméstskych linek pro ryze vnitroméstské cesty. Oba segmenty
mohou byt tedy provozovany nezavisle na sobé podle odliSnych pfepravnich potfeb obyvatel
cilovych oblasti. Provedeny zplsob odliSeni méstskych a pfiméstskych linek mudze byt
dobrou inspiraci pro vyfeSeni problému &. 1 zkapitoly 2.4, vyzaduje vSak dil¢i upravy
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s ohledem na specificnost dopravniho systému hlavniho mésta Prahy v porovnani

s ostatnimi mensimi Ceskymi mésty.
3.2 Navrh atributu pfiméstskych linek v ramci Olomouce

3.2.1 Trasovani linek na izemi Olomouce

1. VS8echny linky jsou z pocate¢ni zastavky (terminalu) na uzemi Olomouce vedeny
v ramci moznosti pfimo nejkratsi trasou do regionu, zavleky a variantni trasy nejsou
prfipustné. Pfiméstska autobusova doprava tvori v ramci mésta Olomouce zrychleny
segment obsluhy, ktery slouzi pfevazné obyvatelim okolnich obci, pro vnitroméstské
vztahy je zfizena MHD. Kvli pfimé obsluze cill, které nemaji rozhodujici vyznam pro
priméstské cestujici, nelze zhorsit komfort prodlouZzenim cestovni doby i cestujicim,
jiz zde nesmérfuji. Dostupnost cild vzdalenéjSich od trasy linky je doporuceno fesit
pfestupem na navazné linky MHD, které zaroven zajidtuji ploSnou obsluhu oblasti,
k nerovhomérné obsluze ve spoleéném useku vlivem odliSnych cestovnich dob
a k neprehlednosti systému, podobné nezadouci dusledky maji i zavleky.

2. V prfiméstské dopravé jsou zfizovany pfedevsim radialni linky, diametraini pouze
v pfipadé, Ze navrZené spojeni nelze provozné a charakterem rozdélit na dvé
samostatné radialni relace a podil cestujicich tranzitujicich pfes centrum je
vyznamny. Prestoze v ramci SirSich vztah(l zahrnuje konurbace mésta Olomouce
také mésta Prost&jov, Pferov nebo Sternberk, samotna aglomerace Olomouce je
vyrazné monocentricka, Olomouc jako cil cest jednozna¢né dominuje, neni proto
zaznamenan vyrazny pocCet cestujicich, ktefi by pfes mésto pouze projizdéli
s vyuzitim pfiméstskych autobusovych linek. V centru mésta jsou k dispozici
odstavné a manipulaéni plochy pro autobusy (uzel Trznice), pro linky z celé
aglomerace je kvuli provoznimu zazemi dulezité autobusové nadrazi, na néjz proto
linky radialni, kde zna¢na ¢ast spojll neprojizdi pfestupni uzly (napf. linka 763). Tento
stav pfinasi nejednotnost nastupnich mist a nevyuziti vlastnosti diametralnich linek,
jelikoz relace pFfiméstské dopravy se svou poptavkou v €ase liSi v zavislosti na
prevladajicim charakteru zastavby, vzdalenosti a spadovosti. Pfevedenim takovychto
linek na radialni je pfi nevyznamném zvySeni poctu pfestupujicich cestujicich oproti
stavajicimu stavu (kdy vétSina cestujicich stejné dale prestupuje) dosazeno moznosti
uzpusobovat nabidku spojeni v kazdé relaci jejim specifickym pozadavkim [3] bez

ohledu na relace ostatni.
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3.2.2 Koncepce zastavovani

3. VSechny spoje linek priméstské autobusové dopravy maji na uzemi mésta Olomouce
shodnou koncepci zastavovani. Dusledkem je obsluha shodnych zastavek pro
vSechny projizdé&jici linky bez ohledu na obsluhovanou relaci, coZz pfispiva
k pfehlednosti a srozumitelnosti systému. Cestujici nemuseji pfemyslet, ktera linka
kde zastavuje, a pfi spojeni se zasadou &. 1 svazkové linky aZz do mista rozdéleni tras
fakticky slouzi jako linka jedina. DalSi vyhodou jednotné koncepce zastavovani je
moznost snadnych prokladd pfi intervalovém provozu, zajisténi stalych prestupnich
bodl s vazbou na soubézné linky MHD a moznost prioritnich udrzitelnych investic do
téchto vyznamnych zastavek.

4. Mezizastavkova vzdalenost na uUzemi mésta odpovida zrychlenému segmentu,
v mistech nejvétsiho obratu cestujicich muze byt totozna s MHD, v SirSim centru ¢ini
minimalné 750 m (vzdalenost dvou zastavek MHD), v okrajovych ¢astech mésta nebo
mimo néj 1 km a vice. Primérna mezizastavkova vzdalenost v zastavéném uzemi
reflektujici vySe uvedené rozdily a umozrujici plnéni role zrychleného segmentu &ini
minimalné 1 km [2].

5. Linky priméstské dopravy zastavuji vramci Gzemi Olomouce s prihlédnutim
k mezizastavkovym vzdalenostem z predchoziho bodu, viivem vy$si koncentrace cil(i
nebo nutnosti volby mezi vice zastavkami se pro zastaveni je$té uplatriuji nasledujici
kritéria:

a. existence prestupniho potencialu VHD ve vice smérech;

existence cile cest pro pfiméstské cestujici v blizkosti zastavky;

nemoznost nahrady zastavky jinou v dochazkové vzdalenosti;

srovnani vytizenosti zastavek z hlediska pfiméstské dopravy;

srovnani vytizenosti zastavek z hlediska MHD;

v oviev

poloha zastavky v tézZisti obsluhovaného uzemi;

-~ o a0 T

g. existence lomu poptavky cestujicich v dané zastavce.
Pfi rozhodovani o zastaveni v ramci skupiny blizkych zastavek rozhoduje vyssi pocet
splnénych kritérii, v pfipadé rovnosti poctu kritérii bude upfednostnéna zastavka
s cilem dulezitym pro pfiméstské cestujici. Kritérium je rozhodujici také v pfipadé, ze
cil je specifického charakteru pro pravidelnou skupinu dojizd&jicich, u nichz neni
zajem na dalSim prestupovani nebo delSim péSim pfesunu (napf. zakladni Skola).
V pfipadé, Ze jsou zastavky vzajemné komplementarni (fj. plni vzajemné odliSna

kritéria), je pfipustné zastavit i pfes nizSi mezizastavkovou vzdalenost v kazdé z nich.

52



3.2.3 Organizace provozu

6. Priméstskeé linky jsou v maximalni mozné mife provozovany v reZzimu taktové dopravy
s dobou taktu pfizpisobenou poptavce béhem dne. Pravidelné intervaly pfispivaji
k rovnomérnéjSimu rozlozeni nabidky i k vétSi uzivatelské pfivétivosti systému.
Pravidelné se opakujici minuty odjezdu si cestujici snaze zapamatuji a pfizpasobuji
jim také své Casové plany. V pfipadé uziti intervall z jedné taktové skupiny a aplikace
jednotné koncepce zastavovani jsou vyhody systému zvyraznény ucinnymi proklady
jednotlivych spoji na spoleCnych usecich. Druhotnym efektem zminéného je
pravidelna nabidka rychlého spojeni v ramci mésta, byt tato neni primarnim ucelem
pfiméstské dopravy. Casovou koordinaci odjezdt se spoji MHD nelze sice kvdli
rozdilnym jizdnim dobam provadét na celé vyjezdové trase linek, diky provoznimu
oddéleni obou systém ovSem neni nutna a postaCi pouze koordinace v ramci
odjezdu z dulezitych pfestupnich uzld.

7. V zoéné 71 Olomouc je u v8ech priméstskych autobusovych linek IDSOK bez ohledu
na dopravce nebo typ vozidla zaveden na zastavkach nastup véemi dvefmi. Nastup
vSemi dvefmi vyrazné pfispiva k rychlejSi vyméné cestujicich a kratSim pobytim
v zastavkach. Cestujici s pfedplatni jizdenkou nebo jiz platnou jizdenkou mohou
nastoupit do vozidla nezavisle na cestujicich, ktefi si kupuji nebo dokupuiji jizdenku
u fidiCe. DFivéjSi uvolnéni nastupnich hran je vyznamné pfedevS§im pro uzly
s nedostacujicim poétem nebo poddimenzovanou kapacitou odjezdovych nastupist
(napf. Hlavni nadrazi). Zachovani moznosti nastupu vSemi dvefmi podpofi synergicky
efekt pfi zrychleni pfiméstskych linek realizovanému snizenim poctu jejich zastavek.

8. VSechna vozidla jsou vybavena systémy umoZriujicimi podavani informaci o pripojich
na jednotlivych zastavkach v reélném case, predpokladanych cestovnich dobéach na
nasledujici zastavky a dopravnich informaci (napf. mimofadnosti v systému)
s moznosti dispecCerské editace. Kromé zfetelného akustického informacniho
systému (hladeni zastavek) se jedna pfedevsim o LCD panely nejlépe v Sirokouhlém
provedeni, jez zobrazuji paralelné trasu linky s dojezdovymi Casy a pfipoje vSech
moédu  IDSOK, odjizdéjici v obou smérech z nasledujici zastavky. Dispecinky
dopravct IDSOK sdileji informace s centralnim dispe€inkem KIDSOK. Snizovani
informacni entropie tvofi jeden z kliCovych parametru kvality pfi cestach VHD, nebot
zminéné systémy davaji cestujicimu bez narokd na jeho dalSi vybaveni (napf. mobilni
aplikace) moznost naplanovat si optimalni cestu, kterou je mozno ménit na zakladé

informaci o dostupnosti navaznych spoji. VysSi stuper informovanosti vede k vybéru
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3.24

10.

lepsi varianty spojeni dle aktualni situace, coz opét snizuje celkovou cestovni dobu
i as straveny Cekanim na pfipoje.

Jizdni rady IDSOK maji podobu, ktera zajistuje maximalni prehlednost a Citelnost pro
cestujici, identitu systému IDSOK, ddlezité informace (zéna, jizdni doby) nesmi byt
zafazeny na droveri méné dulezitych (vzdalenosti). | pro ucelové a posilové linky neni
doporuéeno vyuzivat neupravené jizdni fady ze systému CIS JR, nebot ty nejsou
zejména pro starSi a nepravidelné cestujici prehledné, nevyuzivaji Zzadné grafické
prvky a zobrazuji v jedné tabulce spoje z rozdilnych provoznich obdobi. V jizdnich
fadech musi byt pracovni a nepracovni dny uvadény zvlast, podoba poznamek
upfesfiujicich variantu trasy musi odpovidat obsluhovanym zastavkam (napf.
Vv jizdnim fadu je vhodné minimalizovat, ze dvou variant obsahnout poznamkou vzdy
tu méné ¢&astou, vramci seznamu zastavek odliSit zastavky pouze s obCasnou
obsluhou. Vyznacovani odlisné trasy linky pouze zménou barvy €asu odjezdu spoje
je nepfipustné. Uziti zastavkového nebo linkového jizdniho fadu se fidi frekvenci
spoju dané linky — pokud linka v nékterém provoznim obdobi systematicky vykazuje
intervaly alespon 60 minut, je vhodné vyuzit zastavkovy jizdni fad. Ve spoleénych
usecich pfiméstskych linek pfevazné na uzemi Olomouce je pfi jejich totozném
vedeni, zastavovani a ukonceni doporu¢eno ve sméru do centra vyuzit sdruzené

jizdni fady.
Technické aspekty

Zastavky priméstské dopravy sdilené s MHD umoZriuji svym stavebnim usporadanim
zastaveni dvou vozidel za sebou. Vzhledem k vy3Si Cetnosti spojd MHD dochazi
v provozu k situacim, kdy tyto pfijedou do zastavky jako druhé v pofadi. Odbaveni
cestujicich trva na pfiméstskych linkach i pfes moznost nastupu vdemi dvefmi déle
kvuli nutnosti nakupu vicezoénové jizdenky u fidiCe. Vozidlo MHD muze diky jejimu
stavebnimu uspofadani opustit zastavku dfive nez vozidlo pfiméstské dopravy
a nedojde tak ke vzajemnému zpozdovani spoji obou médu. V centru mésta, kde je
pfedpokladan provoz autobust o délce 18 m, musi nastupni hrana umozfiovat
zastaveni jednoho standardniho a jednoho velkokapacitniho vozidla zaroven,
na méneé frekventovanych zastavkach dvou standardnich dvanactimetrovych vozidel.
Vyjimky Ize pfipustit v okrajovych Castech Olomouce v mistech, kde prodlouzeni
neumozfuje uspofadani dané komunikace nebo kde by nutnost prodlouZeni nastupni
hrany zastavky vedla ke sniZeni jeji dostupnosti (napf. vlivem zvétSeni vzdalenosti

protismérnych nastupist).
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11. Zastavky pfiméstské dopravy disponuji zvySenou nastupni hranou pro urovriovy
nastup do vozidla a takovym stavebnim usporadanim, aby bylo mozné spravnym
najetim k nastupni hrané minimalizovat mezeru mezi vozidlem a nastupistém bez
rizika kontaktu autobusu s hranou nastupiSté pfi najizdéni. Toto usporadani
v kombinaci s nizkopodlaznimi autobusy, pozadovanymi ve vybérovém fizeni na
zajisténi dopravni obsluznosti spole¢nosti KIDSOK [21], zajisti plnou pfistupnost VHD
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace i rychlejsi vyménu cestujicich
v zastavkach.

12. Zastavky priméstské dopravy na tzemi Olomouce jsou vybaveny pfistfeSkem pro
cestujici, lavickami a elektronickymi panely podavajicimi informace o nejblizSich
odjezdech a pfipadnych mimoradnostech v provozu. Oproti linkdm MHD jsou
pfiméstské linky provozovany ve vyrazné delSich intervalech. | pfes vyuZiti
zapamatovatelnych systematickych opakujicich se ¢asu odjezdu dochazi k ¢ekani na
spoj delSim nez 15 minut. V pfipadé nepfiznivého pocasi mlze cestujici pfi absenci
zakladniho komfortu &ekani na spoj pfestat vyuzivat VHD. Jednotlivé pfistfeSky musi
byt dimenzovany podle pfedpokladanych obratll dané zastavky. Zastavky pfiméstské
dopravy jsou také prestupnimi body na spoje MHD. UZiti elektronickych odjezdovych
panelll, které podavaji informace o nasledujicich spojich obou mdédud s odjezdy
aktualizovanymi podle dopravni situace, patfi ke standarddm na dulezitych
zastavkach v Ceské republice i v zahraniéi a pfispiva k dobrému nahledu na systém
integrované dopravy. V pfipadé omezenych finanénich prostfedkl Ize v prvni fazi
vybavit pouze zastavky v centralni ¢asti mésta, popf. v okrajovych Castech pouze

zastavky ve sméru do centra.
3.3 Vozovy park

V souCasném stavu zajiStuje provoz na vSech feSenych pfiméstskych linkach dopravce
Arriva Morava, a. s., ktery zde nasazuje autobusy tfi délkovych kategorii — nizkokapacitni
SOR C 10,5, standardni dvanactimetrovy autobus SOR CN 12 nebo Crossway LE
a velkokapacitni tfinapravové autobusy Solaris Urbino 15 a Ares 15M. Na nékterych
pfejezdovych poradich linky 700 se objevuji také standardni vozy Karosa C 954. Jednotlivé
typy vozu jsou sice ob&hové vazany na shodné spoje, ale také prejizdéji pro obsluhu spoju
pfibuznych linek. Zminéné plati pro linky 700 a 701 i 763 a 764, na které CasteCné prejizdégji

I vozy z ostatnich pfiméstskych linek obsluhujicich Autobusové nadrazi.

Kvali vyse zminéné skuteCnosti dochazi k nasazeni vozidel rizné kapacity bez ohledu na
skute€nou poptavku. V intenzivni ranni Spi€ce se na spoji linky 764 smérfujicim pfimo do

centra mésta vyskytuje nizkokapacitni desetimetrovy autobus, coz ma za nasledek jeho
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preplnéni a znacné nekomfortni cestovani. Vozy SOR C 10,5 také nejsou nizkopodlazni,
nemaji vyhrazené plochy pro imobilni ob&any, popf. pro pohodiné stani, vyuzivané pravé
v pfepravnich Spi¢kach pfi vysSi obsazenosti. Tfinapravové vozy naopak vykazuji néktera
omezeni pfi najizdéni do zastavek (napf. obrati§té Chomoutov, Skola), jez musi byt specialné
zohlednéna v jizdnim fadu. DalSi problémy s vytizenim nastavaji nasazenim autobusu

s uspofadanim interiéru pro delsi trasy (napf. Karosa C 954).

Z vySe uvedenych divodl operuje navrh v kapitole 4 vyhradné s vozidly délkové kategorie
12 m v provedeni low entry (Eastecné nizkopodlazni) pfi uspofadani interiéru typickém pro
kratSi pfiméstské linky s vyhrazenymi misty pro koCarky nebo invalidni vozik, ktera jsou
zaroven s vyhodou vyuzita stojicimi cestujicimi. Vozidla kapacitnéjsi nejsou mimo nejsilnéjsi
Spickové Casy dostateCné vyuzita, vozidla s niz8i kapacitou ve $pic¢kach nedostacuji.
Poptavku v ranni a odpoledni Spi¢ce je doporuCeno feSit pfedevsim upravou frekvence
spoju. Jednotny vozovy park z hlediska kapacity umoznuje definovat pfesné pozadavky na
technické parametry zastavek a pfispiva k Zadouci unifikaci a flexibilité. Celodenni vyuzivani
dvanactimetrovych vozu i na prozatim méné vyuzivanych linkach vytvafi rezervu v nabidce
VHD, jez je tak ve stabilni podobé pfipravena na eventualni narQist pocCtu cestujicich

zminovany v kapitolach 1.2.1 a 1.3.1.
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4 Navrh nové koncepce méstské a priméstské dopravy

v danych smérech
4.1 Smér Dolany

Obsahem navrhu je Uprava trasy pfiméstskych linek 700 a 701, na nichz dochazi ke zruSeni
vSech zavlekl a variantnich tras (zasada 1). U v8ech pfiméstskych linek v této relaci je
navrzena jednotna koncepce zastavovani dle zasad 3, 4, a 5. Vykony pfiméstskych linek
v ramci vlozenych spoju jsou plné prevedeny pod MHD vc€etné uUprav €asovych poloh pro
dosazeni systematické nabidky. Schéma navrhového stavu ukazuje Obr. 7.

716] smér
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Sternberk/Rymarov/Opava A Bélkovice-Lagtany
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Obr. 7. Schéma navrhovaného vedeni linek pfiméstské dopravy ve sméru Dolany a

relevantnich soubéznych linek MHD
4.1.1 Obsluhované zastavky na uzemi Olomouce

Pro pfedmétnou relaci je jednotné pro v8echny spoje v tomto sméru provozovanych linek

pFiméstské autobusové dopravy navrzena na uzemi Olomouce obsluha celkem 5 zastavek —
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Autobusové nadrazi, Aut. nadrazi podchod, Hlavni nadrazi, Chvalkovicka-Epava a Tynecek.
Prvni zminéna zastavka slouzi jako pocCatecni a jeji obsluha je zachovana pouze ve sméru
z centra. Dlvodem je moznost zachovani kratké pési navaznosti pro cestujici, ktefi na
terminalu vystoupi z pfiméstskych linek ukonCenych zde z vychodu a jihu a nemusi tudiz
mimouroviiové prechazet na zastavku Aut. nadrazi podchod. V opaéném sméru mohou
cestujici vystoupit jiz na zastavce Aut. nadrazi podchod a komfortné prejit do terminalu (viz
terminalu. Vystupni zastavku v termindlu vyuZziji nadale pouze linky, které nepfijizdéji po

Tovarni ulici, a linky dalkové dopravy.

Zastavka Fibichova je projizdéna z dlvodu malého vyuziti, blizkosti okolnich zastavek
i dostate¢né obsluhy MHD. Zastavka Na Spici teoreticky splfiuje kritérium 5.a, veskeré
prestupy se ov8em realizuji v pfedchazejici zastavce Hlavni nadrazi s vétsi smérovou
nabidkou i frekvenci spoju. Spinéni kritéria 5.b existenci detaSovaného pracovisté gymnazia
nepotvrdily pfepravni prlzkumy, vétSina cestujicich zde smérfovala od zastavky Hlavni
nadrazi, C¢ast zvystupujicich ve sméru do centra nastoupila dle pozorovani az
v Chvalkovicich. Tyto pravidelné menSinové prepravni vztahy mohou byt uspokojeny

s prestupem na ¢asto jezdici linky MHD v zastavce Chvalkovicka-Epava.

Obé zastavky na ulici Chvalkovické jsou vlivem malé mezizastavkové vzdalenosti vzajemné
zastupitelné. Z hlediska kritéria 5.d jsou obé zastavky rovnocenné, kritérium 5.e vychazi
mirné Iépe pro zastavku Na Pile (viz Tab. 6). Rozhodujicim kritériem je zde 5.b, které je pro
zastavku Chvalkovicka-Epava spInéno blizkou zakladni Skolou na ulici Gorkého. V ramci
prizkumu byl zaznamenan nastup zakd v dobé konce S$kolniho vyu€ovani s vystupem
v TyneCku a pokraCovanim smér Dolany pfiblizné v poméru 2 : 1. Cestujici, ktefi maji svyj cil

blize zastavce Na Pile, mohou vyuzit soubézné linky MHD, spiSe vSak dojdou usek pésky.

Zastavka Tynecek splfiuje svym situovanim do centra méstské ¢asti kritérium 5.f, navic svou
vzdalenosti vyhovuje také zasadé 4 pro extravilan. Spoje linky 716 zde v navrhu zastavuji
nove, linka je svou koncepci zastavovani vzhledem k podobnému charakteru sjednocena se

zde jiz ve stavajicim stavu zastavujici linkou 711.

Zastavky Olma a Lipenska nejsou v navrhu linkou 700 obsluhovany, jelikoz prodlouzené
spoje v dobé stfidani smén uspokojujici vnitroméstskou poptavku jsou v kolizi se zasadou
1. Nahradni obsluha je navrzena s vyuzitim stavajicich spoji méstskych linek ¢. 14 a 15,

které v potiebnych Casech obslouzi zavlekem zastavku Olma.

DalSimi zastavkami, kam pfiméstské linky jiz v navrhovaném stavu nezajizdi, jsou zastavky

AZD a Sigma, které lezi na stavajici zavlekové trase linky 700. Z diivodu nepfipustnosti
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takového zavleku dle zasady 1 jsou spoje zajizdéjici sem nebo zde zalinajici pfevedeny na
linku MHD ¢&. 31. V navrhu z obdobnych dlvodd neni obsazeno vedeni poloviny spoju linky
701 variantni trasou pres zastavky Na Rohu a Selské namésti. Linka je nové vSemi spoji
vedena rychlejSi trasou po silnici 1/46 soubézné s linkou 700, chybéjici propojeni obou
méstskych ¢asti zajistuje linka 31.

Zajizdéni rannich $pi¢kovych spoja linek 700 a 701 od hlavniho nadrazi do centra mésta na
zastavku Trznice je navrzeno ke zruSeni zduvodu jejich nesystémovosti. Cestujici
nevyuzivaji tuto moznost pro rychlejsi cestu do vysokoskolskych arealu, nybrz jako pfimé
spojeni k cili cesty v centru mésta (viz kapitola 2.3.1.2). Nahradu tvofi z hlediska cestovni
doby zcela srovnatelné patefni tramvajové linky s kratkymi souhrnnymi intervaly, na néz lze

pohodIné prestoupit v zastavce Hlavni nadrazi.
4.1.2 Navrhovana obsluha MHD

Celou feSenou oblast je z hlediska provozu MHD nutno rozdélit na 2 provozné samostatné
useky, jejichz délicim bodem je prestupni terminal Hlavni nadrazi. Jedna se o jihovychodni
usek (Olma — Hlavni nadrazi) a usek severovychodni (Hlavni nadrazi — Tynecek vcéetné
zavleku na Sigmu). V kazdé z obou oblasti dochazi k upravé 2 stavajicich linek MHD, zadné

linky nejsou navrzeny na zruseni.
4.1.2.1 Usek Olma — Hlavni nadrazi

Principem navrhu je nové feSeni obsluhy zastavky Olma pomoci CastéjSich zaviekd
stavajicich linek MHD €. 14 a 15 na pfedmétnou zastavku jako nahrada pfiméstské linky
700. Z hlediska konstrukce jizdnich fadu ¢i obéhu vozidel se nejedna o vyrazny zasah, nebot
realizaci zavleku dojde k narlstu cestovnich dob na linkach pouze o 2 min. V zavislosti na
uCelu daného spoje nebo jeho délce dochazi k uspiSeni odjezdu z pocatecni zastavky,
pfipadné opozdéni na zbylé trase linky. Navrh operuje v maximalni mife se stavajicimi spoji
obou linek, jejichZ ¢asové polohy jsou upraveny v fadu jednotek minut. Pokud to soucasné
usporadani spoju umoznuje, je pro realizaci zavlekl preferovana linka 14, ktera se zde na
rozdil od linky 15 nachazi v koncovém useku s obdobnymi charakteristikami poptavky jako
na zastavce Olma. Prodlouzeni cestovni doby zde proto ma vliv pouze na omezeném Useku
a zasahne cestujici, ktefi linku v tomto Useku vyuZzivaji pravé v obdobi zacatka a koncd smén
v blizkych aredlech lehkého prdmyslu, tudiz pro né vramci denni dojizdky skuteCnost

mirného prodlouzZeni cestovni doby neznamena vyrazné komplikace.

Oproti stavajicimu stavu jsou nékteré spoje zruSeny bez nahrady. Jedna se prevazné o spoje
vedené proti sméru poptavky pfi cestach na smény / ze smén, vyjezdové a zatahové spoje.
Navrh zavlekl jiz existujicich dosud projizdéjicich spoju umoznuje realizovat zavlek pouze
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ve sméru poptavky a pfispiva tak ke zefektivnéni dopravni obsluznosti v této lokalité. Navrh
nabizi nova pfima spojeni ze zastavky Olma do centra mésta pro cestujici, ktefi i pfes delSi
cestovni dobu preferuji pfimé spojeni oproti pfestupu na tramvajové linky. Navrh zcela rusi
moznost pfimého tangencialniho spojeni s Dolany a Bélkovicemi-Lastany, nebot velikost
tranzitni poptavky pres uzel Hlavni nadrazi toto spojeni zadnym zplsobem neoduvodriuje
a pfestup probiha v zastavce Aut. nadrazi podchod nebo Hlavni nadrazi na spoleéné
nastupni hrané.

Nejvétsi obrat cestujicich béhem dne generuje stfidani smén v obdobi 6. a 14. hodiny.
linek, v navrhu dochazi k rozSifeni jejich po¢tu pfedevSim na lince 14 a plnohodnotné
nahradé linky 700 v odpovidajicich ¢asovych polohach. V odpolednich hodinach dochazi
k jednorazovému vytizeni spoji ve sméru do centra. Vzhledem k velkému poctu firem
v okoli, souvisejicimu pfedchozimu zaplnéni linek MHD a postupnému pfichodu pracovniku
firmy Olma na zastavku je puvodni spoj linky 700 ve sméru do centra s odjezdem 14.10
nahrazen dvéma spoji linky 14 s odjezdy 14.06 a 14.16, mezi které se cestujici vlivem jejich
Casovych poloh rovhomérné rozdéli, oproti stavajicimu stavu je pfeprava dosaZitelna i pro
opozdivsi se zaméstnance Olmy. Detailni pfehled feSeni nahrady spoju je soucasti Prilohy 1.
Ve dnech pracovniho Klidu klesa na sledovaném Useku vyrazné pocet cestujicich, neni jiz
zastavku Lipenska, z niz je jiz oblast zastavky Olma v dochazkové vzdalenosti. Nahradni
spoje linek MHD sice jiz nejsou ve zcela stejnych €asovych polohach jako pavodni spoje
linky 700, vzhledem k primérné vytizenosti pfiméstskych spoji v tomto Useku 2 cestujici je
ovSem obsluha lokality dostacujici. Nesoulad zbylych €asovych poloh stavajicich spoji do
zastavky Olma a spoju linky 15 je nutno feSit celkovou Upravou jizdniho fadu linky 15,
provedenou pro cely provozni den, v pfipadé opakovaného nizkého vytizeni takovych
zavlekl je doporuc€eno zajizdéni zrusit bez nahrady.

4.1.2.2 Usek Hlavni nddrazi — Tyneéek

V ramci navrhu dochazi z ddvodu zmény rozdéleni pfepravni prace ve prospéch MHD
k posileni linky 31, na niz jsou pfevedeny vlozené spoje koncici v TyneCku a vSechny spoje
zajizdéjici k Sigmé. Pro linku je navrzen zakladni takt 60 minut, ktery je ve Spi¢ce zahustén
u€elovymi spoji obsluhujicimi Sigmu na 30 min, popf. kombinaci 20/40 min. Zjednodu$eny
jizdni fad linky 31 je soucasti PFilohy 2.

Navrhované Casové polohy spoji jsou kompromisem mezi kritériem zachovani polohy

uCelovych spojll, pfehlednosti nabidky pro cestujici, maximalni mozné miry systematické
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nabidky po cely den se zapamatovatelnymi minutami odjezdu spoji a koordinace se spoji
linky 11 na spole¢ném Useku. V ramci prokladu spojli je preferovan odjezd ze zastavky pred
spojem linky 11, ktery pak vyuziji primarné cestujici sméfujici za zastavku Selské namésti,
predevS§im do vzdalené méstské Casti Svaty Kopecek véetné navstévnikld tamni zoologické
zahrady. Poméry prokladd se vzajemné lisi v zavislosti na provoznim obdobi, jelikoz linka 11
vyuziva béhem dne 4 zakladni hodnoty intervalu (10, 15, 20 min, ve€er 60 min). Dalsi pfinos
navrhu spociva v sedlovém odjezdu ze zastavky Hlavni nadrazi ve 37. minuté, coz v dobé
utlumu provozu pFiméstskych linek poskytuje obCanim TyneCka navaznou dopravu
z taktového uzlu regionalni Zelezni¢ni dopravy v X:30. Schéma prokladu, které pro kazdy
smér vyjadfuje Casové polohy spoji obou linek na zacatku a konci ranni Spicky, v typické

sedlové hodiné a reprezentativni hodiné odpoledni $picky, je sou€asti Pfilohy 3.

Linka neni v navrhované podobé optimalizovana pro nejefektivnéjsi vyuZziti vozidla, nybrz pro
maximalni uzivatelsky pfinos. Pro provoz na lince je potfeba standardné jedno vozidlo,
v ranni a odpoledni $pi€ce pro 2 pary spojl vozidlo navic. Navrh zachovava provoz linky 31

pouze v pracovnich dnech.

Ve vecCernim obdobi a ve dnech pracovniho klidu je navrzena obsluha Tynecka zaviekovymi
spoji linky 11. Vzhledem k ¢asové narocnosti zavleku (4—5 min) a srozumitelnosti systému je
mozné takto zajizdét pouze v méné exponovanych &asech pfi delSich intervalech, kdy je
rozdil do jisté miry kompenzovan kratSimi jizdnimi dobami mezi zastavkami. V hlavnim
provoznim obdobi dnl pracovniho klidu neni pfimé spojeni TyneCka a Chvalkovic
s pfihlédnutim k jeho nizké stavajici Cetnosti a blizkosti obou méstskych ¢&asti (1 km)

zajisténo.
4.1.3 Vliv navrhu na priméstskou dopravu

Navrh prfevedeni obsluznych vykonl v méstskych &astech Chvalkovice a Tynecek neni
zavisly na vyraznych upravach linek pfiméstské dopravy, nebot koneénym zaclenénim
vloZzenych spoju do méstskych linek oddéluje oba segmenty. Modelové jizdni fady pfi¢lenéné
k dokumentaci vybérového fizeni na dopravni obsluznost v letech 2018-2028 [21]
spole¢nosti KIDSOK vyrazné zmény v rozsahu ani ¢asovém rozloZeni spoju pfiméstské

dopravy v rezimu ZDO neobsahuiji.

S pfihlédnutim k zasadé 6 z kapitoly 3.2.3 Ize navrhnout alternativni koncepci obsluhy Dolan
a okoli pfiméstskou autobusovou dopravou v taktovém rezimu. Pro specifické obdobi ranni
Spicky jsou navrzeny pouze minutové posuny vyplyvajici z kratSich jizdnich dob na uzemi
Olomouce diky omezeni zastavovani, celkova ¢asova uspora se dle denni doby pohybuje

v rozmezi 2—3 min. Ve zbytku dne je pro linku 700 navrzen zakladni takt 60 min s rozSifenim
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v odpoledni Spicce na 20/40 min, v obdobi dopoledniho sedla 120 min. Pro linku 701 je
navrzen zakladni takt 120 min s rozSifenim v odpoledni Spi€ce na 60 min, v dopolednim
sedle neni linka v provozu. ZruSeni vSech variantnich tras na uzemi Olomouce umoziuje
vést spoje az do zastavky Dolany, rest., kde se obé linky oddéluji, v pfesnych prokladech pro
dosazeni Spickového relaéniho intervalu 20 min, v ostatnich ¢astech dne 45-60 min. Ve
dnech pracovniho klidu je doporuéeno zachovani provozu linky 700 v intervalu 60—-120 min
s redukci v dopolednich hodinach s garantovanymi pfestupy na navazné spoje zkracené
linky 701 v zastavce Dolany, rest. Linky 711 a 716 zlstavaji vzhledem k nizké Cetnosti spoju
bez vétSich zmén. Konkrétni organizaci pfiméstské dopravy v této relaci je do budoucna

doporuceno fesit samostatnou studii.
4.1.4 Odhad finanéni naro¢nosti navrhu

Pro odhad finanéni naro€nosti navrhované obsluhy byla vyuzita praimérna vySe kompenzace
objednavané verejné autobusové dopravy v Olomouckém kraji 21,70 K&/vozokm (zdroj:
KIDSOK).

dostupnych udaji DPMO o nakladech, trzbach a dopravnich vykonech autobusové trakce se

Kompenzace méstskych autobusovych linek byla vypoCtena na zakladé
vztazenim na jednotku dopravniho vykonu (24,78 Ké&/vozokm). Vysledné porovnani
navrhového stavu se stavajicim poskytuje Tab. 11. Uvedené hodnoty plati pro bézny

pracovni den, popf. kalendarni rok (250 pracovnich dnu).

Tab. 11. Viiv aplikace navrhu pferozdéleni pfepravni prace ve sméru Dolany na thradu

kompenzace objednatelem dopravni obsluznosti — pracovni dny

zména rozdil zména rozdil

vozokm/den Kcé/den vozokm/rok Ké/rok
Olma a okoli -19,48 -422,72 -4 870 -105 679
linky Sigma a okoli -9,00 -195,30 -2 250 -48 825

pfiméstské P

AUtobUSOVE zajizdéni Trznice -10,80 -234,36 -2 700 -58 590
dopravy hlavni trasa -71,54 -1 552,42 -17 885 -388 105
celkem -110,82 -2 404,79 -27 705 -601 199
. zavleky |. 14, 15 11,82 292,90 2 955 73 225
I"i‘#lt(‘;b,\‘jlsHoge posileni |. 31 101,00 2502,78 25 250 625 695
celkem 112,82 2 795,68 28 205 698 920
celkova bilance 2,00 390,89 500 97 721

PFi prfevedeni vSech ryze vnitroméstskych dopravnich vykonU z pfiméstské dopravy na
méstskou a sou€asném vyrazném zvysSeni Cetnosti, systémovosti a kvality spojeni pfedevsim
v useku Hlavni nadrazi — TyneCek dochazi k nardstu roénimu narustu nakladi kompenzace
poskytnuté dopravci DPMO o méné nez 100 000 K&. P¥i zcela identickém dopravnim vykonu

by se v parametrech navrhu Castka snizila pfiblizné o 10 000 K& ro¢né. Cenovy rozdil mezi
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obéma moddy je vS8ak v praxi mensi, nebot cena za pfiméstskou dopravu je ovlivnéna
levnéjSimi vykony v odlehlejSich oblastech kraje a kalkulace neobsahuje rezijni jizdy, naopak
cenu MHD ovliviiuje provoz drazSich kloubovych autobust na ¢asti vykonu vstupujicich do

pfepoctu a zahrnuti pavodné rezijnich jizd do bézného jizdniho fadu.

Pro dny pracovniho klidu je zmén podstatné méné. Vyraznych Uspor je dosazeno predevsim
redukci malo vyuzivanych spoju linky 700 k Olmé s ¢aste¢nou nahradou spoji linek 14 a 15.
V pfipadé nedostate€ného vyuziti zfizenych zavlekl Ize obsluhu Olmy realizovat pouze ze
zastavky Lipenska, coz by mélo za nasledek usporu vice nez 5000 K& ro¢né. Porovnani
navrhového stavu se stavajicim pro dny pracovniho klidu poskytuje Tab. 12. Uvedené

hodnoty plati pro bézny kalendarni rok (115 dnu pracovniho klidu).

Tab. 12. Viiv aplikace navrhu pferozdéleni pfepravni prace ve sméru Dolany na Ghradu

kompenzace objednatelem dopravni obsluznosti — dny pracovniho klidu

Zzmeéna rozdil Zmeéna rozdil

vozokm/den| Ké/den |vozokm/rok K¢é/rok
linky hlavni trasa -8,38 -181,85 -964 -20 912
pfiméstské zajizdéni Chvalkovice -2,10 -45,57 -242 -5241
autobusové Olma a okoli -12,96 -281,23 -1 490 -32 342
dopravy celkem -23,44 -508,65 -2 696 -58 495
) zavleky |. 14, 15 3,60 89,21 414 10 259
ﬁ‘#&?{bl\‘jlzoge zavleky Tynegek I. 11 2,36 58,48 271 6 725
celkem 5,96 147,69 685 16 984
celkova bilance -17,48 -360,96 -2 010 -41 510

Roéni kompenzace vyplacena na provoz pfiméstskych linek se snizi o témér 660 tis. Kc,
zajisténi obsluhy linkami MHD dle navrhu pak navySi kompenzaci vyplacenou za provoz
linek MHD o téméF 716 tis. KE.

V souctu za vSechny provozni dny vyvolava navrh dodatec¢né naklady pro objednatele
dopravni obsluznosti ve vySi pfes 56tis. K& roCné, coz odpovida pfiblizné 0,2 %o
z kompenzace® uhrazené dopravci DPMO za rok 2016. Celkové naklady mohou vzrust
v pfipadé, Ze bude pro zajisténi provozu na lince 31 nutno pofidit nova vozidla nad ramec

stavajiciho vozového parku.

9 Vy8e kompenzace z provozovani MHD dopravci DPMO za rok 2016 ¢ini 257,615 mil. K¢ [4].

63



4.2 Smér Stépanov

Obsahem navrhu je uprava a sjednoceni koncepce zastavovani v feSené relaci s vyuzitim
zasad v bodé 5, prevedeni pfiméstskych spoju vedenych pres zastavku Trznice na zakladni
trasu v feSené relaci a vyuziti nové navrzené soubézné linky MHD pro modalné vyvazenou
obsluhu obci Horka a Skrber v kombinaci méstsky autobus / pfiméstska Zeleznice. Schéma
navrhového stavu ukazuje Obr. 8.

. smér
Skrben By 5 . -
Stépanov/Zerotin/Unicov

Horka, $kola L] Chomoutov skola
\ Horka |

] " il |
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Obr. 8. Schéma navrhovaného vedeni linek pfiméstské dopravy ve sméru Stépéanov,

relevantnich soubéznych linek MHD a trati €. 275

4.2.1 Obsluhované zastavky na uzemi Olomouce

Pro pfedmétnou relaci je jednotné pro v8echny spoje v tomto sméru provozovanych linek
pfiméstské autobusové dopravy navrzena na uzemi Olomouce obsluha celkem 7 zastavek —
Autobusové nadrazi, Aut. nadrazi podchod, Hlavni nadrazi, Komenského, Na Stfelnici,

Finanéni ufad, a Chomoutov, kfizovatka. Prvni zminéna zastavka slouzi jako pocate¢ni a jeji
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obsluha je zachovana pouze ve sméru z centra. OdGvodnéni vybéru, popf. projeti zastavek

na spoleéném uUseku s pfedchazejici relaci bylo provedeno v ramci kapitoly 4.1.1.

V zastavce Na Spici byl zaznamenan nastup Zakd, z nichZ v8ak &ast vystoupila jesté na
Uzemi Olomouce. Pro nastup smér Stépanov mohou v novém stavu vyuzit linky 14 (do
zastavky Na Letné v blizkosti zastavky Komenského) nebo 21 (do zastavky Finanéni Grad),
pfipadné se vratit na nedaleky terminal Hlavni nadrazi. Mimo ¢asy zacatkll a koncl
vyucovani vyuziti zastavky s pfihlédnutim kjeji dostatené obsluze MHD neodpovida

nutnosti zde zastavovat.

Zastavka Komenského splfiuje kritérium vzdalenosti a svou polohou v bezprostfedni blizkosti

historického jadra Castecné také kritérium 5.b.

Zastavky Na Stfelnici a Finanéni afad splfuji stejny pocet kritérii, spole¢né& vyhovuiji kritériu
5.a. Ve wytizeni z hlediska pfiméstské dopravy (5.d) je dominantnéjSi zastavka Na Stfelnici,
z hlediska MHD (5.e) pak zastavka Finanéni ufad, ktery také predstavuje cil pro pfiméstské
cestujici (5.b). V zastavce Na Strelnici byl z divodu dobré pési dostupnosti historického
jadra mésta v pfepravnich prizkumech zjistén vyrazny lom poptavky (5.g). Obé zastavky lze
s pfihlédnutim k vySe uvedenym skuteCnostem oznacit jako komplementarni, tudiz je

zastavovani zachovano na obou, pfestoze neni vyhovéno vzdalenostnimu pfedpokladu 4.

Zastavky Lazce a Lazce, kaple neodpovidaji svym vytizenim skuteCnosti, ze lezi na kraji
sidlistni zastavby. Vlivem absence vyznamnéjSich cill v jejich okoli vykazuji nizké vyuziti
cestujicimi z pfiméstskych autobusovych linek a obrat na nich zajistuji pfevazné linky MHD.
Dalsim ddvodem pro neobslouzeni téchto zastavek je nedodrzeni zasady 4 pfi vzdalenosti
k zastavkam Finanéni ufad. Casteénou nahradu za spoje pfiméstskych linek tvofi nové

navrzena meéstska linka 32.

Zastavky Jezirka a Pustatiny, nachazejici se v extravilanu, nejsou prakticky vyuzivany, nebot
Vv jejich okoli se nenachazi témér Zadna zastavba. V navrhu je pro pfiméstské linky zruSena
moznost zastavovani, nahradou je navrZzeno zastaveni linky 32. Obé =zastavky jsou

zachovany ve stavajicim rezimu, tj. na znameni.

Ze tii zastavek nachazejicich se v méstské Casti Chomoutov byla dle zasady 4 vybrana
pouze jedna, na niZ je zachovano zastavovani. Vzdy dvé sousedni zastavky jsou z hlediska
dostupnosti zastupitelné (viz Obr. 6), jedinou zastavkou, ktera mlze nahradit obé dvé
zbyvajici, je zastavka Chomoutov, kfizovatka. Tato zastavka splfiuje také kritérium 5.f
a spole€né se zastavkou Chomoutov 8kola také Castecné kritérium 5.a (pfestup na MHD
pouze smér Horka). Pfi vyrovnaném kritériu vytizenosti v pfiméstské dopravé pro vSechny

zastavky splnila nejvice kritérii zastdvka Chomoutov, kfizovatka. Nevyhodu této zastavky
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predstavuje poloha nastupisté pfiméstskych linek ve sméru z centra, které je od samotné
kiizovatky s ulici Horeckou a protismérného nastupisté vzdaleno vice nez 200 m. Pred
realizaci nové koncepce zastavovani je proto doporuceno presunuti zastavky Chomoutov,
kiizovatka ve sméru z centra blize ke kfizovatce s ulici Horecka a jeji opétovné zfizeni
Vv jizdnim pruhu. V ramci definitivniho stavebniho feSeni je vhodné zastavku pfebudovat dle
standardd v bodé 11. Pfesun zastavky dale umozruje sjednoceni nastupnich hran vSech
projizdéjicich autobusovych linek v obou smérech zruSenim zastavky linky €. 20 v ulici

Horecka.
4.2.2 Navrhovana obsluha MHD

Navrh zahrnuje Upravu ¢asovych poloh spoju linky MHD €. 18, zkraceni soucasné linky ¢&. 20,
zfizeni nové linky €. 32 a navrhované zmény rozdéleni pfepravni prace mezi méstskou
autobusovou dopravu a regionalni zZelezni¢ni dopravu, ¢imz odstranuje negativum zminéné
v bodé 7 kapitoly 2.4.

4.2.2.1 Zmény ve vedeni linek

V ramci upravy koncepce zastavovani pfiméstskych linek je vlivem véts§iho poétu zrusenych
zastavek nutné zavést prubéznou linku MHD, ktera vhodné posiluje stavajici linky zvlasté
v relaci Namésti Hrdind — Lazce. Pfidani linky v intervalu 60 min pouze na radialni trase
Trznice — Chomoutov 8kola neni vhodnym systémovym krokem, proto je navrhovana linka 32
prodlouzena z Chomoutova tangencialné do obce Horka nad Moravu po trase soucasné
linky 20. Vyhodou je nahrada ¢asti jejich spojd, moznost kratSiho intervalu do Chomoutova
i oslabeni dosavadni trasy pres Repéin, kterd vede v soub&hu s nové integrovanou
Zelezni¢ni trati €. 275. Linka je v pracovni dny navrzena v intervalu 30 min, vecer 60 min, ve

dnech pracovniho klidu pak 60 min v okrajovych provoznich ¢asech a 40 min pfes den.

Vzhledem k prekfizeni linek 18 a 32 v Horce bez moznosti vzajemného pfestupu je navrzeno
zfizeni novych zastavek Horka pro linku 32 u vyusténi nam. Osvobozeni do kfiZzovatky ulic
Skrbeniska a Olomoucka. Pfi absenci vhodného obratisté a nutnosti vytvofit navaznosti na
vlak je navrzeno vedeni linky 32 dale ulici Nadrazni s ukon€enim v predprostoru Zelezni¢ni
stanice. Z davodu nedostatku mista pro ota€eni do doby vybudovani Sifkové vyhovujiciho
propojeni s vedlejSi ucelovou komunikaci a pfemisténi parkovacich stani je nutné provadét

obrat vozidla s vyuzitim zpétného pohybu.

V navaznosti na zavedeni linky 32 je navrZzeno zkraceni stavajici linky €. 20 ve sméru
zcentra (od Farmaku) do zastavky Repéin, Zelezarny. Vradmci navrhu dochazi
k prozatimnimu zachovani rozsahu jejiho provozu, pfestoze se jeji charakter méni na Cisté

vnitroméstskou. Ukon&eni na zastavce Repéin, Zelezarny s lomem vnitroméstské poptavky
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kromé& zachovani obsluhy méstskych &asti Repéin a Hejéin véetn& moznosti prestupu na
linku 18 pro lokalni spojeni s Horkou umoznuje v budoucnu linku snadno pretrasovat ze
zastavky Repéin, Svatoplukova smérem na obce Kelov a Bfuchotin. Ve zminénych obcich
bude po reorganizaci pfiméstskych linek ve sméru Litovel v souvislosti
s vyhledovou rekonstrukci traté 275, zruSenim expresnich autobusovych spoju Olomouc —

v

segment.

V ramci systematizace dopravni nabidky je v navrhu nové koncipovan jizdni fad linky 18,
ktera je v pfiblizné poloving své trasy vedena v soub&hu s trati SZDC &. 275. V navrhu
dochazi k odstranéni nedostatkl zmifiovanych v kapitole 2.3.2.2 zavedenim celodenniho
intervalu 60 min, coz ma za nasledek mirny narust poctu spoju a prodlouzeni provozu do
Skrbené ve veclernich hodinach. Oblast ranni Spicky pracovnich dnl, kdy neni vlivem
nevhodnych €asovych poloh vyuZitelna soubé&zna Zelezniéni doprava (viz kapitola 2.3.3),
zustava zachovana ve stavajici podobé se zdvojenymi posilovymi spoji. Taktové polohy, jez
jsou v identické podobé& navrzeny i pro dny pracovniho klidu, umoziuji i pfes odliSnou
cestovni dobu vlaku a autobus( rovnomérnou obsluhu pfedevsim Skrbené, ¢asteéné ovSem
také Horky nad Moravou, pfiemz pouze vyuzitim jiz objednavanych spojli dochazi

k faktickému zkraceni intervalu v relaci Olomouc — Skrben na polovinu (30 min).
4.2.2.2 Zména rozdéleni obsluhy obce Horka

Pfed integraci trati ¢. 275 do systému IDSOK bylo uzemi obce Horka nad Moravou
v pracovnich dnech obsluhovano 3pi¢kovou frekvenci 4 autobusové spoje/h a jeden spoj
vlakovy, ktery nebylo mozno vyuzit v rdmci tarifu zény 71. Po zaintegrovani traté nedo$lo
k Zadnym dpravam, které by novy stav reflektovaly. Nové je obsluha Horky nad Moravou
navrzena jako sdilena pfi zachovani plvodni frekvence vzajemné prestupnich linek
a moznosti volby mezi rovnocennymi sméry jizdy. Pro cestu do Olomouce pies Repéin Ize
vyuzit linku 18 &i Zeleznici (oba mddy 1 spoj/h), pro cestu pifes Chomoutov a Lazce se
stejnou cestovni dobou na zastavku Trznice (22—24 min) linku 32 (2 spoje/h). Ve dnech
pracovniho klidu, kdy jsou vlaky vedeny v intervalu 120 minut, obsluhuji linky MHD Horku

frekvenci 2—-3 spoje/h dle denni doby.

V ramci navrhu dochazi k nahradé prepravnich vztah(i obsluhovanych dosud pfimo linkou 20

garantovanymi navaznostmi v pracovnich dnech mezi vlakovou linkou a autobusovou linkou

32 v zastavce Horka, nadrazi. Po pfijezdu vlaku z Olomouce v X:50 nasleduje odjezd

autobusu linky 32 smér Horka, Chomoutov a dale do centra v X:52. V opaném poradi je

navaznost realizovana pro autobus z centra a vlak do centra. V pfipadé druhého paru spojl

linky 32 je ze sméru Chomoutov mozno pfestoupit v zastavce Horka na navazny spoj linky
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18 ve sméru do centra. VySe zminéné pfinasi obyvatellm vychodni ¢asti Horky, dosud
obsluhované pouze linkou 20, mimo smérové nabidky jedno spojeni v hodiné navic.
Konkrétni znazornéni ¢asového rozlozeni spojl obsluhujicich Horku je soucasti Prilohy 3,
znazornéna je reprezentativni hodina za pracovni den, pro dny pracovniho klidu jsou

uvedena provozni obdobi s intervalem linky 32 ve vySi 40 i 60 minut.
4.2.3 Vliv navrhu na priméstskou dopravu

Rozsah a frekvence linek pfiméstské dopravy nejsou v zasadé navrhem dotCeny. Hlavni
zmény se tykaji pfedevS8im organizace provozu. Dochazi ke sjednoceni trasy linek na uzemi
mésta pfevedenim spoju vedenych zastavkou Trznice nebo na ni koncicich na standardni
trasu mimo centrum mésta s ukonCenim v zastavce Aut. nadrazi podchod, €¢imz navrh
odstrafiuje nesystémovost vedeni malého poctu spoju do centra mésta. Nahradou je

komfortni pfestup na pribézné linky MHD ¢&. 17, 18, 22 a 32 v zastavce Na Stfelnici.

Pro snizeni celkové Urovné neprehlednosti systému pro cestujici a ve shodé se zasadou 2 je
navrzeno provozni rozdéleni stavajici linky 763 na dvé Casti v zastavce Autobusové nadrazi.
Jizni Cast zahrnuje spoje vedené od jihu po Prerovské ulici, které jsou nové vSechny
ukon€eny na zastavce Autobusové nadrazi. Tato jizni €ast pUvodni linky ziskava nové
radialni charakter, v ramci prfehlednosti systému je navrzeno jeji slouceni se stavajici radialni
linkou 712, ktera je vedena v identické trase. Spoje vedené ve sméru Stépanov zadinaji
v navrhovém stavu jednotné v zastavce Autobusové nadrazi a v opacném sméru jsou
ukon€eny na zastavce Aut. nadrazi podchod. Tyto spoje jsou nové vélenény do radialni linky
764, jelikoZz se svou trasou od stavajicich variant trasy spoji linky 764 v oblasti Stépanova
aokoli ni¢im neodliSuji, z hlediska cestujicich tedy dojde alespofi k Castenému
zprehlednéni systému. DalSim ddvodem tohoto kroku je omezena diametralni funk&nost linky
763, na které mimo pribéznych spojl dochazi i ve stavajicim stavu k ukonovani spoju

Z obou obsluhovanych ramen v zastavkach Hlavni nadrazi a Autobusové nadrazi.

Nova jednotna koncepce zastavovani umozriuje zrychleni pfiméstskych linek o 4-5 minut®®
a sjednocuje jizdni doby vSech spoju na uzemi mésta. Pro zavedeni systematické nabidky
v méstském useku pro cely provozni den je nutno opustit stavajici koncepci spoju jedoucich

ve skupinach s krat$im Gasovym odstupem, které se ve Sté&panové oddé&luji pro obsluhu

10V navrhu je zruSeno zastavovani na 6 stalych zastavkach, ¢asova Uspora nezahrnuje zruseni 2
malo vytizenych zastdvek na znameni. Celkovd doba dosaZitelné Uspory je zavisla na provoznim
obdobi, jelikoz vétSina ze zruSenych zastavek vykazuje velké rozdily ve vyuziti b€hem provozniho

dne.
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okolnich obci. Pro pfipadnou Upravu nabidky je doporuéeno po projednani pozadavku

dotéenych obci vypracovat samostatnou studii.

4.2.4 Odhad financ¢ni naro¢nosti navrhu

Odhad finan¢ni naroénosti pro objednatele dopravni obsluznosti, ktery se nachazi v Tab. 13,

byl zpracovan totoznym zpuisobem jako v kapitole 4.1.4.

Tab. 13. Vliv aplikace névrhu pferozdéleni pfepravni prace ve sméru Stépanov na thradu

kompenzace objednatelem dopravni obsluznosti

pracovni dny vozz(:T:rer?/?jen rozdil Ké/den vo;(rJTLer:/arok rozdil Ké/rok

Trznice konec -10,75 -233,28 -2 688 -58 319

linky —  "Trznice tranzit -6,80 -147,56 -1 700 -36 890
pfiméstské -

aut. dopravy hlavni trasa 27,79 603,04 6 948 150 761

celkem 10,24 222,21 2 560 55 552

zkraceni I. 20 -493,16 -12 220,50 -123 290 -3 055 126

autobusové Upraval. 18 93,00 2 304,54 23 250 576 135

linky MHD | zavedeni |. 32 734,16 18 192,48 183 540 4548 121

celkem 334,00 8 276,52 83 500 2 069 130

celkova bilance 344,24 8 498,73 86 060 2 124 682

dny pracovniho klidu vozz(;?::IZen rozdil Ké/den vo:;‘?(?rrll/arok rozdil Ké/rok

zkraceni |. 20 -296,42 -7 345,29 -34 088 -844 708

autobusové | Upraval. 18 82,26 2 038,40 9 460 234 416

linky MHD | zavedeni |. 32 485,28 12 025,24 55 807 1382 902

celkem 271,12 6 718,35 31179 772 611

celkem za cely navrh 117 239 2897 293

Narast kompenzace za pfiméstskou dopravu ve vysi témér 56 tis. KE rocné je zplsoben
kompletnim nahrazenim spoju linky 764 jedoucich pfes Trznici nebo na ni koncicich
pribéznymi spoji po hlavni trase pfes zastavku Komenského. Oproti ukoncéeni v zastavce
Trznice (5 spojll) prodlouzenim spoju do zastavky Aut. nadrazi podchod nebo Autobusové
nadrazi vzrista pocet najetych kilometrd v ramci jednoho spoje vice nez dvojnasobné. Navrh
vSak operuje s maximalni variantou nahrazeni vSech sou€asnych spoju, vzhledem k vedeni
nékterych spoju ze zastavky Trznice pfedevSim z provoznich didvodu dopravce Ize vSak

dosahnout vyrazné uspory nahradou pouze vybranych spoja.

Navrh pFerozdéleni prepravni prace pfi obsluze obci Horka a Skrbef v kombinaci se
zavedenim zcela nové linky 32 vyvolava dodate¢né naklady MHD ve vySi 2,84 mil. K&, coz
odpovida 1,1 % celkové kompenzace dopravci DPMO. Oproti pfedchozi relaci je vyraznéjsi

zvySeni nakladu zplsobeno predevSim pouhym zahrnutim navrhu do stavajici sité linek
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MHD zkracenim linky 20 bez uUpravy rozsahu jejiho provozu, ktera pfesahuje ramec této
prace!!l. Jistym rizikem navrhu pfi zaclenéni do sité v souCasné podobé je narlst poctu
potfebnych vozidel, jelikoz zkracenim trasy linky 20 nebude pro Spickové obdobi uvolnén

dostate¢ny pocet vozidel pro provoz na lince 32.
4.3 Zhodnoceni navrhi

Navrh zmén v rozdéleni pfepravni prace mezi méstskou a pfiméstskou dopravu ve sméru
Dolany prezentovany v kapitole 4.1 pfinasi fadu pozitivnich aspektl, které prispivaji ke
zvySeni kvality celého systému VHD v dané oblasti. Z hlediska probléml popsanych
v kapitole 2.4 rusi spoje do centra mésta, redukci variantnich tras zvySuje srozumitelnost
nabidky VHD a zavadi systematické jizdni fady. Nové je na useku Hlavni nadrazi — Tynecek
jasné svou koncepci zastavovani rozliSen zrychleny i zakladni obsluzny segment. Cestujici,
ktery cestuje jen v ramci Olomouce, jiz nemusi stfidat oba mody pouze na zakladé denni
doby. Druhotnym efektem sjednoceni ptvodnich uéelovych i systematickych spojl pod jednu
linku je posileni provozu frekventované linky 11, realizované bez velkych navyseni
objednavanych vykonu. Oblast Olmy je v navrhu efektivnéji obslouzena stavajicimi spoji
MHD, coZz zejména v okrajovych provoznich obdobich pfispiva k jejich lepSimu vyuZiti
a umozriuje redukci najezdovych spoju. Redukovanim pfiméstskych linek o vnitroméstské
spoje dochazi také k oddéleni odpovédnosti obsluhy méstskych &asti a tato je jiz
v maximalni mozné mife zajistovana pfimo Statutarnim méstem Olomouc prostiednictvim
meéstského dopravce DPMO. Narust nakladd na dopravni obsluznost je zanedbatelny a zcela
srovnatelny s prostou nahradou stavajicich spoju pfiméstskych linek linkami MHD bez
rozSifovani obsluhy. Jednotkova cena za dopravni vykon MHD je obvykle v porovnani
s cenou vozokm pfiméstské dopravy vys$si vlivem dodate€nych pozadavki na vétsi miru

komfortu, vybaveni vozidel, Cetnost provozu a odliSnym nastavenim kritérii kvality.

Navrh zrychleni pfiméstskych autobusovych linek ve sméru Stépanov a souvisejicich zmén
v rozdéleni pfepravni prace pfi obsluze Horky nad Moravou a Skrbené reaguje na obdobné
nedostatky jako navrh pfedchozi. Navic pfinasi koordinaci s objednavanou regionalni
Zelezniéni dopravou véetné vytvofeni nového prestupniho bodu v Zelezniéni stanici Horka
nad Moravou, jehoz komfort Ize navySit jednoduchymi stavebnimi upravami. Pfestoze je
navrh v pfedkladané podobé zahrnut do stavajici sité, reaguje svym obsahem na

pravdépodobné zmény v systému MHD, které jsou oCekavany v souvislosti s optimalizaci

11 Napfiklad zruSenim pouze 5 parl spoju v okrajovych ¢€astech pracovnich dna (prodlouzeni

intervalu) dojde k uspore pres 460 000 K¢.
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sité s dokonCenim Il. etapy tramvajové traté na Nové Sady. Jde napfiklad o planované
zkraceni nékteré z linek obsluhujicich Cernovir do oblasti severnich Lazct, kde mGze byt
jednoduSe spojena do diametralni linky s navrhovanou linkou 32 bez nutnosti stavby
obrati§té. Navrh také respektuje snahy o lepSi obsluhu jizni ¢asti Chomoutova pouhym
pridanim zastavky na lince 32 misto planovaného vybudovani obratisté a realizace zavleku
linky 20 s nekonkurenceschopnou jizdni dobou. Vedeni linky 32 respektuje pfipadné zfizeni
parkovist P+R severné od Lazcu nebo v Chomoutové a jiz pfed jeho zfizenim zajiStuje
dostateCnou navaznost na linky MHD. Frekvence obsluhy obce Horka je zachovana, navrh
vSak zajiStuje vysSi vyuzitelnost spojl vlivem rovnomérnéjsSiho ¢asového rozlozeni jejich
odjezdl. Navrh vyvolava dodate¢né naklady ve vysi presahujici 2,8 mil. K&, duvodem je
ovSem snaha zajistit pfechodnou funk&nost tohoto navrhu respektujiciho dlouhodobou
koncepci dopravy mésta Olomouce i Olomouckého kraje i po dobu trvani stavajiciho stavu
organizace linek MHD bez provedené optimalizace, po jejiz realizaci souvisejici
s reorganizaci stavajiciho rozsahu obsluhy naklady klesnou vlivem efektivnéjSiho zapojeni

navrhovanych linek do zbylé sité.
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Zaver

Cilem této bakalarské prace bylo provedeni analyzy koexistence méstské a pfiméstské
autobusové dopravy na uzemi mésta Olomouce s pfesahem do jeho nejblizSiho okoli a
navrh obecnych pravidel pro organizaci pfiméstské dopravy s jejich naslednym pouzitim pro
realizaci uprav stavajicich linek. Vzhledem krozsahu problematiky byla feSena oblast

omezena na vyjezdové trasy smér Dolany a smér Stépanov.

Zakladem pro analyzu stavajiciho stavu dopravni obsluznosti v obou vybranych smérech
byla data z vlastnich pfepravnich prizkumu na pfiméstskych linkach provedenych na obou
relacich v béznych pracovnich dnech. Tato data byla doplnéna vysledky celositového
prepravniho prizkumu linek MHD zroku 2014 a provozné-ekonomickymi ukazateli
ziskanymi od krajského koordinatora dopravy KIDSOK a provozovatele méstské dopravy
DPMO. S vyuzitim téchto podkladd byly popsany role jednotlivych zastavek, linek
a vliv mistnich specifik. Vystupem analytické Casti bylo definovani nedostatkl stavajici
koncepce dopravni obsluznosti, navrhova Cast se zabyvala eliminaci téchto nedostatkl
novym rozdélenim pfepravni prace mezi méstskou a pfiméstskou dopravu véetné provozné-

organizacnich a finan¢nich dopadud navrhovanych opatfeni.

Navrh pro smér Dolany dopravné i organizacné& oddéluje zrychleny segment od zakladniho
obsluzného, zjednodusSuje linkové vedeni a posiluje provoz ve Spi¢kach. Zavedenim
plnohodnotné linky MHD s pravidelnymi intervaly a proklady se stavajicimi linkami
nevzniknou vyrazné dodate¢né naklady, nebot zaroveni dochazi k Uspofe prostredkl
zefektivnénim obsluhy prumyslovych areald vyuzitim stavajicich linek MHD misto

dosavadnich prodlouzenych spojl pfiméstskych linek.

Navrh pro smér Stépanov zrychluje pfiméstskou dopravu, zavadi rychlé pfimé spojeni
Chomoutova s centrem a pfinasi rovnhomérnéjsi bimodalni obsluhu obce Horka a Skrber
s narGstem smeérové nabidky spojeni. Pfi zapojeni do stavajici sité VHD vyvola navrhovana

zména provozniho konceptu dodateéné naklady ve vysi témér 2,9 mil. K&, jeZz se snizi po

R

Navrzené zasady pro organizaci provozu pFiméstské autobusové dopravy na uUzemi
Olomouce nejsou zavislé na konkrétni relaci, nybrz mohou byt univerzalné vyuzZity pro
upravu koncepce pfiméstskych linek koordinovanych spole¢nosti KIDSOK. Navrhy zmény
obsluhy méstskych &asti v obou relacich ve prospéch MHD reaguji na Upravu rozsahu
pfiméstské dopravy od 1. 1. 2018 a poskytuji statutarnimu méstu Olomouc finanéné

dostupnou funkéni alternativu k pouhé zméné modu bez dalSiho rozSifeni nabidky spoju.
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Priloha 1 — ndhradni obsluha zastavky Olma

Tab. 14. Navrhovana nahrada spoju priméstské linky 700 zajizdéjicich az do zastavky Olma
zavleky linek MHD ¢. 14 a 15

p drov. prij./odj. néhradni pi?j?/‘c,)%j. komentaF
en Olma linka Olma
PD pfij 5:20 - - jiz nahrazeno spojem linky 14 s pfij. 5:25
PD odj 5:32 15 5:34 spoj s odj. 5:23 z Bystrovan uspiden o 3 min
PD pfij 6:05 - - ¢astena nahrada jiz zajizdéjicimi spaji linky €. 15
PD odj 6:10 14 6:12 Spoj s odj. 6:07 z Panelarny uspiSen o 1 min
PD pFij 7:40 14 7:39 spoj s odj. 7:13 z Aholdu
PD odj 7:45 15 7:35 gélst;civ:rr]]é nahrada spojem s od. 7:23 z Bukovan uspiSen
PD | pfij 13:30 14 13:29 spoj s odj. 13:23 z HI. nadrazi
PD | odj13:40 - - vratny spoj, bez nahrady
PD | pfij 13:45 - - najezdovy spoj, bez nahrady
PD odj 14:10 14 1f;f?166a ?20455 lcj)gljj.ig:r:]ogfnli?nnelérny uspiSen o 3 min, spoj s odj.
PD pfij 15:00 15 - CasteCna nahrada spojem s pfij. 14:51 na zast. Lipenska
PD odj 15:05 14 15:10 spoj s odj. 15:07 z Panelarny uspiSen o 2 min
PD odj 15:41 14 15:41 g;%iil\c/)ul?%spoje s pfij. na HI. n. 15:13 na Civilni obranu,
DPK | pfij 5:30 14 5:43 nahrazeno spojem s odj. 5:37 z HI. n. uspiSenym o 1 min
DPK | odj5:30 15 - CasteCna nahrada spojem s pfij. 5:18 na zast. Lipenska
DPK | pfij 5:55 14 5:43 nahrazeno spojem s odj. 5:37 z HI. n. uspiSenym o 1 min
DPK | pfij 6:05 15 - CasteCna nahrada spojem s pfij. 6:20 na zast. Lipenska
DPK | odj6:25 14 6:21 Spoj s odj. 6:12 z Panelarny opozdén o 4 min
DPK | pfij 13:35 15 - nutna Uprava ¢asovych poloh nékolika spoju linky
DPK | odj13:42 15 - nutna Uprava ¢asovych poloh nékolika spoju linky
DPK | pfij 21:35 15 - nutna Uprava ¢asovych poloh nékolika spoju linky
DPK | odj22:15 15 - nutna Uprava ¢asovych poloh nékolika spoju linky
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Pfriloha 2 — jizdni Fady

ovy jizdni fad linky ¢. 31 (pracovni dny)

h

Seny navri

Tab. 15. Zjednodu
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Priloha 3 — schémata ¢asovych poloh

Zastavka Hlavni nadrazi, smér z centra
pracovni dny
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Zastavka Chvalkovicka-Epava, smér do centra
pracovni dny
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Obr. 9. Schémata ¢asovych proklad( spoju linek MHD ¢. 11 a 31 v navrhovém stavu
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Zst. Horka nad Moravou a zastavka Horka
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[32| Horka, nadrazi

275|0L. hl. n.
@Trinice n

Senice n. H.
Trznice [22]™

Horka, nadraZi
TrZznice “[32|Horka, nadrazi

Skrbe#t [18]Skrben
[32] Trznice

Trznice

LEGENDA

——~_, »BUS|cllova zast.

3US il g !
cilova zast. 5L \ spoj do centra
spoj z centra [/ Twxxodjezd ze X
i zast. Horka
xx 0dfezd z Zst,
cilova stanice [VLAK] _/2 Horka n. M.
A IVLAK |cilova stanice
spoj do centra
b "— spoj z centra

cllova stanice

spoj do centra,
interval 120 min

Obr. 10. Schémata ¢asovych poloh spoji traté SZDC &. 275 a linek MHD &. 18, 32 v obci
Horka
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