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ABSTRAKT

Bakalarska prace fesi navrh rekonstrukce zelezni¢ni stanice Bakov nad Jizerou. Prace sleduje
2 hlavni cile, a to zrychleni prdjezdu stanici (vy$Si rychlosti) a vytvofeni nastupni hrany
pro snazsi prestup (vzhledem k sou€asnému a hlavné nasledujicimu grafikonu vlakové
dopravy jde nejasté&ji o pfestup ve sméru Turnov - Ceska Lipa a opaéné). Autor vypracoval
2 varianty, a to levngjSi variantu Uspornou, ktera ma za cil minimalizovat naklady vyuzitim
stavajiciho télesa s minimalnim zvétSenim zaboru, a variantu velkorysou, u které neni
nezbytné respektovat stavajici téleso drahy. Na zavér pak prace autor vybira vhodnégjsi

variantu. Tato prace je feSena ve spolupraci s organizaci KORID LK.
ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the concept of the reconstruction of the railway station Bakov
nad Jizerou. The thesis purposes two main objectives: forcing the passage through the station
(higher speeds) and creation of start-up edge for easier transfer (due to the current and mainly
following train traffic diagram it is the most often a change in the direction Turnov - Ceska Lipa
and back). The author worked out 2 variants, a cheaper one, which is the economical
alternative, that allows to minimize costs by using the existing field with minimal entrainment,
and a generous variant that does not necessarily have to respect the existing track body.
In conclusion, the author chooses a more suitable option. This work is dealt with
in the cooperation with KORID LK.

KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni stanice Bakov nad Jizerou, zelezniCni svrsek, smérové vedeni, kolejové zhlavi

Zelezniéni stanice, vyhybka, kolejnice, nastupisté

KEYWORDS

the railway station Bakov nad Jizerou, railway surface, directional guidance,

development of switches in the railway station, railroad switch, rail, platform
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1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

TKPE ..o Turnovsko-kralupsko-prazska draha (némecky: Turnau-Kralup-Prager
Eisenbahn)

BNB ..o Ceska severni draha (némecky: Béhmische Nordbahn-Gesellschaft)
StEG .o, Spole¢nost statni drahy (némecky: Staatseisenbahn-Gesellschaft)
(03] 0 IR Ceskoslovenské statni drahy

(D] = SR Némecké fiSské drahy (némecky: Deutsche Reichsbahn)

OS Osobni vlak

SP i, Spésny vlak

R Rychlik

NEX oo, Nakladni expres

PN Prabézny nakladni viak

M, Manipulaéni nakladni viak

4] SO Zelezniéni stanice

SZZ . Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

ESA. s Elektronické stavédlo

SKiii Slovensko

Sl Slovinsko

SZDC,S. 0..veveveen. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

CD, . Seeeeeeeeereeeeenan, Ceské drahy, akciova spoleénost

KORID LK....ccccvvveeennes Koordinator vefejné dopravy Libereckého kraje



2 UVOD

Tématem této bakalafské prace je navrh rekonstrukce Zelezniéni stanice Bakov nad Jezerou.
Tato prace je vytvafena ve spolupraci s organizatorem dopravy v Libereckém kraji KORIDem.
Dne 7. 4. 2017 probéhla schizka v sidle organizace v Liberci. Zastupci KORIDu sdélili
provozni plany tykajici se zelezni¢nich spojeni pfes stanici, své pozadavky, a dal$i informace.
Organizace KORID ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky planuji
pro nasledujici grafikony verejné dopravy zruSeni zastavovani rychlikd linky R21 ve stanici.
Samotny KORID pak planuje do budoucna zavedeni hodinového taktu osobnich viaki mezi
Ceskou Lipou a Mladou Boleslavi. Pozadavky organizace pak znély takto: co nejvyssi
prujezdna rychlost v obou smérech, ,univerzalni“ nastupni hrana pro pfestup (pfestup ,hrana
— hrana®), zvyseni rychlosti prijezdu pfes Bakov nad Jizerou az na 120 km/h a zvySeni
rychlosti na vjezdu (odjezdu) od Ceské Lipy az na 90 km/h. Nasledovalo sdéleni dal$ich
informaci o sou€asnych rychlostech ve stanici a v jeji blizkosti na tratich 063, 070 a 080,
0 odmitavém stanovisku obce Bakov nad Jizerou ohledné zvySovani rychlosti na prajezdu obci
(trat 070) a zdvoukolejnéni trati 070.

Za ucelem fotodokumentace a potvrzeni aktualniho stavu jsem 7. 5. 2017 provedI ve stanici

Bakov nad Jizerou osobni Setreni.

Cile prace jsou tedy nasledujici. ZvySeni rychlosti prijezdu pfes samotnou Zelezni¢ni stanici
(vzhledem k budoucimu projizdéni stanice rychliky linky R21), usnadnéni pFestupovani
ve stanici a zvySeni rychlosti na trati 070 v samotném Bakové nad Jizerou bez vyrazného

sméroveého odchyleni od stavajiciho stavu.
2.1 POLOHA STANICE V ZELEZNICNI SiTI

Zelezniéni stanice Bakov nad Jizerou je odbo&nou stanici na siti Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, s. 0. Nachazi se na neelektrizované trati 070 Praha — Mlada Boleslav — Turnov —
— Tanvald (viz obrazek 1) v km 82,065, pfiCemz tato trat spada do kategorie drah celostatnich
na mist&, ve kterém z této trati odbod&uje trat 080 Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Jedlova
a v némz zacina trat 063 Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov, ktera se oddéluje od trati 070

za zastavkou Bakov nad Jizerou mésto. [5, 9, 14, 28]
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Obrazek 1: Oranzové zvyraznéna poloha Zelezniéni stanice na siti SZDC
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Zdroj: [29], upraveno a ofiznuto v programu Malovani
2.2 HISTORIE ZELEZNICNIi STANICE

Historie spjata se Zelezni¢ni stanici se zalala psat 28. 8. 1863, kdy byla hrabéti
Ernstu von Waldsteinovi udélena koncese na stavbu trati mezi Kralupy nad Vitavou
a Turnovem s tim, Zejeji soulasti bylo vyhradni pravo na odbo¢nou trat do Prahy.
Pro financovani této stavby byla 24. 5. 1864 zalozena Turnovsko-kralupsko-prazska draha se
zakladacim majetkem 7 milionu zlatych. 17.10.1864 pak dostala TKPE povoleni ke stavbé
87,24 km trasy. Stavba této trati nebyla naro€na, nebot vétdina stavby se nachazi ve sklonu
do 5 %o (nejvysSi sklon 7,33 %.) avétSina smérovych obloukd ma vétsSi polomér
nez minimalnich 380 m (s vyjimkou zhlavi nékterych stanic: 243 m v Kralupech,
238 m v Mladé Boleslavi). Samotny provoz byl na této trati zahajen 16. 10. 1865. Tato stavba

v8ak neobsahovala samotnou Zelezni¢ni stanici. [21, 22]

Vybudovani samotné Zelezni€ni stanice se stalo souc¢asti stavby trati 080, jejiZ historie se vaze
ke spole¢nosti Ceska severni draha. Tato spoleénost si urgila zakladni parametry svych trati,

které jsou uvedeny v tabulce 1.

Tabulka 1: Parametry trati BNB

Zdroj: [20]
Minimalni polomér Nejvyssi rozhodny sklon Unosnost zelezniéniho
v oblouku [m] [%o] svrsku [tuny/naprava]
285 16,95 12,5




Nyni jiz k samotné trati 080. Plvodni myslenka napojeni na TKPE se zaobirala moznosti
odboceni trati 080 od trati 070 v mistech dnesni stanice Mlada Boleslav Debf, kvuli pfilinym
sklonim v8ak doslo k jeji zavrzeni a realizaci napojeni v Bakové nad Jizerou (viz obrazek 2).
Koncese na stavbu Gseku Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa byla udélena 6. 10. 1865 konsorciu
velkostatkaru, podnikatell a stavebni firmy Vojtécha Lanny, pfiéemz schvaleni této stavby
probéhlo 23. 10. 1866. Ta obsahovala také vybudovani centralniho pfestupniho uzlu pro celou
BNB v Ceské Lip& a obrovsky objem zemnich praci v mist¢ nové stanice v Bakové.
14. 11. 1867 pak probéhlo uvedeni stavby do provozu, pfi€¢emz na jeho poc¢atku pouzivala
spole¢nost BNB pouze 2 lokomotivy, které méla zaplj¢ené pravé od TKPE. VSechny

zelezni¢ni stanice tohoto Useku jsou uvedeny v tabulce 2. [20]
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Zdroj: [20]



Tabulka 2: Zelezniéni stanice a jejich vzdalenosti od po&atku trati, 1. &ast trati Bakov — Rumburk

Zdroj: [20]
Kilometr Stanice
0,0 Bakov nad Jizerou
9,762 Béla pod Bezdézem
18,610 Bezdéz
23,425 Okna
28,238 Doksy
35,082 Jestiebi
38,118 Srni u Ceské Lipy
44,867 Ceska Lipa hlavni nadrazi

Usek mezi Bakovem a Ceskou Lipou je veden dlouhymi rampami s konstantnimi sklony,
pficemz se zde maximalné vyuzilo konfigurace terénu pomoci velkého mnozstvi smérovych

obloukd.

Dale vyvstala otazka, jak vést trat dale do Rumburka (od Jedlové soucasti dnesni trati 081
D&g&in — BeneSov nad Plouénici — Ceska Kamenice — Jedlova — Krasna Lipa — Rumburk).

Vybiralo se mezi 3 variantami:

1. varianta: C. Lipa — Volfartice — Karlovka — Hunikov — Ceska Kamenice — Studeny — Chfibska

— Nova Chfibska — Krasna Lipa — Rumburk
e Soucasti nutné tunely a problematické naspy a zafezy ve svazlivych svazich.

2. varianta (tzv. stfedni): C. Lipa — N. Bor — Svor — Jedlova — Krasna Lipa — Rumburk

¢ Nejméné problematicka, proto byla vybrana jako vitézna
3. varianta: pfes Jitravské sedlo a Zittau.

o Daleka zajizdka
Uvedeni provozu pak probéhlo 16. 1. 1869. [20]

VSechny zelezni¢ni stanice vybudované pfi vystavbé tohoto Useku jsou uvedeny v tabulce 3.



Tabulka 3: Zelezniéni stanice a jejich vzdalenosti od pog&atku trati, 2. 8ast trati Bakov — Rumburk

Zdroj: [20]

Kilometr Stanice
44,867 Ceska Lipa hlavni nadrazi
53,384 Skalice u Ceské Lipy
57,089 Novy Bor
62,120 Svor
70,802 Jedlova
76,406 Chfibska
80,087 Rybnisté
84,890 Krasna Lipa
90,192 Rumburk

Pro udrzeni sily kapitalu spole€nosti doSlo 1. 1. 1883 k fuzi BNB a TKPE a vzniku ,nové“ BNB,
ktera fungovala aZz do zestatnéni 2. 8. 1908, kdy traté BNB pfevzala statni spole¢nost
Cisafsko-kralovské statni drahy. Mezi lety 1911 a 1914 pak tato spoleCnost provedla
na dnesnich tratich 070, 080 a ¢asti 081 v trase Praha — Bakov nad Jizerou — Rumburk zesileni
zelezni¢niho svrsku, aby na téchto tratich mohla byt povolena pfechodnost pro lokomotivy
0 hmotnostech do 14,5 tuny na napravu. Az do 90. let se v podstaté na téchto tratich nedélo
nic podstatného, kromé zmén vlastnika (1919: CSD, 1938: DR, 1945: znovu CSD). Co se tyka
osobni dopravy, tak ta byla v 90. letech v nasledujicimu stavu. DoSlo k jejimu rozkouskovant,
k odtrzeni navazujiciho useku Mlada Boleslav — Nymburk. Kromé& osobnich viakd zde
fungovaly pouze vlaky kategorie Sp (dnes uz opét funguji i vlaky kategorie R na lince Kolin —
Rumburk). | pfes uvedené skutecnosti cestujici mély velky zajem o osobni Zelezni¢ni dopravu
o vikendech (také diky neexistenci paralelni autobusové dopravy). U nakladni dopravy nastal
tragicky pokles (z 10 pravidelnych Pn mezi Bakovem a Ceskou Lipou v roce 1986 zustal

v 90. letech pouze 1 nepravidelny Pn). [20]

Nyni se budu zabyvat historii traté 063 méfici téméf 40 km. O koncesi na tuto trat
a jeji vystavbu se starali Ceské obchodni drahy, které samostatné existovaly pouze mezi lety
1881 a 1883. Dale spadaly mezi lety 1883 a 1909 pod StEG a roku 1909 probéhlo

jejich zestatnéni. V tabulce Cislo 4 uvadim uvedeni do provozu jednotlivych useku: [21]
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Tabulka 4: Useky trati 063 a jejich uvedeni do provozu

Zdroj: [21]
Usek Datum uvedeni do provozu
Kopidlno — Liban 1.7.1882
Kopidino — Bakov nad Jizerou 26. 8. 1883

2.3 LOKALITA

Zst. Bakov nad Jizerou se nachazi pfiblizné 1 km od mésta Bakova nad Jizerou v t&sné

blizkosti obce Zvifetice. Samotné témér pétitisicové mésto Bakov nad Jizerou se nachazi

cirka 10 km severné od mésta Mlada Boleslav (viz obrazek 3) v blizkosti dalnice D10 spojujici

hlavni mésto Praha s hlavnim méstem Libereckého kraje, a to s Libercem. Na severozapadé

od mésta se nachazi Machovo jezero a na jihovychodé Cesky raj. [23, 24, 25]
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Obrazek 3: Poloha mésta Bakov nad Jizerou v mapé
Zdroj: [25], ofiznuto

3 ROZSAH DOPRAVY VE STAVAJICIM STAVU

V této Casti své prace se bude autor zabyvat zejména dopravou osobni, jejiz naroky bylo nutné

zohlednovat pfi tvorbé této prace nejvice.

3.1 OSOBNi DOPRAVA

Osobni zelezni€ni doprava je zajistovana hlavné viaky kategorie Os. Jelikoz, jak jiz autor psal

vySe, se v zelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou ,sbihaji“ traté 063, 070 a 080, tak zde muzeme

najit razné linky. Na trati 063 jde o linku Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov provozovanou
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pouze v pracovni den bez pevného intervalu mezi jednotlivymi spoji. U trati 070 jde o linku
(Mlada Boleslav mésto —) Mlada Boleslav — Turnov provozovanou v intervalu 2 hodin
s vyjimkou ranni Spi¢ky a vecCera. Trat 080 pouziva linka L4 Bakov nad Jizerou — Novy Bor
integrovana od stanice Bezdéz do Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje,
ktera v zasadé opét obsluhuje vSechny nacestné stanice a zastavky v intervalu 2 hodiny
(ale ob&as se vyskytne vlozeny spoj, napf. Os 6007 Rumburk — Mlada Boleslav hl. n.
s odjezdem z Bakova v 11:13) s vyjimkou ranni SpiCky a vecernich hodin. Pro pfehlednost
uvadim v8echny linky v tabulce 5. [10, 12]

Tabulka 5: Linky osobnich vlaku zastavujici ve stanici Bakov nad Jizerou
Zdroj: [10, 12]
Trat’ Linka Trasa Interval

063 (Mlada Boleslav hl. n. =) Bakov nad Jednotlivé spoje v pracovni
Jizerou — Dolni Bousov dny

(Mlada Boleslav mésto —) Mlada .
070 - 2 hodiny
Boleslav — Turnov

L4
080 Bakov nad Jizerou — Novy Bor 2 hodiny
IDOL

Na v8ech t&chto linkach je provozovatelem dopravy spoleénost Ceské drahy, a. s. [10, 12]

Dalkovou dopravu (v tomto pfipadé spiSe dopravu nadregionalniho vyznamu) zde zastupu;ji
2 linky vlakt kategorie R objednavané Ministerstvem dopravy Ceské republiky a provozované
taktéz Ceskymi drahami. Jedna se o linky R21 Praha — VSetaty — Mlada Boleslav — Turnov
( Tanvald) a o R22 (Sluknov —) Rumburk — Ceské Lipa — Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin
(viz obrazek 4). Obé maji interval 2 hodiny s vyjimkou dopoledniho sedla, kdy je
mezi dopolednim a odpolednim spojem ,taktova dira“, a tudiz je zde mezidobi mezi spoji
4 hodiny. Mezi témito dvéma linkami maji cestujici moznost pfestupovat, jelikoz jsou ,svazany*
pfestupnimi vazbami. Cestujici jedouci ve sméru od Prahy/Kolina si mohou pfestoupit
v Bakové nad Jizerou avopatném sméru ve stanici Mlada Boleslav hlavni nadrazi.
V opacném sméru totiz linka R22 neobsluhuje Zst. Bakov nad Jizerou. V tabulce 6 pro shrnuti

uvadim rychlikové linky, jejich trasy a intervaly. [10, 11]

Tabulka 6: Linky rychlika zastavujici ve stanici Bakov nad Jizerou

Zdroj: [10, 11]
Trat’ Linka Trasa Interval
070 R21 Praha — Turnov (— Tanvald) 2 hodiny (v dopolednim
070 a 080 R22 (Sluknov —) Rumburk — Kolin sedle 4 hodiny)
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Obrazek 4: Mapa s linkami R21, R22
Zdroj: [30], ofiznuto

Stanice v dnesnich dnech slouzi hlavné pro pfestup cestujicich mezi jednotlivymi linkami,
dale pak pro turistické ucely (navstéva zficeniny hradu Zvifetice) a pro obyvatele obce
Zviretice. Vratime — li se k samotnym pFestupim, tak zjistime, Ze v sou€asnosti se ve stanici
.Sjedou” vlaky osobni dopravy stejnych kategorii (nejen za ucelem prestupu, ale také
kfizovani). Pfestupy mezi linkami R21 a R22 jsem jiz zmifioval. Nyni jenom dodam, Ze vlaky
t&chto linek zde b&hem dne ,stanicuji“ ve sméru Turnov/Ceska Lipa pro prestup mezi obéma
linkami v sudou hodinu (kromé 12.) mezi 43. a 49. minutou dle jizdniho fadu (vlaky linky R21
v sudou hodinu 43 az 49 minut a vlaky linky R22 v sudou hodinu 47 az 49 minut). U osobnich
vlaki probihaji pfestupy ve stanici po vétSinu dne mezi 41. minutou v lichou hodinu
a 4. minutou nasledujici sudé hodiny. V lichou hodinu 41 pfijizdéji do Bakova osobni vlaky
od Ceské Lipy, jejichz vozidla poté pfechazeji na osobni viaky zpét ve sméru na Ceskou Lipu
s odjezdem v sudou hodinu 4. minutu. K tomu zde kfizuji osobni vlaky linky (Mlada Boleslav

mésto —) Mlada Boleslav — Turnov, s tim, Ze vlaky od Mladé Boleslavi zde stanicuji v lichou
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hodinu mezi 56. a 57. minutou a vilaky v opaéném sméru maji v Bakové pobyt v lichou hodinu
mezi 53. a 58. minutou. [10, 11, 12, 23]

3.1.1 RAZENIi VLAKU OSOBNi DOPRAVY
3.1.1.1 OSOBNi VLAKY

Na osobnich vlacich obsluhujici linku L4 (Os 6000 az Os 6017) byvaji fazeny pfevazné
jednotky fady 814. Na nékterych vlacich v8ak jsou Fazeny soupravy jiné. Jde o Os 6007
a Os 6008 v pracovnich dnech, na kterych je fazen Fidici viiz ABfbrdtn” a motorovy viz fady
854. [12]

U vlak( spojujici Mladou Boleslav s Turnovem je fazeni rozmanitéjSi. Na Os vilacich 9560
az 9569 a 9574, 9575 a 9577 je fazena 1 jednotka rady 814, zatimco na ostatnich vlacich jezdi
pouze v nékteré dny (Os 9572, 9573 a 9578 v sobotu, nedéli a béhem statnich svatku),
pfipadné jezdi v pracovni dny ve dvojici mezi stanicemi Mlada Boleslav mésto
a Mlada Boleslav hl. n. na Os 9576 nebo v sobotu, nedéli a statem uznané svatky v Useku
Mlada Boleslav hl. n. — Bakov nad Jizerou na Os 9570 (v pracovni dny je fazena 1 jednotka
fady 814 a fidici viiz ABfbrdtn’®® a motorovy viz fady 854, viz obrazek 5). U tohoto viaku je
tak uc¢inéno z duvodu pokracovani 2. jednotky (fidiciho vozu ABfbrdtn”® a motorového vozu
fady 854) na osobnim vlaku 6008 do Sluknova. Os 9572 a 9573 v pracovnich dnech jezdi
souprava motorového vozu fady 854 a pfipojného vozu Bdtn"°¢. Naproti tomu na Os 9578 je
v pracovni dny vypravovan pouze 1 motorovy vlz fady 810. Pouze jediny motorovy viz
ale fady 854 je také nasazovan na Os 9581 (avSak kazdy den, kdy je tento Os vypravovan).
Linku Mlada Boleslav mésto — Turnov také obsluhuji osobni vlaky 9503 a 9518 s fazenim:
1 motorovy viz fady 854 a 1 pfipojny viz Bdtn™® (ten v provozovan pouze v nékteré dny),
které nekonc¢i/nezacinaji v Mladé Boleslavi, ale az ve stanici Praha-VrSovice. Os 9503 jede

mezi Turnovem a Mladou Boleslavi pouze v sobotu a ve vybranych dnech. [10, 12]
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Obrazek 5: Os 9570 pfijizdi do stanice Bakov nad Jizerou
Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

Razeni osobnich vlakd z Bakova do Dolniho Bousova a zpét je nejjednodussi. Na viech
osobnich vlacich se vyskytuje motorovy viz fady 810, ktery byva na Os 18576 v nékteré

pracovni dny posilovan pfipojnym vozem BDtax’®2, [12]

3.1.1.2 RYCHLIKY A SPESNE VLAKY

Vlaky obsluhujici linku R21 nejsou pouze kategorie R, ale také kategorie Sp (Sp 1940 a 1941).
AZ na vyjimky (Sp 1940, v soboty R 1149 a v nedéle R 1144) je ,kmenovou® ¢asti u téchto
vlak(i souprava vozu 854 a Bdtn’’. V pracovni dny u nékterych rychlikd byva posilena
0 1 dal$i viz Bdtn™’. O vikendech v§ak dochazi k vyrazné&jSimu posilovani. Nejdel$i soupravu
muzZeme najit na R 1144 ValdStejn v nedéli, a to nasledujici: 1 lokomotiva fady 754, 3 vozy
fady B*, 2 vozy fady BDs**° (1 z téchto vozl jede pouze od 26. bfezna do 29. fijna) a 1 viz
fady 854 (celkova délka soupravy 163,790 m). Pro pfimé spojeni Liberce a Staré Paky jezdi
soupravy rychlikti 1140 a 1147 v useku Turnov — Zelezny Brod a zpét sprazeny se soupravou
1x 843 alxBftn™.[11, 26, 27]

Na rychlicich linky R22 (R 1100 az 1111) jsou fazeny vozy fad 854, ABfbrdtn’®, Bdtn”®
a v letni sezoné také Bdtax’® (R 1109, R 1110), pficemz nejkrat$i souprava jezdi na R 1101,
na ktery jsou vypravovany pouze vozy 854 a ABfbrdtn’®. Ostatni vlaky jsou v nékteré dny
posilovany také vozy Bdtn"®. [11]
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3.2 NAKLADNi DOPRAVA

V soucasnosti vyuziva stanici nékolik vlakil nakladni dopravy riznych kategorii. Jedna se
o kategorie NEX, Pn a Mn. Zaméfime — li se na trat Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov, tak zde
najdeme pouze 1 par kategorie Mn jezdici pravé mezi t€mito stanicemi. Zbylé 2 trati jsou
vyuzivany nakladni dopravou vice, tyto vlaky stanici v Bakové nad Jizerou vyuZivaji jako
Lprujezdni“ (nezastavuji zde, ani zde neprovadi manipulaci s vozy) v o trochu méné nez 50 %

pfipadu. 1 z téchto viaku je jediny par NEx spojujici SK, Mladou Boleslav a Jestfebi. Seznam

nakladnich vilaka v&etné jejich tras je uveden v tabulce 7. [13]

Tabulka 7: Seznam nakladnich viakl vEetné predpokladaného hnaciho vozidla a pobytu v Bakové

Zdroje: [13, 16]
_ Pobyt v Bakové nad
Vlak Trasa Lokomotiva _
Jizerou
NemS$ova (SK) — Mlada Boleslav
NEx 48706 2 X 753.7 Ne
hl. n. — Jestrebi
Jestiebi — Mlada Boleslav hl. n.
NEx 48707 2 X 753.7 Ne
— NemSova (SK)
Jestiebi — Mlada Boleslav hl. n. - _
Pn 49417 S| 753.7 Ano, 39 minut
S| — Mlada Boleslav hl. n. —
Pn 49418 753.7 Ne
Jestrebi
Libun — Bakov nad Jizerou —
Pn 64200 . 2 x753.7 Ano, 23 minut
Dé&gin hl. n. nakl. n. — Retenice
Retenice — Dé&&in hl. n. nakl. n. —
Pn 64201 2 X 753.7 Ano, 29 minut
Bakov nad Jizerou — Turnov
Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa o
Mn 86400 N 742, 750 - (Zacgina zde)
. n.
Ceska Lipa hl. n. — Bakov nad .
Mn 86401 _ 742, 750 - (Kon¢i zde)
Jizerou
Dolni Bousov — Bakov nad
Mn 84680 ) 742 - (Kon¢€i zde)
Jizerou
Bakov nad Jizerou — Dolni
Mn 84681 742 - (Zagina zde)
Bousov

16




4 STAVAJICI STAV

Obrazek 6: Pohled na vypravni budovu Zst. Bakov nad Jizerou
Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

Jak jiz bylo feCeno vySe, tak v Zzelezni¢ni stanici Bakov nad Jizerou se ,potkavaji“ trati 063,
070 a 080. Traté 070 a 080 mohou vyuzivat vozidla skupiny pfechodnosti 3, zatimco trat 063
maximalné vozidla skupiny pfechodnosti 2 s omezenim maximalni rychlosti pro lokomotivy
fady 759 v useku Bakov nad Jizerou — Knézmost na 30 km/h. Podivame - li se
na ,prechodnost dle svislych G¢inkd sil“t, tedy na tratové tfidy zatizeni, tak zjistime, Ze se
jednotlivé traté, respektive jejich useky lisi. Trat 063 ma tfidu zatiZzeni A1, trat 070 v useku
VSetaty — Bakov nad Jizerou tfidu C2 a v useku Bakov nad Jizerou — Turnov C3 a trat 080
tfidu zatizeni C3. Clenéni tratovych tfid zatiZzeni je zachyceno v nasleduijici tabulce &islo 8. [3,
4,17, 19]

1 zdroj: [7]
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Tabulka 8: Tratové tfidy zatizeni

Zdroj: [3, 4, 19]
Oznaceni trat'ové tridy Pfipustna hmotnost na Pfipustna hmotnost na
zatizeni napravu [t] metr bézny [t]
Al 16 5
Bl 18 5
B2 20 6.4
C2 20 6,4
C3 20 7,2
C4 20 8
D2 22,5 6,4
D3 22,5 7,2
D4 22,5 8

Pfed vjezdy do stanic ze vSech trati je vy3Si tratova rychlost nez ve stanici samotné, v té je
pouze 40 km/h (jak v pfimé, tak pfi jizdé do odbocky). Pfed vijezdem na 070 od Mladé Boleslavi
je tratova rychlost 100 km/h a od Turnova je 90 km/h (viz obrazek 7). Na trati od Ceské Lipy
se ftratova rychlost postupné po 10 km/h snizuje od 80 km/h. Co se tratového
zabezpedovaciho zafizeni tyCe, tak trat 070 ve sméru na Mladou Boleslav zabezpecuje
automatické hradlo s navéstnim bodem Hradlo DaleSice a ve sméru na Turnov telefonické
dorozumivani do odbolky Zalu€i a dale reléovy poloautoblok. Na trati 080 je pouzito
automatického hradla bez navéstniho bodu. Samotna stanice vyuZivd mechanického
stani¢niho zabezpe&ovaciho zafizeni |. kategorie s hradlovym zavérem vlakovych cest
a s ustfednimi zamky na St. | a St. Il. Vyhybky tedy vyhybkafi pfestavuji ru¢né. Srovnani
jednotlivych kategorii staniénich zabezpe€ovacich zafizeni je uvedeno v tabulce 9. [14, 17,

osobni Setfeni dne 7. 5. 2017 na misté]
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Obrazek 7: Tratova rychlost 90 km/h na trati 070 ve sméru na Turnov za stanici

Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

Tabulka 9: Srovnani stani¢nich zabezpec€ovacich zafizeni

Zdroj: [3, 7]
Zavislost mezi
Zjisténi . L. e
polohou _ Prestavéni Ovéreni, zda viak
Szz ] volnosti o . i
vyhybek a . vymeén vjel cely
L. vlakové cesty
navéstidly
Ruéné
Pohledem
|. kategorie Ne Pohledem (Vyménové o .
kontroluje vyhybkaf
klice)
_ Ustfedné ze Pohledem
. kategorie Ano Pohledem B o _
stavédel kontroluje signalista
PocitaCe
_ naprav Tlacitkem /
. kategorie Ano ] Ano
(kolejove mySi na panelu
obvody)
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Nachazi se zde 9 dopravnich koleji (Cisla 1, 2, 3, 4, 5, 7, 9, 11, 13), pficemz u 5 z nich jsou
urovriova nastupisté SUDOP T. Samoziejmosti jsou také koleje pro nakladni vlaky v poctu
7 (Cisla 6a, 6b, 8, 10, 12, 14, 16) s 1 vykolejkou na koleji 6a a 1 na koleji 8 pfed vyhybkou ¢islo
9. Dopravni koleje a jejich délky jsou uvedeny v tabulce 10. [9, 14]

Tabulka 10: Dopravni koleje

Zdroj: [9, 14]
Cislo Zacatek [km] Konec [km] Délka [m] Uiitet':[rr:'a] delka
1 81,757 82,281 524 513
2 81,801 82,238 437 429
3 81,796 82,297 501 482
4 81,801 82,238 437 429
5 81,823 82,280 457 471
7 81,850 82,253 403 388
9 81,863 82,220 357 333
11 81,890 82,177 287 273
13 81,890 82,177 287 273
Tabulka 11: Nastupisté
Zdroj: [9, 14]
Cislo Druh Zaéatek [km] | Konec [km] | Délka [m] Sta"i("_"i
kolej
1 Vnéjsi 82,079 82,183 104 4
2 Jednostranné 81,932 82,138 206 2
3 Jednostranné 81,948 82,140 192 1
4 Jednostranné 82,009 82,134 125 3
5 Jednostranné 81,976 82,116 140 5

S uzitymi nastupisti, jejichz seznam vcetné jejich délek a pfilehlé staniéni koleje je uveden
v tabulce 11, jsou samoziejmé spjaty maximalni pfestupni doby V pfipadé stanice Bakov
nad Jizerou je potfeba se Fidit zakladnimi pFestupnimi dobami pro pfechod koleji
bez podchodu, jelikoz jsou nastupisté feSena jako uroviiova. Prestupni doba pro pfekracovani

maximalné 2 koleji je 2 minuty a doba pro prekroceni vice jak 2 koleji je 3 minuty. [7]

PFi zajiStovani pfestupl je potfeba se Fidit také ¢ekaci dobou mezi pfijezdem 1. a odjezdem

2. vlaku. V pfipadé Bakova nad Jizerou plati zakladni ¢ekaci doby pro vSechny vlaky
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kromé vlakl v nasledujici tabulce 12, pficemz zakladni ¢ekaci doba u vlaku kategorii R, Sp
a Os je 10 minut. [7]

Tabulka 12: Cekaci doby

Zdroj: [15]
Ma viak(y) Pfipojeni od Cekaci doby
Cislo (série viak(t) ¢islo Pracovni dny _ Nedéle a statni
.. . Soboty [min] i .
Cisel) (el) [min] svatky [min]

Pro vlaky smér Ceska Lipa

1108, 1102 1146, 1140 15 15 15

1100 1940 20 20 20

6002-6014 VSechny 15 15 15
Pro viaky smér Turnov

1940 1100 15 15 15

Déle je potfeba zminit také navéstni soustavu. Zatnéme s odjezdovymi navéstidly.
Na debfském zhlavi jsou tato navéstidla feSena nasledovné. Jsou zde celkem 3 navéstidla
pro odjezd vlakl, znichz 2 jsou skupinova (1. pro koleje 2-4 a 2. pro koleje 3-13).
Na opacném zhlavi najdeme umisténa 2 skupinova navéstidla (1. pro koleje 1-4
a 2. pro koleje 3-13). Jelikoz tato skupinova navéstidla (viz obrazek 8) nejsou opatfena
indikatorem, ktery by konkretizoval, pro kterou kolej tato navést plati, musi byt vSechny vlaky
vypraveny vypravéim. Vypravéi vypravuje vlaky navésti odjezd, kterou dava pomoci
tzv. ,vypravky“, nebo za zhorSenych podminek viditelnosti zelenym svétlem. Dnes se
pfi novostavbach toto feSeni ve formé skupinovych navéstidel pouziva pfi opodstatnénych
technickych a ekonomickych divodu. Samoziejmou soucasti stanice jsou také vjezdova
navéstidla. Na debiském vjezdu se nachazi vjezdové navéstidlo L se 2 clonkami. Na vjezdu
od Ceské Lipy stoji vjezdové navéstidlo BS a na vjezdu od Mnichova Hradité navéstidio S.

Pro pfehlednost uvadim tabulky 13 a 14 se vSemi navéstidly. [2, 8, 14]
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Obrazek 8: 2 Skupinova odjezdova navéstidla a 1 odjezdové na debiském zhlavi

Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

Tabulka 13: Odjezdova navéstidla

Zdroj: [14]
Oznaceni Zhlavi
S1 Debfské
S2-4 Debiskée
S 3-13 Debrske
L 3-13 Turnovsko — Ceskolipské
L1-4 Turnovsko — Ceskolipské

Tabulka 14: Vjezdova navéstidla

Zdroj: [14]
Oznaceni Umisténi
S Debfiské zhlavi
SB Vjezd od Ceské Lipy
L Vjezd od Turnova
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Soucasti Zelezni¢ni stanice jsou vypravni budova (viz obrazek 6), stanovisté vyhybkarl
na obou zhlavich, rampa uréena pro nakladku a vykladku nakladu (viz obrazek 9), ¢i byvalé
mistni depo kolejovych vozidel s to€nou (viz obrazek 10), pfi€emz byvalé depo a rampa jiz
nejsou vyuzivany. Prostory vypravni budovy se déli na vefejné pfistupné (Eekarna)

anaprostory uréené pouze pro zaméstnance provozovatele drahy (SZDC, s. o0.)

a provozovatele drazni dopravy (CD, a. s.) (dopravni kancelaF, apod.). [14, osobni Setfeni dne
7.5.2017 na misté]

Obrazek 9: Pohled na rampu, v popfedi se nachazi ,vytézené“ pouzité L dilce
Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

Obrazek 10: Pohled na byvalé a dnes jiz nevyuzivané depo

Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017
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V nedalekém okoli zelezniCni stanice se nachazi 2 zastavky, a to Mala Béla na trati 080
a Bakov nad Jizerou mésto na 070. Tyto stanice jsou pfimo pro obyvatele samotného mésta
Bakov nad Jizerou dostupnéjSi nezli samotna stanice v Podhradi. Zastavka Bakov nad Jizerou
mésto se nachazi za navazujicim pfimym Usekem, smérovym obloukem a pFejezdy P2703
a P2704. Tato zastavka je bezbariérové pristupna po $ikmé rampé. Cast nastupisté je

zastfeSena (viz obrazek 11). Pod pfistfeSkem se nachazi také stojany pro cyklisticka kola. [9,

14 osobni Setfeni dne 7. 5. 2017 na misté]

Obrazek 11: Pohled na pfistfeSek zastavky Bakov nad Jizerou mésto
Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

Soucasti zastavky Mala Skala je zdény pfistfeSek (viz obrazek 12) sdileny s mistnim
restauraCnim zafizenim, takze zde maji cestujici, ktefi nestihnou své naplanované spojeni

setrvat do pfijezdu nasledujiciho spoje. [osobni Setfeni dne 7. 5. 2017 na misté]
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Obrazek 12: Pohled na prostor zastavky Mala Béla

Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

4.1.1 SCHEMA

Schéma soucasné situace je z dlvodu velikosti rozdéleno na 2 &asti a je oproti
samotnému vykresu vyhotoveno v ¢erné barvé. Obé dvé Casti se nachazi na nasledujicich
2 stranach. 1. &ast obsahuje Turnovsko-Ceskolipské zhlavi a 2. €ast zhlavi debfské (viz
obrazky 13 a 14).
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Obrazek 14: Schéma stavajiciho stavu — Cast blize debfskému zhlavi

Zdroje: [9, 14, mistni Setfeni dne 7. 5. 2017]
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5 VYUZITi STANICE VE VYHLEDU

Vzhledem k poloze Zelezni¢ni stanice pfedpokladam nadale jeji vyuZiti jako pfestupni stanice
mezi osobnimi vlaky, a to pfedevsim ve sméru Turnov — Ceska Lipa hl. n., jelikoz v souladu
s Planem dopravni obsluznosti Libereckého kraje ma dojit k prodlouzeni osobnich viaki linky
L4 do stanice Mlada Boleslav mésto. Tim padem zde odpadnou prestupy ve sméru Mlada
Boleslav — Ceska Lipa hl. n. U vlaka dalkové (nadregionalni) dopravy zde ma dle Libereckého
kraje a Ministerstva dopravy CR dojit k ukon&eni zastavovani vlak( linek R21 a R22. [18,
schizka s organizaci KORID LK dne 7. 4. 2017]

Co se samotnych budov, které jsou sou€asti obvodu stanice tyCe, tak u nich bych situaci vidél
nasledovné. Vypravni budova maze nadale slouzit komerci i pro sluzebni Ucely, avSak by zde
dle mého nazoru mohlo byt pfemisténo turistické centrum obce Bakov nad Jizerou ze zficenin
hradu Zvifetice, nebot by mohli byt informovani o mistnich pamétihodnostech i turisté,
ktefi prioritné nemifi na Zvifretice. Ostatni budovy jako byvalé depo s pfilehlymi kolejemi,
¢i rampa s nakladkovou koleji a 2 dalSimi pfilehlymi kolejemi nemaji uz dnes vyuZiti a jsou
znacné zchatralé. Tyto budovy a koleje tak ¢eka dle mého minéni likvidace a z tohoto divodu

jiz s nimi nepocitam pfi navrhu uprav.
6 PROBLEMATICKE OBLASTI

Hlavnim problémem je zde nizka tratova rychlost a to 40 km/h (viz obrazek 15), ktera zde
vyrazné omezuje rychlost jak projizdéjicich, tak zastavujicich vlaku, nebot rychlost v pfilehlych
tratovych Usecich je 80 (smér Ceska Lipa) / 90 (smé&r Turnov) / 100 (smé&r Mlada Boleslav)
km/h. DalSim problémem je mechanické zabezpeCovaci zafizeni, jehoz ovladani vyzaduje
ukony s delSi ¢asovou naro¢nosti (napf. telefonické dorozumivani mezi dopravnami; kontrola,
Ze vlak vjel cely pohledem; pfestavovani vyhybek pomoci kli€a; apod.), nezli novéjsi reléovée

zabezpeCovaci zafizeni, €i nejnovéjsi zabezpelovaci zafizeni ESA. [3, 7, 14]
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Obrazek 15: Pohled na tratovou rychlost 40 km/h na vjezdu ve sméru od Turnova

Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

Dale je potfeba zminit nastupisté. Ta jsou v této zelezni€ni stanici feSena jako urovniova (viz
obrazek 16). Jelikoz je a bude stanice Bakov nad Jizerou vyuzivana hlavné jako pfestupni, tak
si myslim, Ze nejsou idealni, jelikoz zvySuji riziko srazeni cestujicich vlakem, prodluzuji dobu
potfebnou na pfestup a v neposledni fadé toto feSeni neni pfFili§ pfivétivé k cestujicim
odkazanym na invalidni vozik (velky vySkovy rozdil mezi hranou nastupi§té a vozidel),

¢i k vykladce jizdnich kol. [osobni Setfeni dne 7. 5. 2017 na misté]
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Obrazek 16: Uroviiova nastupisté ve stanici

Zdroj: vlastni fotoarchiv, foceno 7. 5. 2017

Tyto davody spole¢né s faktem, ze vSechny traté (063, 070 a 080) jsou pouze jednokolejné,
zvySuji narocnost kazdoro€niho planovani grafikonu vlakové dopravy, nebot prodluzuji

jizdu/pobyt ve stanici a ovliviiuji tak moznosti kfizovani jednotlivych viaka. [7]

7 NAVRHY UPRAV

Pfi zpracovavani variantnich feSeni rekonstrukce jsem se fFidil nasledujicimi normami,
publikacemi, ¢i jinymi zdroji: [1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15 a 18]. Variantni
feSeni jsem zpracoval v poCtu 2, a to variantu uspornou, ktera ma za cil minimalizaci zemnich
praci a pfelozZek, a variantu velkorysou, kde si mohu dovolit i vétSi rozsah zemnich praci a vétsi
rozsah demolic. Co se nastupist tyCe, tak u téch jsem se zabyval hlavné nastupnimi hranami

a vypracovana podoba schodist, podchodu a vytaht je ilustrativni, a proto neni okétovana.

7.1 VARIANTA USPORNA

7.1.1 POPIS

Varianta usporna zahrnuje upravy ve skoro celé stanici Bakov nad Jizerou s vyjimkou vypravni
budovy. Co se tyCe samotnych dopravnich koleji, tak jejich poc€et je vzhledem k souc¢asnému

vyuziti a pozadavkim KORIDu snizen z 9 na 7, pficemz 3 z nich jsou nakladni a 1 kolej je
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kusa. Koleje u bo¢ni rampy a u byvalého depa véetné objektd nebudou nadale vyuzivané, jsou
ve $patném technickém stavu a ani poloha stanice na siti SZDC a v ramci Stfedogeského kraje
nenaznaCuje mozné brzké vyuzivani. Rychlost prijezdu se u nékterych koleji zvysi
az na 60 km/h ve stanici. Smérem na Turnov je hned za obloukem za zhlavim a dale pfes
mésto Bakov nad Jizerou tratova rychlost 100 km/h. Smérem na Ceskou Lipu se tratova
rychlost za obloukem, ktery navazuje na samotnou stanici, zveda na 80 km/h a smérem
na Mladou Boleslav se rychlost neméni, pouze zde dochazi ke zméné polohy koleje. VSechny
dopravni koleje, jejich uzitné délky, maximalni rychlosti a uzity svrSek jsou uvedeny v tabulce
15.[1, 5, 9, 14, 18, schiizka s organizaci KORID LK dne 7. 4. 2017, osobni Setfeni dne 7. 5.
2017]

Tabulka 15: Dopravni koleje v Usporné varianté

Cislo Uzitec¢na délka [m] Rychlost [km/h] Svrsek
1 395,641 60 J60
2 497,403 50 S49
3a 143,963 40 S49
5 438,152 60 J60
7 345,223 40 S49
9 274,570 40 S49
11 280,647 40 S49

Namisto uroviovych nastupidt budou vybudovany 1 nastupisté bocni s 1 nastupni hranou
a 1 ostrovni s 3 nastupnimi hranami (2 volné prujezdné koleje a kusa kolej 3a). VSechny
nastupni hrany budou ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice. NejdelSi nastupni hrana je
u koleje 2, a to 180,003 m. Dale zde mUzeme nalézt 2 nastupni hrany o délce cca 170 m
u koleji 1 a 5. Nastupni hrana u koleje 3a ma pouhych 40 m. Tyto délky nastupist jsem pro
tuto variantu urcil na zakladé soucasného grafikonu vlakové dopravy. Nastupisté Cislo 2 je
samoziejmé pfistupné podchodem, ktery vyustuje nalevo od vypravni budovy
pfed 1. nastupisté, a je také pfistupno osobam s omezenou schopnosti pohybu pomoci

vytah(l. Nastupni hrany a jejich parametry jsou uvedeny v tabulce 16. [3, 5, 10, 11, 12]

Tabulka 16: Nastupni hrany v Usporné varianté

Cislo Nastupisté Druh nastupisté Délka [m] Stanicni kolej
1 1 Boc¢ni 180,003 2
2 2 Ostrovni 169,932 1
Ostrovni —
3 2 ) 40 3a
jazykoveé
4 2 Ostrovni 169,904 5
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Skupinova odjezdova navéstidla jsou vzhledem k tomu, Ze zde maji v nedaleké budoucnosti
vlaky kategorie R projizdét, a z divodu mozného prijezdu nakladnich vlakd bez zastaveni
odstranéna a nahrazena odjezdovymi navéstidly zvlast pro kazdou kolej. U konce kusé koleje
3a je cestové navéstidlo Sc 3a zakazujici jizdu vlaku. VSechna navéstidla jsou uvedena
v tabulkach 17, 18 a 19. [2, 8]

Tabulka 17: Odjezdova navéstidla, varianta usporna

Oznaceni Zhlavi
S1 Debiské
S2 Debfské
S5 Debfské
S7 Debfiské
S9 Debiské
S11 Debfské
L1 Turnovsko — Ceskolipské
L2 Turnovsko — Ceskolipské
L 3a Turnovsko — Ceskolipské
L5 Turnovsko — Ceskolipské
L7 Turnovsko — Ceskolipské
L9 Turnovsko — Ceskolipské
L11 Turnovsko — Ceskolipské
Tabulka 18: Vjezdova navéstidla, varianta usporna
Oznaceni Umisténi
S Debrské zhlavi
SB Vjezd od Ceské Lipy
L Vjezd od Turnova

Tabulka 19: Cestova naveéstidla, varianta Usporna

Oznaceni

Umisténi

Sc 3a

Konec koleje 3a

Samoziejmosti pak je vyména stani¢niho a tratového zabezpe€ovaciho zafizeni z I. kategorie
na kategorii lll., coZ by znamenalo odstranéni zabezpefovaciho zafizeni, kterého soucasti
neni zavislost mezi polohou vyhybek a polohou navéstidla, a instalaci pocitaCe naprav

a elektronického stavédla, které umoznuje fizeni z Jednotného obsluzného pracovisté. [3, 7]

Co se smérovych obloukl a vyhybkovych konstrukci tyce, tak ty jsou pro pfehlednost uvedeny
v tabulkach 20, 21, 22, 23 a 24.
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Tabulka 20: Smérové oblouky 1-8 v Usporné varianté

Smérové oblouky 1-8

Parametr i > : i = = = 5
Polomér
- 1100 300 300 500 600 190 300 190
V [km/h] 100 50 50 60 60 40 50 40
D [mm] 65 0 0 0 0 0 0 0
[ [mm] 43 99 99 85 71 100 99 100
Unhel[g] | 22,094 | 5194 | 1,993 | 4,163 | 2,131 | 4,445 | 1,992 | 4,445
Li [m] 359,172 | 27,198 | 10,433 | 36,327 | 22,32 | 14,74 | 10,431 | 14,74
Ny [V] 10 5,49 10 10 5,13 10 10 10
my [m] 0,16 0 0 0 0 0 0 0
T1 [m] 247,284 | 13,608 | 5,217 | 18,172 | 11,161 | 7,374 | 5,216 | 7,374
Lz [m] 65 0 0 0 0 0 0 0
nz [V] 10 5,49 10 10 5,13 10 10 10
my [m] 0,16 0 0 0 0 0 0 0
T2 [m] 247,284 | 13,608 | 5,217 | 18,172 | 11,161 | 7,374 | 5,216 | 7,374
Lkz2 [m] 65 0 0 0 0 0 0 0
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Tabulka 21: Smérové oblouky 9-16 v Usporné varianté

Smérové oblouky 9-16

Parametr
9 10 11 12 13 14 15 16
Polomér
- 600 190 600 600 600 650 210 200
m
V [km/h] 60 40 60 60 50 60 40 40
D [mm] 0 0 0 43 30 40 0 0
| [mm] 71 100 71 28 20 26 90 95

Uhel[g] | 2,132 | 10,785 | 0,601 | 7,415 | 7,416 | 2,653 | 1,820 | 1,820

Li [m] 22,326 | 35,765 | 6,295 | 51,854 | 62,663 6,101 6,67 | 6,353

N [V] 8,65 10 2,44 10 10 10 10 10
m; [m] 0 0 0 0,046 | 0,016 | 0,037 0 0
To[m] | 11,164 | 17,936 | 3,148 | 51,784 | 46,387 | 27,054 | 3,335 | 3,177
Lia [M] 0 0 0 25,8 15 24 0 0
N2 [V] 8,65 10 2,44 10 10 10 10 10
mz [m] 0 0 0 0,046 | 0,016 | 0,037 0 0
To[m] | 11,164 | 17,936 | 3,148 | 51,784 | 46,387 | 27,054 | 3,335 | 3,177
Liz [M] 0 0 0 25,8 15 24 0 0

Tabulka 22: Smérové oblouky 17-23 v Usporné varianté

Parametr Smérové oblouky 17-23
17 18 19 20 21 22 23
Polomér [m] | 190 190 190 190 300 440 300
V [km/h] 40 40 40 40 50 60 60
D [mm] 0 0 0 0 0 59 86
[ [mm] 100 100 100 100 99 38 56
Uhel [g] 1,903 | 4,330 6,258 3,255 5,195 4,764 | 29,1898
Li [m] 6,31 | 14,359 | 20,751 | 10,793 | 27,199 | 1,182 101,237
ni [V] 10 10 10 10 10 10 10
my [m] 0 0 0 0 0 0,119 0,37
Ty [m] 3,155 | 7,183 | 10,386 | 5,398 | 13,609 | 36,006 | 104,005
Lit [M] 0 0 0 0 0 354 51,6
n2 [V] 10 10 10 10 10 10 10
m2 [m] 0 0 0 0 0 0,119 0,37
T2 [m] 3,155 | 7,183 | 10,386 | 5,398 | 13,609 | 36,006 | 104,005
Lk [m] 0 0 0 0 0 35,4 51,6
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Tabulka 23: Smérové oblouky 24 a 25 v usporné varianté

Tabulka 24: Seznam vyhybek v

Smérové
Parametr | oblouky 24 a 25
24 25
Polomeér
400 600
[m]
V [km/h] 60 100
D [mm] 64 119
[ [mm] 43 78
Uhel [g] |39,7503 | 14,8887
Li[m] [239,109| 36,914
N1 [V] 10 10
mz [m] 0,154 | 0,983
T:[m] |163,856 | 138,007
Lk1 [m] 38,4 119
nz [V] 10 10
m2 [m] 0,154 | 0,983
T>[m] |163,856 | 138,007
Li2 [m] 38,4 119

usporné varianté

Cislo | Druh | Svrsek | Uhel Polomer Smér
[m]
1 J 60 1:11 300 P
2 J 60 1:.12 500 L
3 J 60 1.9 190 L
4 J S49 1:9 190 P
5 J S49 1:9 190 P
6 J S49 1:9 190 L
7 J 60 1:9 190 P
8 J 60 1:11 300 L
9 J S49 1:9 190 L
10 C 60 1:11 300 -
11 J 60 111 300 L
12 J 60 111 300 L
13 J 60 1:11 300 P
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7.1.2 SCHEMA

Schéma Gsporné varianty se nachazi na nasledujici strané (viz obrazek 17). Cervenou barvou
jsou znazornény stani¢ni koleje vCetné jejich popiskl, két a k nim pfilehlych navéstidel.
Zluté 8ipky oznaduji smér pravidelného pojizdéni vlaky b&hem provozu a vyznam
u prijezdnych koleji s nastupni hranou. Pomoci rlZové barvy jsou znazornéna nastupisté,

podchod, vypravni budovu, schodisté a vytahy. Navéstidla jsou umisténa orientaéné.
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Obrazek 17: Schéma varianty usporné
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7.1.3 HODNOCENI
7.1.3.1 VYHODY

Prvni vyhodou této varianty je, Ze jsou v8echny dopravni koleje vedeny co nejvice
ve stavajicich stopach, coz znamena minimalizaci zemnich praci a staveb novych objektu
(pouze nastupisté). Jediné bouraci prace budou provedeny v souvislosti se souCasnymi
nastupisti a s redukci dopravnich koleji. Mezi dalsi vyhody patfi vybudovani novych nastupist
s bezbariérovym pfistupem vytahy. Nové 2. ostrovni nastupisté také zvySi bezpecnost
a komfort pro prestupujici cestujici. Mnou navrhované feSeni nastupist v této varianté
ale na druhou stranu nezlepsi pfestupni doby mezi jednotlivymi vlaky, jelikoz pfestupni doba
pro pfestup v ramci 2. nastupisté bude 2 minuty a mezi 1. a 2. nastupistém 3 minuty, zato vdak
zkrati prestupni vzdalenosti pfi pfestupu ,hrana — hrana“. To se nebude liSit od sou¢asného
stavu. Dal8i i kdyz spiSe ¢asteCnou vyhodou je zvySeni rychlosti pfi jizdé po kolejich 1, 2 a 5.
U koleji 1 a 5 se jedna o zrychleni 20 km/h ze 40 na 60 km/h a u koleje Cislo 2 se jedna
o zrychleni ze 40 na 50 km/h. Jak jiz jsem fekl toto je pouze €asteCna vyhoda, jelikoz se
podafilo zvysit rychlost o malo, a ve srovnani s variantou velkorysou je to spiSe nevyhoda,
a to hlavné pro projizdéjici vlaky, nebot vlaky s pobytem v Bakové nad Jizerou musi tak jako
tak snizit svou rychlost na O km/h, respektive nejdfive na maximalni mozZnou rychlost

pro odboc€eni z hlavni koleje.

7.1.3.2 NEVYHODY

Prvni a neposledni nevyhodou této varianty je nizSi rychlost prijezdu pres stanici a nizsi
rychlost na predjizdné koleji €. 2 (ve velkorysé je zde 80 km/h, avSak na odjezdu smér
Ceska Lipa je z této koleje pouze 50 km/h). Jako dal$i nevyhodu spatfuji délku nakladnich

koleji, ale spide ve srovnani s variantou velkorysou.

7.2 VARIANTA VELKORYSA

7.2.1 POPIS

Varianta velkorysa se odliSuje od varianty uUsporné hlavné délkou staniénich koleji,
maximalnimi rychlostmi, zvySenou plochou zaboru (na Turnovsko — ¢eskolipském zhlavi také
vyuziti prostor byvalého depa) a délkou nastupist. NeliSi se vSak poctem staninich koleji, téch
je opét 7 s tim, Ze i zde je pfitomna kusa kolej 3a. Stavajici koleje pfiléhajici k bocni rampé
asamotna bocni rampa nebudou nadale vyuZivany. Je mozné je bud zbofit,
nebo zakonzervovat pro pfipadné budouci vyuziti. Prdjezdni rychlost se u koleje Cislo 1 zvySi
na 110 km/h, coz je navySeni o 70 km/h oproti stavajicimu stavu. U koleje Cislo 5 dojde
ke zvySeni rychlosti na 80 km/h. Toto zvySeni v8ak trochu kazi oblouk na Turnovsko —

— Ceskolipském zhlavi, ve kterém je snizena rychlost na 75 km/h z dlivodu napojeni obloukové
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vyhybky. Rychlost se jesté zvySi na koleji Cislo 2, a to na 80 km/h, a na koleji 3a na 50 km/h.
Seznam a parametry dopravnich koleji jsou uvedeny v tabulce 25. [1, 3, 5, 9, 14, 18, schlizka
s organizaci KORID LK dne 7. 4. 2017, osobni Setfeni dne 7. 5. 2017]

Tabulka 25: Dopravni koleje ve velkorysé varianté

Cislo Uzite€na délka [m] Rychlost [km/h] Svrsek

1 394,014 110 J60
2 394,291 80 S49
3a 173,858 50 S49
5 557,885 80 J60

449,888 40 S49
9 344,301 40 S49
11 341,967 40 S49

Uroviiova nastupisté uvolni prostor pro 1 ostrovni nastupi§té se 3 nastupnimi hranami
a pro 1 bo¢ni nastupisté. Délky jednotlivych nastupnich hran jsou delSi nez u varianty usporné,
aby bylo v budoucnu mozno zastavovat v této stanici s delSimi soupravami. NejdelSi nastupni
hrany jsou u koleje 1 a u koleje 5, a to 200 m. Hrana u koleje ma délku 190 m a nejmensi je
hrana u koleje 3a, ktera ma 50 m. Nastupisté Cislo 2 je opét pfistupné podchodem
(samoziejmé pfistupny osobam s omezenou schopnosti pohybu pomoci vytaht), ten zagina
a konéi schodisti na 2. nastupisté a u 1. nastupisté, kde jsou 2 schodisté. 1 vede k vypravni
budové a 1 k pfedstani¢nimu prostoru. VSechny hrany by samozfejmé& byly 550 mm nad
temenem kolejnice. Seznam jednotlivych nastupnich hran je uveden v tabulce 26. [3, 5, 10,
11, 12]

Tabulka 26: Nastupni hrany ve velkorysé varianté

Cislo Nastupisté Druh nastupisté Délka [m] Stanicni kolej
1 1 Boéni 190 2
2 2 Ostrovni 200 1
2 Ostrovni — 3a
3 ) ] 50
jazykoveé
4 2 Ostrovni 200,043 5

PocCet pouzitych navéstidel se od varianty usporné neliSi. Opét zde z davodu zrychleni
prijezdu nejsou pouzita plivodni skupinova odjezdova navéstidla. Pfehled vSech navéstidel je
uveden v tabulkach 27, 28 a 29. [2, 8]
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Tabulka 27: Odjezdova navéstidla, varianta velkorysa

Oznaceni Zhlavi

S1 Debfiské

S2 Debfiskeé

S5 Debfrske

S7 Debiské

S9 Debfiské
S11 Debfské

L1 Turnovsko — eskolipské
L2 Turnovsko — Ceskolipské
L 3a Turnovsko — Ceskolipské
L5 Turnovsko — Ceskolipské
L7 Turnovsko — eskolipské
L9 Turnovsko — Ceskolipské
L11 Turnovsko — Ceskolipské

Tabulka 28: Vjezdova navéstidla, varianta velkorysa

Oznaceni Umisténi
S Debfské zhlavi
SB Vjezd od Ceské Lipy
L Vjezd od Turnova

Tabulka 29: Cestova navéstidla, varianta velkorysa

Oznaceni

Umisténi

Sc 3a

Konec koleje 3a

Pro rychlejsi prijezd je zde také zvolen pfechod ze stani¢niho a tratového zabezpecovaciho
zafizeni |. kategorie na lll. kategorii, které tomu napomUze, jelikoz zde odpada rucni
pfestavovani vyhybek, kontrola, zda vlak vjel do stanice cely atd. Instalace nového

zabezpecovaciho zafizeni pak opét umozni pfipojeni na Jednotné obsluzné pracovisté. [3, 7]

Pro vét§i prehlednost autor zvolil uvedeni smérovych obloukd a vyhybkovych zafizeni
v tabulkach 30, 31 a 32.
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Tabulka 30: Smérové oblouky 1 az 9 ve velkorysé varianté

Paramet Smérové oblouky 1-9
r 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Potfn’?ér 1100 | 680,7 | 760 | 2000 | 1900 | 190 | 1000 | 1000 | 900
V[km/h] | 110 80 80 40 40 40 80 80 40
D [mm] 79 80 0 0 0 0 0 0 0
| [mm] 51 31 100 | 10 10 | 100 | 76 76 21
Uhel[g] | 21,645 | 14,768 | 3,839 | 2,645 | 2,645 | 3,695 | 2,645 | 2,645 | 2,644
Li[m] | 328,646 | 143,454 | 50,924 | 92,322 | 87,706 | 12,254 | 46,161 | 46,161 | 41,526
N1 [V] 10 10 10 10 10 10 10 10 10
m:[m] | 0,286 0 0 0 0 0 0 0 0
Ti[m] | 253,782 | 89,199 | 25,472 |46,169 43,861 | 6,129 | 23,085 | 23,085 | 20,767
L [m] | 86,9 0 0 0 0 0 0 0 0
N2 [V] 10 10 10 10 10 10 10 10 10
m2[m] | 0,286 | 0,251 0 0 0 0 0 0 0
To[m] | 253,782 | 119,262 | 25,472 | 46,169 | 43,861 | 6,129 | 23,085 | 23,085 | 20,767
Lee[m] | 86,9 64 0 0 0 0 0 0 0
Tabulka 31: Smérové oblouky 10 az 18 ve velkorysé varianté
Parametr Smérové oblouky 10-18
10 11 12 13 14 15 16 17 18
PO{%Tér 800 | 700 | 190 | 760 | 1000 410 | 317,372 | 396,136 | 610
V[km/h] | 40 40 40 80 110 75 50 50 110
D [mm] 0 0 0 0 86 08 93 75 141
I[mm] | 24 27 100 | 100 57 64 0 0 94
Uhel[g] | 2,644 | 2,644 | 6,342 | 3,839 | 22,535 | 46,406 | 36,705 | 5533 | 14,889
Li[m] |36,912 32,299 | 21,029 | 50,924 | 298,705 | 258,573 | 203,318 | 38,252 | 3,412
N [V] 10 10 10 10 10 10 10 10 10
m; [m] 0 0 0 0 0,373 | 0,549 0 0 1,642
T.[m] | 18,459 | 16,152 | 10,525 | 25,472 | 246,598 | 212,726 | 105,285 | 19,141 | 157,428
Lia [m] 0 0 0 0 94,6 73,5 0 0 155,1
Nz [V] 10 10 10 10 10 10 10 10 10
m, [m] 0 0 0 0 0,373 | 0,549 0 0 1,642
T.[m] |18,459 | 16,152 | 10,525 | 25,472 | 246,598 | 212,726 | 105,285 | 19,141 | 157,428
Liz [m] 0 0 0 0 94,6 73,5 0 0 155,1

41




Tabulka 32: Seznam vyhybek ve velkorysé varianté

Cislo | Druh |Svrsek| Uhel Po[I;r]nér Transformace Smér
1 Obl-o 60 1:14 760 (4890,349/900,000) P
2 J 60 1.9 190 - L
3 J S49 1.9 190 - P
4 J 60 1:14 760 - P
5 J S49 1.9 190 - P
6 J S49 1.9 190 - L
7 J S49 1.9 190 - L
8 J 60 1:14 760 - P
9 J 60 1.9 190 - P

10 J 60 1:11 300 - L
11 J 60 111 300 - P
12 J 60 1:11 300 - L
13 J 60 1:11 300 - P
14 | Obl-o 60 111 300 (988,262/431,033) P
15 | Obl-o 60 1:11 300 (1000,000/428,836) P
16 | Obl-o 60 1:11 300 (1119,865/410,000) P

7.2.2 SCHEMA

Schéma velkorysé varianty se nachazi na nasledujici strané (viz obrazek 18). Je zde pouzita
stejna barevna $kala jako u varianty usporné. Cervena barva je pouzita pro staniéni koleje,
jejich popisky, kéty a k nim prilehla navéstidla. Zluté Sipky oznaduji smér pravidelného
pojizdéni vlaky béhem provozu a vyznam u prdjezdnych koleji s nastupni hranou a ruzova
barva je pouzita pro nastupisté, podchod, vypravni budovu, schodisté a vytahy. Umisténi

jednotlivych navéstidel je orientacni.
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Obrazek 18: Schéma varianty velkorysé
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7.2.3 HODNOCENI
7.2.3.1 POZITIVA

Varianta velkorysa ma hned nékolik pozitiv. Jako prvni mohu zminit zvySeni rychlosti prajezdu
smérem od Mladé Boleslavi na Ceskou Lipu i Turnov. Smérem na Turnov je to zvySeni
rychlosti ze 40 na 110 km/h a smé&rem na Ceskou Lipu ze 40 na 80 (respektive 75) km/h.
Spatné& na tom nejsou ani predjizdna kolej &islo 2, u které dojde ke zvy$eni rychlostina 80 km/h
a Vv neposledni fadé dojde k menSimu zvySeni rychlosti na koleji 3a (i kdyZ u ni by to ani nebylo
potfeba). Oproti 1. varianté je zvySeni rychlosti mnohem vétSi. DalSim pozitivem bude
vybudovani ostrovniho nastupisté Cislo 2, které bude umozfiovat pfesup ,hrana — hrana“
mezi 3 nastupiStnimi hranami, i pfestoZe nedojde ke zkraceni pfestupnich dob. Samy nastupni
hrany jsou delSi, coz umozni do budoucna pfipadné provozovani delSich souprav. Pozitivem
je také délka nakladnich koleji, jejichz délka je vétsi jak oproti varianté usporné, tak oproti
stavajicimu stavu. Jako posledni vyhodu bych vidél minimalni zménu polohy tratové koleje

trati 070 pfi vedeni méstem Bakov nad Jizerou, kde se zvysSila rychlost z 90 na 110 km/h.

7.2.3.2 NEGATIVA

Hlavnim negativem této varianty je zvétSeni zaboru pudy, a to zejména na debiském zhlavi
a demolici byvalého depa kolejovych vozidel spolu s ob&ma stanovisti vyhybkare. Dale si autor
mysli, Ze nevyhodou této varianty je nutnost vystavby nového mostniho objektu na trati 070

pres feku Jizeru.
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8 ZAVER
8.1 ZAVERECNE SROVNANI

Tabulka 33: Srovnani obou variant v tabulce

Parametr Stavajici stav Usporna varianta Velkorysa varianta
Pocet staniCnich koleji 9 7 7
Rychlost prdjezdu
smér Mlada Boleslav — 40 km/h 60 km/h 110 km/h
Turnov

Rychlost prujezdu

smér Mlada Boleslav — 40 km/h 60 km/h 80 (75) km/h
Ceska Lipa
Délka nejkratsi
104 m 40m 50m
nastupni hrany
Délka nejdelsi
206 m 180,003 m 200,043 m
nastupni hrany
Pocet dopravnich
koleji pro nakladni 4 3 3

viaky

UziteGna délka
nejkratSi koleje pro 273 m 274,570 m 341,967 m

nakladni viaky

UziteCna délka nejdelSi

koleje pro nakladni 388 m 345,223 m 449,888 m
vlaky
Vétsi plocha zaboru - Ne Ano

Cilem autora bylo v této praci dosahnuti, co nejrychlejSiho prijezdu Zelezniéni stanici pomoci
vysSich rychlosti, vybudovani nastupni hrany pro lepsi pfestup. Nesmél pfitom zapomenout
na hojné vyuzivani stanice nakladni dopravou. Musel se pfitom vyporadat s poZadavky
KORIDu, se specifikami jednotlivych variant (zejména u uUsporné varianty s nezménénou
plochou zaboru) a negativnimi pfipominkami ze strany obce Bakov nad Jizerou. Vypracoval
2 varianty, které se od sebe li§i hlavné v maximalnich rychlostech na 2 hlavnich dopravnich

kolejich a 1 pfedjizdné, dale pak v zaboru plochy a v neposledni fadé v délce nastupnich hran.

Co se tyCe zvyseni rychlosti, tak v tomto bodu pomysiné zvitézila varianta velkorysa, nebot’ jde

zde o zvySeni az o 70 km/h. Nastupni hrany autor pfizpusobil dneSnimu a potencialnim

45



budoucim grafikonim vlakové dopravy. Zkratil sice jak nejkratsi, tak nejdelSi nastupni hranu,
av8ak pfizpusobil vSechny hrany sou€asnému provozu adodava jeSté néjaké rezervy
u minimalné 1 nastupni hrany. Co se tyCe koleji vyuZitelnych pro nakladni dopravu, tak u nich
doslo k redukci z divodu vystavby 2. ostrovniho nastupisté ze 4 dopravnich na 3. U varianty
velkorysé vSak doslo k navy$eni délek nakladnich koleji, a to az 0 61,888 m. Varianta Usporna
pak zabira mensi plochu nez varianta velkorysa, coz znacné snizuje naklady na realizaci této
varianty. AvSak i pfes zvySeny zabor varianty velkorysé nedojde kvyrazné odchylce
od stavajiciho télesa trati 070 v obci Bakov nad Jizerou. Pfehledné&jSi srovnani je uvedeno

v tabulce 33.

Kdyz by pak autor mél vybrat z téchto variant 1, kterou by urcil jako vitéze, tak by to byla
varianta velkorysa, nebot’ by zde doslo k vét§imu zvyseni rychlosti (a tim padem ke zrychleni
prijezdu vlakl Zelezni¢ni stanici), nejdelSi nastupni hrana a nakladni kolej jsou delSi

nez u varianty usporné, a to i pfes vét3i zabor.

Tato bakalarska prace nefeSi kompletni rekonstrukci zelezni¢ni stanice, dava pouze zaklad

pro dalsi stupné projektové dokumentace.
8.2 HODNOCENi ZDROJU

Co se zdroju tyce, tak se zdroji zabyvaijici se projektovanim (norma CSN 73 6360-1, TNZ 34
2620, Zelezniéni traté a stanice, Stavby kolejové dopravy, skripta pfedmétd Projektovani
kolejové dopravy a Infrastruktura kolejové dopravy) a zdroji zabyvajici se stavajici provozni
situaci a provozem autor nemél Zadny problém a hodné& mu pomohly pfi zpracovavani této
prace. Taktéz mapové podklady jak od Ceského Gfadu zeméméfického a katastralniho a
Jednotna Zeleznitni mapa mu vyrazné usnadnily praci. Co se vSak tyCe smérového vedeni
stavajici trasy, tak Jednotna Zelezniéni mapa od SZDC, ze které usmérového vedeni
vychazel, neposkytovala informace o smérovych obloucich, coz si autor mysli, Ze je Skoda,

nebot by mu tyto informace pomohly k lep§imu srovnani s navrhovanymi variantami.
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