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ABSTRAKT

Tato bakalafska prace se zabyva navrhem feSeni bezbariérovych tras v Mosté prostfednictvim
popisu stavajiciho stavu autobusovych a tramvajovych zastavek MHD, pfechodu a dispozice
centra mésta. Hodnoceni aktualniho stavu zastavek MHD, jejich pfistupnost a hodnoceni
centra mésta Most z hlediska bezbariérovych tras k vybranym objektim a také celkovou
pristupnost pésich komunikaci. Cilem pfedloZzené prace je navrhnout takové fedeni, které by
pfineslo zjednodu$eni pohybu zejména osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace
ve verfejném prostoru mésta Most, zvlasté pak v centru mésta. Na zakladé zjisténych vysledku
navrhuje tato bakalarska prace nova feSeni, ktera odstrani nedostatky v bezbariérovém

pfistupu ve mésté Most.

ABSTRACT

This thesis mainly concerns proposal of solution barrier-free lines in Most. This bachelor thesis
describes real condition of bus and tram stops of public transport and related areas
(pavements, crossings) in Most. This work is focused on stops, lines to main buildings (office
house, stops) and other related places (parking places) in center of town. The goal is to
evaluate the barrier-freeness of these stops and routes and to propose a solution that simplify
the movement of handicapped and people with various limitation in their movement and

orientation in public space.
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1. Seznam pouzitych zkratek

MHD - méstska hromadna doprava

IAD - individualni automobilova doprava
CSN — &eska technicka norma

TZ - tramvajova zastavka

AZ - autobusova zastavka

PF. - pfechod

V - vchod

P - parkovisté

AZK — Autobusova zastavka Kahan



2. Uvod

Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova je nejvyznamnéjSim poskytovatelem prepravnich
sluzeb obyvatelstvu téchto dvou sidel, ale i meziméstské dopravy mezi nimi. V ramci obnovy
a rozvoje infrastruktury z pohledu cestujiciho jsou nejvyznamnéjSimi body zastavky MHD,
jejichz ukolem je zajistit komfortni nastup a vystup z vozidel MHD. Mezi cestujici vyuzivajici
MHD v Mosté patfi i zdravotné hendikepované osoby, at uZz jde o osoby s omezenou
schopnosti orientace tak i pohybu. Do kategorie osob s omezenou schopnosti pohybu fadime
nejen seniory (osoby nad 65 let) jejichz populace v Mosté stoupa, ale také osoby doprovazejici

détske kocarky.

Vzhledem k postupnému rozvoji a obnové infrastruktury MHD a souvisejicich zafizeni v Mosté
jsou nékteré zastavky jiz pIné vybaveny bezbariérovymi prvky, ale velka &ast zatim Ceka
na uvedeni do stavu kompletni bezbariérovosti. Pod pojmem bezbariérovost nelze vnimat
pouze samotné feSeni zastavek MHD (vySka nastupni hrany, vodici linie, Sitka, podélny
a pfiény sklon, prichozi Sirky), ale i pfistupové komunikace a zafizeni. Mezi né patfi
komunikace pro pési a pfechody pro chodce, u nichz pfedpokladame plynulou navaznost

na nastupisteé.

Cilem této bakalaiské prace je zjistit skute¢ny stav zastavek MHD a pfistupu k nim v Mosté
Z hlediska bezbariérovosti, zjistit souvisejici pFistupnost tras v centru mésta zdravotné
hendikepovanym at' za vyuziti MHD, tak individualni automobilovou dopravou a navrh feSeni

vybranych zastavek MHD v centru mésta.

Pro stanoveni vysledku této prace jsem pouzila metodu méreni podélnych a pfiénych sklon(
(nastupisté, komunikace pro pési, pfechody pro chodce, rampy, schodisté), Sitky (nastupist,
komunikaci pro péSi, schodisté, rampy), vySky (nastupni hrany, schodisté), vySky svislych
pfekazek a Sifky od pevnych prekazek. Dale jsem analyzovala vodici linie a pravidlo jejich

navaznosti z umélé na pfirozenou.

Tato bakalarska prace se zaméfuje na komplexni bezbariérovost v centru mésta Mostu, kde
se nachazi dulezita zarfizeni obCanské vybavenosti, Ufady, zdravotnicka zafizeni, sluzby
a obchody, kulturni a spoleCenské budovy. Vzhledem k této skute¢nosti jsem provedla analyzu
nejen bezbariérovosti zastavek, parkovist a pfistupovych cest k nim, ale i navaznych
komunikaci vedoucich k vyjmenovanym zafizenim. Mimo toto centrum jsem se soustfedila jen
na uroven bezbariérovosti zastavek a pristupovych cest k nim. Na zakladé zjiSténych okolnosti
jsem se nasledné vénovala navrhu feSeni dvou konkrétnich zastavek MHD a jejich pfilehlého

prostoru.



3. Bariéry

Bariéra pfedstavuje obtiZznou pfekazku, hraz, hrazeni, zabranu, mez, hranici, pfedél, a to jak

v konkrétnich, tak i pfenesenych vyznamech. [1]
Obecné Ize délit bariery do péti skupin:

o Psychicka

e Architektonicka
e Technicka

e SpoleCenska

e Fyzicka

V ramci pfirozeného lidského vyvoje se kazdy jedinec udi tyto prekazky prekonavat, uci se
rliznym postupum a vyuziva ziskanych zkusenosti, aby dosahl svého cile. U osob s naruSenou
hybnosti vSak fada z téchto prekazek zUstava neprekonatelnymi. | kdyz soucasné trendy
sméfuji k jejich odstrarfiovani nebo alespori limitovani, mnoho z nich pretrvava ¢i dokonce
vznikaji nové. Cilem podpory osob s pohybovym postizenim je snaha o dosazeni co mozna
nejvyssiho stupné nezavislosti. Tohoto cile vSak nelze dosahnout v prostfedi plném bariér,
které cestu k cili vyrazné komplikuji a ¢asto znemoznuji. Jisté je, Ze poskytovana podpora
musi byt ucelena a je tfeba nastavit odpovidajici podminky k jejich prekonavani. Tyto
podminky v sobé také zahrnuji volbu riznych postupl a kombinaci odpovidajicich pFistupa.

[2]

Problematika bariér v dopravé pokryva Sirokou Skalu oblasti od informatiky pfes legislativu az

po navrh konstrukci staveb a dopravnich prostfedkd nebo feSeni dopravni obsluznosti. [3]

Technické pozadavky na bezbariérové stavby upravuje vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj
z roku 2009. Jde o vyhlasku 398/2009 Sb. ze dne 5. listopadu 2009 o obecnych technickych
pozadavcich zabezpeclujicich bezbariérové uzivani staveb. Ta, definuje obecné technické
pozadavky na stavby a jejich &asti tak, aby bylo zabezpe€eno jejich uzivani osobami
s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osobami pokrocilého véku,
téhotnymi zenami, osobami doprovazejicimi dité v ko&arku nebo dité do tfi let. Bezbariérové
fedeni staveb a vefejnych prostranstvi se nevztahuje jen na trvale zdravotné postizené, a to
na osoby na voziku, neslysSici a nevidomé. Ve skuteCnosti se bezbariérovost tykd mnohem
SirSiho okruhu osob s ostatnimi pohybovymi postizenimi nebo omezenimi, jako jsou napfiklad
seniofi se snizenou pohyblivosti, schopnosti rychlé reakce a odhadu situace, osoby postizené

docasné vlivem urazu, €i lidi s kocarky nebo cestujicich se zavazadly. [4]
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Podle této vyhlasky musi chodniky, nastupisté vefejné dopravy, Uroviiové i mimouroviiové
pfechody, chodniky v sadech i parcich a ostatni pochozi plochy umoZziovat samostatny,
bezpecny, snadny a plynuly pohyb osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace

a jejich mijeni s ostatnimi chodci. [4]

Aby doslo k naplnéni prava na svobodu pohybu v nejSirSim slova smyslu, musi platit zakladni
podminka volného a bezpelného pohybu vSech osob bez ohledu na jejich schopnost
samostatného pohybu. VSichni obyvatelé maiji tedy pravo na pfistup a uzivani prostranstvi
a staveb vefejného Zivota — volny a bezpecny pohyb v dopravni infrastruktufe, prostfedcich
meéstské hromadné dopravé, méstskych institucich apod. Toto pravo je uobcanu se
zdravotnim postizenim anebo omezenou schopnosti pohybu a orientace omezovano
architektonickymi, dopravnimi a informacnimi bariérami, jejichz existence je v fadé pfipadu

zcela neopodstatnéna.

Na bezbariérovou pfistupnost pfedevsim télesné a zrakové postizenych se zaméruje disciplina
tzv. méstské inzenyrstvi. Jde o interdisciplinarni relativné mlady obor, ktery se na zakladé
potfeb takto zdravotné postizenych zabyva hledanim konkrétniho navrhu fedeni bezpecného
pohybu a orientace. Zahrnuje metodiku feSeni a rozhodovani vSech zakladnich technickych,
technickoekonomickych a technickoekologickych problémU spojenych se zajis§ténim provozu
mést a obci, zejména pak hleda optimalni feSeni cestou tvorby realnych variant feSeni, jejich
vyhodnoceni a naslednym prosazenim nejlepSi varianty obsluhy technické infrastruktury
uzemi. Vysledkem tohoto snazZeni by meély byt bezbariérové trasy celého feSeného uzemi
navrzené tak, aby se jednotlivé bezbariérové upravy a prvky doplfiovaly a tvofily jeden funk&ni
celek. [5]
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Schéma zakladnich bariér pristupového prostiredi [6]

Bariéry prostredi

Do schody
i vskové rozdily > 20 mm
] o sklony ramp
i povrchy pochozich ploch
- malé manipulaéni parametry
Prostorove nevhodné umisténi mobiliafe

dosahové vzdalenosti
vyska sedaci plochy mobiliare

Antropometrické

tvar ovladacich prvkd
nevhodny mobiliar

Ergonomicke

Orientaéni chybéjici taktiini informace
orientacni systém a piktogramy

Obecnym problémem pretrvavajiciho nedodrzovani pravnich predpisti a velkého rozsahu
nespravnych feSeni staveb z hlediska jejich pfistupnosti a uzivani osobami s omezenou

schopnosti pohybu a orientace je zejména:

e nepochopeni principu pfistupnosti a nizka znalost problematiky jednotlivych druht
postiZeni a jejich typologie z hlediska prostorovych a manipulac¢nich naroki

o roztfisténost informaci tykajicich se pozadavkl na bezbariérova feSeni staveb, véetné
samotné tvorby pfistupnosti

o chybéjici koncepce bezbariérovych tras, jejich provazanost a koordinace zakladnich
vztahu mezi dopravni cestou (stavbou), dopravnim prostfedkem a samotnou budovou;

¢ nedostatecné finanéni prostfedky pro odstranéni stavajicich bariér

e neduUslednost, nedodrzeni technickych navodu a materialovych feSeni pfi samotném
provadéni stavby

e Sifeni nekvalifikovanych vykladd k aplikaci zakladnich pravnich norem formou
vydavani publikaci, které neprosly oponenturou specialisty na bezbariérové prostfedi

a mnohdy se neopiraji o sou€asny ¢esky pravni ramec
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Zvlasté nerespektovani zasad bezbariérovych feSeni pro zrakové postizené ohrozuje jejich
bezpec€nost a orientaci na pozemnich komunikacich. Pokud analyzujeme pfi€iny nedodrzovani

pFistupnosti z pohledu jednotlivych druht zdravotniho postizeni, hlavnimi problémy jsou:

e U pohybového postizeni — zakladni Upravy jsou na béznych stavbach navrhovany
a provadény, problémem je vSak zajisténi komplexni pfistupnosti v ramci
bezbariérovych tras se zabezpecenim manipulaénich ploch a feSeni detaild, coz ve své
podstaté znemoziuje bezbariérové uzivani. U zmén dokonCenych staveb byva
problémem nedodrzeni potfebnych podélnych &i pficnych sklond u snizenych vjezda.
Napojeni novych ploch na stavajici.

e U zrakového postizeni — zakladni prvky a podminky jsou definovany, ale vzhledem
k vy§Si Cetnosti detaill a poZzadavkim na mimoradné presné vyjadreni funkce prvki
chybi €ast pouzivanych materiall (Ceské technické normy, vzorové listy, technické
podminky apod.). Castym problémem byva zhotoveni vizualniho kontrastu
na nastupistich hmatovou dlazbou.

e U sluchového postizeni — vécna feSeni jsou ovliviiovana technickym vyvojem (zejména
elektronika); chybi pfesnéjsi technicky vyjadfené pozadavky na nékteré Upravy staveb.

[6]

13



4. Druh postizeni a kompenzaéni pomucky

4.1 Osoby s omezenou schopnosti orientace

Druh postizeni
Podle mezinarodni klasifikace muzeme osoby s poruchou zraku rozdélit do péti tfid:

TéZka slabozrakost
Silna slabozrakost
tézce slaby zrak
prakticka slepota

uplna slepota

Kompenzacéni pomucky pro nevidomé a slabozraké

Osoby s postizenim zraku maji celou fadu kompenzacénich pomucek, které jsou potfebné

v domacnosti, v obchodech, v pohybu v prostoru. Maji pomtcky pro &teni, praci s pocitacem,

specialné upravené mobilni telefony, hodinky, zapisniky a mnoho dalSich. V této bakalafské

praci jde hlavné o bezpecny pohyb v prostorech komunikaci. Pro tento pohyb je dulezitou

kompenzacéni pomuckou bila hal. Bilé hole mizeme dale rozdélit do tfi skupin — orientaéni,

signaliza€ni, opérna.

Orientaéni hil ma pevné nebo rotaéni zakonceni. Rozdéluji se na neskladaci,
skladaci, teleskopické a kombinované. Hole jsou bud celé bilé, anebo mohou byt
biloCervené. BiloCervena barva je znakem pro dvoji postizeni osoba je nevidoma
a zaroven hlucha. Diky tomu, ze hul je dostate€né dlouha, osoba udrzuje dostate€nou
vzdalenost od prekazek. Pomoci hole osoba rozeznava rizné povrchy, zvuky
a materialy. Proto je zapotfebi sledovat, zda jsou vSude splnéné podminky vodicich
linii, aby osoba mohla udrzovat kontakt pomoci hole vzdy s néjakym druhem vodici
linie. [7]

Signalizaéni hole jsou kratké a uzké. Tento druh bile hole se pouziva pfi pohybu
s privodcem nebo vodicim psem, pfi€emz - vodiciho psa muze vlastnit osoba, ktera
se i bez jeho pomoci orientuje v prostoru. Psovi dava osoba povely a on ji pomaha
pfi chlzi a urychluje jeji pohyb. Signaliza¢ni hole navic informuji o osobé se zrakovym
postizenim. [7]

Opérné hole jsou kratké a masivnéjsi, na jejimz konci je protiskluzové koncovka. Jejich

Ukolem je zajistit stabilitu pfi chlzi i pfi samotném stani. [7]
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Elektronické orienta¢ni pomucky

Do této skupiny patfi povelové vysilate VPNO1 a VPNO3, orientaéni majacky pro nevidomé,
navigacni jednotka a ultrazvukové vyhledavace prekazek. Povelové vysilace VPNO1 a VPNO3
slouzi k dalkovému ovladani orientacnich majacku. Tyto majacky urcuji orientaéné vyznamné
misto zvukové a hlasové. Navigacni jednotkou Ize ur€it polohu nevidomého, ktery je pak dale
navigovan operatorem pres mobilni telefon. Ultrazvukovy vyhledava¢ funguje na principu
odrazu ultrazvuku, ktery se pak pfevede na zvuk. Podle intenzity zvuku nevidomi zjisti, jak

daleko se pohybuje od prekazky. [7]
4.10soby s omezenou schopnosti pohybu

Druh postizeni

Pohybovych postizeni je nékolik druht, takze se i vzajemné odliSuji jejich naroky na pohyb
v prostoru. Potfebnou pom(ickou pro zhotoveni pomuicek a bezbariérového prostoru osobam
s télesnym postizenim je zafazeni osob do jednotlivych skupin podle stupné postizeni.
Takovou kategorizaci provedla Daniela Filipiova ve své knize Zivot bez bariér. Ta rozdélila

pohybové postizené do Ctyr kategorii:

e Osoby s lehim télesnym postizenim
e Osoby vyuzivajici berle a jiné podpurné pomucky
o Osoby na voziku

e Osoby s progresivnim onemocnénim

Osoby s lehéim télesnym postizenim

Ve vétsiné pfipadu jde o seniory, ktefi vyuzivaji k pohybu francouzské hole. Pro jist&jsi pohyb
mohou vyuzivat opérnou hul. Nejvétsi prekazkou pro osoby spadajici do této kategorie jsou
vysoké stupné schodisté, nastup a vystup z/do dopravniho prostifedku a v neposledni fade

kluzky povrch, ktery muze zpusobovat pady. [8]

Osoby vyuzivajici berle a jiné podpuirné pomtcky

Pohybuji se témér vyhradné za pomoci francouzskych holi, v nékterych pfipadech za pomoci
protetickych a ortopedickych pomucek. Tyto pomUcky umozniuji stoj a v rizné mife také pohyb,
avSak samotna chlize je pro né vy€erpavajici, a proto dokazi prekonat jen mensi vzdalenost.
Schodisté jsou pro tyto osoby téméfr nedostupna, zvlasté pokud na nich neni zabradli.

Nebezpeclny je kluzky povrch stejné jako u prvni kategorie. [8]
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Osoby na voziku

Mezi vozi¢kafi jsou velké pohybové omezujici rozdily. Napfiklad nékteré starsi osoby potfebuiji
vozik jen pro pohyb venku, protoze dlouhé stani a chizi na delSi vzdalenosti by nezvladly,
ovSem i pohyb na voziku je znacné naro¢ny. Na druhé strané to mohou byt osoby
s amputovanymi koncetinami.

Osoby, ktere jsou trvale upoutany k voziku:

o Zcela samostatné (nepotiebuji pomoc druhé osoby)

e S obc&asnou asistenci druhé osoby

e Zcela nesamostatné osoby (vétSinou osoby, které maji ochrnuté vSechny koncetiny)

e Osoby na elektrickém voziku (pro tuto kategorii jsou nebezpecné zejména terénni
nerovnosti, maji jiné pozadavky na prichozi Sifky a také, na rozméry manipulaéniho
prostoru) [8]

Osoby s progresivnim onemocnénim

e Takto postizeni jedinci prochazeji postupné vSemi vySe zminénymi kategoriemi

postiZzeni. Jejich naroky na bezpeény a Zivot neomezujici pohyb proto postupem &asu

optimalniho FeSeni. [8]

Kompenzadni pomucky pro osoby pohybové postizené

Voziky mizeme rozdélit do dvou skupin, mechanické nebo elektrické. Mezi voziky fadime
také kocarky a skutry. Vyuziti obou skupin jsou v zavislosti na kategorii postizeni. V pfipadé
osob a amputovanymi nebo ochrnutymi dolnimi kon€etinami se vyuziva mechanicky vozik.
Tyto osoby nepotfebuji pomoc druhé osoby. Mechanické voziky jsou vyuzivané i osobami
s amputaci (obrnou) hornich a dolnich koncCetin, ale s pomoci asistenta. Elektrické voziky jsou
vyuzivany osobami s amputaci (obrnou) hornich i dolnich kon&etin, pokud jsou schopni

alespori jednou rukou ovladat vozik.
Berle, francouzské hole, choditka tyto pomUcky uzZivaji osoby s postizenim dolnich koncetin.

Protéza neboli nahrada chybéjici koncetiny. Osobé s amputaci dolnich koncetin je diky této

kompenzaéni pomucce umoznén pohyb nebo stoj. [9]
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5. Manipulaéni prostor

Je to vymezeny prostor, ktery umoznuje pohyb osobam s handicapem. Kazdy druh postiZzeni
udava odliSné naroky na tento prostor. Na zakladé téchto pozadavku je definovan takzvany
minimalni manipulaéni prostor, ktery je nutné zajistit ve v8ech stavbach a prostorech. Tyka se
to zejména osob na voziku, jejichZ limitujicim faktorem je pravé vozik o urlitych rozmérech.
Velikost standardniho voziku je 900 x 1200 mm. Clov&k na voziku kona vSechny pohyby
vsedé, proto jsou dulezité i tzv. dosahové vzdalenosti. Ty jsou méfeny od stfedu hlavy, kdy
bocni pfistup je 400 mm do stran, 600 mm nad hlavu a Celni pfistup je 650 mm pfed sebe.

U nevidomych osob se klade ddraz i na vyskové podminky. [10]
5.1 Jednosmérny provoz

Kazdy &lovék zabira urcitou ¢ast prostoru. V pfipadé jednosmérného provozu na komunikaci,
ktery se v praxi vyskytuje jen vyjimec€né, potfebuje Clovék bez postizeni praimérné 600 mm.
Pro vozi¢kare je tato hodnota navySena na 900 mm a pro osobu se slepeckou holi je definovan
Sifkovy prostor rozmérem 1 200 mm a vySkovy prostor 1 500 mm. Ostatni rozméry jsou

uvedeny v nasledujici tabulce €. 1.

Tabulka €. 1 — Specifikace postizeni a manipulacni prostor

Specifikace postizeni Manipulaéni prostor [mm]
Osoba s jednou holi 700
Osoba s berlemi 900
Osoba s choditkem 900
Osoba se slepeckou holi 1200/1500
Osoba na voziku 900
Osoba s koCarkem 700

Prostor pro otoCeni 0 90° je také u kazdé skupiny osob jiny. P&Si uzivatel potfebuje pro tento
ukon prostor, ktery ma Sitku i délku 600 mm. Pro osoby o berlich je tento prostor dvakrat vétsi
na kazdou stranu neZ u uZivateli bez omezeni. Sitka i délka je tedy 1 200 mm. Osoby

na voziku potfebuji prostor, ktery je stanoven rozmérem 1 500 mm Sirky i délky. [10]
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5.2 Obousmeérny provoz

Minimalni Sitka komunikacnich prostor pro obousmérny provoz je 1 200 mm, pfi této Sifce je
predpoklad, ze se po ni pohybuji spiSe péSi uzivatelé a ojedinéle vozickafi. Pokud bychom
uvazovali pohyb pé&Siho a osoby na voziku, ktefi se mijeji, je minimalni hodnota Sife
komunikace 1 500 mm. V pfipadé mijeni dvou vozi¢karu je minimalni hodnota 1 800 mm, coz
je zaroven idedlni hodnota pro obousmérny provoz. Takové komunikace, kde nelze zajistit Sifi
vétsi  nez 1 5000 mm, se zfizuje manipulacni prostor o  velikosti
1 800 x 2 000 mm. Tento prostor by mél byt umistén maximalné po 25 m. U Sifky komunikaci

by méla byt zohlednéna intenzita provozu.

Vyskovy rozdil mezi komunikaci pro chodce a vozovkou nesmi byt vy$Si nez 20 mm. Povrch
komunikaci musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Pokud se na komunikaci pro pési
vyskytuje rost, musi mit ve sméru pohybu rozte¢ Zeber nejvyse 15 mm, aby nedoslo

k nezadoucimu zachyceni berle nebo slepecké hole. [10]
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6. Bezbariérové prvky

Bezbariérové prvky jsou souborem opatfeni, technickych a stavebnich uprav, jejichZ cilem je
zjednodus$it a zrychlit orientaci a pohyb hendikepovanych osob. Bezbariérové prvky
popisované Vv kapitole 6.1 jsou zaméfeny na osoby s poruchou zraku, tedy s poruchou
orientace. V kapitole 6.2 jsou zaméfeny na osoby s omezenou schopnosti pohybu. Prvky,
kterou jsou bezbariérové maji zlepSovat Zivotni podminky témto osobam, pokud jsou pouzity
Spatné, tak naopak situaci zhorSuji. Je tedy velice dulezité dodrzovat jejich technické
podminky. [10]

6.1 Bezbariérové prvky pro osoby s omezenou schopnosti orientace zraku

Schéma bezbariérovych prvki

Zdroj: Tereza Dalecka

vodici linie akusticky prvek
|
pfirozena uméla
varovny pas : : signalni pas
hmatny pas — vodici pas prechodu

varovny pas na specialni
draze

vodici linie s funkci
varovného pasu

Vodici linie je sou€asti prostfedi nebo stavby slouzici k orientaci nevidomych a slabozrakych
osob pfi pohybu v interiéru i exteriéru. Do prichoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji
zadné predméty. RozliSujeme dva typy vodicich linii, a to pfirozenou vodici linii a umélou vodici
linii. [10]
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Forma, ktera by méla byt zvyhodnhovana je pfirozena vodici linie, ktera tvofi pfirozenou
soucast prostiedi. Za tuto linii miZzeme povazovat napfiklad stény domu, obrubniky travniku
vy$Si nez 60 mm, zabradli se zarazkou pro bilou hdl, podezdivku plotu. Mohou to byt i jiné
kompaktni prvky, pro které plati, Zze je jejich Sitka minimalné 400 mm a vySka 300 mm.
PferuSeni této linie je mozné na maximalni vzdalenost 8 m mezi jednotlivymi Castmi
pfirozeného hmatného vedeni pro osoby se zrakovym postiZzenim, zejména mezi obvodovymi
sténami jednotlivych domd umisténych pfi chodniku. Délka €asti pfirozeného hmatového
vedeni musi byt nejméné 1 500 mm, v odlivodnénych pfipadech Ize tuto hodnotu snizit az
na 1 000 mm. Pokud je pferuSeni vodici linie, deldi nez 8 m, musi byt doplnéno vodici linii
umélou. Tato hodnota je dana schopnosti nevidomé osoby udrzet smér pohybu. Za pfirozenou

vodici linii nesmime povazovat obrubu chodniku smérem do vozovky. [10]

Uméla vodici linie je specialné vytvofena soucast stavby, ktera slouzi k orientaci osob
se zrakovym postizenim pfi pohybu v interiéru nebo exteriéru. Je tvofena podélnymi drazkami.
Jeji Sitka v interiéru je minimalné 300 mm a v exteriéru musi byt minimalné 400 mm. Zména
sméru a odboceni na tomto typu linie se zfizuje pfednostné v pravém uhlu, pokud je to
technicky realizovatelné a musi byt vyznacena pferudenim vodici linie hladkou plochou v délce
odpovidajici Sifce vodici linie. Nevidoma osoba se muze pohybovat po této linii nebo vedle ni.
Ve vzdalenosti nejméné 800 mm od osy umélé vodici linie nesméji byt Zadné prekazky. Uméla
vodici linie mize byt tvofena pasem specialni dlazby. Tento typ linie musi vzdy navazovat

na pfirozenou vodici linii. [10]

Signalni pas je zvlastni formou umeélé vodici linie. Oznacuje misto odboceni u vodici linie
k jinému orientaéné dalezitému mistu. Mizeme ho najit u pfechodu pro chodce, kde oznacuje
pFistup k pfechodu. Dale u Zelezni€nich pfejezdu nebo pfechodu, kde sou¢asné uruje smeér
prechazeni. Na zastavkach urCuje pfistup k mistu nastupu do vozidel vefejné dopravy.
Oznaduje pfistup ke schodliim do podchodu nebo na lavku, okraj obytné a pési zény. Naopak
neurCuje pfistup do jednotlivych instituci. Dalezitymi parametry jsou hodnoty Sifky 800 az
1 000 mm. Délka smérového vedeni musi byt nejméné 1 500 mm, v nékterych odivodnénych
pfipadech maze byt tato hodnota snizena na 1 000 mm. Povrch signalniho pasu musi mit
nezameénitelnou strukturu a charakter povrchu, ktery se odliSuje od okoli. Musi byt vnimatelny
naslapem a bilou holi. Nevidoma osoba se muze pohybovat po této linii, ale ve vétsiné pfipadu
se pohybuje vedle ni a udrzuje kontakt s linii pouze slepeckou holi. Povrch plochy
ve vzdalenosti 250 mm od toho pasu musi byt rovinny pfi dodrzeni poZzadavku na protiskluzové
vlastnosti a musi byt vici signalnimu pasu vizualné kontrastni z divodu snaz$i orientace
vSech péSich ucastniku provozu. V nékterych pfipadech Ize od pozadavku na vizualni kontrast
ustoupit. Tyka se to vétSinou pamatkovych zén a rezervaci, v soubéhu chodniku a cyklistické
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stezky, pfi pouziti barevnych vzor( v dlazbé. Signalni pas zacina u pfirozené nebo umeélé

vodici linie. [10]

Vodici pas prechodu spada stejné jako signalni pas do kategorie umélych vodicich linii
a slouzi k orientaci osob se zrakovym postizenim pii pfechazeni vozovky. Sitka musi byt
550 mm a sklada se 2 x 3 nebo 2 x 2 pasku. Zfizuje se u prechodd, jejichz délka je delSi nez
8 m, pokud je veden v Sikmém sméru nebo kdyz je veden v oblouku o poloméru menSim nez
12 m. Musi navazovat na pfipadné signalni pasy na chodniku. Osa vodiciho pasu pfechodu

musi navazovat na osu signalniho pasu. [10]

Varovny pas ohraniCuje misto, které je pro nevidomé a slabozraké osoby trvale nepfistupné
nebo nebezpelné. Hmatové definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou v misté snizeného
obrubniku. Ur€uje hranici vstupu na Zelezni¢ni pfejezd nebo prechod, okraj nastupisté
tramvajové zastavky s pojizdénym zastavkovym mysem, misto se zakazem vstupu, konec
vefejnosti pfistupné Casti nastupisté kolejové dopravy, okraj zpevnéné plochy na Zeleznici,
sestupny schod zapustény do chodniku nebo zménu dopravniho reZimu na okraji obytné
a pési zény. Tento pas ma Sifku 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu
a charakter povrchu odliSujici od okoli. Je vnimatelny nadlapem a bilou holi. Povrch
ve vzdalenosti 250 mm od varovného pasu musi byt rovinny a pfi dodrzeni poZadavku
na protiskluzové vlastnosti. Pas musi byt vizualné kontrastni. V oduvodnénych pfipadech
muzeme od kontrastu opustit a to v pfipadé pamatkovych zén a rezervaci. Varovny pas musi
presahovat signalni pas na obou stranach minimalné o 800 mm. V pfipadé, Ze Sifka chodniku
je mensinez 2,4 m, tak se pfesah varovného pasu déla pouze na jedné strang, kde je pfirozena

vodici linie. [10]

Hmatny pas je zvlastni forma varovného pasu. Oddéluje misto cyklistické stezky nebo pas
pro in-line brusle od pasu pro pési. Jeho Sitka musi mit od 300 mm do 400 mm. A jeho povrch

ma stejné vlastnosti jako varovny pas. Hmatny pas neni umélou vodici linii. [10]

Varovny pas na specialni draze je také forma varovného pasu a oddéluje na nastupisti metra
bezpelnostni pas a zbytek plochy nastupisté. Jeho Sitka je 150 mm. PfedloZena bakalarska

prace se timto prvkem zabyvat dale nebude, jelikoz ve mésté Most se metro nevyskytuje. [10]

Vodici line s funkci varovného pasu je zvlastni forma umélé vodici linie, ktera se nachazi
na Zelezni¢nim nastupisti a slouzi k orientaci osobam se zrakovym postizenim. Oddéluje
bezpeénosti pas a zbytek nastupisté. Sirka pasu je 400 mm. Vizuélni kontrast se provadi

v Sifce 150 mm. [10]

21



Akusticky prvek je akusticka signalizace pro chodce. Na pfechodu pro chodce signalizuje
budto ,StUj“ nebo ,Volno“. Muze jit i o formu orientacniho majacku s pfislusSnym trylkem,
popfipadé s hlasovou frazi. Trylek je o néco hlasitéjSi nez hlasova fraze. Pro rGzné situace se
pouzivaji odlisné trylky. Majacek je umistén do osy vstupu. Tento prvek mlze byt ovladany
dalkovym ovladacem, ktery vlastni osoba se zrakovym postizenim. Tento ovlada¢ funguje

na 40 m a pomaha k orientaci nevidomym v prostoru u pfechodu. [10]
6.2 Bezbariérové prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu

Faktory nejvice limitujicimi pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu jsou priachozi Sitky a
dostate¢né manipulacni plochy. Potaz musi byt bran i na omezeni pfi pfekonavani vyskovych
rozdil z ¢ehoz plyne nutnost dodrzeni maximalnich pfi€nych a podélnych sklond. VSechny
hodnoty, které jsou dulezité pro tuto skupinu, jsou uvedeny v kapitole 5 Manipulaéni prostor.
[10]

7.Bezbariérové reSeni pozemnich komunikaci

7.1 Komunikace pro pési

Do této podkapitoly fadime chodniky, stezky, prahy, pasy pro chodce, namésti, obytné a pési
zény. Minimalni Sitka komunikace pro chodce je 1,5 m v€etné bezpecnostnich odstupa.
Podle vyhlasky CSN 73 6110 je bezpeénostni odstup od jizdniho pruhu 0,5 m a odstup
odpevné prekazky je 0,25 m. [11]

Rampy
Z obou stran rampy musi byt opatteni proti sjeti voziku v podobé spodni ty€e zabradli ve vySce

100 az 250 mm. Sitka bezbariérové rampy je minimaln& 1,5 m. Podélny sklon smi byt
v poméru maximalné 1:16 (6,25 %) u zmén dokon&enych staveb je povoleny maximalni pomér
1:8 (12,5 %). Pri¢ny sklon nejvySe v poméru 1:100 (1 %). Podesty se umistuji na rampy delsi
nez 9 m. Tyto podesty museji mit délku nejméné 1,5 m a sklon maximalni sklon pouze

v jednom sméru je v poméru 1:50 (2 %).[10]

Schodisté

Musi mit ve vSech ramenech téhoz schodisté stejny pocet stupnu. Rozsah nerozdélenych
stuprili rovinnou ploSinou je minimalné 3 a maximalné 16. Doporuceny pocet stupriti pro osoby
se zrakovym postizenim je 12. Sklon schodiStového ramene nesmi byt vétsi nez 28°. Vyska
schodiStového nebo vyrovnavaciho stupné by neméla pfesahnout hodnotu 160 mm (toto
tvrzeni neplati pro bytové budovy opatfené vytahem). SchodiStova ramena a vyrovnavaci

stupné musi byt opatfena madly ve vySce 900 mm, ktera museji pfesahovat od prvniho
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a posledni stupné schodisté o 150 mm. Madlo musi byt odsazeno kvuli moznosti uchopeni
od svislé konstrukce ve vzdalenosti 60 mm. Optimalni vySka schodu je 150 mm a Sifka

300 mm. Posledni a prvni stupen schodisté musi byt vizualné rozeznatelny od okoli. [10]
7.2 Prechazeni vozovky

Patfi sem prechody pro chodce, ohraniCena mista pro pfechazeni a koridory pro pfechazeni
tramvajového pasu. Prechody pro chodce oproti mista pro pfechazeni jsou oznaéeny
vodorovnym dopravnim znacenim V7 a svislym dopravnim znacenim IP6. Je dulezité, aby
pfechod pro chodce splfoval dobré rozhledové poméry. Pfechody jsou zfizeny jak
na kfizovatkach se signalizacnim svételnym zafizenim tak i bez signalizacniho zafizeni. Délka

prechodu urc€uje, zda bude rozdélen délicim ostrivkem ¢&i nikoli. [11]

Bezbariérovymi prvky pfechodu jsou varovny, signalni a vodici pas prechodu. Stavebni Upravy
pro zlepSeni pohybu k pfechodu jsou snizena ¢ast obrubniku a Sikma plocha na komunikaci
pro pé€Si smérem k pfechodu. Dilezitymi parametry jsou také Sitka a délka. U prechodu
pro chodce se svételnym signalizacnim zafizenim se mulze vyskytovat akusticka signalizace
pro nevidomé. Na novych dvoupruhovych komunikacich s protismérnym provozem se
navrhuje nedéleny pfechod pro vzdalenost 6,5 m od obou obrub v ose pfechodu. V nékterych
pFipadech u rekonstrukci stavajiciho stavu mize byt tato vzdalenost 7 m. Obdobné jsou tyto
hodnoty také pro mista pro pfechazeni. Na svételné fizenych kfizovatkach je délka
nedéleného pfechodu 9,5 m mezi obrubami a v ose pfechodu. V odivodnénych pfipadech je
tato hodnota az 12 m. Na komunikacich, kde se nachazi nezvySeny tramvajovy pas, maze byt

vzdalenost pfechodu mezi obrubami komunikace 17 m. [10]

Vyska snizené obruby maze byt maximalné 20 mm, podélny sklon Sikmé plochy pro chodce
maximalné v poméru 1:8 (12,5 %) a pficny sklon nejvyse 1:50 (2,0 %). Ve vysSce 1,2 m se

umistuje tlacitko pro ovladani signalizace. [10]
7.3 Nastupisté verejné hromadné dopravy

Spole¢nymi parametry pro zastavky MHD jsou maximalni pfi¢ny sklon 2%, Sifka nastupisté
minimalné 2,2 m (doporucena je 2,5 m, ve stisnénych podminkach 1,7 m), informacni tabule
S jizdnim fadem nesmi byt ve vétSi vySce nez 1,2 m nad povrchem zastavky. Zastavka by
meéla mit také pfistfeSek, za kterym musi byt prichozi plocha Sitky 1,5 m smérem vodici linii.
PristfeSek dale musi byt vzdalen minimalné 1,7 m od nastupni hrany a 1,5 od signalniho pasu.

Pristup k nastupisti pfes vozovku musi byt po pfechodu pro chodce. [11]
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VyS$ka nastupnich hran zohledhuje pfedevSim moznosti osob s omezenou schopnosti pohybu,
jakkoli je pohodingjsi pro v8echny uZivatele. S ohledem na moZznosti osob s omezenou
schopnosti orientace, nemély by se na nastupistich umistovat pfekazky podél a vedle vodici
linie. Nastupisté autobusl a trolejbust se navic vybavuji vodici linii a signalnim pasem,
pfiCemz signalni pas oznacCuje misto odboceni od vodici linie k mistu, kde se nastupuje
do dopravniho prostfedku, presnéji k prvnim dvefim. Signalni pas se nachazi 800 mm
odoznacniku zastavky. Na nastupnich ostrlivcich a smérem k mistu pfechazeni se a na okraji

tramvajové zastavky s pojizdénym zastavkovym mysem se zfizuje také varovny pas. [10]
7.3.1 Autobusové a trolejbusové nastupisté

Norma definuje vySku nastupisté autobust a trolejbusl rozmérem 200 mm. Praktické
zkuSenosti vSak upozorfiuji na aspekty spojené s provozem: , Tato vy$ka muze byt snizena az
o 5 cm kvdli opotfebeni hmotnosti vozidel a nasledné zmény nivelace zastavkovych ploch.
Dalsim faktorem je vyuziti vozidel vybavenych vysuvnou nastupni Sikmou ploSinou pro
voziCkare, ktera vyznamné usnadriuje nastup hendikepovanych osob a sniZuje potrebu
budovani nastupist v normované vysce*, vysvétluje FrantiSek Krticka, samostatny odborny
referent z Dopravniho podniku mésta Mostu a Litvinova. V pfipadé nové budovanych zastavek
se doporuCuje pouziti bezbariérového zastavkového obrubniku s navadéci upravou pro
vozidla. U zmén dokon&enych staveb Ize tuto hodnotu snizit na 16 cm. Maximalni podélny
sklon na autobusovych a trolejbusovych nastupistich je 4 %, v odivodnénych pfipadech muze
byt hodnota az 6 %. [10]

Kasselské obrubniky (bezbariérové obrubniky), které se pozivaji na autobusovych
a trolejpusovych zastavkach k navadéni dopravniho prostfedku, umoziuji blizS§i najezd
k nastupni hrané bez rizika poSkozeni pneumatik. Bezbariérovy zastavkovy obrubnik pfimo

u nastupni hrany zastavky ma rozmér Sifky 435 mm, vysky 350 mm a délky 1000 mm. Jeho

Vv s

7.3.2 Tramvajové nastupisté

Nové budovana nastupisté zastavek tramvaje, metra, Zeleznice, pozemni a vysuté kyvadlové
lanové drahy musi mit vySku nastupni hrany odpovidajici pouzitému dopravnimu prostfedku,
aby byl zajistén bezbariérovy pfistup. Maximalni podélny sklon je ur€en pfilehlou trati, mize
byt az 50 %o (5 %). [13]

Minimalni Sifka nastupisté ma hodnotu 1,2 m. Tolerance sklonl pfistupové Sikmé plosiny se
liSi podle jeji délky. Délka, ktera je dlouha méné nez 3 m mize mit maximalni dovoleny sklon
1:8 (12,5 %). Pokud je Sikma ploSina dlouha vice jak 3 m, ale maximalné 6 m je maximalni
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dovoleny sklon 1:10 (10,0%). V dal$im pfipadé je maximalni dovoleny sklon 1:12 (8,33 %) pro
délku rampy od 6 m po 9 m. Délka vétSi nez 9 m udava maximaini sklon 1:16 (6,25 %). Vyska
nastupni hrany je sice definovana typem dopravniho prostfedku, ale pfiblizna hodnota je 0,24
m s toleranci 0,02 m. VySka svislé pfekazky muze byt maximalné 0,2 m. Vzdalenost od

pevnych piekazek je minimalné 0,9 m. [10]
8. Osobni doprava

Pro individualni dopravu osob se zdravotnim postizenim a s omezenim pohybu se
na parkovacich plochach zfizuji vyhrazena stani. Pocet téchto stani je stanoven v poméru
k ploSe parkovisté, ktery definuje vyhlaska 398/2009 Sb. [4]

8.1 Odstavné a parkovaci plochy

Jedna se o plochy, které slouzi k odstaveni osobnich vozidel, zfizuji se samostatné mimo
prostor mistni komunikace. Parkovaci plochy mizeme rozdélit na kryté a nekryté. Dale se
zfizuji jako parkovaci pruhy, pasy nebo zalivy v hlavnim dopravnim prostoru. Parkovisté se
zfizuji v mistech vyznamnych zdroju a cild dopravy, které jsou napfiklad obytné plochy,
administrativni budovy, zafizeni ob&anské vybavenosti a jiné. PocCet parkovacich mist se
navrhuje tak, aby byla uspokojena potfeba osob v souasné dobé, ale také vyhledové.
http://www.fce.vutbr.cz/PKO/holcner.p/mm53/pdf/icsn_736110__ 2006.pdf

Pro individualni dopravu osob se zdravotnim postizenim a s omezenim pohybu se
na parkovacich plochach zfizuji vyhrazena stani. Pocet téchto stani je stanoven v poméru
k ploSe parkovisté, ktery definuje vyhlaska 398/2009 Sb. Celkovy pocet parkovacich mist

a pocCet vyhrazenych stani je znazornén v tabulce €. 2. [4]

Osoby, které mohou vyuzivat vyhrazené parkovaci misto pro invalidy u svého bydlisté, jsou ti,
ktefi vlastni automobil, ktery je specialné upraven pro pfepravu téchto osob. Osoba musi
vlastnit prakaz ZTPP.

Vyhrazena stani pro vozidla osob doprovazejici déti v koCarku jsou vyznacena vodorovnym
dopravnim znacCenim a zfizuji se u zdravotnickych zafizeni, obchodnich center a sluzeb.

Pomér téchto parkovacich mist k béznym je 1:100. [4]
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Tabulka €. 2 — Celkovy pocet a vyhrazeny pocet stani

Celkovy pocet stani | Po¢et vyhrazenych stani
2-20 1
21-40 2
41-60 3
61-80 4

81-100 5
101-150 6
151-200 7
201-300 8
301-400 9
401-500 10
501 a vice 2%

8.2 Reseni bezbariérového stani

Vyhrazené parkovaci misto musi mit Sifrku 3,5 m. Tato Sitka zahrnuje manipulacni prostor
o Sifce 1,2 m, ktera je minimalni a zaroven nutna pro pfesun postizené osoby
z a do automobilu. Pokud jsou dvé vyhrazena mista vedle sebe, mohou vyuzivat jednu
manipulaéni plochu. Na podélném stani u vozovky, musi byt délka vyhrazeného parkovaciho
mista nejméné& 7 m. Z mist vyhrazeného stani musi vést bezpecny, pfimy a bezbariérovy
pristup na komunikaci pro pési. Tento pfistup je opatfen snizenou obrubou a varovnym pasem.
V pfipadé zastavéné oblasti by mél vést pfimo ke vstupu do budovy. Maximalni pfijatelny
pficny sklon na vyhrazeném misté je v poméru 1:40 (2,5%) a podélny sklon v poméru 1:50

(2,0%). Vyhrazena kolma stani maji Sirky:

e U komunikace pro péSi -2,5m
e Stani s vlastni manipulaéni plochou — 3,5 m

e Dvé stani s jednou manipulaéni plochou — 5,8 m
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Podle Vyhlasky Ministerstva dopravy CR &. 30/2001 Sb., ktera upravuje pravidla provozu
napozemnich komunikacich a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, se vyhrazena stani
oznacuji vodorovnym dopravnim znacenim V 10f a svislym dopravnim znaenim IP 12 s O 1.
[14]

9. Mésto Most

Most je vyznamné statuarni mésto, které se nachazi v centralni &asti Usteckého kraje,
pfiblizné 80 kilometri severozapadné od hlavniho mésta Prahy. Jeho rozloha je 8 694 hektar(
a ma 66 675 obyvatel. Statutarnim méstem je od roku 2000 a neni rozdéleno do obvodu.
Sprava a samosprava mésta se ¢leni na 8 uzemnich spravnich ¢asti — Komorany, Sous, Stary
Most, Cepirohy, Most, Rudolice, Velebudice a Vtelno. Mésto Most lezi v hnédouhelné panvi

a je obklopeno Krugnymi horami a Ceskym stfedohofim.

Puvodné kralovské mésto Most se rozkladalo na levém bfehu Feky Biliny v podkrusnohorské
panvi. Osidlovani, které trvalo pfes staleti, Celilo velkym politickym, socialnim a ekonomickym
zménam a pretrvalo az do soucasnosti. Vyznamnym zasahem do formovani dnesniho mésta
bylo rozhodnuti Ceskoslovenské viady o tézbé& hnédého uhli v druhé poloviné 20. stoleti.
Mésto ustoupilo tézbé a bylo pfesunuto na opacny breh feky Biliny. V dusledku toho ma Most
velice malo zachovanych historickych pamatek. Mezi ty nejzajimavéjsi s pohledu navstévnosti
obyvatel mésta a turisty patfi dnes jiz replika puvodniho hradu Hnévin nebo presunuty
nevysvéceny Kostel Nanebevzeti panny Marie. V souasné dobé probihaji rekultivace
na mistech, kde se desitky let t&Zilo a vznikaji zde zatopené doly, které se vyuzivaji k rekreaci.
V souCasné dobé se mésto Most vyznacuje pfiponou drom — nachazi se zde totiZz hojné

navstévované atrakce autodrom, hipodrom, aquadrom a aerodrom.

9.1 Doprava

Z geografického hlediska mizeme na Mostecku hovofit o dvou druzich dopravy — Zelezniéni
a silnicni. Letecka doprava je zde zastoupena diky blizkému letisti, které se vSak vyuziva
pouze pro sportovni a rekreacni Ucely. Z davodu toho, Ze se v blizkosti pozorovaného sidla
nevyskytuje vyznamny vodni tok z hlediska dopravni obsluznosti, nebude se tato bakalarska

prace zabyvat vodni dopravou.

Zelezniéni doprava

K zahajeni zelezniéni dopravy doSlo vroce 1870 zapojenim posledniho Useku
Ustecko-teplické drahy (UTD) z Duchcova do Chomutova. Vedle této hlavni trati zde bylo i
nékolik vleek, obsluhujici nedaleké podniky zabyvajici se pfedevsim téZbou a zpracovanim
hnédého uhli. V roce 1872 ziskalo mésto také spojeni do Loun a posléze i do stfednich Cech
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(bez okliky pres Usti nad Labem). Ve stejném roce ziskala Prazsko-duchcovska draha
koncesi, ktera ji opraviiovala ke stavbé drahy Most — Hrob - Moldava. Prestoze se kvuli
zménam v ekonomice realizace staveb znacné oddalila, stalo se mésto Most dllezitym
Zelezniénim uzlem, jehoz vyznam po ukoné&eni vlakotvorby na sefazovacim nadrazi v Usti
nad Labem jesté vzrostl. V soucasnosti je nejvyznamnéjSim vlakotvornym uzlem v regionu. Jiz
vySe zminéné zniCeni starého Mostu, té€Zba a vystavba nového souCasného mésta zasahla
do puvodni Zeleznini sité. Nékteré Zeleznicni Useky musely byt odklonény a pfevedeny

dojinych sméru. [15]

Mostecké vlakové nadrazi z 80. let 20. stoleti bylo vystavéno mimo centrum mésta u obce
Rudolice, v koridoru, kde byla na pomérné malém prostoru kumulovana cela fada dualezitych
dopravnich zafizeni, napfiklad nadrazi autobusové dalkové dopravy, zastavky méstskeé
hromadné dopravy (MHD), sluzby posty nebo taxi. Pivodni plany totiz pocitaly denné s tfemi
a pul tisici az Ctyfmi tisici cestujicimi. Vefejny dopravni prostor tvofi ¢tyfi nastupisté spojené
dvéma podchody, které usti na 1. nastupisti. Odtud vede jedno schodisté do pfijezdové haly,
druhé schodisté do odjezdoveé haly. Obé haly jsou oproti terénu koleji vyvySeny o 4 metry.

Na prvnim nastupisti bylo umisténo zazemi pro dopravni sluzbu a fizeni provozu. [16]

Vzhledem k vySe zminénym dispozicim je pfistup do budovy stanice i k pokladnim pfepazkam
bezbariérovy. Bezbariérovy pfistup v8ak chybi k nastupistim. Stanice lezi na tratich &. 123
Most — Zatec zapad, &. 126 Most — Rakovnik, &. 130 Usti nad Labem — Klasterec nad Ohfi
a €. 135 Most — Moldava v Krusnych horach. [17]

Silniéni doprava

Vedle Zeleznice je zde neméné vyznamna silniéni sit’, ktera se nachazi ve spole¢ném
zemnim télese. Mezi vyznamné silnice patfi 1/13 z Chomutova do Mostu a dale pokracuje
do Teplic, 1/15 do Litoméfic a silnice 1/27 do Litvinova a Zatce. V blizkosti se nachazi dalnice
D8, ktera vede z Prahy pres Lovosice a Usti nad Labem ke statnim hranicim s Némeckem,
kde se volné napojuje na némeckou dalnici A17. Délka dalnice D8 je 94 kilometrd. Dalsi
dllezitou silnici je D7, ktera vede z Prahy pres Slany dale Louny a Chomutov az k némeckym

statnim hranicim. Jeji celkova délka bude 82 kilometr(, nyni je v provozu 40 kilometra.

Méstska hromadna doprava

Vefejnou sluzbu v oblasti dopravy zajistuje akciova spole¢nost Dopravni podnik mést Mostu
a Litvinova, ktera provozuje hromadnou dopravu na Mostecku od roku 1901. Patefi systému
je tramvajova trat' propojujici obé meésta, ktera zpoc€atku slouZzila pouze pro pfevoz nakladu a
az po nékolika mésicich za¢ala dopravovat také cestujici. Dopravni podnik zajistuje fungovani
vysoce ekologického druhu dopravy v lokalité, ktera byla a je zatizena tézbou hnédého uhli
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a chemickou vyrobou. V sou€asné dobé provozuje autobusovou a tramvajovou hromadnou
dopravu osob v Mosté a v Litvinové modernimi dopravnimi prostfedky na dvaceti Sesti linkach,
které spojuji Most s Litvinovem a okolnimi obcemi. Vyznamny podil zaujima méstska

hromadna doprava v obsluznosti primyslovych zén v Komofanech, Zaluzi a Havrani. [18]

Zaklad historii bezbariérovosti v Mosté polozila méstskd hromadna doprava. Prvni
nizkopodlazni tramvaj ASTRA vyjela na mostecké koleje 18. zafi 2001. V nasledujicim roce
(2002) ziskali obyvatelé mésta starSi 70 let tzv. seniorpass, ktery je opraviioval k vyuziti sluzeb
meéstské hromadné dopravy zdarma. To pfineslo skokovy narlst zajmu o vyuziti sluzeb MHD
zejména u senioru. Nabidky vyuzivalo 65 % z nich. V roce 2003 vSak rozhodl dopravni podnik

0 jeho zruSeni. [19]

V roce 2002 posilil dopravni podnik svuj vozovy park o dal$i nizkopodlazni tramvaj. Roku 2003
pofidil velkokapacitni autobus MAN s lepSi dispozici vnitfniho prostoru pro ko¢arky a cestujici
na voziku. V tomtéz roce pfibyly tfi nové nizkopodlazni autobusy, které jako jediné v Ceské
republice vyuZivaly propan-butanovy pohon. Vozovy park se od roku 2005 rychle rozSifoval
o dal8i nizkopodlazni autobusy. V ramci motivace k vyuzivani méstské hromadné dopravy
v Mosté se predstavitelé akciové spoleénosti Dopravni podnik mést Mostu a Litvinova vydali
v roce 2008 rozhodnuti o tom, Ze doprovod ko&arku bude jezdit zdarma. Od roku 2011 mohli
také seniofi nad 65 let jezdit zdarma. Od roku 2012 je Most v integrovaném planu rozvoje
mésta Most — doprava. Vroce 2014 byla dokonfena rekonstrukce 15 zastavek
na bezbariérové. Mosteckych autobusovych linek je 12 (€. 5, 9, 10, 12, 16, 17, 20, 22, 24, 25,
30, 31) a tfi Skolni spoje (€. 50, 51, 53). Tramvajové linky jsou 4 (€. 1, 2, 3, 4). [18]

Vozovy park v Mosté je majetkem akciové spole¢nosti Dopravni podnik mést Mostu
a Litvinova. Celkovy pocet autobusl vyuzivanych pro vefejnou hromadnou dopravu je 76.
Z celkového poctu autobusl ma nejvétsi zastoupeni typ vozu SOR NB 12 s poétem 42 vozu,
Man A21 s 12 vozy a Iveco Crossway LE také s 12 vozy. VSechny autobusové linky jsou
obsluhovany bezbariérovymi (nizkopodlaznimi) vozy. Cely autobusovy park je vyhradné
nizkopodlazni od roku 2015. Jde o vozy neclankové konstrukce s vyjimkou dvou kloubovych
vozu typu Man A23, které ve Spicce obsluhuji linku €. 30. Autobusy typu Iveco Crossway LE
jsou vybaveny funkci naklonéni vozidla v zastavkach az o 7° smérem Kk nastupisti (tzv.
kneeling), Cimz dojde ke snizeni nastupni vySky v zastavkach. Tento typ autobusu ma
bezbariérovy vstup pouze u pfednich a prostfednich dvefi, zadni dvefe jsou se schody. Mésto
Most ma patefni dopravu zajiSténou tramvajovou dopravou. Vozidlovy park ma celkem 48
tramvaji, ale pfiblizné 10 z nich je dlouhodobé odstaveno kvuli zastaralosti. NizkopodlazZnich

tramvaji je celkem 6. Nizkopodlazni tramvaje jsou typu EVO1, Vario LF+, Vario LFRS a LTM
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10.08 Skoda Ivekon. Nejvétsi zastoupeni maji tramvaje T3M.3 s poétem 34 vozd a T3-SU
s po¢tem 8 vozu, ale ty nejsou s bezbariérovym pfistupem. DalSi 3 nizkopodlazni tramvaje

jsou v planu zakoupit do roku 2020. [20]

10. Zastavky MHD v Mosté

10.1 Analyza stavajiciho stavu zastavek s ohledem na bezbariérovost

Tato kapitola je o vyuzivani bezbariérovych prvk( na nastupistich vefejné hromadné dopravy,
tedy zastavek autobusu a tramvaji. Pfistupnost na zastavku je zde chapana jako pfistupnost
blizké komunikace pro péSi a pfechodu pro chodce. V této &asti prace se nezabyvam celymi
trasami od ob¢anského vybaveni az k zastdvkam MHD. Celkovy poc¢et zkoumanych nastupist

MHD v Mosté je 144, z toho je 121 autobusovych a 23 tramvajovych.

Autobusové zastavky

Analyza autobusovych zastavek je zaznamenana v pfiloze €. 1. V této tabulce je pfirozena
vodici linie, uméla vodici linie, signalni pas a vizualni kontrast podle kapitoly 6. hodnoceny bud
znackou A (pokud vyhovuje v§em pozadavku) nebo N (pokud nevyhovuje pozadavkim nebo
se tam tento prvek nenachazi). DalSimi analyzovanymi prvky jsou vyska nastupni hrany a Sifka
nastupni hrany. Pozadované hodnoty na tyto prvky vychazeji z kapitol 7.3 a 7.3.1. Vyska
spodni hrany informacni tabule je hodnocena také znackou A (pokud splfiuje pozadavek
na maximalni vySku 1,2 m) nebo znackou N (pokud je vy$Si, nez 1,2 m). Podélny a pficny
sklony jsou také hodnoceny A (pokud je maximalni hodnota tohoto sklonu do 4 %) nebo
znackou N (pokud je hodnota vy8Si nez 4%). Podobné je hodnocen i pfiény sklon s rozdilem
mezni hodnoty 2 %. Pfechody pro chodce jsou hodnoceny znackou A, pokud jsou pfistupné
(pFistupnost zastavky vychazi z kapitoly 7.2) a znackou N, pokud jsou nepfistupné

(nepfistupnost vychazi také z kapitoly 7.2 a také pokud pfechod chybi).

Tramvajové zastavky

Tramvajové zastavky jsou zaznamenany v pfiloze €. 2. V této tabulce je vodici linie, signalni
pas, vizualni kontrast a pfechod pro chodce hodnocen stejnym zplsobem jako u autobusovych
zastavek. Zabradli je hodnoceno znackou A, pokud ma vysku 1100 mm, vySku spodni tyCe
v rozmezi 100 — 200 mm a je vzdalena od signalniho pasu 750 mm, pokud je hodnocena N
tak nema pozadované parametry nebo chybi. Pfistup na zastavku je opét hodnocen A, pokud
je jeho soucasti se spravnymi parametry varovny pas, signalni pas a Sikma ploSina, znackou
N pokud to tak neni. Sitka nastupisté a vyska nastupni hrany budou hodnoceny na zakladé
kapitoly 7.3.2.
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10.2 Vyhodnoceni aktualniho stavu nastupist’

Autobusové zastavky

Nékteré zastavky nemaji nastupisté, maji pouze oznacnik zastavky. Tyto zastavky nemohou
mit Zadné bezbariérové prvky. Zastavky bez nastupisté jsou: Autodrom, Cepirohy, Rudolice
u mostu, Rudolice rozcesti, Sou$ Tvrzova, Za krematoriem. Podminky pro vySku nastupni
hrany splfiuje pouze 18 zastavek: Aquadrom z sobou sméri, Cepirohy ZK z obou smér(,
Gymnazium z obou smérl, J. Skupy z obou sméru, Nadrazi z obou sméra, Pod méstskym
hibitovem, Prubézna, Sou$ Matylda, Tesco z obou smérd, Zimni stadion z obou smér(,
1. Namésti. Sitka nastupisté je u véech zastavek az na zastavku Sous Narodniho odboje, ktera
ma Sifku 1,5 m. Vyska informacni tabule je u vétSiny zastavek v pofadku. Na zastavkach
Za krematoriem a Nové krematorium maji informacni tabuli umisténou v pfistfedku ve vysce
vy8Si nez 1,2 m. Podélné a pfi¢né sklony jsou ve vétsiné pfipadech spravné. Zastavky, které
maji vy$Si nez povolenou hodnotu podélného sklonu jsou: Gymnazium z obou stran (7,54 %
a 7,12 %), Krym (5,43 %), Pod Lajsnikem z obou smért (4,38 % a 4,31 %), Sous Finské domky
z obou sméru (4,23 % a 4,91 %), Sous Matylda z obou sméru (4,38 % a 4,15 %), Sukova 558
(7,89 %), Velebudicka (4,73 %), Vodarna (5,26 %), Zahrazany z obou sméru (5,21 % a 5,15%).
Zastavky s hodnotou pfi¢ného sklonu vétsi nez 2 % jsou: Sever z obou stran (3,33 % a 7,19
%), Sukova 501 (3,15 %). Vyhodnoceni spravného pouziti bezbariérovych prvku je uvedeno

v tabulce &. 3.

Tabulka €. 3 — Vyhodnoceni analyzovanych hodnot autobusovych zastavek

Bezbariérovy prvek Pocet zastavek
Pfirozena vodici linie 97

Uméla vodici linie 34

Signalni pas 26

Vizualni kontrast 32

Vyska nastupni hrany 18

Sitka spodni hrany informaéni tabule 114

Podélny sklon 106

PFicny sklon 119

31



Pfechod pro chodce

65

Z tabulky lze vycCist, ze nejvétSi problém je s vySkou nastupni hrany, prvky pro osoby

s omezenou schopnosti orientace a pristupem k zastavkam pies pfechody pro chodce.

Bezbariérové zastavky jsou Aquadrom z obou smért, Cepirohy Zk z obou smérd, J. Skupy

Z obou sméru, Nadrazi z obou smérl, Zimni stadion. Zastavka Rodlicka Mus, ktera mohla byt

také bezbariérova ma problém vySkou nastupni hrany. Na této zastavce byly pouzity

bezbariérové obrubniky, ale asfaltovy povrch zastavkového pasu poklesava a vySka nastupni

hrany se zvétsuje.

Tramvajové zastavky

Tramvajové bezbariérové zastavky jsou: Most Nadrazi v obou smérech, Obchodni diim Prior,

Velebudicka a 1. Nameésti v obou smérech. Vyhodnoceni spravného pouZiti bezbariérovych

prvkl je v tabulce ¢&. 4.

Tabulka €. 4 — Vyhodnoceni analyzovanych hodnot tramvajovych zastavek

Bezbariérovy prvek

Pocet zastavek

Vodici linie 21
Signalni pas 15
Vizualni kontrast 17
Zabradli 12
Pfistup na zastavku 19
Sitka nastupisté 23
Vy&ka nastupni hrany 9

Pfechod pro chodce 13

Na tramvajovych zastavkach je nejvétSim problémem vySka nastupni hrany. Na nékterych

zastavkach chybi zabradli, ale nékteré zastavky to svou polohou nevyzaduji. Téméf u poloviny

zastavek je Spatné proveden pfechod.
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11.Centrum meésta Most

Centrum mésta se nachazi v utvaru pfipominajici svym tvarem kotlinu, obklopuje jej vrch
Ressl, ze severu se tyCi hrad Hnévin, vychodnim smérem jsou ¢tvrti Zahradni a LiS¢i vrch a
jiznim smérem pak Vysluni. PfestoZze se predstavitelé mésta snazili od 50. let 20. stoleti
vybudovat jadro mésta tak, aby plnilo moderni uzemi centra, pfirozené centrum tvofené
naméstim v Mosté chybi. V dusledku téZby hnédého uhli a souvisejicim zbouranim pavodniho
a vystavbé nového moderniho Mostu v sedmdesatych letech 20. stoleti, chybélo méstu
pfirozené centrum, jaké zname v jinych méstech v podobé& namésti s dominantni stavbou —
radnici. To ve mésté Most nahradilo velkokapacitni autobusové parkovisté pojmenované
Plechac, které slouzilo také jako autobusové nadrazi nebo misto pro poradani trhii. DalSim
vyznamnym prostranstvim byl obchodni dim Prior a jeho pfilehlé prostory. Obé méstské
plochy tvofily pomysinou osu mésta, na které se nachazel také méstsky urad a kulturni diim
Repre. Soubézné s touto osou byla vystavéna paterni sit tramvajové dopravy. Prvni namésti
moderniho mésta Mostu se zacCalo budovat roku 1998, aZz o nékolik let pozdéji zde pfibyly
kamenna kasna a morovy sloup pochazejici ze starého Mostu. V roce 2004 byl schvalen
projekt na vystavbu moderniho obchodniho centra na 1. namésti v Mosté. Nové vybudované
obchodni centrum Central se stalo dominantni stavbou centralni ¢asti mésta. V sou€asné dobé
nabizi desitky obchodl, obc&erstvovacich zafizeni a soucasti toho je bytovy dim
a velkokapacitni podzemni parkovidté uréené jak pro maijitelé bytu, tak i pro navstévniky

obchodniho centra.

Centrum Mostu je vymezené ulicemi Tfida Budovatelid, Moskevska, Jifiho z Podébrad

a Jaroslava Prachy. Rozloha centra 17 ha.

11.1 Analyza vybranych tras

Prizkum byl zaméfen na pfistupnost do vyznamnych objektd, bezpecnost pfechodl a jejich
bezbariérovost a také dostupnost zastavek. Méfeni bylo provadéno vzdy na jednom misté.
Poloha analyzovanych mist je znazornéna na schématu (Schéma centra mésta Most).

Objekty, které se nachazeji v centru mésta, muZzeme rozdélit do 6 skupin:

o Ufady a socialni sluzby
e Zdravotnické zafizeni
e Sluzby a obchodni centra

e Kultura
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e Docasné ubytovani

e Ostatni

Schéma vybranych tras
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== PRECHOD PRO CHODCE
= ZASTAVKA MHD
= PARKOVISTE

‘| =m VCHOD DO BUDOVY

TRASA V1
— TRASA V16
— TRASA V15
TRASA V12
— TRASA V16
— TRASA V2, V3, V5
— TRASA V13, V14
— TRASA VS
— TRASA V18, V19
— TRASA V7
— TRASA V9
— TRASA V6
— 1. Namésti
— Stezka pro chodce a cyklisty

34



Urady a socialni sluzby

Magistrat mésta Most

Budova dnesniho magistratu je zroku 1971 (stavba tehdejSiho Okresniho vyboru
Komunistické strany Ceskoslovenska probihala v letech 1969-1971). Nachazi se ve stfedu
mésta, které bylo navrzeno jako kulturni a spoleCensky celek architektem Vaclavem Krejcim,
ktery se tak v roce 1965 chopil vystavby nové koncepce moderniho mésta. Od 70. let 20. stoleti
jsou soucasti budovy jeji administrativni ¢ast i obchody a vefejné toalety pod levym zadnim
ochozem budovy Magistratu mésta Most, ktery se nachazi v ulici Radni¢ni 1/2. Hlavni vchod
je situovan smérem k 1. Namésti, pfed kterym je nékolik parkovacich mist uréenych zejména
pro primatora, radni a méstské zastupitelstvo. Vefejné parkovisté pro individualni
automobilovou dopravu se nachazi vlevo od budovy. Na parkovisti Ize stat po dobu jedné
hodiny zdarma. Celkovy pocet parkovacich mist a mist vyhrazeného parkovani pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu je uvedeno v tabulce €. 2. Pro pohybové postizené osoby je
zde moznost zapujcit si invalidni vozik na recepci, mimo to je mozné vyuzit i doprovodu

zZrecepce.

V blizkosti budovy Magistratu se nachazi vybrané zastavky MHD - dvé jsou autobusové a dvé

tramvajové. Pro ucely individualni automobilové dopravy zde slouzi pfilehlé parkovisté.

Trasa V1 (AZ3 - P18 — V1)

Autobusova zastavka 1. Namésti AZ3 (tabulce €. 5), ktera se nachazi na Tridé Budovateld, je
od hlavniho vchodu do Magistratu vzdalena 180 m. Na této trase se nachazi jeden pfechod
P18 (tabulka €. 6) pfes ulici Radni¢ni u vstupu do OC Central Most. Zacatek trasy vede podél
budovy OC Central Most, ktera tvofi pfirozenou vodici linii. Sitka chodniku je 10 m a v jeho
délce jsou kazdych 20 m umistény kvétina¢e o rozméru 1,5 x 1,5 m, u kazdého z nich jsou
umistény dvé lavicky. Mezi sténou budovy OC Central Most a kvétinaem je Sitka 6 m.
Maximalni pfi¢ny sklon je 0,88 % a podélny 2,98 %. Tato komunikace pro pési se z10 m
zuzuje u rohu obchodniho domu Central na 3 m. Pfed vstupem do budovy OC Central Most
byly naméfeny hodnoty pficného sklonu 5,68 %. Trasa pokracuje pfes pfechod PF18. Vstup

do budovy je rovinny.
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Tabulka €. 5 - Naméfené parametry autobusové zastavky 1. Namésti - AZ3

Autobusova zastavka - AZ3

Nazev zastavky: 1. Namésti Smeér: Obchodni dim Prior

Sitka nastupisté [m] 10,00 Podélny sklon [%] 2,11
Vyska nastupni hrany [m] 0,16 PFicny sklon [%] 1,05
Sitka od pevnych prekazek [m] 0,00 VyS$ka svislé prekazky [m] 2,87
Vy8ka spodni hrany informacni tabule [m] 0,97

Poznamky: Zastavka ma také bezbariérové prvky pro nevidomé. Vizualni kontrast Sifky 0,4
m a signalni pas Sifky 0,8 m, ktery sméfuje k vstupu do OC Central Most.

Tabulka &. 6 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce Radniéni, OC Central Most - PF18
Pfechod pro chodce: Radniéni, OC Central Most - Pi18

Délka pfechodu [m] 6,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 7,02

VysSka obrubniku [m] 0,00 | Pficny sklon Sikmé plochy [%0] 0,00

Trasa V1 (TZ1,TZ2 — P¥4 — AZ3 — P¥18 — V1)

Tramvajové zastavky 1. Namésti TZ1 (tabulka &. 7) a TZ2 (tabulka &. 8), které se nachazi
u kfizovatky ulic Tfida Budovatelu a Jaroslava Prachy. Vzdalenost od zastavek a vchodu V1
je pfiblizné 208 m. Tato trasa vede pies pfechod P4 (tabulka €. 9) a pokracuje k autobusové

zastavce AZ3. Od zastavky AZ3 je trasa popsana ve vySe uvedeném textu.

Tabulka €. 7 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce 1. Namésti - TZ1

Tramvajova zastavka - TZ1
Nazev zastavky: 1. Namésti Smeér: Obchodni dim Prior
Sitka nastupisté [m] 2,50 | Podélny sklon [%] 4,21
Vy8ka nastupni hrany [m] 0,22 | Pfiény sklon [%] 2,63
Sitka od pevnych piekazek [m] | 0,00 | Vyska svislé prekazky [m] 2,28
Délka pfistupové Sikmé plochy | 1,66 | Podélny sklon pfistupové Sikmé 2,81
[m] plochy [%]
Vyska spodni hrany informacni tabule [m] 0,98
Poznamky: PouZzité prvky pro nevidomé jsou varovny i signalni pas.
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Tabulka €. 8 - Naméfené parametry tramvajové zastavky 1. Namésti - TZ2

Tramvajova zastavka - TZ2

Nazev zastavky: 1. Nameésti

Smér: Cs. Mladeze

Sitka nastupisté [m] 2,50 | Podélny sklon [%] 4,18
Vyska nastupni hrany [m] 0,22 PFicny sklon [%] 2,87
Sitka od pevnych prekazek [m] 0,00 | Vyska svislé prekazky [m] 2,35
Délka pfistupové Sikmé plochy 1,60 Podélny sklon pfistupové Sikmé 2,81
[m] plochy [%]

Vyska spodni hrany informacni tabule [m] 1,02

Poznamky: Pouzité prvky pro nevidomé jsou varovny i signalni pas.

Tabulka €. 9 - Namérené parametry pfechodu pro chodce Tfida Budovatelli, OC Central
Most - Pf4

Prechod pro chodce: Trida Budovatel(i, OC Central Most - Pi4

Délka pfechodu [m] 30,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 6,94
Vys$ka obrubniku [m] 0,01 | Pficny sklon Sikmé plochy [%0] 0,00
Vyska tlaCitka SSZ [m] - Délka zelené na pfechodu pro 30-40

chodce [s]

Trasa V1 (AZ4 — Pi3 — V1)

Ze zastavky 1. Namésti AZ4 (tabulka €. 10) je délka trasy 228 m. Vede po opacéné strané

komunikace pfes pfechod P¥3 (tabulka €. 11). Chodnik ma Sifku 6 m s maximalnim podélnym

sklonem 2,10 % a pficnym sklonem 1,89 %. Poté pokracuje pfes pfechod PF3. Navazujici

chodnik je Siroky 3 m a jeho povrch je rovinny.
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Tabulka €. 10 - Naméfené parametry autobusové zastavky 1. Namésti - AZ4

Autobusova zastavka - AZ4

Nazev zastavky: 1. Nameésti Smér: Halasova

Sitka nastupisté [m] 2,00 Podélny sklon [%] 0,00
Vys$ka nastupni hrany [m] 0,16 PFicny sklon [%0] 0,00
Sitka od pevnych piekazek [m] 3,00 Vy8ka svislé prekazky [m] 2,50
Vys&ka spodni hrany informacni tabule [m] 0,98

Poznamky: Pouziti bezbariéroveho obrubniku. Pfistup k zastavce je chodniku, ktery ma
Sitku 2 m, délku 7 m a podélny sklon 6,98 %.

Tabulka €. 11 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce Tfida Budovatell, Magistrat

mésta Most - Pr3

Pfechod pro chodce: Trida Budovatelu, Magistrat mésta Most - Pi3

Délka pfechodu [m] 19,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 1,40

Vyska obrubniku [m] 0,01 | Pficny sklon Sikmé plochy [%)] 17,54

Trasa V1 (P4 - V1)

NejblizSi parkovisté pro automobilovou dopravu se nachazi pfed budovou Magistratu - P4
(tabulka €. 12) ve vzdalenosti 58 m. Parkovisté je ve stejné urovni jako pfistupovy chodnik,
ktery ma Sifku 3 m s podélnym sklonem 3,81%. Existuji zde dvé moznosti jak vést trasu
ke vchodu do budovy. Prvni je pfes rampu u schodu, ktera ma Sifku 1,3 m, délku 6 m, podélny
sklon 12,28 % a pfi¢ny sklon je 0,00 %. Na obou stranach rampy je zabradli se zarazkou
na bilou hll. U schodisté se nachazi jesté jedna rampa, ktera je Siroka 1 m, dlouha 1,5 m,
podélny sklon 33.33 %. Druha, jejiz délka je srovnatelna, vede pfes chodnik okolo schodisté

a umoznuje vyhnout se prekonavani vétsich podélnych sklon(.

Tabulka &. 12 - NaméFené parametry parkovisté Magistrat P4

Parkovisté: Magistrat — P4 Typ parkovaciho stani: Pficné

Celkovy pocet stani 72 Podélny sklon [%] 0,89
Pocet vyhrazeného stani pro 4 PFicny sklon [%] 2,42
vozickare
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Vodorovné dopravni znaceni A Vys$ka obrubniku 0,0

Svislé dopravni znaceni A Sitka stani 2,30

Typ vyhrazeného stani Dvé stani s jednou manipulacni plochou

Urad prace v Mosté

Najdeme ho na Tfidé Budovateli 1989. Od roku 2011 se budova kontaktniho centra ufadu
prace rekonstruuje, a to jak jeho administrativni ¢ast, tak i klientské centrum vcéetné hlavniho
vchodu. Cilem této prestavby bylo mimo jiné zjednodusSit pfistup do budovy pro télesné
hromadné dopravy je z autobusové zastavky 1. Namésti vzdalené pfiblizné 210 m
a autobusové zastavky Obchodni diim Prior 230 m. V blizkosti budovy se nachazi parkovisté
pro individualni automobilovou dopravu se Sikmym fazenim. Jedno je vzdalené cca 15 m
od hlavniho vchodu do budovy, je zdarma a nabizi jedno parkovaci misto pro hendikepované.
Druhé je ve vzdalenosti asi 30 m, je placené a nabizi jedno parkovaci misto
pro hendikepované. Budova mosteckého ufadu prace sousedi s bytovym domem, jehoz
soucasti jsou obchody a kavarna, a s Komeréni bankou. V3echny tyto jmenované objekty jsou

navzajem propojeny bezbariérové.

Trasa V16 (AZ4 — V16)

V pfipadé vyuziti prostfedku vefejné dopravy jde o nejkratSi cestu (jeji vzdalenost je uvedena
v textu vy3e). Chodnik, ktery vede od zastavky, je z jedné strany obklopen obchody a z druhé
strany se nachazi parkovisté pro individualni automobilovou dopravu nebo vozovka. Chodnik
je 8iroky 6 m a maximalni podélny skon je 2,10 % a s maximalnim pFicnym sklonem 1,85 %.
Po 178 m chodnik odboc&uje doleva a zuZuje se na 3 m, jeho pfi¢ny sklon je 3,67 %. Dale na
n&j navazuje chodnik, ktery ma délku 8 m a Sifku 2 m, jeho podélny sklon je 5,79 % a pficny
sklon 1,75 %. Vchod do budovy V16 je rovinny. Tabulka s naméfenymi hodnotami autobusové

zastavky AZ4 je uvedena v Trase V1.

Trasa V16 (AZ5 - V16)

Autobusova zastavka Obchodni dim Prior - AZ5 (tabulka €. 13) se nachazi u kfizovatky ulic
Tfida Budovatell a Moskevska. Je vzdalena pfiblizné 230 m od vchodu Pracovniho ufadu
V16. Sitka komunikace pro pé&si je 6 m, maximalni podélny sklon je 3,85 % a maximalni pfiény
sklon je 2,16 %. Po 198 m se nachazi odbocCeni doprava a pokraCuje po stejné trase jako uz

je popsano v textu vyse.
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Tabulka €. 13 - Naméfené parametry autobusové zastavky, Obchodni dim Prior - AZ5

Autobusova zastavka - AZ5

Nazev zastavky: Obchodni dim Prior Smér: 1. Nameésti

Sitka nastupisté [m] 6,50 Podélny sklon [%] 4,21
Vyska nastupni hrany [m] 0,24 PFicny sklon [%] 0,00
Sitka od pevnych piekazek [m] 2,90 Vy8ka svislé prekazky [m] 0,00
Vy8ka spodni hrany informacni tabule [m] 0,99

Poznamky: Na nastupisti je pouzito vice jak 3 barvy. PouZiti bezbariérového obrubniku.
Betonové desky na autobusovém pasu.

Trasa V16 (P9 — V16)

Pokud pohybové postizena osoba bude cestovat individualni automobilovou dopravou, mize
vyuzit dvé parkovisté Sikmého stani podél vozovky P9 (tabulka €. 14). Kazdé z téchto parkovist
ma jedno misto vyhrazeného stani. Po pfekonani obrubniku, jehoz vySka je 0,12 m, se trasa
napojuje na trasu V16 (AZ5 — V16).

Tabulka &. 14 - Namérené parametry parkovisté, Tfida budovatelu - P9

Parkovisté: Trida Budovateld - P9 Typ parkovaciho stani: Sikmé

Celkovy pocet stani 24 Podélny sklon [%] 3,62
Pocet vyhrazeného stani pro 2 PFicny sklon [%] 1,08
vozickare

Vodorovné dopravni znaceni A VysSka obrubniku 0,12
Svislé dopravni znaceni A Sitka stani 3,80
Typ vyhrazeného stani U komunikace pro pesi

Finanéni arad

Tato budova se nachazi v ulici 2. Namésti 3300. Kolem celé budovy je vefejné parkovisté pro
individualni automobilovou dopravu s x misty pro hendikepované. Toto parkovisté je vyuzivané
také navstévniky Hlavni posty, kterd se nachazi jen nékolik desitek metrd vievo od budovy
finan¢niho ufadu. Jde o novostavbu s bezbariérovych pfistupem do budovy. Nejbliz8i zastavka
meéstské hromadné dopravy je Obchodni dum Prior - AZ6. K tomuto objektu jsou vybrany dvé

moznosti trasy, jedna je ze zastavky MHD a druha z pfilehlého parkovisté.
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Trasa V17 (AZ6 — P13 — Pi12 - V17)

Zastavka AZ6 (tabulka €. 15) je v blizkosti kfizovatky ulic Moskevska a Tfida Budovatelu.
Vchod V17 je vzdalen od zastavky Obchodni dim Prior - AZ6 pfiblizné 188 m. Chodnik

vedouci od zastavky k pfechodu Pi13 (tabulka €. 16) ma Sifku 3 m, namé&feny maximalni

podélny sklon 2,85 % a pficny sklon 1,85 %. Povrch je Castecné asfaltovy a CasteCné

ze zamkové dlazby. Za timto pfechodem se dostavame k hlavni Posté. Plocha pfed postou je

rovinna z dlazdic. Trasa pokracuje pfes most, ktery ma Sitku 2 m, délku 10 m a jehoz

maximalni podélny sklon je 7,54 %. Soucasti mostu je zabradli. Most navazuje na pfechod

PF12 (tabulka €. 17), ktery vede ke vstupu do budovy Finanéniho ufadu V17.

Tabulka &. 15 - Naméfené parametry autobusové zastavky, Obchodni diim prior - AZ6

Autobusova zastavka - AZ6

Nazev zastavky: Obchodni diim Prior Smér: Okresni soud

Sitka nastupisté [m] 4,20 Podélny sklon [%] 2,63
Vy&ka nastupni hrany [m] 0,06 PFicny sklon [%] 3,561
Sitka od pevnych piekazek [m] 1,20 VySka svislé prekazky [m] 0,00
Vyska spodni hrany informacni tabule [m] 0,98

k pristfedku je vzdalenost 1,2 m.

Poznamky: Za pfistfeSkem neni po celé délce dostatecna priichozi Sitka. Od oznacniku

Tabulka &. 16 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Moskevska (Posta) - P13

PFechod pro chodce: Moskevska (Posta) - Pi13

Délka pfechodu [m] 6,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0]

2,65

Vyska obrubniku [m] 0,00 | Pricny sklon Sikmé plochy [%]

0,00

Tabulka &. 17 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, 2. Namésti - PF12

Pfechod pro chodce: 2. Namésti - P12

Délka pfechodu [m] 5,50 | Podélny sklon Sikmé plochy [%]

1,20

Vyska obrubniku [m] 0,02 PFi¢ny sklon Sikmé plochy [%]

1,52

Trasa V17 (P6 — V17)
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Parkovisté P6 (tabulka &. 18), které obklopuje celou budovu finanéniho Gfadu, je pomérné
rozsahlé a disponuje 6 misty vyhrazeného stani pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Celé parkovisté se jevi jako bezbariérové. Pozvolné navazuje na plochy pro pési.

Tabulka ¢. 18 - Naméfené parametry parkovisté, Finan¢ni urad - P6

Parkovisté: Finanéni ufad — P6 Typ parkovaciho stani: Pficné

Celkovy pocet stani 106 Podélny sklon [%] 1,75
Pocet vyhrazeného stani pro 6 PFicny sklon [%] 0,00
vozickare

Vodorovné dopravni znaceni A Vyska obrubniku 0,02
Svislé dopravni znaceni A Sitka stani 3,50
Typ vyhrazeného stani Stani s vlastni manipulacni plochou

Zdravotnické zarizeni

Lékarna Centrum

Lékarna se nachazi na frekventované ulici mésta, na adrese TFidy Budovatelt 2957/108. Je
soucasti zrekonstruované kancelarské budovy v byvalém sidle Banskych staveb. Hlavni vchod
do Iékarny je opatfen automaticky otevirajicimi dvefmi a bezbariérovou rampou. Interiér
obchodu je feSen také bezbariérové. Nejbliz§i autobusova zastdvka méstské hromadné
dopravy Obchodni dim Prior je vzdalena 20 m. Verfejné parkovisté pro individualni
automobilovou dopravu s dvéma parkovacimi misty pro hendikepované se nachazi
za kancelarskou budovou, ktera je z ulice Tfidy Budovatell prichozi. DalSi parkovaci mista
jsou podél vozovky a nachazi se zde jedno misto vyhrazeného stani. K tomuto objetu jsem
vybrala jednu zastavky autobusové dopravy AZ5, dvé zastavky tramvajoveé dopravy TZ3 a TZ4

a jedno podélné parkovisté P8.
Trasa V15 (AZ5 - V15)

Autobusova zastavka AZ5 se nachazi na kfizovatce ulic Josefa Skupy a Tfida BudovatelU.
Tato zastavka je jiz popsana v trase V16 (AZ — V16). Vzdalenost mezi zastavkou a vchodem
V15 je velice kratka. Chodnik je Siroky a rovinny. Rampa, ktera vede do V15 je Siroka 1,5 m,

dlouha 3 m a podélny sklon ma 8,77 %.

Trasa V15 (TZ3, TZ4 — Pi1 — V15)
Tramvajové zastavky TZ3 (tabulka ¢. 19) a TZ4 (tabulka &. 20) Obchodni dim Prior se

nachazeji soubézné s autobusovou zastavkou AZ5. Od téchto zastavek vede prechod PF1
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(tabulka €. 21). Ktery navazuje ne chodnik k zastavce AZ5, dale je trasa stejna jako v trase

V15 (AZ5 — V15).

Tabulka ¢. 19 - Nameérené parametry tramvajové zastavky, Obchodni dim Prior - TZ3

Tramvajova zastavka - TZ3

Nazev zastavky: Obchodni dim Prior

Smeér: Sportovni Hala

Sitka nastupisté [m] 2,50 Podélny sklon [%] 3,16
Vyska nastupni hrany [m] 0,23 PFicny sklon [%] 2,11
Sitka od pevnych prekazek [m] 1,67 VySka svislé prekazky [m] 2,31
Délka pfistupové Sikmé plochy 1,55 Podélny sklon pfistupové Sikmé 6,53
[m] plochy

Vys&ka spodni hrany informacni tabule [m] 0,98

Tabulka &. 20 - Namérené parametry tramvajové zastavky, Obchodni diim Prior - TZ4

Tramvajova zastavka - TZ4

Nazev zastavky: Obchodni dim Prior

Smér: 1. Namésti

Sitka nastupisté [m] 2,50 Podélny sklon [%] 3,16
Vys8ka nastupni hrany [m] 0,22 PFicny sklon [%] 1,40
Sitka od pevnych piekazek [m] 1,50 Vy8ka svislé prekazky [m] 2,29
Délka pfistupové Sikmé plochy 1,78 Podélny sklon pfistupové Sikmé 5,58
[m] plochy

Vyska spodni hrany informacni tabule [m] 0,98

Tabulka €. 21 - Namérené parametry pfechodu pro chodce, Tfida Budovatelt (Obchodni
ddm Prior) - PF1

PFfechod pro chodce: Trida Budovateltl (Obchodni diim prior) - Pi1

chodce [s]

Délka pfechodu [m] 37,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%] 4,21
Vyska obrubniku [m] 0,02 PFicny sklon Sikmé plochy [%] 0,00
Vyska tla€itka SSZ [m] - Délka zelené na pifechodu pro 45-30

Trasa V15 (P8 — V15)
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Podélné parkovisté P8 (tabulka €. 22) pfed Iékarnou ma jedno misto vyhrazené pro pohybové
postizené. Jeho Sifka je 3,2 m. Podélny a pfi¢ny sklon je 2,23 % a 1,28 %. Pfistup na chodnik
je ve vydce 0,02 m. PfestoZze ma toto parkovisté pouze jedno misto oznaCené pro osoby

S omezenou, je parkovaci pruh dostate¢né Siroky.

Tabulka ¢. 22 - Namérené parametry parkovisté, Trida Budovatell - P8

Parkovisté: Trida Budovateld - P8 Typ parkovaciho stani: Podélné

Celkovy pocet stani 10 Podélny sklon [%] 2,23
Pocet vyhrazeného stani pro 1 PFicny sklon [%] 1,28
voziCkare

Vodorovné dopravni znaceni A Vyska obrubniku 0,02
Svislé dopravni znaceni A Sitka stani 3,20
Typ vyhrazeného stani Stani s vlastni manipulacni plochou

Sluzby a obchodni centra

Hlavni posta

Pdvodné Slo o budovu posty a telekomunikaci, ktera byla vystavéna jako posledni
v sedmdesatych letech 20. stoleti. Stavby se uskute€nila v letech 1974-1977. Budova
mostecké hlavni posty se nachazi v ulici Moskevska 3057/5, v jeji blizkosti jsou kancelarska
budova s pfilehlymi obchody a Finan¢ni ufad. Parkovaci mista pro klienty Posty jsou dostupné,
jak pfed sousednim finan¢nim Ufadem, tak vedle obchodniho domu Prior. Obé velkokapacitni
parkovaci plochy P5 a P6 nabizeji parkovaci mista pro hendikepované. Pfistup z parkovisté
pfed finanénim ufadem je bezbariérovy, z druhého je pfistup feSen bariérové - nachazi se zde
schodi§té. Samotny vchod do budovy Ceské posty ma automatické otevirani a zavirani
hlavnich dvefi a pfistup je také pro pohybové postizené osoby feSen rampou. Uvnitf budovy
neni pohyb nijak limitovany - vesSkery klientsky servis je poskytovan v pfizemi. Neblizsi
zastavka meéstské hromadné dopravy AZ6 je od budovy vzdalena 138 m a nachazi se

pfed obchodnim domem Prior.

Trasa V12 (AZ6 - Pf13 - V12)
Tato trasa je popsana jiz v trase V17 (AZ6 — P13 — Pf12 - V17). Na rozdil od V17 kon¢i V12
u budovy posty. Pfistup ke dvefim je pro hendikepované osoby zpfistupnén pomoci rampy,

ktera ma Sifku 1,6 m, délku 2 m a podélny sklon 8,54 %.
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Trasa V12 (P5 —-V12)

Placené parkovisté P5 (tabulka €. 23) se nachazi pfimo naproti vchodu do budovy posty. Pfimi
pFistup k této budové vede po schodisti, jehoz Sitka je 3 m, vySka jednotlivych schod( je 0,15 m
a je opatifeno zabradlim. Druha cesta, ktera vede z parkovisté, je delsi, ale umoziiuje pfistup
osobam s omezenou schopnosti pohybu a doprovodu ko&arku s ditétem. Prostor

pred vstupem do budovy posty je popsan vyse v textu.

Tabulka ¢. 23 - Namérené parametry parkovisté, Obchodni dim Prior - P5

Parkovisté: Obchodni dim Prior - P5 Typ parkovaciho stani: PFicné

Celkovy pocet stani 107 Podélny sklon [%] 0,00
Pocet vyhrazeného stani pro 4 PFicny sklon [%] 2,25
voziCkare

Vodorovné dopravni znaceni A Vy&ka obrubniku 0,00
Svislé dopravni znaceni N Sitka stani 3,50
Typ vyhrazeného stani Stani s vlastni manipulacni plochou

Trasa V12 (P6 — Pi11 - V12)

Parkovisté je popsano v trase V17 (P6 — V17). Trasa ke vchodu posty prochazi pfes pfechod
PF11 (tabulka &. 24) a vede k jiz zminénému mostu k posté. Most je popsan v trase V17 (AZ6
- P13 - P2 -V17).

Tabulka €. 24 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, 2. Namésti - Pi11

Pfechod pro chodce: 2. namésti - Pi11

Délka prechodu [m] 6,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%] 1,45

Vyska obrubniku [m] 0,02 PFicny sklon Sikmé plochy [%] 2,12

Central Most

Vzhled stfedu mésta zaznamenal nejvyznamnéjsi zménu v roce 2006, kdy zacala vystavba
obchodniho centra a nového bytového domu na 1. Namésti. Jde o obchodni centrum Central
Most a bytovou residenci Odeon nabizejici standartni a luxusni byty s podzemnimi
parkovacimi misty. Obchodni centrum bylo otevieno v roce 2008 a nenavratné zastinilo
budovu Ceské spofitelny, méstské divadlo, budovu magistratu i 1. Namésti. Obchodni centrum
Central Most, které vyrostlo na misté velkého parkovisti s nazvem Plechag, které slouzilo jako
provizorni centrum a soucasné trzisté, nabizi pfes 80 obchodnich jednotek (ne vSechny
prostory jsou pIné vyuzity). Soucasti tohoto centra je velkokapacitni podzemni parkovisté P1
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s nékolika parkovacimi misty pro hendikepované. Obchodni centrum Central Most je
obklopeno zastavkami méstské hromadné dopravy AZ1l, AZ3, TZ1 a TZ2. Ty jsou
ve vzdalenosti par desitek metru. Do obchodniho centra vedou 4 vstupy (V2, V3, V4, V5),
pro ucely této bakalarské prace byly vybrany pouze 3 (V2, V3, V5), které jsou nejvice

vyuzivany. Vstup V4 je dlouhodobé uzavien a pfistup k nému je po schodisti.

Trasa V5 (AZ1 — Pi5 — V5)

Autobusova zastavka AZ1 (tabulka €. 25) se nachazi u kfizovatky ulic Tfida Budovatell
a Jaroslava Prlchy. Ze zastavky vede chodnik Siroky 15,5 m. Po jedné strané chodniku jsou
obchody, které jsou oddéleny zatravnénou plochou s vyskou obrubniku 0,07 m. Podélny sklon
je nulovy a maximaini pficny sklon byl naméfen 3,86 %. K pfechodu P¥5 (tabulka &. 26) je Sitka
chodniku téméF shodna s Sifkou pfechodu, tedy 5 m. Chodnik, ktery vede podél obchodniho
centra, je z jedné strany ohrani¢en budovou a z druhé strany zabradlim. Jeho Sifka je 7 m
a povrch je tvofen zamkovou dlazbou a maximalni naméfeny podélny sklon je 3,74 %. Vstup
V5 ma 3 nizké schody a z pravé strany je Sikma ploSina o délce 2 m, Sifce 1,7 m a podélnym
sklonem 6,08 %.

Tabulka €. 25 - Naméfené parametry autobusové zastavky, 1. Namésti - AZ1

Autobusova zastavka - AZ1

Nazev zastavky: 1. Nameésti Smér: Specialni Skola

Sitka nastupisté [m] 7,00 Podélny sklon [%] 4,21
Vys&ka nastupni hrany [m] 0,16 Pfi¢ny sklon [%] 2,38
Sitka od pevnych piekazek [m] 5,00 Vy8ka svislé prekazky [m] 0,00
Vys&ka spodni hrany informacni tabule [m] 1,06

Poznamky: PristfeSek je 11 m od oznacniku zastavky. Soucasti nastupisté je verejné
osvétleni ve vzdalenosti 5 m od oznacniku zastavky. Soucasti pristfeSku je trafika, ktera je
vzdalena 3 m od hrany pfistfesku.

Tabulka €. 26 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Jaroslava Pruchy (OC Central
Most) - Pf5

Pfechod pro chodce: Jaroslava Priichy (OC Central Most) - Pi5

Délka pfechodu [m] 12,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 4,53

Vyska obrubniku [m] 0,01 | Pficny sklon Sikmé plochy [%] 0,00

Vyska tlacCitka SSZ [m] - Délka zelené na pfechodu pro 55
chodce [s]
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Trasa V5 (AZ2 — P19 — P20 — V5)

Délka analyzované trasy je priblizné 143 m. Autobusova zastavka AZ2 (tabulka €. 27) se

nachazi u kfizovatky ulice Jaroslava Prichy a ulice Divadelni. Od zastavky vede chodnik, ktery

je 8iroky 2,7 m, maximalni podélny sklon je 3,15 % a pfi€énym sklonem 0,87 %. Pfes ulici

Divadelni vede pfechod PF19 (tabulka ¢. 28) a dale pokracuje chodnik, ktery ma povrch

zamkové dlazby. Jeho Sitka je 3 m, je ohrani¢en zatravnénou plochou s vySkou obrubniku

0,07 m a vozovkou. Maximalni podélny sklon je 3,52 % a pficny je téméF nulovy. Pfes ulici

Bankovni vede dalsi pfechod P20 (tabulka &. 29) na ktery navazuje chodnik o Sifce 7 m

s maximalnim podélnym sklonem 3,62 %. Chodnik vede az ke vchodu V5 a je ohranien

budovou obchodniho centra a zabradlim. Pfistup do budovy V5 je jiz popsan v trase V5 (AZ1

— P{5 — V5).

Tabulka &. 27 - Naméfené parametry autobusové zastavky, Dim penéznictvi - AZ2

Autobusova zastavka - AZ2

Nazev zastavky: Dum Penéznictvi

Smér: 1. Namésti

Sitka nastupisté [m] 2,58 Podélny sklon [%] 6,91
Vyska nastupni hrany [m] 0,05 PFicny sklon [%] 0,45
Sitka od pevnych piekazek [m] 1,50 VySka svislé prekazky [m] 0,00
Vyska spodni hrany informacni tabule [m] 1,14

Tabulka &. 28 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Divadelni - P19

Pfechod pro chodce: Divadelni - PF19

Délka pfechodu [m] 9,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%] 7,72

Vys$ka obrubniku [m] 0,11 Pfi¢ny sklon Sikmé plochy [%] 1,65
Tabulka €. 29 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Bankovni - P20

Pfechod pro chodce: Bankovni - P20

Délka prfechodu [m] 7,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%] 2,75

Vyska obrubniku [m] 0,02 PFicny sklon Sikmé plochy [%] 1,06

Trasa V3 (TZ2,TZ1 — Pf4 — AZ3 - V3)

Tramvajové zastavky TZ2, TZ1, pfechod pro chodce Pf4 a autobusova zastavka je popsana
v trase V1 (TZ1,TZ2 — P4 — AZ3 — P18 — V1). Jedina nepopsana Cast je vstup V3, ktery neni
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bezbariérovy. Ktomuto vstupu vede uméla vodici linie signalniho pasu od autobusové
zastavky AZ3. Dvefe jsou na automatické otevirani a zavirani. Vstup ke dvefim je sice zcela
bezbariérovy, ale hned za prosklenymi dvefmi je schodisté. Proto je lepSi pfistup
do obchodniho centra ztéchto zastavek vchodem V5, pfiemz vzdalenost se lidi pouze
020 m.

Trasa V2 (P4 — P18 — V2)

Trasa od P4 k pfechodu Pi18 je popsana vySe v textu. Povrch v prostoru pfed vchodem V2 je
tvofen zamkovou dlazbou a maximalni podélny sklon zde byl zméfen 8,07 % a pficny 0,87 %.
Ke vchodu V2 je schodisté a po pravé strané od vchodu je rampa, ktera je vedena k trvale
uzavienym dvefim. Jeji Sitka je 2,5 m, délka 6 m, podélny sklon je 22,63 % a kon¢i na ploSing,
ktera ma dostateCnou manipulaéni plochu, ale ke vstupu V2 je nutné prekonat jeden schod.
Tento schod je opatfen Sikmou plosinou, ale jeho podélny sklon je pfiliz velky. Proto tento

vstup nelze povazovat za bezbariérové pristupny pro osoby na voziku.

Pod budovou OC Central Most se nachazi kryté velkokapacitni parkovité P1 (tabulka ¢. 30),
jehoz plocha je rovinna. Vyhrazena mista jsou v blizkosti vstupu do obchodniho centra.
Vestibul je vybaven vytahem, kterym se Ize dostat do vSech pater centra a také pojizdnou

ploSinou, ktera ma Sifku 0,9 m.

Tabulka €. 30 - Naméfené parametry parkovisté, OC Central Most (kryté) P1

Typ vyhrazeného stani -

Parkovisté: OC Central Most (kryté) - P1 Typ parkovaciho stani: Pficné

Celkovy pocet stani Podélny sklon [%] 0,00
Pocet vyhrazeného stani pro 12 PFicny sklon [%] 0,00
voziCkare

Vodorovné dopravni znaceni A Vyska obrubniku 0,00
Svislé dopravni znadeni A Sitka stani 3,60
Typ vyhrazeného stani Stani s vlastni manipulaéni plochou

Obchodni diim Prior

Obchodnidim s plochou pies 4 000 m? (v dobé vystavby v letech 1971— 1976 stal 78 000 000

K&) se nachazi na adrese tf. Budovatell 991/9. V souCasné dobé je obchodni objekt

bez puvodniho rozdéleni obchodu a slouzi jako misto nahrazujici trzisté s levnym zbozim.

Vedle toho zde ale najdeme i sluzby - hodinafstvi, oprava obuvi, krejC¢ovstvi a obchod
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s drogérii. Ze zadni strany obchodniho centra je placené parkovisté pro individualni
automobilovou dopravu. Parkovat je mozné také pfimo na tf. Budovatell - toto podélné

hromadné dopravy se nachazi 20 m od hlavniho vchodu do obchodniho domu.

Trasa V14 (AZ6 — V14)

Zastavka AZ6 na ulici Moskevska se nachazi pfiblizné 20 m od vchodu V14. Tato zastavka
Obchodni dum Prior je popsana v trase V17 (AZ6 — Pi13 — P12 - V17). Za nastupistém
zastavky je objekt, ktery je nutné obejit, abychom dosli ke vchodu do budovy. Rovinna plocha
pfed vchodem je Castecné tvofena zamkovou dlazbou a CasteCné asfaltovym povrchem.
Vchod ma automatické otevirani a zavirani dvefi, za dvefmi se nachazi schodovy eskalator

a vedle néj schodisté. Tento pfistup je bezbariérovy pouze pro pfizemni patro budovy.

Trasa V14 (AZ5 - TZ4,TZ3 — Pf1 — V14)

Trasa vede z autobusové zastavky AZ5, pokracuje k zastavkam tramvajovym TZ4 a TZ3 pfes
pfechod PF¥1 vede dale k hlavnimu vchodu do obchodniho centra Prior. Nazev vSech zastavek
je Obchodni dim Prior. Pfed vystavbou OC Central Most byl tento pfepravni uzel
nejzatizenégjSi. VSechny prvky jsou jiz popsany v trasach V14 (AZ6 — V14), V16 (AZ5 - V16),
V15 (TZ3, TZ4 — PF1 — V15).

Trasa V13 (P10 - V13)

Placené podélné parkovisté P10 (tabulka €. 31) je na Tfidé Budovatell, na pfilehlé strané
k Obchodnimu domu Prior. Poget parkovacich mist je maly a nenabizi vyhrazené stani. Sitka
parkovacich mist je ovdem dostate¢né Siroka a pfistup na chodnik ma pfijatelnou vysSku
obruby, ale je uzky - méfi 0,9 m. Na komunikaci pro pési byl naméfen podélny sklon 2,10 %
a priény nulovy. Sitka této komunikace je 8 m. Blize k budové je schodisté opatifeno zabradlim
s vySkou schodu 0,12 m. Chodnik je oddéleny zatravnénou plochou od schodisté a jeho
podélny sklon je 3,54 % a jeho Sitka je 4 m. Prostor pfed vstupem V13 je Castecné ze zamkové
dlazby a Caste¢né z asfaltu. Jsou zde zatravnéné plochy o rozmérech 5 x 5 m s vySkou
obrubniku 0,18 m. Tésné pfed vchodem V13 nejsou zadné schody. Prestoze jsou dvefe

dvoukfidlé, otevira se pouze jedno kfidlo a Sifka toho vstupu je 0,9 m.
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Tabulka ¢. 31 - Namérené parametry parkovisté, Tfida Budovatelt - P10

Parkovisté: Trida Budovatelt - P10 Typ parkovaciho stani: Podélné

Celkovy pocet stani 8 Podélny sklon [%] 2,41
Pocet vyhrazeného stani pro 0 PFicny sklon [%] 0,00
voziCkare

Vodorovné dopravni znaCeni N Vyska obrubniku 0,02
Svislé dopravni znaceni N Sitka stani 2,90
Typ vyhrazeného stani -

Trasa V14 (P5 — V14)

Soucasti této trasy je placené velkokapacitni parkovisté. Mista pro hendikepované jsou
umistény co nejblize k chodniku, ktery vede k budové vybraného objektu. Kvili nedostatecné
udrzbé, je povrch parkovisté misty zvinény a vodorovné dopravni znaceni je Spatné viditelné.

Parametry parkovisté jsou uvedeny v trase V12 (P5 - V12).

Kultura a volny éas

Méstské divadlo

Svoji €innost zahajilo méstské divadlo v roce 1985. Autorem neobycejné stavby je Ivo Klimes.
Unikatnost stavby se skryva v samotném pudorysu objektu - tvofeny nepravidelnym
Sestiuhelnikem s uhlopfickami 60 64 m. Jde o ocelovou konstrukci vyplnénou Zelezobetonem,
jugoslavskym mramorem a termalnim sklem. Diky technickému provedeni vybaveni nabizi az
Sest variant uzpUlsobeni jevisté (je zde Sest dekoracnich vytahu, jevisté ma dve toény se Ctyfmi
propadly, technicky strop je ve vySce 21 m). Parkovisté P3 a P2, které se nachazeji vpravo
od budovy je pfistupné jak pro individualni automobilovou, tak i hromadnou autobusovou
dopravu. Nejbliz§i zastavka méstské hromadné dopravy - Dim penéznictvi AZ2 se nachazi

ve vzdalenosti pfiblizné 50 m.

Trasa V8 (AZ2 — P19 — V8)

Zastavka Dum penéznictvi, ktera je na ulici Jaroslava Pruchy, a pfechod pro chodce Pi19 jsou
jiz popsany v trase V5 (AZ2 — P19 — Pf20 — V5). Za timto pfechodem pokracuje trasa doprava,
kde je Sitka chodniku 1,5 m a maximalni podélny sklon 9,47 %. U pfechodu pro chodce Pf. 21
se napojuje na tuto trasu cesta z parkovisté P2. Pfed divadlem je plocha ohrani¢ena zleva
1. Naméstim a zprava Méstskym divadlem. Tento prostor ma podélny sklon 5,68 % a pficny
sklon 2,18 %. Pfed vstupem V8 je schodisté s vyskou schodu 0,10 m. Pfed schodistém je
odtokovy Zlab, ktery ma 0,07 m rozestup mezi Zebry. Po levé strané od schodisté je mozZnost

vyuzit Sikmé ploSiny, ktera ma Sitku 1,20 m, délku 6,5 m a podélny sklon 9,14 %. Za touto
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rampou je manipulacni plocha o rozmérech 1,20 x 1,50 m a dale pokracuje rampa o délce 2 m

s podélnym sklonem 6,54 %. Tésné pfed vstupem do objektu je povrch rovny.

Trasa V8 (P2 — P21 — V8)

Parkovisté P2 (tabulka &. 32) se nachazi na ulici Divadelni mezi budovami Ceské spofitelny
a Jungle arény. Pfestoze je zde dostate¢ny pocet parkovacich mist, chybi vyhrazena stani pro
osoby télesné postizené. Z parkovisté je pfistup na chodnik ve vySce obruby 0,08 m. Po 3 m
navazuje na schodisté, které ma vySku schodu 0,09 m a jehoz zabradli nema spodni zarazku
na bilou hil. Schodisté je ukoneno a rovnou na néj navazuje prechod Pi21 (tabulka ¢. 33).

Za timto pfechodem se trasa napojuje na trasu V8 (AZ2 — Pf19 — V8).

Tabulka €. 32 - Naméfené parametry parkovisté, Divadelni - P2

Parkovisté: Divadelni - P2 Typ parkovaciho stani: PFicné

Celkovy pocet stani 60 Podélny sklon [%] 0,00
Pocet vyhrazeného stani pro 0 PFicny sklon [%] 0,00
vozickare

Vodorovné dopravni znaceni N Vy&ka obrubniku 0,08
Svislé dopravni znaceni N Sitka stani 2,60

Tabulka €. 33 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Divadelni - PF21

Pfechod pro chodce: Divadelni - Pi21

Délka prechodu [m] 8,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%] 4,04

Vyska obrubniku [m] 0,06 | Pficny sklon Sikmé plochy [%0] 0,00

Poznamky: Schodisté, které navazuje na jednu stranu pfechodu, ma vySku schodu 0,11 m.
Schodisté je opatfené zabradlim, avSak chybi zarazka na bilou hul.

Trasa V8 (P3 —V8)

Parkovisté P3 (tabulka €. 34) je pfimo u divadla. Z pfistupového chodniku se nachazi pfimo
pred budovou Méstského divadla. U pfistupového chodniku je Sikmi schod, ktery ma podélny
sklon 35 %. Prostor pfed V8 jsem jiz popsala v trase V8 (AZ2 — Pf19 — V8).
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Tabulka €. 34 - Namérené parametry parkovisté, Méstské divadlo - P3

Parkovisté: Méstské divadlo — P3 Typ parkovaciho stani: Sikmé

Celkovy pocet stani 35 Podélny sklon [%] 1,02
Pocet vyhrazeného stani pro 1 PFicny sklon [%] 0,00
voziCkare

Vodorovné dopravni znaCeni A Vyska obrubniku 0,01
Svislé dopravni znaceni A Sitka stani 3,20
Typ vyhrazeného stani Stani s vlastni manipulaéni plochou

Reprezenta¢ni dim mésta Most

Pdvodné nesl tento objekt nazev Oblastni dim hornikd a energetik(l s planetariem. Dnesni
Repre se vyuziva na poradani spoleCensky akci, nej¢astéji maturitni a reprezentaéni plesy
mésta Mostu i vyznamnych zaméstnavatelt na Mostecku. Nachazi se zde také restaurace a
donedavna bylo vyuZité i planetarium, které neni v sou¢asné dobé pro vefejnost pfistupné.
Hosté kulturniho domu vyuzivaji parkovisté P6 pred finanénim ufadem, v pfipadé konani
vyznamnych spoleCenskych akci je mozné parkovat pfimo pfed hlavnim vstupem do budovy.
DalSi parkovisté P11 je na ulici Tfidy Budovatell podél vozovky. Nejbliz§i zastavka méstské

hromadné dopravy Obchodni dum Prior AZ5 je vzdalena 222 m.

Trasa V18 (AZ5 — PF2 — V18)

ZacCatek vybrané trasy zacina na autobusové zastavce AZ5 Obchodni dim Prior. Jeji
namérené parametry jsou v trase V16 (AZ5 — V16), kde je popsana trasa az pfechodu P2
(tabulka €. 35). Za pfechodem je pfistupovy chodnik tvofen zameckou dlazbou, jehoz Sifka je
3 m, podélny sklon 15,42 % a je ohrani¢en zatravnénou plochou o vySce obrubniku 0,08 m.
Sikma rampa, ktera vede ke vchodu V18 jeji délka je 16 m, Siftka 6 m a namé&feny podélny

sklon 10,56 %.

Tabulka ¢. 35 - Namérené parametry pfechodu pro chodce, Tfida Budovatel(

(Reprezentaéni dim meésta Most) - Pi2

Pfechod pro chodce: Trida Budovatelu (Reprezentaéni dim mésta Most) - Pi2

Délka pfechodu [m] 26,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 7,36

Vyska obrubniku [m] 0,04 | Pricny sklon Sikmé plochy [%)] 2,63
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Trasa V18 (P11 —-V18)

Osoby vyuZivajici automobil mohou vyuZzit podélné parkovisté P11 (tabulka €. 36) na ulici Tfida
Budovatelu. Parkovisté nema mista pro vyhrazené stani, ale parkovaci pruh ma dostatec¢nou
Sifku. Pfistupovy chodnik ma vySku 0,10 m a pokracuje smérem k pfechodu Pf2, kde ma stejny
prabéh cesty jako v trase V18 (AZ5 — P2 — V18).

Tabulka ¢. 36 - Namérené parametry parkovisté, Tfida Budovatelt - P11

Parkovisté: Trida Budovatelt - P11 Typ parkovaciho stani: Podélné

Celkovy pocet stani 12 Podélny sklon [%] 1,78
Pocet vyhrazeného stani pro 0 PFicny sklon [%] 0,00
vozitkare

Vodorovné dopravni znaceni N Vyska obrubniku 0,10
Svislé dopravni znaceni N Sitka stani 3,00
Typ vyhrazeného stani -

Trasa V19 (P6 — V19)

Parkovisté je vyuzivané navstévniky finanéniho ufadu, hlavni posty a béhem poradani plesu
je vyuzivan hosty Reprezentacniho domu mésta Most. Parkovisté P6 je popsané v trase V17
(P6 — V17). Pristupovy prostor je tvofen zamkovou dlazbou a vySka obrubniku smérem ke
vchodu V19 je 0,01 m. Z této strany budovy pred vstupem V19 je schodisté a najezdova rampa

o Sifce 1,6 m a podélném sklonu 4,56 %.

Jungle aréna

Jde o jednu z prvnich staveb realizovanych v novém Mosté, ktera pochazi z roku 1969. Tehdy
byla vystavéna jako sidlo sekretariatu KSC. V sou¢asné dobé je budova zrekonstruovana
a slouzi jako rodinné multifunkéni centrum. Nachazi se v ulici Jaroslava Pruchy 1682/1.
Pfed budovou je parkovisté P13 pro individualni automobilovou dopravu, které nabizi také
parkovaci misto pro hendikepované. Pfistup do budovy je feSen bezbariérové, a to vzhledem
k cilové skupiné navstévnikl centra, tedy mimo jiné rodi¢e s détskymi kocarky. Zastavka

meéstské hromadné dopravy Dim penéznictvi AZ2 je vzdalena jen 125 m.

Trasa V7 (AZ2 —V7)

Od autobusové zastavky DUm penéznictvi AZ2 vede chodnik Sitky 10 m s naméfenym
podélnym sklonem 3,75 % a pficnym sklonem 1,05 %. Po 30 metrech se po pravé strané
vyskytuje objekt Jungle arény, ten je nutné obejit. Po odboc¢eni doprava je Sitka chodniku

1,7 m s rovinnym povrchem. Vstup do budovy V7 je po chodniku Sifky 1,5 m a je bezbariérovy.
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Trasa V7 (P13 - V7)

ParkoviSté nema vodorovné dopravni znaceni. Nelze zméfit Sifky parkovaciho stani. Povrch
parkovisté je osazen betonovou zatraviiovaci dlazbou, ktera neni dostateéné& upravena
a pohyb po této dlazbé je pro bezbariérovy pohyb nevhodny. Vy8ka obrubniku k pfistupovému

chodniku je 0,02 m. Pfistup ke vchodu V7 je jiz popsan v textu vyse.

Docasné ubytovani

Hotel Cascade

Hotel z roku 1984, ktery se nachazi se ve stfedu mésta na adrese Radni¢ni 3 — v pfimém
sousedstvi s kulturnim a spole€enskym centrem Repre, mél nazev Murom. Spole¢né tvofili
kulturné-spole€ensky komplex s dumysiné propracovanym systémem spojovacich chodeb
v podzemnim podlazi urCenych zejména pro zasobovani, sekundarné pro pohyb
prominentnich hostu hotelu. Po aste¢né rekonstrukci nabizi dnesni hotel Cascade dostacujici
uroven sluzeb, poskytuje svym klientim vlastni parkovaci mista pro individualni automobilovou
i autobusovou dopravu. Z hlediska socioekonomické struktury hostd neni podstatné sledovat
vzdalenost nejblizSi zastavky méstské hromadné dopravy. Pfesto husta sit’ zastavek méstské

hromadné dopravy nabizi vzdalenosti kratSi nez 250 m od hlavniho vchodu do hotelu.

Trasa V9 (AZ2 — PF17 - V9)

Od zastavky AZ2 az k odboceni ke vchodu do Jungle arény je trasa stejna jako trasa V7 (AZ2
— V7). Od tohoto bodu vede cesta rovné po chodniku o Sifce 2 m, s maximalnim podélnym
sklonem 5,71 %. Z obou stran komunikace pro pési je zatravnéna plocha s vyskou obrubniku
0,05 m. Po pravé strané chodniku na zatravnéné plose jsou dveé lavi¢ky ve vzdalenosti 30 m
od sebe. Chodnik vede podél Méstského divadla, ktery je po jeho levé strané. Za pfechodem
PF17 (tabulka €. 37) je chodnik o Sifce 1,8 m a povrch je jiz rovinny a vstup do budovy V9 je

bezbariérovy.

Tabulka &. 37 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Radnicni - P17

Pfechod pro chodce: Radniéni - PF17

Délka pfechodu [m] 7,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 0,00

Vyska obrubniku [m] 0,01 | Pficny sklon Sikmé plochy [%0] 0,00
Hotel Kapitol

Dnesni hotel se nachazi v plvodnim bytovém domé slou¢eného s Domem penéznictvi
a Domem obuvi (po revoluci vroce 1989 Bata Obuv). Realizace puvodniho objektu byla
provedena v letech 1970-1973. Hotel Kapitol nabizi vysokou uroven poskytovanych sluzeb.

Soucasti objektu je restaurace, bowling a obchody. Pocet parkovacich mist pro individualni
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automobilovou dopravu v pfimé blizkosti hotelu je maly. Hlavnim divodem tohoto nedostatku
je blizkost centra mésta Mostu. Pfesto nabizi dvé parkovaci mista pro hendikepované.
NejblizSi zastavka méstské hromadné dopravy 1. Namésti AZ1 je vzdalena 40 m od hlavniho

vchodu V6. Osoby s omezenou schopnosti pohybu mohou vyuzit bezbariérovy vytah.

Trasa V6 (AZ1 - V6)
Od zastavky AZ1 (trasa V5 (AZ1 — Pi5 — V5)) vede chodnik, ktery je Siroky 7,5 m s maximalnim
naméfenym podélnym sklonem 3,68 % a podélnym sklonem 1,97 %. Vstup do budovy je bud

po schodisti, nebo vytahem, ktery se nahazi vlevo od schodisté.

Trasa V6 (AZ2 — Pi6 — V6)

Ze zastavky DUm penéznictvi AZ2 (trasa V5 (AZ2 — Pi19 — Pr20 — Vb)), vede trasa
pres prechod Pi6 (tabulka €. 38). Za timto pfechodem se napojuje na chodnik, jehoz podélny
sklon 8,24 % a pfi¢ny sklon 1,85 %. Dale trasa pokracuje ke vstupu do objektu, ktery je popsan
v trase V6 (AZ1 - V6).

Tabulka &. 38 - Naméfené parametry prechodu pro chodce, Jaroslava Prichy (Ceska

sporitelna) - Pf6

PFechod pro chodce: Jaroslava Priichy (Ceska spofitelna) - Pi6

Délka pfechodu [m] 12,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 3,33

Vyska obrubniku [m] 0,01 | Pficny sklon Sikmé plochy [%0] 4,56
Ostatni

Stezka pro chodce a cyklisty

Stezka vede soubézné s ulici F. L. Gassmanna a jeji délka je 255 m. Zacatek a konec stezky
jsou ohrani€eny sloupky, které jsou od sebe vzdaleny 1,5 m. Soucasti stezky je jeden pfechod
PF10 (tabulka €. 39). Za nim se vyskytuje svislé dopravni znaceni C 9a s doplikovou znackou
s piktogramem vozi¢kare. Sitka je po celé jeji délce neménna, a to 8 m a nejvétsi naméreny

maximalni podélny sklon stezky je 14,03 %.

Tabulka ¢. 39 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, F. L. Gassmanna (Hotel
Cascade) - P10

Pfechod pro chodce: F. L. Gassmanna, Hotel Cascade - PF10

Délka pfechodu [m] 8,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%] 14,14

Vyska obrubniku [m] 0,01 | Pficny sklon Sikmé plochy [%)] 0,00
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1. Namésti

Namésti je obklopeno budovami OC Central Most, Magistratem mésta Most, Méstskym
divadlem a Ceskou spofitelnou. Plocha je ze zamkové dlazby. Ze strany od obchodniho centra
Central je namésti oddéleno kvétinaci o rozmérech 2 m x 2 m ve vzajemné vzdalenosti 5 m
od sebe. Mezi kvétinadi jsou umisténé lavicky. Ze sméru od Ceské spofitelny a Méstského
divadlo jsou také kvétina¢e, ovSem o rozméru 8 m x 2 m. DalSimi pfekazkami uprostied
namésti jsou odpadkové koSe, morovy sloup (ohrani€en sloupky a fetézem) a kasna

(ohrani¢ena schody). Maximalni naméfeny je 6,14 %.

Parkovisté
Nové zrekonstruované Parkovisté P7 (tabulka €. 40), které se nachazi na ulici Jifiho
z Podébrad, nabizi velky pocéet parkovacich mist. Po jeho levé strané se nachazi stezka

pro chodce a cyklisty a také budova posty.

Tabulka €. 40 - Naméfené parametry parkovisté, Posta - P7

Parkovisté: Posta — P7 Typ parkovaciho stani:
Celkovy pocet stani 164 Podélny sklon [%] 1,82
Pocet vyhrazeného stani pro 8 PFicny sklon [%] 1,36
vozitkare
Vodorovné dopravni znaceni A Vyska obrubniku 0,01
Svislé dopravni znaceni A Sitka stani 3,50
Typ vyhrazeného stani

Stani s vlastni manipulaéni plochou

Parkovisté podélného stani P12 (tabulka €. 41) je umisténo na ulici Tfida Budovatelu. Podél

vozovky a v blizkosti Magistratu mésta Most.

Tabulka €. 41 - Namérené parametry parkovisté, Tfida Budovatelt - P12

Parkovisté: Trida Budovatelli — P12 Typ parkovaciho stani: Podélné

Celkovy pocet stani 7 Podélny sklon [%] 2,05
Pocet vyhrazeného stani pro 0 PFi¢ny sklon [%] 0,00
voziCkare

Vodorovné dopravni znaceni N Vy8ka obrubniku 0,06
Svislé dopravni znaceni N Sitka stani 2,90
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Typ vyhrazeného stani -

Pfechody pro chodce
Nasledujici ¢ast predstavuje ty pfechody pro chodce, pfes které nevedou vySe zminéné trasy

a jsou zde popsany samostatné.
Ulice Radniéni:

Tabulka €. 42 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Radni¢ni - Pf15

Pfechod pro chodce: Radniéni - Pi15

Délka pfechodu [m] 7,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 0,98

Vys&ka obrubniku [m] 0,02 Pficny sklon Sikmé plochy [%] 0,00

Tabulka €. 43 — Namérfené parametry prechodu pro chodce, Radni¢ni — P16

Pfechod pro chodce: Radni€ni - Pi16

Délka pfechodu [m] 7,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 0,00

Vyska obrubniku [m] 0,03 | Pfiény sklon Sikmé plochy [%0] 0,00

Ulice Jifiho z Podébrad:

Tabulka &. 44 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Jifiho z Podébrad - Pf9
Pfechod pro chodce: Jifiho z Podébrad - Pr9

Délka pfechodu [m] 13,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 5,63

Vys$ka obrubniku [m] 0,00 | Pfi¢ny sklon rampy [%] 1,54

Tabulka €. 45 - Naméfené parametry pfechodu pro chodce, Jifiho z Podébrad - P8
Pfechod pro chodce: Jifiho z Podébrad - Pr8

Délka pfechodu [m] 7,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%] 3,16

Vyska obrubniku [m] 0,02 PFicny sklon Sikmé plochy [%] 3,05
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Ulice Jaroslava Prichy:

Tabulka ¢. 46 - Namérené parametry pfechodu pro chodce, Jaroslava Prlchy - Pf7

Prechod pro chodce: Jaroslava Pruchy - Pi7

Délka pfechodu [m] 7,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 11,98

Vy8ka obrubniku [m] 0,01 Pficny sklon Sikmé plochy [%] 0,00

Ulice Moskevska:

Tabulka €. 47 - Namérené parametry pfechodu pro chodce, Moskevska - P14

Pfechod pro chodce: Moskevska - Pi14

Délka pfechodu [m] 15,00 | Podélny sklon Sikmé plochy [%0] 6,32

Vys&ka obrubniku [m] 0,01 | Pficny sklon Sikmé plochy [%0] 0,88

Vyska tlaCitka SSZ [m] - Délka zelené na prfechodu pro 40
chodce [s]

11.2 Vyhodnoceni a navrh rfeseni vybranych tras

Tato Cast bakalafské prace hodnoti aktudlni stav a dava navrh pro jeho feSeni. Hodnoti jak
autobusové a tramvajové zastavky, prechody pro chodce, parkovisté, pfistup do budov,

chodniky k jednotlivym objektum, tak i stezku pro pési a cyklisty a plochu 1. Namésti.

Autobusové zastavky jsou hodnocené podle naméfenych hodnot a tabulky &. 48, ktera vychazi
z textu 7.3.1 Autobusové a trolejbusové nastupisté. Autobusové zastavky jsou oznaceny bud
za pristupné, tedy Ze spliuji vSechny parametry, nebo za nepfistupné a to znamena, ze

nékteré Casti zastavky je nutné predélat.

Tabulka €. 48 — Parametry bezbariérového autobusového a trolejbusového nastupisté

Vyska nastupni hrany 0,20 m (v odlvodnénych pfipadech 0,16 m)

Sitka nastupisté Min. 2,2 m (doporu¢end je 2,5 ma
v odivodnénych pfipadech 1,7 m)

Vyska spodni hrany informacéni tabule Max. 1,2 m

Podélny skion Max. 4 % (v odivodnénych pFipadech 6 %)

Pri¢ny sklon Max. 2 %
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Tramvajové zastavky jsou hodnoceny obdobné jako autobusové. K tomuto hodnoceni slouzi

naméfené hodnoty a limity, které jsou uvedeny v kapitole 7.3.2 (z této kapitoly vychazi tabulka

€. 49). Opét jsou oznaceny za pristupné nebo za nepristupné.

Tabulka &. 49 — Parametry bezbariérového tramvajového nastupisté

Sifka nastupisté Min. 1,2 m
Délky 3 m Max. 1:8 (12,5 %)
Sklon pristupové Sikmé | Délky v rozmezi (3 m, 6 m> Max. 1:10 (10,0 %)
plochy Délky v rozmezi (6 m, 9 m> Max. 1:12 (8,33 %)
Délky vétSi nez 9 m Max. 1:16 (6,25 %)
Vyska nastupni hrany (0,24 £ 0,02) m
Vyska svislé prekazky Max. 0,02 m
Sitka od pevnych prekazek Min. 1,5 m

Parkovisté jsou hodnocena na zakladé vlastnich naméfenych hodnot a hodnot vychazejicich

Z kapitoly 8. Osobni doprava. Jsou bud vyhovujici, pokud spliuji pozadavky, nebo

nevyhovuijici, pokud chybi podstatna ¢ast z pozadavkd.

Pfechody pro chodce jsou hodnoceny jako pristupné nebo nepfistupné. Vyhodnoceni se

provadi z naméfenych hodnot a z tabulky €. 50, ktera vychazi z textu 7.2.

Tabulka €. 50 — Parametry bezbariérového pfechodu pro chodce

Nedéleného 6,5 m (max. v odivodnénych pfipadech 7 m)
Délka Nedéleného se SSZ 9,5 m (max. v oduvodnénych pfipadech 12 m)
pfechodu

Nedéleného na
pro chodce

nezvyseném Max. 13 m

tramvajovém pasu
Vyska snizené obruby 0,02m

Podélny sklon

1.8 (12,5 %)

Priény sklon

1:50 (2,0 %)

Tlaéitko ve vysce

12m
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Trasa je vZzdy hodnocena jako pfistupnda, coz znamena, Ze v8echny soucasti trasy jsou

pristupné nebo jako nepristupna pokud tomu tak nebude.

Urady a socidlni sluzby

Magistrat mésta most

Trasa V1 (TZ1,TZ2 — Pf4 — AZ3 — Pi18 — V1)

Autobusovou zastavku AZ3 vyhodnocu;ji jako pfistupnou. Chodnik, ktery vede k pfechodu, ma
po levé strané umistény kvétinace, které jsou v dostate¢né vzdalenosti od pfirozené vodici
linie a samotné kvétinace jsou ve vzdalenosti 10 m. Chodnik vyhodnocuji jako pfistupny az do
prostoru pfed obchodnim centrem, kde byl naméfen pfiény sklon 5,68 %, pfiéemz maximalni
dovoleny pfiény sklon je 2 %. Pfechod pro chodce Pi18 je vyhodnocen jako pfistupny.
Za pfechodem je podélny a pfFicny sklon roven 0 %, tudiz tento prostor je vyhodnocen jako
pristupny. Vzhledem k tomu Ze je v trase alespor jeden usek nepfistupny, oznacuji tuto trasy
za nepristupnou. Aby byla trasa pfistupna, musel by se upravit povrch pfed Obchodnim

centrem Central Most.

Trasa V1 (TZ1,TZ2 — Pf4 — AZ3 - P18 — V1)

Tramvajové zastavky jsou hodnoceny jako pfistupné, ackoli pficény sklon nastupisté je 0 0,87%
vétsi nez maximalni. VySka nastupni hrany je 0,22 m a doporucena je 0,24 m, ale s toleranci
0,02 m, vy8ka tedy vyhovuje. Pfechod pro chodce P4 je pfistupny. Za timto pfechodem je
chodnik vedouci k autobusové zastavce AZ3, ktery je pristupny. Pfistupnost nebo
nepristupnost trasy od zastavky AZ3 je jiz okomentovana v trase V1 (TZ1,TZ2 — Pf4 — AZ3 —
PF18 —V1). Trasa aZ na plochu pfed OC Central Most je pfistupna. Celkovou trasu vSak musim

zhodnotit jako nepFistupnou.

Trasa V1 (AZ4 — PF3 — V1)

Autobusova zastavka AZ4 vyuziva bezbariérového obrubniku, jehoZ vySka je 0,16 m. Diky
tomu je mozné zastavku oznacit za pfistupnou. PFistupovy chodnik také splfiuje pozadavky
pro bezbariérovy pohyb. Navazujici chodnik splfiuje vSechny pozadavky pro komunikace
pro pési, je tudiz oznacen také za pfistupny. Pfechod P¥3 je nepfistupny kvuli velkému rozdilu
maximalniho pficéného sklonu a naméfeného sklonu. Chodnik po pfekonani pfechodu je
rovinny a vede az ke vchodu. Trasa by byla pfistupna, kdyby se upravil pficny sklon u Sikmé

plochy pfechodu Pi3. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou.

Trasa V1 (P4 - V1)

V tabulce je uvedena Sitka vyhrazeného stani 2,3 m, neni zde ale zahrnuta manipulacni

plocha, ktera je pro dvé vyhrazena stani spole¢na. Toto parkovisté splfiuje podminky

bezbariérového uzivani, je tedy vyhodnoceno jako vyhovujici. Navazujici chodnik je pfistupny.
60



Prestoze je Sifka rampy pouze 1,3 m (namisto pozadovanych 1,5) a jeji délka kratka, mizeme
zhodnotit v pfipadé jednostranného provozu rampu za pfistupnou. Druha moZnost pfistupu

do budovy je vyhodnocena také jako pfistupna. Celkovou trasu hodnotim jako pfistupnou.

Urad prace

Trasa V16 (AZ4 — V16)

Autobusova zastavka AZ4 je oznacena za pfistupnou. Chodnik je dostate¢né Siroky a jeho
pFicny a podélny sklon vyhovuje pozadavkim. Osoby s omezenou schopnosti orientacey se
mohou pohybovat podél obruby zatravnéné plochy, ktera je preruSsena na maximaini
vzdalenost 6 m a vysSka obrubniku spliiuje vySku 0,06 m. Jedinou pfekazkou v cesté je
umisténi dvou lavi€ek podél této pfirozené linie, které nejsou odsazeny o hodnotu 1.5 m
a nesplfiuji pozadavek na pruachozi plochu. Zbytek trasy az ke vchodu splfiuje pozadavky, je
tedy pfistupny a samotny vchod do budovy je vyhodnocen také jako pfistupny. Celkova trasa
je v poradku, az na zmin&né dvé lavicky u pfirozené vodici linie. ReSenim muze byt odsazeni
téchto lavi¢ek do prostoru, coz neni pfilis dobré feSeni v komunikaci pro pési. Nebo umistit

lavicky do zalivu a pouzit umélou vodici linii. Trasa je z velké Casti pristupna.

Trasa V16 (AZ5 — V16)

Autobusova zastavka AZ5 je vyhovujici pro osoby na voziku. OvSem pro osoby s omezenou
schopnosti orientace mze byt matouci zamecka dlazba, ktera ma vice jak 3 barvy.
Bezbariérovy obrubnik na nastupisti je bilé barvy, vizualni kontrast je Sedivé barvy.
Od vizualniho kontrastu je 0,2 m pouzita rizné barevna dlazba. Signalni pas na této zastavce
chybi. Je zarazejici, Ze tato zastavka je pomérné nové opravena, hojné vyuzivana a presto
ma tyto nedostatky. Zastavku oznacuji za nevyhovujici. Maximalni naméreny podélny sklon
chodniku vyhovuje a pfi¢ny sklon je o 0,16 % nevyhovujici. Protoze jde o maximalni pfi¢ny
sklon v kratkém useku je oznacen chodnik za pfistupny. Vchod do budovy je pfistupny.
Celkovou trasu mohu oznacit za pristupnou pro vozickafe a za nepfFistupnou pro osoby
s omezenou schopnosti orientace. ReSenim by bylo pouziti maximalné tii barev na nastupisti

a pfidani signalniho pasu.

V16 (P9 — V16)

Parkovisté se Sikmym fazenim na zakladé celého poctu stani splfiuje pocCet parkovacich mist
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. Jedno z téchto vyhrazenych stani ma pfistup
na chodnik bez pfekonavani jakéhokoli vySkového rozdilu, ovéem druhé misto tento pfistup
nema a obrubnik ma vysku 0,12 m. DalSi parametr, ktery je zcela nevyhovujici je podélny
sklon, ktery ma mit hodnotu maximailné 2,0 %, ve skute€nosti je vSak 3,62 %. Parkovisté je

vyhodnoceno jako nevyhovujici. Chodnik sméfujici ke vchodu a vchod V16 jsou v pofadku.
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Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou. Mozné feSeni by bylo snizit obrubnik
u pfistupového chodniku z parkovisté na 0,02 m a upravit podélny sklon, ¢imz by se asi zvysil

podélny sklon pfistupového chodniku, ale ten by mohl byt pfijatelny.

Finanéni urad

Trasa V17 (AZ6 — P13 — Pi12 — V17)

Autobusova zastavka AZ6 ma vysSku pouze 0,06 m, tedy je o 0,14 m nizSi nez jak nafizuje
norma (v odlivodnénych pfipadech mlze byt tato vyska 0,16 m). DalSim nedostatek je Sitka
od pevné prekazky. Za pfistfeSkem je totiz rizna Sitka od budovy, minimalni naméfena Sifka
je 1,0 m, pficemz tato hodnota maze byt minimalné 1,5 m. Pfi¢ny sklon pfesahuje o 1,51 %
maximalni hodnotu. Zastavku hodnotim jako nepfistupnou. Komunikace pro pési, ktera vede
k pfechodu Pi13 ma dostateCnou Sifku, pfijatelné sklony a nevyskytuji se Zzadné prekazky.
Samotny pfechod PF13 hodnotim jako pfistupny. Plocha pfed hlavni po&tou je rovinna a nové
zrekonstruovana. Most, ktery vede k pfechodu PF12 je vyhovuijici a je pFistupny. Pfechod P#12
hodnotim jako pfistupny a vchod V17 je bezbariérovy. Cela trasa by byla v pofadku az
na zastavku AZ6, ktera by se musela cela zrekonstruovat. Celkovou trasu musim hodnotit jako

nepristupnou.

Trasa V17 (P6 — V17)
Parkovisté P6, které je pfilehle k vybranému objektu, spliiuje vSechny pozZadavky
na bezbariérovy pohyb. Parkovi§té hodnotim jako vyhovujici a pFistup ke vchodu V17

hodnotim také jako pfistupny. Cela trasa je tedy pristupna.

Zdravotnické zarizeni

Lékarna Centrum

Trasa V15 (AZ5 — V15)

Autobusova zastavka byla vyhodnocena jako nepfistupna (viz hodnoceni trasy V16 (AZ5 —
V15)). Chodnik je dostatecné Siroky a rovny. Pfistup ke vchodu V15 je opatfen rampou, ktera
ma podélny sklon 8,77 %, ale je dlouha pouze 3 m a u zmén dokon&enych staveb je povoleny
podélny sklon az 12,5 %, tudiz mohu zhodnotit rampu za pfistupnou. Celkova trasa je
pristupna pro osoby na voziku nikoli pro osoby s omezenou schopnosti orientace. Trasu

hodnotim jako nepfistupnou.

Trasa V15 (TZ3, TZ4 — P¥1 — V15)

Tramvajové zastavky TZ3 a TZ4 maji vySku nastupni hrany 0,23 m a 0,24 m. Obé zastavky

jsou v toleranci na pozadavek vySky nastupni hrany u tramvajovych zastavek, ktery je 0,24

+0,02 m. Pristupové Sikmé plochy k nastupisti jsou v pofadku. Pfechod pro chodce P¥1 je

pristupny. Chodnik, ktery sméfuje od pfechodu ke vchodu ma dostatecnou Sifku a sklony.
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Tento chodnik nema v cesté zadné prekazky, které by omezovali nebo ohrozovali v pohybu
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Samotny vchod V15 je jiZ popsan vySe

v textu. Celkova trasa je pristupna.

Trasa V15 ( P8 — V15)

Na parkovisti je dan maximalni podélny sklon vyhrazeného stani 2,00 %. Mnou naméfena
hodnota je 0 0,23 % vy$si. Sitka stani by méla byt v 3,5 m, ale na parkovisti P8 byla naméiena
hodnota pouze 3,2 m. Parkovaci pruh, na kterém se nachazi parkovisté P8 je dostate¢né
Siroky, tudiz by se vyhrazené stani mohlo rozsifit bez zasahu do komunikace pro pési.
Oznaluji toto vyhrazené stani za nevyhovujici. Chodnik, ktery sméfuje od parkovisté

ke vchodu je pfistupny. Celkova trase je nepfistupna.

Sluzby a obchodni centra

Hlavni posta

Trasa V12 (AZ6 — P13 — V12)

Trasa, kterd vede od autobusové zastavky AZ6 pfes pfechod Pi13 k ploSe pfed vstupem
do budovy hlavni posty V12, je jiz zhodnocen v trase V17 (AZ6 — P13 — P12 — V17).
Autobusova zastavka AZ6 je nepfistupna. Chodnik k pfechodu PF13, pfechod pro chodce
PF13, plocha pied vstupem do budovy V12 je pfistupny. Rampa, ktera vede ke vchodu V12,
ma dostate¢nou Sitku a délku 2 m. Podélny sklon rampy je 8,54 %. U zmén dokon&enych
staveb je povolena hodnota podélného sklonu 12,5 %. PFistupovou rampu hodnotim jako

pFistupnou. Celou trasu oznacuji za nepfristupnou.

Trasa V12 (P5 - V12)

Na parkovisti P8 bylo naméfeno 107 parkovacich mist. Z vypliva, Ze parkovisté P8
by mélo disponovat 6 misty vyhrazeného stani. Pro parkovisté P8 tato hodnota neodpovida,
byla haméfena pouze 4 mista vyhrazeného stani. OvSdem parkovi§té nema dobfe viditelné
vodorovné dopravni znaceni a svislé dopravni znaceni chybi. Povrch parkovaci plochy je
asfaltovy a misty zvinény. Zvinény povrch zté€Zuje pohyb osobam s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Parkovisté P8 na zakladé jeho nedostatkim hodnotim jako nevyhovujici.
NejkratSi pfistup ke vchodu V12 je po schodisti, které je zrekonstruované. Vyska jednotlivych
schodu se li§i 0 0,01 m od hodnoty z vyhlagky. Sitka schodisté je v pofadku. Schodisté je
oznaceno za pristupné pro osoby s omezenou schopnosti orientace. Osoby s omezenou
schopnosti pohybu se mohou napojit na jiz popsanou trasu smérem k pfechodu Pi13, ktera je
v poradku. Vchod do budovy hlavni posty V12 je pfistupny. Trasa je pfistupna az na parkovisté

P5. Celkovou trasu hodnotim jako nepfFistupnou.
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Trasa V12 (P6 — P11 - V12)

Parkovisté P6 je vyhodnoceno jako vyhovuijici v trase V17 (P6 — V17). Pfechod pro chodce je
pFistupny. Most je propsan v trase V17 (AZ6 — Pi13 — Pi12 — V17) a je hodnocen jako
pristupny. Vstup do budovy posty V12 je také pfistupny, tudiz cela trasa je pristupna.

Central Most

Trasa V5 (AZ1 — Pi5 — V5)

Autobusova zastavka AZ1 ma mnoho nedostatkd. Jeden z nedostatkll, je vySka nastupni
hrany 0,16 m. Soucasti nastupni hrany neni bezbariérovy obrubnik, tudiz vySka nastupni hrany
by méla byt 0,20 m. Podélny sklon byl naméfen 4,21 %, tato hodnota se liSi od maximalni
dovolené o 0,21 %. PFicny sklon byl naméfen 2,38 %, tato hodnota se opét lii od maximalni
dovolené o 0,38 %. DalSim nedostatkem je vzdalenost pfistfeSku a oznacniku zastavky, ktery
jsem naméfila 11 m. V idealnim pfipadé je vzdalenost od oznacniku zastavky a pfistfedku 3,1
m. Ve vzdalenosti 5 m od oznaéniku a 1 m od nastupni hrany je umisténo vefejné osvétleni.
Takova prekazka by nemeéla byt soucasti nastupisté, nevyhovuje volné prichozi Sifce.
Zastavku AZ1 na zakladé téchto nedostatki oznacuji za nepfistupnou. Chodnik, ktery vede
od pfechodu pro chodce Pi5 je dostatecné Siroky a ma viechny naméfené hodnoty v pofadku.
Pfechod PF5 hodnotim jako pFistupny. Chodnik, ktery navazuje na prechod Pi5 a pokracuje
ke vchodu do budovy V5 ma dostateCnou Sitku a vyhovujici sklony. Na této komunikaci
propési, Ize za pfirozenou vodici linii povazovat sténu budovy OC Central Most. Blize
k vozovce je chodnik opatifen zabradlim se zarazkou na bilou hdl. Podél zabradli jsou umistény
kvétinaCe ve vzajemné vzdalenosti 15 m. Tyto kvétinaCe jsou odsazeny 0,9 m od zabradli.
Sitka mezi kvétinaéem a zabradlim neni zajisténa dostateéna priichozi plocha. Navzdory
témto nedostatkim hodnotim chodnik jako pfistupny. Pfistupova Sikma ploSina je v pofadku.
Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou. Reseni, které by zpFistupnilo trasu je zvysit
nastupni hranu zastavky AZ1, upravit jeji podélny a pficny sklon, odstranit pfekazky, tak aby

byla zachovana pruchozi Sitka 1,5 m.

Trasa V5 (AZ2 — P19 — Pr20 — V5)
Autobusova zastavka AZ2 ma vySku nastupni hrany 0,05 m, tato vysSka nesplnuje pozadavky
0 0,15 m. Podélny sklon na nastupisti byl naméfen 6,91 %, ackoli maximalni pfistupna hodnota
je 4 %. Zastavka ma pouze pfirozenou vodici linii v podobé obruby u zatravnéné plochy a jeji
vysSka je v porfadku. Zastavku oznaluji za nepfistupnou vzhledem k témto nedostatkim.
Chodnik, ktery vede od zastavky AZ2 k pfechodu Pf19, vzhledem k naméfenym hodnotam
oznacuji za pfistupny. Pfechod Pi19 hodnotim jako pfistupny. Od pfechodu P#19 k PF20 je
chodnik, ktery je také v porfadku. Tyto komunikace pro pési nemaji v cesté zadnou prekazku
a obrubnik dostate¢né vysky tvofi pfirozenou vodici linii. Pfechod PF20 oznaduiji jako pfFistupny.
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Chodnik, ktery vede od toho pfechodu ke vstupu V5 ma pfirozenou vodici linii podél budovy
obchodniho centra a vSechny ostatni hodnoty jsou v pofadku. Celkovou trasu hodnotim jako
nepristupnou pouze z divodu nepfistupnosti zastavky AZ2. Aby zastavka AZ2 byla pfistupna
musela by se zvysit nastupni hrana a sniZit podélny sklon. Chybi jakékoli vodici linie, které by

bylo vhodné také doplnit.

Trasa V3 (TZ2, TZ1 — Pf4 — AZ3 - V3)

Tramvajové zastavky TZ1 a TZ2, pfechod pro chodce P4 a zastavka AZ3 jsou pfistupné.
Jejich pfistupnost vyplyva z hodnoceni z trasy V1 (TZ1,TZ2 — Pf4 — AZ3 — Pi18 — V1). Vstup
do Obchodniho domu Central Most V3 je zvendi pfistupny, ale hned za otviracimi dvefmi je

schodisté, které je nepfistupné. Celkovou trasu tedy hodnotim jako nepfistupnou.

Trasa V2 (P4 — P18 — V2)

Parkovisté P4 je vyhovuijici vzhledem vyhodnoceni, které jsem provedla v trase V1 (P4 — V1).
Pfechod pro chodce Pf18 je pfistupny, coz vyplyva také z vyhodnoceni vySe v trase V1
(TZ1,TZ2 — Pi4 — AZ3 — PF18 — V1). Od pfechodu PF18 k pfistupu do budovy je chodnik
vzhledem, k jeho parametrim pfistupny. Rampa, ktera vede k budové a slouzi osobam
s omezenou schopnosti pohybu, neni v pofadku. Tato rampa vede ke dvefim, které jsou trvale
uzavieny. Posledni Sikmy schod ma pfiény sklon pfes maximalni hodnotu, tim padem se po
této rampé ke vchodu nedostaneme. Jediné osoby z této kategorie, které by mohli rampu
vyuzit, jsou rodi¢e doprovazejici kocarek. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou.
Reseni, které by vedlo k bezbariérové trase, spodiva v odstranéni $ikmého schodu

a nahrazeni rampou o maximalnim podélném sklonu 6,25 %.
Kryté parkovisté P1 hodnotim jako vyhovujici.

Obchodni dim Prior

Trasa V14 (AZ6 — V14)

Autobusova zastavka AZ6 je nepfistupna, jeji nepfistupnost jsem zhodnotila v trase V17 (AZ6
— P13 — P12 — V17). Od zastavky AZ6 k vchodu do budovy Obchodni dim Prior se nachazi
chodnik, jehoZz hodnoty jsou v pofadku. Vstup V14 je také v pofadku. Trasu hodnotim jako

nepristupnou.

Trasa V14 (AZ5 - TZ4,TZ3 — P11 — V14)

Autobusova zastavka AZ5 je nepfistupna, jeji nepristupnost vypliva z trasy V18 (AZ5 — P2 —
V18). Tramvajové zastavky TZ4 a TZ3, prechod pro chodce Pf1 jsou pfistupné. Jejich
pFistupnost byla vyhodnocena v trase V15 (TZ3, TZ4 — Pi1 — V15). Prostor pfed budovou

obchodniho domu Prior je pfistupny bez pfekazek. Tuto trasu hodnotim jako nepfistupnou.
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Trasa V13 (P10 - V13)

Parkovisté P10 nema vyhrazena stani pro télesné postizené. Je tedy nevyhovujici. Pfistupovy
chodnik je v pofadku. Plocha pfed vchodem V13 je rovinna, avSak vyskytuji se zde dvé
prekazky v podobé zatravnéné plochy, které maji vysku obrubniku v pofadku a priachozi Sifky
jsou také v poradku. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou. Re$enim by bylo vytvorit
na parkovisti P10 jedno parkovaci misto vyhrazeného stani pro vozi¢kare a zhotovit pfistupovy

chodnik od tohoto mista, Sifky alespori 1,5 m.

Trasa V14 (P5 — V14)
Parkovisté je jiz vyhodnoceno v trase V12 (P5 — V12) jako nevyhovujici. Chodnik, ktery vede
od parkovisté ke vchodu je v pofadku. Samotny vchod je také pfistupny. Celkovou trasu

hodnotim jako nepfistupnou.

Kultura a volny ¢as
Méstské divadlo
Trasa V8 (AZ2 — P19 — V8)

Autobusova zastavka AZ2 je vyhodnocena jako nepfistupna a pfechod pro chodce P19 jako

pfistupny v trase V5 (AZ2 — P19 — V8). Mezi zastavkou a pfechodem pro chodce je chodnik
pfistupny. Od pfechodu Pf19 smérem k divadlu je naméfeny podélny sklon 9,47 % tato
hodnota ma byt maximalné 8,33 %. Zbytek namé&fenych hodnot je v pofadku, ale diky tomuto
podélnému sklonu vyhodnocuji komunikaci pro pési jako nepfistupnou. Prostor pred divadlem
by byl v pofadku az na odtokovy Zlab, ktery nema dostate¢né hodnoty k oznaceni jeho
pristupnosti. Rampa, ktera vede ke vchodu V8 je pfistupna z hlediska sklonu, ale nepfistupna
z hlediska Sifky rampy, ktera je 1,3 m a ma byt 1,5 m. tuto trasu oznacuji za nepristupnou.
Reseni by vyzadovalo, aby odtokovy Zlab mél rozméry 0,015 m. Sitka rampy byla 1,5 m.

A podélny sklon chodniku byl maximalné 8,33 %.

Trasa V8 (P2 — Pi21 — V8)

Parkovisté P2 ma 60 mist pro IAD, tomu odpovida 2 mista vyhrazeného stani. Na tomto
parkoviSti se nenachazi ani jedno misto pro voziCkare. VySka k pfistupovému chodniku je
0,08 m a méla by byt maximalné 0,02 m. Proto hodnotim parkovisté za nevyhovujici. Samotny
pfistupovy chodnik je v pofadku. Chodnik navazuje na schodisté, ktery ma vySku schodu
0,09 m, tato vySka by meéla byt idealné 0,16 m. Schodisté je opatfeno zabradlim, které konci
s poslednim schodem, coz také neni v pofadku. Na toto schodisté navazuje pfechod
pro chodce Pi21, ktery ma namérené parametry v pofadku. Zbytek trasy je zhodnocen v trase
V8 (AZ2 — PF19 — V8) jako nepfistupny. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou. Reseni

pristupnosti trasy za€ina na parkovisti P2. Parkovisté P2 ma mnoho prostoru, tudi$ by zde
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nebyl problém udélat dvé mista pro vozickare a snizit obrubnik k pfistupovému chodniku.
Schodiété by bylo dobré také upravit, posunout celé schodisté blize k parkovisti, aby byl

dostatecny prostor pfed pfechodem P21, vySku schodu zvysit o 0,07 m.

Trasa V8 (P3 —V8)

Parkovisté pfimo u divadla P3 ma 35 stani a vyhrazené stani pro vozitkare. Podle poctu stani
by parkovisté mélo disponovat, alespori dvéma. Toto jedno vyhrazené stani, které se zde
nachazi, ma zvlastni rozmeéry Sifku u vjiezdu k zaparkovani 3,2 m druha Sitka je 5,3 m, délky
5 m a 6 m. Kdyby automobil zajel az do cipu toho mista, je mozné Ze by se vytvofila dostateCna
Sifka manipulaéni plochy, ale to je spekulativni. U pfistupového chodniku je vytvofen Sikmy
schod, ktery ma podélny sklon 35,00 %, takovy sklon je pro vozic¢kare nepfekonatelny.
Parkovisté P3 hodnotim jako nevyhovuijici. Prostor pfed V8 je nepfistupny a samotny vstup V8
je pfistupny, to je zhodnoceno v trase V8 (AZ2 — Pi19 — V8). Celkovou trasu hodnotim jako
nepristupnou. Navrh feSeni na parkovisti P3 je vytvofit dvé mista vyhrazeného stani

pro vozickare o Sifce 3,5 m a snizit obrubnik na maximalni vysku 0,02 m.

Reprezenta¢ni dim mésta Most

Trasa V18 (AZ5 — Pf2 — V18)

Autobusova zastavka AZ5 je zhodnocena jako nepfistupna a chodnik az k pfechodu P¥2 jako
pFistupny v trase V16 (AZ5 — V16). Pfechod Pf2 ma vySku sniZzeného obrubniku 0,04 m tato
vySka by méla byt maximalné 0,02 m. Podélny sklon je vy$si, ale pfijatelny a pfi¢ny sklon ma
hodnotu 2,63 %, ale maximalni hodnota tohoto sklonu ma byt 2,00 %. Pfechod pro chodce P2
hodnotim jako nepfistupny. Za timto pfechodem je pfistupovy chodnik, ktery ma podélny sklon
15,42 %, ale maximalni je 8,33 %. Chodnik je nepfistupny. Rampa, ktera vede ke vchodu je
v poradku. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou. Re$enim je upravit na prechodu
pro chodce vysku obrubniku na maximalni hodnotu 0,02 m a sniZit pficny sklon.

U pfistupového chodniku za pfechodem snizit podélny sklon na minimainé 8,33 %.

Trasa V18 (P11 — V18)

Parkovisté P11 ma 12 mist parkovaciho stani a Zzadné misto pro vozickare, ackoli by mélo mit
jedno misto vyhrazeného stani. Sitka parkovaciho pruhu méa dostateénou $itku. K vybudovani
3,5 m vyhrazeného stani je zde dostateCny prostor. Parkovisté je nevyhovuijici.
K pfistupovému chodniku je vySka obrubniku 0,11 m, coz je pro voziCkare nepfekonatelné.
Tato vyska, by méla byt maximalné 0,02 m. Pfistupovy chodnik vede k pfechodu Pi2,
od kterého je jiz trasa popsana v trase V18 (AZ5 — PF2 — V18). Celkova trasa je nepfistupna.
Pokud by se vytvofilo misto vyhrazeného stani a snizila vySka obrubniku k pfistupovému

chodniku, trase by byla pfistupna.
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Trasa V19 (P6 — V19)
Parkovisté P6 je v pofadku, coz plyne z trasy V17 (P6 —V17). Schodisté, které vede do budovy
je také v poradku a po pravé strané od schodisté je rampa, ktera ma pfipustné hodnoty. Vchod

V19 je bezbariérovy. Celkovou trasu hodnotim jako pfistupnou.

Jungle aréna

Trasa V7 (AZ2 - V7)

Autobusova zastavka AZ2 je vyhodnocena jako nepfistupna v trase V5 (AZ2 — P19 — PF20 —
V5). Na zastavku navazuje chodnik, ktery je v pofadku a na néj navazuje schodisté, které ma
vy8ku schodu 0,13 m. Hodnota vysky schodu by méla byt 0,16 m. Schodisté je nepfistupné.
Od schodisté vede chodnik, ktery ma pfistupné parametry a pohyb osob s omezenou
schopnosti orientace je po pfirozené vodici linii obrubniku dostate¢né vysky. Chodnik je
pristupny. Po odboceni doprava je chodnik rovny, ale vySka obruby je nizsi nez 0,06 m, tedy
neni mozné ji povazovat za pfirozenou vodici linii. Chodnik je nepfistupny. Samotny pfistup
ke vchodu V7 je jiz bezbariérovy. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou. Aby trasa byla
pfistupna musela by se upravit vydka schodu na 0,16 opatfit schodisté zabradlim a pfidat
rampu o maximalni podélném sklonu 6,25 % a Sifce 1,5 m. U chodniku je nutné mit vySku

obruby, alespor 0,06 m.

Trasa V7 (P13 - V7)

Parkovisté je nevyhovujici. Nema vodorovné dopravni zna€eni ani svislé dopravni znaceni pro
vyhrazené stani vozickarl. Pouziti betonové zatraviiovaci dlazby neni pro pohyb vozi¢kare
pfili§ pohodiny a je namahavy. Vyska obrubniku je v pofadku. PFistupovy chodnik a vstup je
od parkovité v poradku. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou. Re$enim je upravit

v odstranéni zatraviiovaci dlazby a vyménit ho za asfaltovy povrch nebo betonovy povrch.

Docéasné ubytovani

Hotel Cascade

Trasa V9 (AZ2 — P17 — V9)

Autobusova zastavka byla vyhodnocena jako nepfistupna, chodnik ke schodisti byl
vyhodnocen jako pfistupny, schodisté jako nepfistupné a chodnik az k odbocCeni k Jungle
aréné byl vyhodnocen jako pfistupny v trase V7 (AZ2 — V7). Chodnik od odbo¢eni ma
dostateCnou Sifku a v porfadku oba sklony. VySka obrubniku je o 0,01 m nizSi nez ma byt.
Lavicky na chodniku netvofi pfekazku, jelikoz jsou na zatravnéné ploSe, na druhou stranu
k nim je Spatny pfistup. Chodnik je nepfistupny. Pfechod P¥17 je pfistupny. Za pfechodem

pro chodce je Sifka chodniku dostate€na a povrch je rovinny az ke vstupu do budovy V9.
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Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou. Upravy na chodniku jsou zvySeni obruby

a zpfistupnéni lavicek.

Hotel Kapitol

Trasa V6 (AZ1 - V6)

Autobusova zastavka AZ1 je hodnocena jako nepfistupna z trasy V5 (AZ1 — P¥5 — V5). Na ni
se napojuje chodnik splfiujici vSechny pozadavky. Pohyb osob s mezenou schopnosti pohybu
je podél zatravnéné plochy s vySkou obrubniku 0,07 m. Tyto plochy, nejsou preruseny
na vzdalenost delSi nez 8 m. Chodnik je v pofadku. Vstup do budovy je opatfen vytahem,
ke kterému neni nutné prfekonavat zadné vyskové rozdily. Trasa by byla v pofadku az na

zastavku AZ1. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou.

Trasa V6 (AZ2 — Pi6 — V6)

Autobusova zastavka AZ2 je nepfistupna, jeji nepfistupnost vyplyva z trasy V5 (AZ2 — PF19 —
Pr20 — V5). Pfechod pro chodce Pf6 ma podélny sklon v pofadku, ale hodnota pfi¢né sklonu
presahuje 2,56 % od maximalni poZzadované hodnoty. Tento pfechod oznacuji za nepfistupny.
Chodnik od pfechodu Pf6 ke vchodu V6 je v pofadku. Celkovou trasu hodnotim jako

nepristupnou. Snizenim pfi¢ného sklonu na pfechodu Pi6, bychom dosahli pfistupnosti.

Ostatni

Stezka pro chodce a cyklisty

Sitka stezky je dostateéné Siroka. Povoleny podélny sklon komunikace je 8,33 % tato stezka
ma maximalni naméfeny sklon 14,03 %. Tato hodnota naméfeného sklonu pfevysuje hodnotu
povoleného sklonu. Komunikace pro pési je nepfistupna. Tento podélny sklon byl naméfen
v ¢asti stezky mezi ulicemi Radniéni a F. L. Gassmanna. Pfes ulici F. L. Gassmanna vede
pfechod, ktery ma naméreny vys3i podélny. Pfechod je tedy nepfistupny. Za timto pfechodem

je stezka v pofadku. Celkovou trasu hodnotim jako nepfistupnou.

1. Namésti
Nelze urcit, ktery sklon je ktery. TakZe celé namésti by mélo byt ve sklonu, ktery uréuje
maximalni hodnotu obousmérné. Tuto hodnotu uréuje pfi¢ny sklon. Maximalni hodnotu sklonu
by méla mit 2,00 %. Maximalni naméfeny sklon je 6,14 %. Tato hodnota pfevySuje o0 4,14 %
hodnotu pfipustnou. Dal§im problém jsou prlichozi Sitky k pfistupu na namésti ze strany
od OC Central Most a Magistratu mésta Most. Obou téchto stran jsou bud, zatravnéné plochy
a nebo pfi¢né stani pro IAD. Od Méstského divadla jsou také zatravnéné plochy s dostatecnou
vySkou obrubniku a priichozi Sitkou. Odpadkové ko$e maji ze v§ech stran prlichozi Sitku vétsi
nez 1,5 m. KaSna ma kolem dokola schodisté s vyskou schodu 0,12 m, tvofi tedy pfirozenou
vodici linii na druhou stranu schodisté neni pfistupné pro osoby s omezenou schopnosti
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pohybu. Morovy sloup je ohranicen sloupky, které jsou ve vzdalenosti 1,5 m a jsou propojeny
fetézem. To muze byt nebezpecné pro osoby s omezenou schopnosti orientace. 1. Namésti

hodnotim jako nepfistupné.

Parkovisté
Parkovisté P7 je podle vSech naméfenych hodnot vyhovuijici.
Parkovisté P12 by mélo mit jedno vyhrazené stani pro vozi¢kare o Sifce 3,5 m. Parkovisté

hodnotim jako nevyhovuijici.

Pifechody pro chodce

Pfechody pro chodce na ulici Radni¢ni P15 a Pi16 jsou pfistupné. Na ulici Jifiho z Podébrad
jsou dva prechody. Pfechod Pf9 je pfistupny a pfechod Pi8 je nepfistupny kvuli pficnému
sklonu, ktery se odchyluje od maximalni povolené hodnoty o 1,05 %. Na ulici Jaroslava Prichy
je prfechod Pi7, ktery oznacuji jako pfistupny. Pfechod na ulici Moskevska oznacuji jako

pfistupny.
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Schéma vyhodnoceného stavu bezbariérovych tras v Mosté

| — NEPRISTUPNY, NEVYHOVUJICI
- | —PRISTUPNY, VYHOVUJICI

71



12.Navrh reSeni vybranych zastavek pro zlepseni bezbariérovosti

a bezpecnosti chodcu

Vybrané zastavky jsou dvé. Autobusova zastavka Kahan a 1. Namésti (smér Specialni Skola).
Obé zastavky jsou jedny z nejvytizenéjsi v Mosté a zaroven maji mnoho nedostatkd. Diky
jejich nedostatkim jsou oznateny za nepfistupné. Navrh FfeSeni by mél vést kjejich

bezbariérovosti a zvySeni bezpeénosti v prostoru zastavek.
12.1 Autobusova zastavka Kahan

Zastavka méstské hromadné dopravy byla vystavéna jako soucast obCanské vybavenosti
sidlist¢ U Kahanu (lidové oznadované také jako Sestistovky) v 80. letech 20. stoleti.
V bezprostfedni blizkosti bylo kromé tohoto sidli§té panelovych dom, také obchodni centrum
Kahan (odtud nazev dne$ni autobusové zastavky MHD). V tehdejSi dobé Slo o moderni
komplex s Sirokou nabidkou obchodU a sluzeb. Tato zastavka byla vyuzivana autobusovymi
linkami €. 5, 12, 17, 18, 25 a 30, které spojovaly sidlisté s obchodnim centrem, stfedem mésta,
zelezni¢nim a autobusovym nadrazim, dalSim sidlistém LiS¢i vrch (také oznadované jako
Sedmistovky), okresnim soudem a méstskou knihovnou. V sou¢asné dobé najdeme v okoli
zastavky kromé& obchodniho domu Kahan, také diskont Lidl, restaurace s rychlym
obcerstvenim KFC a Mc Donald’s, Baumax a pobocku Komeréni banky. Autobusova zastavka
Kahan je vyuzivana nejen pro ucely méstské hromadné dopravy, ale také pro komeréni spoje.
Zastavuji zde autobusy spole¢nosti Kavka, které spojuji mésto Most s Prahou (na této trase je

jedina zastavka v Lounech).

Stavajici stav

Naméfené hodnoty zastavky Kahan ve sméru Vodarna jsou zaznamenany v tabulce AZK1,
Zastavka je umisténé v zalivu vozovky. Komunikace pro pési za zastavkou ma Sitku 3,98 m,
podélny sklon 1,26 % a pfi¢ny sklon témérf nulovy. Ve vzdalenosti 40 m od zastavky se nachazi
pfechod pro chodce délky 7,0 m, podélnym sklonem 3,56 %, pfiCnym sklonem 0,89 %

a vySkou snizeného obrubniku 0,01 m. Aktualni stav je znazornén v pfiloze €. 3.

Tabulka €. 51 - Naméfené parametry autobusové zastavky, Kahan

Autobusova zastavka — AZK1
Nazev zastavky: Kahan Smér: Vodarna
Sitka nastupisté [m] 5.50 Podélny sklon [%] 2,58
Vy8ka nastupni hrany [m] 0,05 PFicny sklon [%] 1,25
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Sitka od pevnych prekazek [m] 10,50 Vyska svislé piekazky [m] 2,50

Vys$ka spodni hrany informacni tabule [m] 1,04

Smérem k Aquadromu je umisténé ostrovni nastupisté Kahan AZK2, jehoz hodnoty jsou
zaznamenany v tabulce €. 52. Z obou stran ostrovniho nastupi$té se nachazeji prfechody
pro chodce Sifky 5,5 m a 8,0 m, podélnymi sklony 4,15 % a 3,75 %, pficnymi sklony 1,57 %
a 1,24 % a vySkou sniZzeného obrubniku 0,01 m a 0,02 m. Aktualni stav je znazornén v pfiloze

¢. 3.

Tabulka €. 52 - Naméfené parametry autobusové zastavky, Kahan

Autobusova zastavka — AZK2
Nazev zastavky: Kahan Smér: Aquadrom
Sitka nastupisté [m] 5,00 Podélny sklon [%] 1,25
Vyska nastupni hrany [m] 0,01 PFicny sklon [%] 1,02
Sitka od pevnych prekazek [m] 0,00 VySka svislé prekazky [m] 0,00
Vyska spodni hrany informacni tabule [m] 0,98

Navrh feseni

pfechod pro chodce PPCH1 mezi nastupisti. Zastavka Kahan AZK2 smérem k Vodarné se jiz
v zalivu nachazi, ale tento zaliv se prodlouzil z divodu intenzity provozu MHD. Novy pfechod
pro chodce mezi nastupisti byl navrzen, zdlvodu pfechazeni osob mezi zastavkami
pres vozovku, kde pfechod neni. ZvySeni nastupni hrany o 0,15 m na zastavce smérem
k Vodarné a 0 0,19 m smérem k Aquadromu. U ostrovniho nastupisté byla zruSena jedna ze
dvou pfijezdovym komunikaci na parkovisté k obytnym budovam z divodu lepSi pfehlednosti
a vytvoreni zastavkového zalivu. U pfechodu pro chodce jsou navrzeny Sikmé ploSiny
s podélnym sklonem 12,5 %. U sniZzeného obrubniku je navrZzena vySka 0,02 m. VesSkeré

upravy jsou znazornény v pfiloze €. 3.
12.2 Autobusova zastavka 1. Namésti

Tato zastavka je soucasti frekventované kfizovatky tf. Budovatellu a ulice Jaroslava Prlchy.
Nachazi se ve stfedu mésta mezi budovami Hotel Kapitol (plvodné objekt DUm penéznictvi)

a OC Central. V blizkosti se také nachazi obchodni dim Rozkvét, bytové domy, samostatné
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obchody, restauracni zafizeni, Ceska spofitelna, 1. namésti a Méstské divadlo. Zastavuji zde
autobusové linky &. 5, 17, 18, 25 a 30.

Stavajici stav
Autobusova zastavka 1. Namésti je popsana v kapitole 9.3, pod oznacenim AZ1 v trase V5
(AZ1 — Pi5 — Vbh). V této trase je také popsan chodnik smérem k pfechodu pro chodce

a samotny prechod s oznacenim P¥5.

Navrh resSeni

Zasadni upravou je zvySeni nastupni hrany na hodnotu 0,20 m. Komunikace pro pési je pfilis
Siroka, tudiz byla navrhnuta uméla vodici linie k usnadnéni orientace. RozSifeni zastavkového
nastupisté v blizkosti vstupu do autobusu. Dale bylo navrzeno zabradli smérem k vozovce

kvuli zvySeni bezpe&nosti chodcu. Samotny navrh feSeni zastavky je znazornén v pfiloze €. 4.
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13. Zaveér

Mé&rFeni jsem podrobila 121 autobusovych zastavek. V jejich pfipadé jsem dosla ke zjidténi, Ze
nejCastéji splnénym prvkem bezbariérovosti je pficny sklon (119 zastavek), nasledovany
vySkou spodni hrany informaéni tabule (114 zastavek), poté podélnym sklonem (106 zastavek)
a prirozenou vodici linii (97 zastavek). Pouze 65 zastavek spliiuje pozZadavky
na bezbariérovost pfechodu pro chodce a pfistupu k samotné zastavce. Umélou vodici linii
disponuje 34 zastavek z toho ma 26 signalni pas a 32 vizualni kontrast. Parametr vysky
nastupni hrany splnilo jen 18 zastavek. Zcela bezbariérovych je pouze 9 zastavek, v ostatnich
pripadech nelze zastavky povazovat za zcela bezbariérové, protoze jeden &i vice parametrd
Z hlediska bezbariérovosti zastavka nesplniuje. KliCovym parametrem je vyska nastupni hrany.
Z hlediska vyuziti osob s omezenou schopnosti pohybu jde o nejvyznamnéjsi prvek
k dosazeni optimalni dostupnosti MHD. Vzhledem k faktu, ze feSeni zvySeni nastupni hrany
vyzaduje nemalé stavebni Upravy (Casto vystavbu zcela nového nastupisté), je vybaveni
zbyvajicich 103 zastavek investicné a Casové naroéné. OvSem vzhledem ktomu, ze
do skupiny osob s omezenou schopnosti pohybu patfi i seniofi a 0 osoby doprovazejici détsky

kocarek, byla by efektivita takové investice vysoka a méla by vyznamny socialni pfesah.

Dale bylo podrobeno méfeni 23 tramvajovych zastavek. Parametr Sifky nastupisté spliuji
vSechny zastavky. DalSim nejCastéji pinénym parametrem je vodici linie (21 zastavek), z toho
signalni pas (15 zastavek) a vizualni kontrast (17 zastavek). Nasleduje parametr pfistupu
k zastavce (19 zastavek), pfechod pro chodce (13 zastavek) a zabradli (12 zastavek).
Podobné jako v pfipadé autobusovych zastavek je pro bezbariérovost tramvajovych zastavek
v Mosté limitujici parametr vySky nastupistni hrany. Ten plni 9 zastavek, coz je témér polovina.
Pomér poctu tramvajovych zastavek s odpovidajici vySkou nastupni hrany ve srovnani

s autobusovymi je dan mirou investic do infrastruktury tramvajové sité v poslednich letech.

V pfipadé centra mésta, které jsem podrobila detailni analyze bezbariérovosti, jsem doSla
k nasledujicim zavérim. Ze Sesti zkoumanych autobusovych zastavek jsou 4 pfistupné.
V8echny 4 zkoumané tramvajové zastavky jsou pfistupné. Pfechodl pro chodce bylo
zkoumano 26 a z toho jsou 4 nepfistupné. Parkovist je 6 nevyhovujicich z 12. Dale 3 vchody
z 19 zkoumanych objektu nespliiuji pozadavky bezbariérovosti. Celkem bylo zhodnoceno 37
tras aztoho je 25 oznaCeno jako nepfistupnych. Dvoutfetinovy pomér nevyhovujicich
autobusovych zastavek se odrazi v nepfistupnosti tras. Podobna souvislost jako v pfipadé
autobusovych zastavek byla zjist€na u parkovist. Finalni nepfiznivy pomér pfistupnosti tras je

pro pési (9). Z vySe uvedeného vyplyva, ze vyhovuijici pfistupnosti v sou¢asné chvili brani
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vysoky pomeér bariérovych autobusovych zastavek. V pfipadé, ze by se podafilo tyto zastavky
uvést do bezbariérové podoby, sniZil by se pocet nevyhovujicich tras na 13. Podobné by
ke zlepSeni stavajiciho stavu pfispélo uvedeni 6 parkoviSt do vyhovujici podoby. V tom
pfipadé by v centru Mostu bylo nepfistupnych pouhych 8 tras ze 32. Aktualnich stav
nevyhovujicich mist na komunikaci pro pési je ve velké ¢asti pfipadl dan velkymi vySkovymi
rozdily na téchto trasach. Naprava tohoto stavu je v ¢asti pfipadl fesitelna jen velmi obtizné
z prostorovych dvod(i. Caste¢nym Fe$enim by bylo vybudovani odpoginkovych mist. Mimo
tyto trasy byla analyzovana situace na 1. Namésti. Vysledkem zkoumani je zjisténi
multisklonového terénu toho namésti, ktery vzhledem k nékolikasmérovému provozu
znamena, Ze toho misto z hlediska bezbariérovosti je nepfistupné. Podobnym pfipadem je
stezka pro pési a cyklisty, ktera je kvili nevyhovujicim sklonovym pomérim nepfistupna

v jedné pétiné své délky.

S ohledem na rozdilny charakter uzemi mésta Mostu jsem pfi navrzich novych podob dvou
zastavek dosla k zavéru, Ze prostorové podminky v centru mésta, kde vznikl diky revitalizaci
SirSi hlavni dopravni prostor, ve srovnani s puvodnim feSenim mésta, poskytuji vétsi prostor
pro stavebni upravy. Daldim zjisténim je fakt, Ze v pfipadé prostorovych dispozic
pro vybudovani zastavky zalivového typu, umozni tento typ adaptace snizeni Sifky vozovky

pro pfechazeni chodcu, pficemz neomezuje provoz.

Pfi navrhu kazdé dopravni stavby je nezbytné fesit bezbariérové uzivani v kontextu s feSenou
problematikou samostatné, nebot maji zcela jiné poZadavky na jednotlivé Upravy staveb.
V pfipadé fedeni bezbariérovych tras v Mosté se ukazuje, Ze C&astym zdrojem chyb
pfi navrhovani, realizaci i pfi schvalovani staveb je nerespektovani tohoto zakladniho
metodického postupu a nedostateCné rozliSeni mezi poZadavky na zpfistupnéni a uzivani
staveb pro jednotlivé cilové skupiny s rozdilnym omezenim. V fadé pfipadl jde pfitom o chyby,
jejichz naprava nevyzaduje zasadni upravy. Timto pfipadem muze byt napfiklad pouziti

nevhodnych materiald povrchu, ktery znepfehledni ¢i dokonce zcela znehodnoti vodici linii.

Investici do zlepSeni bezbariérovosti je potfeba vnimat nejen jako cestu pro komfortnéjsi pohyb

a dopravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ale také ostatnimu obyvatelstvu.
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