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ABSTRAKT
Tato prace se zabyva navrhem umisténi cyklistického vytahu. Jsou zde prozkoumany
nevrzené lokality, z nichz tfi jsou podrobnéji popsany. Spolu s navrhem jsou odhadnuty

naklady a vynosy projektu. Soucasti prace je i navrh na financovani a vyuZzitelnost projektu.

ABSTRACT

In this master thesis a proposal of bicycle lift project realization is elaborated. Functionalities
of the bicycle lift are thoroughly described. Suitable localities are investigated, three of them
are described in detail. Visualisation is included. An estimation of costs and benefits is

introduced. Possible funding alternatives and usability of the project are discussed.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
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MHD — méstska hromadna doprava

NOK — Norska koruna

PPP — Public Private Partnership

SFDI — Statni fond dopravni infrastruktury

STRMTG - French Aerial Ropeway and Guided Transport Technical Services



1 Uvod

Najit v oboru dopravy néjaké zajimavé a dosud nezpracované téma je obtizné. Dlouho jsem
hledala projekt, ktery by mé zaujal a byl vhodnym tématem pro zpracovani diplomové prace.
Kdyz se mi spoluzak z Dopravni fakulty zminil o cyklistickém vytahu v norském Trondheimu,
v€etné video ukazky, ihned mé to nadchlo. Vzhledem k tomu, Ze se cykloturistice aktivné
vénuji, zacala vznikat myslenka na téma této diplomové prace. Jaké by to asi bylo, vyuzivat
takovy cyklisticky vytah? A kde by pro n&j v Ceské republice bylo nejvhodné&jsi misto? Jak to

vlastné celé funguje? Nejen tyto mySlenky jsou pravé tématem této diplomové prace.

Cyklistika se historicky v Ceské republice t&si velké oblib& jak v podobé& denniho dojizdéni,
tak jako aktivni traveni dovolené ¢i volného &asu. ZvySovani podilu cyklistické dopravy
v ramci denni dojizdky je cilem nejen Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské
republiky. Jedna se o ekologicky Setrny dopravni prostfedek. A to v podobé nulové spotfeby
paliva pro pohon a také v podobé snizeni podilu motorové dopravy. Dale ma cyklistika

pozitivni dopad na zdravi lidi a snizuje tak naklady ve zdravotnictvi.

Cilem prace je navrhnout umisténi cyklistického vytahu v Ceské republice. V ramci dosazeni
tohoto cile budou nejprve zvoleny potencialné vhodné lokality a tyto dale osobné
prozkoumany. Spolu s navrhem umisténi budou spocitany i odhady naklad a vynosU pro
umisténi v dané lokalité a na to navazujici posouzeni vyuzitelnosti celého projektu. Zavérem

bude cely projekt zhodnocen, zejména jeho silné a slabé stranky.

Prace se sklada z 6 kapitol, kde druha se zabyva teoretickymi pfedpoklady pro pochopeni
praktické Casti. Popsany jsou zde zakladni informace tykajici se cyklistické dopravy,
moznosti financovani projektu, analyzy nakladd a vynoslt a také SWOT analyza. Ve treti
kapitole je predstaven cely koncept cyklistického vytahu v norském Trondheimu. Nedilnou

soucasti je i detailni obrazkova dokumentace.

Ve Ctvrté kapitole jsou podrobné popsany a zdokumentovany moznosti pro umisténi
cyklistického vytahu v Praze. Prace obsahuje i vizualizace umisténi vytahu ve vybranych
lokalitach. DalSi kapitola je vénovana odhadu nakladd a vynosu pro jednotlivé lokality.

Posledni kapitola se zabyva moznostmi financovani a shrnuti vyuziti cyklistického vytahu.




2 Teoreticky uvod

Pfed tim, nez bude mozné pfistoupit k feSeni praktické Casti prace, je zapotiebi se seznamit

s pfislusnou teorii.

V této kapitole je struéné popsana cyklistika v Ceské republice. ProtoZe jednou z praktickych
Casti této prace bude navrh financovani projektu cyklistického vytahu, je nutné popsat jeho
moznosti obecné. Nasledné je popsana metoda CBA, ktera bude pouzita v praktické Casti

této prace.

2.1 Cyklistika v Ceské republice

V dnesni dobé je cyklistika velice rozSifenym druhem dopravy. Neni pouze menSinovym
trendem, ale plnohodnotnou formou dopravy, ktera svoji kvalitou nezaostava za ostatnimi
druhy dopravy. Cyklisticka doprava a cykloturistika ma kladny vliv na celkovou dopravni
situaci a dopravni obsluhu Uzemi. Nejen, ze snizuje dopady na Zzivotni prostfedi, ale zaroven

prispiva ke zdravému zivotnimu stylu obyvatel a pfinasi ekonomicky rozvoj regiona. [1]

2.1.1 Druhy cyklistické dopravy

RozliSuji se dva zakladni druhy cyklistické dopravy. [2]

Cyklodoprava® - je definovana tak, Ze cyklista vyuziva jizdni kolo proto, aby se dostal do
uréitého cile. PIni tedy dopravni funkci. Jde pfedevSim o kazdodenni pfepravu do
zaméstnani, do Skoly, do obchodu a za dalsi ob&anskou vybavenosti. Vyznaluje se
pozadavkem na co nejkratSi cestu a cestovni dobu. Spojeni cild by mélo byt pfimé a béhem
cesty se oCekava bezproblémovy prujezd kfizovatkami. Tento druh cyklistd vétSinou jezdi

jednotlivé a za kazdého pocasi. [2]

Cykloturistika — cilem pro cyklistu je samotna jizda na kole. PIni tedy rekreaéni funkci. Tato
jizda se vétSinou vykonava mimo zastavéna uzemi. Cyklista vyuziva komunikace jak se
zpevnénym povrchem, tak i pfirodnim povrchem. Zajizdka zde neni pfekazkou, zvlasté je-li
navic zpestfena atraktivnim prostfedim. Dlraz je kladen na bezpecnost a prozitek.
Cykloturisté jsou riznych vékovych kategorii a jejich vykon neni vzdy stejny. VétSinou jezdi

ve skupinach, mnohdy spole¢né s malymi détmi. [2]

! Slovo neni zafazeno ve slovniku spisovné &estiny, je ale ¢asto pouzivanym pojmem a bude dale
pouzivan v této praci.




V Ceské republice spiSe prevlada cykloturistika, kterou lidé vyuzivaji pfevazné v letnich

mésicich. [2]

2.1.2 Vyhody cyklistické dopravy
Vyhody cyklistiky jsou rliznorodé:

e pravidelna jizda na kole mize mit vliv na zlepSeni zdravotniho stavu jedince,
zlepSuje fyzickou i psychickou kondici a prodluzuje tak zivot

o cyklistika nezatéZuje Zivotni prostfedi spotfebou paliva

o cyklisté nevyZaduji velka parkovaci mista a jejich pohyb je vykonavan v tichosti bez
produkce latek znec€istujici ovzdusi

¢ kolo je vhodnym dopravnim prostfedkem pro déti ve véku nad 10 let, mize tak byt
vhodnou alternativou k dojizdéni osobnim automobilem (zédkon & 12/1997 sb.
0 pozemnich komunikacich, 56/2001 sbirky o podminkach pohybu vozidel na
pozemnich komunikacich)

e jednoducha analyza Cost-Benefit analysis dosla k zavéru, Ze kazda 3 eura, ktera se
investuji do cyklistiky, pfinesou navrat 5 eur. [1]

e zvySeni zajmu o jednotlivé turistické regiony Ceské republiky a poznavani kras

pfirody [1]

2.1.3 Cyklostrategie

Hlavnim cilem Cyklostrategie? (Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky
pro roky 2013-2020) je, aby v ramci méstské mobility byl kladen stejny dliraz na vSechny
druhy dopravy. Tedy, aby individualni automobilova doprava, cyklisticka doprava, vefejna
hromadna doprava a péSi doprava mély stejné postaveni. Do budoucna by toto
pravdépodobné pfineslo, diky vétSimu vyuZivani cyklistické dopravy, plynulejsi
automobilovou dopravu a lepsi prichodnost mésta. ZvySeni podilu cyklistické dopravy by
mohlo vést ke vzniku pracovnich mist v riznych oblastech, a tim k podpofe mistni
ekonomiky a celkového zajmu o turistické regiony Ceské republiky. Mezi diivody podpory
cyklistické dopravy v dlouhodobém horizontu je i snizeni vydaji ve zdravotnictvi. A to
z divodu niz§iho po¢tu onemocnéni srdec¢né-cévnimi nemocemi. Dale pak diky snizeni

emisi hluku, plynd a prachovych &astic, které ohrozuji lidské zdravi. [1]

2 Slovo neni zafazeno ve slovniku spisovné Cestiny, je ale Casto pouzivanym pojmem a bude déle
pouzivan v této praci.
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2.1.4 Cyklisticka infrastruktura

Infrastruktura pro cyklisty se déli na dvé zakladni skupiny. PfestoZe laicka vefejnost obvykle

tyto skupiny nerozliSuje, rozdil mezi nimi je zasadni.

Cyklisticka stezka, dale jen ,cyklostezka“ — je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas,
ktery je oznaCeny dopravnim znalenim a je vymezeny pouze pro cyklisty (a jiné, jako
napfiklad in-line bruslafe Ci lyzafe). Automobilova a motocyklova doprava je z ni vylou€ena.
[2] Cyklostezka je oznaCovana svislym i vodorovnym dopravnim znacenim, které vzdy
znazorfiuje zacatek i konec stezky. Cyklostezka muze byt zaroven spojena i se stezkou pro
chodce. Ukazka znaceni je vidét na obrazku 2-1. NejCastéji se jedna o komunikaci se

zpevnénym povrchem, viz obrazek 2-2. [2]

Obrazek 2-1 Ukazka znaceni cyklostezek [8], [24]
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Obrazek 2-2 Cyklostezka [9]

Cyklisticka trasa, dale jen ,cyklotrasa“ — je dopravni trasa, ktera je vedena po silnicich,
mistnich i Uc€elovych pozemnich komunikacich a cyklostezkach. Z hlediska bezpecénosti
cyklistd a plynulosti silniéniho provozu je tato dopravni cesta vhodna pro provoz cyklistd a je
oznagena dopravnimi znakami uréenymi pro cyklisty. Od roku 1997 jsou cyklotrasy
oznageny pasovym znacenim, viz obrazek 2-3 vlevo. V roce 2001 bylo zavedeno znacéeni
cyklotras specialnimi smérovymi dopravnimi znackami, viz obrazek 2-3. Oba tyto zpUsoby

znaceni spolecné tvofi sit Cislovanych cyklotras, jejichz garantem je Klub ¢eskych turistu. [2]

’ 203 | oum 13 )

Obrazek 2-3 Znaceni cyklotrasy [10]

Na obrazku 2-4 je vidét cyklotrasa €. 1148, vedouci z Jindfichova Hradce do Débolina. Tato

trasa vede z velké €asti po cyklostezce, ktera je na mapé znazornéna znackou.
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Obrazek 2-4 Cyklotrasa znazornéna na mapé [11]

Zadatky cykloturistiky v Ceské republice byly poznamenany problémy s vedenim cyklotras.
Ty byly v mnoha pfipadech vedené po komunikacich s vysokymi intenzitami automobilové
dopravy. Re$enim této situace je, pravé probihajici mohutny rozvoj cyklostezek. Pro vétsi
bezpetnost a pohodli jsou dale pfi trasovani preferovany nejméné frekventované
komunikace a lesni cesty. [2]

P¥i poslednim s&itani bylo v Ceské republice k 1. 1. 2011 zaznamenano celkem 1903 km
cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty. Na obrazku 2-5 je vidét délka cyklostezek
v kilometrech v jednotlivych krajich. [2]

Délka cyklostezek v jednotlivich krajich k 1.1.2011 [km]
250
z:{'_
150 4
100 A
i I | I
{|_

& @ @ & @-*‘* @ & @ &*‘ qf-'*‘* qf-'*‘*
g qg’* o e & f* ' & s
c;. '5@ v ¥ F‘ & “d% ‘?6@’

&
q_

Obrazek 2-5 Délka cyklostezek v jednotlivych krajich v km [12]
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2.1.5 Vedeni komunikace pro cyklisty

V zavislosti na provozu na pozemni komunikaci a bezpecnosti cyklistl se rozhoduje o tom,
jakym zplsobem bude komunikace pro cyklisty vedena. Hlavnim rozhodujicim kritériem je to,
zda dana komunikace bude vedena v zastavéném uzemi (nebo uréeném k zastavéni) Ci
nezastavéném Uzemi. U zastavéného Uzemi (nebo uréeném k zastavéni) se rozhoduje, zda
se komunikace bude nachazet v hlavnim dopravnim prostoru nebo mimo néj.
U nezastavéného Uzemi je rozhodujici to, zda povede po silnici nebo mimo ni. Mozné
zpusoby vedeni komunikace pro cyklisty v zavislosti na umisténi komunikace a typu provozu
jsou znazornéné v tabulce 1. [3] Na obrazku 2-6 je vidét pfiklad toho, jakym zplsobem by

cyklostezka neméla byt vedena.

.
vzazrzo M

EW M

%_

/

T

L9 -
\ 3 .
3
gy

Obrazek 2-6 Nevhodné vedeni cyklostezky [26]
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Tabulka 1 Zpisoby vedeni komunikace pro cyklisty [3]

v hlavnim dopravnim
prostoru

v jizdnich pruzich (spole¢ny provoz s motorovou
dopravou)

v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz od
motorové dopravy)

v obytné nebo pési zoné (spoleCny provoz

Uzemi s ostatnimi druhy dopravy)
zastavéné ve spole¢ném pasu pro provoz cyklistd a chodcl
nebo uréené . , , (spolecny provoz s chodci)
k zastavéni mimo hIavrl! doerrav,m Vv jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v ramci stezky pro
prostor (v pfidruzeném | pqce a cyklisty s oddélenym provozem (oddé&leny
prostoru nebo provoz od chodcil)
samostatném) Vv jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty (oddéleny provoz
od chodcl)
v jizdnich pruzich (spoleény provoz s motorovou
dopravou)
na silnici po krajnici (oddéleny provoz od motorové dopravy)
v jizdnich pruzich pro cyklisty (oddéleny provoz od
motorové dopravy)
ve spoleéném pasu pro provoz cyklistt a chodct
. . (spole€ny provoz s chodci)
Uzemi v jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty v ramci stezky pro
nezastavene

mimo silnici (stezka)

chodce a cyklisty s oddélenym provozem (oddéleny
provoz od chodcu)

v samostatném jizdnim pruhu/pasu pro cyklisty
(oddéleny provoz od chodctl)

po ucelové komunikaci, polni nebo lesni cesté
(spole€ny provoz s ostatnimi druhy dopravy)

O tom jakym zpUsobem bude komunikace pro cyklisty v zastavéném uzemi (nebo uréeném

k zastavéni) vedena, rozhoduje nékolik kritérii. Jsou jimi:

e funkéni skupina mistni komunikace

e intenzity dopravy a navrhové (popfipadé nejvy3Si dovolené) rychlosti zejména

motorovych vozidel

e prostorové moznosti (Sifkové usporadani)

e prevladajici funkce cyklistické trasy

e pomocna kritéria (vzdalenost kfizovatek, feSeni zastavek MHD, parkovani vozidel,

uzivatelé apod.). [3]

V nezastavéném uzemi jsou rozhodujicim kritériem intenzity motorovych vozidel a cyklist(

a kritérium prostorovych moznosti. [3]
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2.2 Moznosti financovani projektu

V této kapitole jsou diskutovany moznosti feSeni financovani navrhovaného projektu. Pro
vybér nejlepsi varianty, je zakladem shrnuti moznosti. ProtoZe se bude jednat o projekt uzce

souvisejici s cyklistickou dopravou, budou zde popsany moznosti financovani cyklostezek.

Existuje mnoho zdrojl financovani cyklostezek a jejich vystavby, proto zde budou popsany ty

nejCastéjsi z nich, a to:

e Statni fond dopravni infrastruktury

o Evropské strukturalni a investiéni fondy
o kraje

e mésta

e soukromy sektor

e PPP projekty

2.2.1 Statni fond dopravni infrastruktury

Tento fond se zabyva financovanim dopravni infrastruktury. Lze ho vyuZzit pro financovani
noveého projektu nebo financovani projektu stavajiciho za u¢elem udrzby nebo rekonstrukce.
Pro ziskani financi je nutné podat Zadost v souladu s pravidly financovani. Na obrazku 2-7 je
vidét pocet akci financovanych ze Statniho fondu dopravni infrastruktury v letech
2000-2015.
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PFispévky z rozpo&tu SFDI na vystavbu a tudrzbu cyklistickych stezek

CELKEM v letech 2000-2015 financovano 536 akci ve vysi 1,696 262 mid. Ké
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td Cerpini (tis. K&) s Polet 2kci, jejich financovani bylo zahdjeno v daném roce

Obrazek 2-7 Prispévky z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury [15]

Pro rok 2017 byl Vyborem SFDI schvélen rozpocet v celkové vySi 141,202 mil. K& pro
vystavbu a opravu cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhd pro cyklisty. [16]

Na obrazku 2-8 je pfehled cyklostezek podpofenych ze SFDI v letech 2000-2016.
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2.2.2 Evropské strukturalni a investi¢ni fondy

Tyto fondy koordinované Ministerstvem pro mistni rozvoj CR piedstavuji hlavni nastroj pro
realizaci politiky hospodafské a socialni soudrznosti. Podporuji snizovani ekonomickych
a socialnich rozdild mezi ¢lenskymi staty EU a jejich regiony. Programy, které byly schvalené

pro obdobi 2014-2020 jsou dale fizeny a spravovany pfislusnymi ministerstvy. [18]

V soucasné dobé probiha nékolik operacnich programu pro vystavbu &i rekonstrukci v oblasti

cyklistické infrastruktury. Pro ziskani prostfedkud na jeji financovani pfichazi v ivahu:
Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR/ERDF)

Tento fond se zaméfuje na modernizaci a posilovani hospodarstvi. Podporuje investi¢ni
(infrastrukturni) projekty. Jsou jimi napfiklad vystavba silnic a Zeleznic, odstranovani zatézi,
budovani stokovych systém(, podpora inovacniho potencialu podnikatell, rozvoj a obnova
sportovnich areal(, rekonstrukce kulturnich pamatek, vysadba regeneracni zelené, vystavba
nebo oprava infrastruktury pro poskytovani péce, zavadéni sluzeb elektronické vefejné
spravy a podobné. Pro programové obdobi 2014-2020 bylo vy&lenéno pro tento fond 11,94
mid. €. [18]

2.2.3 Dotacni programy kraji a mést

Kazdy kraj a mésto mlize mit vypsané své dotaéni programy, ze kterych je mozné Cerpat
finance na rdzné akce a projekty. Napfiklad v Praze je také mozné zazadat o tzv. Méstské
granty. V pfipadé cyklistické infrastruktury a podpory sportu v Praze by bylo mozné zaZzadat

o dotaci v oblasti grantu [29]:

e sport a télovychova
e doprava a odstranovani bariér

e Kkultura

2.2.4 PPP projekty

PPP pFedstavuje poskytovani vefejnych sluzeb ve spolupraci vefejného a soukromého
sektoru. Zakladni myslenkou je vyuziti zdroju, schopnosti a znalosti soukromych firem pfi

zajisténi vefejnych sluzeb (zejména verejné infrastruktury).

V praxi to funguje tak, Ze konkrétni vefejna sluzba je investovana a provozovana jak
z vefejného sektoru, tak soukromé firmy. Sou€asné by mélo dojit ke snizeni nakladl a rizik.
Aby mohl byt konkrétni projekt PPP projektem, musi splfiovat urcité podminky, dle podminek
platnych v EU [30]:
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e soukroma firma financuje a provozuje dilo po sjednanou dobu a za urcitych
podminek kvality a ceny. Navratnost investice mu pak zaruci vynosy z provozovani.
Mohou to byt platby od uzivateld nebo platby od vefejného partnera.

e rizika spojena s vystavbou a provozem jsou rozdélena mezi oba dva partnery. Zavisi
na tom, kdo umi konkrétni riziko lépe Fidit.

o PPP projekt by mél byt dlouhodobého charakteru, obvykle 20 — 40 let.

2.2.5 Soukromy sektor

V nékterych pfipadech muze byt investorem i soukromy sektor. Muze se jednat napfiklad
o firmy, které na vystavbé maji velky zajem nebo jejich oblast podnikani je shodna s danym
projektem. Velkou vyhodou pro firmy je, Ze mohou na vysledek projektu umistit svou vlastni
reklamu. To pro né mize byt marketingova alternativa k propagaci znacky firmy. VySe Castky
uSetfena za reklamy v médiich pak mize byt i mnohonasobné vyS$si nez investovana ¢astka

do daného projektu.

2.3 Popis metody CBA

Analyza nakladl a vynost dokaze prehledné definovat a porovnat vynosy (pfinosy, uzitek)
a naklady daného projektu, tedy jeho ekonomickou efektivitu. Velice €asto se vyuziva pfi
rozhodovacim procesu (neni ale rozhodovacim procesem samotnym). Je vyhodna
v takovych oblastech, ve kterych se zvazuje vice cill najednou, napfiklad zlepSeni mobility
obyvatel a zlepSeni Zivotniho prostfedi. Tyto cile jsou vzajemné konfliktni a vztahuji se ke

statkim, které nejsou trzné ohodnoceny.

Pocatky pouziti metody CBA pfi hodnoceni projektl sahaji do 30. let 20. stoleti. Postup je

postaven na zasadé spolecenské efektivity. Ta definuje ekonomii blahobytu.

SpoleCenska efektivita (vychazejici z vefejnych financi) je chapana riizné, a proto je velmi
naro¢né dosahnout Paretova optimalniho bodu (tzv. Paretovské kritérium efektivity). Vznika
spolecenska situace, kdy zadny jedinec nemUlze zlepSit vlastni situaci tak, aniz by vzniklo
snizeni blahobytu jiného jedince. To se nazyva Paretovo optimum, které tvofi zaklad
vefejnych financi. Na zakladé poc&atecni distribuce bohatstvi je nekone¢né mnoho
Paretovych optimalnich bodu. Zamér je spoleCensky efektivni za podminky, Ze se zvySuje
blahobyt alespori jednoho jedince, aniz by se snizil blahobyt jiného jedince. Paretovo
kritérium neumozriuje pferozdélovani bohatstvi ve spole¢nosti, protoze by se jednalo snizeni
blahobytu jednomu jedinci ve prospéch ostatnich. Z tohoto divodu maji vefejné projekty

omezeny prostor pro néjaké zasahovani do svobodného trhu.
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ProtozZe v praxi je velmi obtizné dosahnout tohoto pravidla (téméf vzdy nastane situace, ze
jednomu jedinci se snizi blahobyt za pFfedpokladu zvySeni blahobytu ostatnich jedincl
spolec€nosti) pouzivaji se mék¢ei kritéria. Jedna se zejména o efektivitu na zakladé principu
kompenzace (tzv. Kaldor-Hicks kompenzacéni kritérium). Dle tohoto kritéria je spoleCensky
efektivni i stav, kdy ztraty skupiny jedincl jsou kompenzovany zvySenym blahobytem
jedincll, kterym z daného projektu vznikaji uzitky. V koneéném dusledku soucet uzitkd

pfevlada nad ztratami. V tomto pfipadé nemusi dojit ani ke kompenzaci poSkozenych. [7]

V tabulce 2 je znazornéno Kaldor-Hicksovo pravidlo na jednoduchém pfikladu.

Tabulka 2 Priklad na Kaldor-Hicksovo pravidlo [Vlastni zpracovani]

Jedinec Naklady Pfinosy Pfinosy - naklady
1 10 15 +5
2 6 5 -1
3 2 1 -1
4 3 2 -1
Celkem 21 23 +2

V tabulce jsou vidét naklady a pfinosy kazdého jednotlivce, jejich rozdil udava tzv. osobni
kalkulaci nakladu a pfinosu. Secétenim téch rozdilt se ziska kalkulace spole¢enskych pfinosu
a nakladu. Pokud by se za kazdého jedince bral jeden hlas, byl by projekt zamitnut, protoze
u 3 jedincl ze 4 vysla zaporna hodnota. Pokud se misto hlasl vyuzije penéznich jednotek,
vysledek bude pfijatelny, protoze pfinos jedince €. 1 bude kompenzovat ztraty jedincd 2, 3

a 4 a zaroven zbudou jesté 2 jednotky.

Tento princip tedy spociva v tom, ze se v8echny vynosy vyjadfi v penéznich jednotkach
a odectou se v8echny ztraty. Pokud vyjde kladna hodnota, projekt je spoleCensky efektivni

a muze byt zrealizovan.
Samotny vypocet CBA muze byt napsan takto:

soucasna hodnota projektu =

soucasna hodnota vSech prinost — sou¢asna hodnota vSech nakladi
Nasledna hodnota mlize nabyvat hodnoty:

e >0 — projekt je spoleCensky pfinosny
e <0 - projekt je spoleCensky nepfinosny a mél by byt zamitnut

e =0 - spolecnost je vuci projektu neutralni
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Do kalkulace naklad a pfinosu jsou zahrnuty i naklady a pfinosy, které nese spolec¢nost
(Fika se jim spoleCenské). Tyto naklady a pFinosy ovliviiuji jedince bez jeho vlastniho
pficinéni. Témto nakladlim se Fikaji externi naklady a zarover neprochazi trhem. Ekonomie
je rozdéluje na externi naklady pozitivni a negativni. Jeden z nejznaméjsich pfikladd
negativnich externalit jsou Skody zplsobené na zdravi lidi zpusobené hlukem a emisemi
z dopravy. Pozitivni externalitu muze zpusobit napfiklad ¢lovék, ktery opravi svou
pfijezdovou cestu a necha ji vyuzivat i sousedovi, kterému tak vznikne pozitivni externalita.

Problémem je tyto externality vycislit v penéznich jednotkach. [7]

2.3.1 CBA aplikovana na cyklistickou dopravu

PFi posuzovani cyklistické infrastruktury je velmi dulezité spravné vybrat parametry nakladu
a prinosll a spravné je ocenit. Vybér se muze lisit konkrétnim zamérem, napfiklad vystavba
cyklostezky nebo vystavba cyklistického pruhu v konkrétni ulici. Naklady je vétSinou snadné
ocenit. Problém ale vznika u vynosU, protoZe je tézké identifikovat a ocenit napfiklad jiz

zminované externality (snizeni hluku v dané oblasti). [14]
Mezi naklady napfiklad patfi:

¢ naklady spojené s vystavbou cyklistické infrastruktury
e naklady na udrzbu

¢ ndaklady na reklamu a propagaci

Mezi nejCastéjSi pfinosy spojené s cyklistickou infrastrukturou patfi [14]:

zvySeni bezpec€nosti — snizeni po€tu zranénych a hmotnych Skod pfi nehodach

(snizeni nehodovosti)

e zvySeni odolnosti organismu cyklisty — snizeni nakladd na zdravotni péci
kratkodobych ale i dlouhodobych nemoci

e kratSi cestovni doba — Uspora €asu

e snizZeni vyskytu kongesci — Uspora ¢asu

e niZ3i naklady na provoz dopravniho prostfedku — jizdni kolo oproti automobilu

e snizeni hluku

e snizeni smogu

e zvySeni zajmu o lokalitu — rdst cen nemovitosti

V pfipadé nakladd neni problém uréit zodpovédnou stranu, u pfinost je vSak situace
obtiznéjSi. Z pfinosl obvykle tézi spole¢nost a stat ve formé financnich uspor. Napfiklad

zdravotnictvi ve formé snizeni nakladu na IéCeni nasledkl nehod. Také IéCeni zavaznych,
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ale i méné zavaznych dlouhodobych a kratkodobych chorob. UzZivatelé infrastruktury zase
tézi z nizSich vydajli na dopravu a také z nizsi cestovni doby. Profitovat mohou mésta a obce

diky vy$Si kvalité a atraktivité Zivota. Zde obce mohou tézit ze zvySeni cen nemovitosti [14].

2.4 SWOT analyza

SWOT analyza zhodnoti vnitfni (silné a slabé) a vnéjSi (pfilezitosti a hrozby) faktory
ovliviujici Uspésnost projektu. Slovo SWOT je slozeno z pocatecnich pismen anglickych

nazvu jednotlivych faktord.

e Strengths — silné stranky — pfednosti, vyhody a klady
o Weaknesses — slabé stranky — nedostatky, nevyhody a zapory
e Opportunities — prilezitosti — prilezitosti umoznujici dalSi rozvoj

e Threats — hrozby — rizikové faktory

Jejim cilem je identifikovat a poté omezit slabé stranky, podporovat silné stranky, hledat

nové pfilezitost a znat mozné hrozby [20].
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3 Charakteristika projektu a jeho fungovani v zahranici

V této kapitole je podrobné popsan projekt, ktery jiz fadu let funguje v Norsku a patfi mezi
svétové unikaty.

3.1 Cyklisticky vytah v Norsku

Trampe, nové také CycloCable®, je vyhledavanou norskou atrakci. Jedna se o zafizeni,
které pomaha cyklistdm pfekonavat velké prevyseni. Obecné se nazyva cyklisticky vytah
a stal se inspiraci pro tuto praci. Nachazi se v Norsku ve mésté Trondheim, tfetim nejvétSim

mésté Norska. Na obrazku 3-1 je vidét, kde se mésto nachazi.
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Obrazek 3-1 Trondheim na mapé [28]

Trampe je prvni cyklisticky vytah, ktery je ur€en pro méstské oblasti. Prototyp tohoto vytahu
byl vybudovan vroce 1993. Vroce 2013 proSel modernizaci, aby splioval nové
bezpecnostni predpisy. V prvnich 15 letech provozu vyvezl vice nez 200 000 cyklistd do 130
m dlouhého kopce nazvany Brubakken. Tento vytah se stal jednou z nejoblibenéjSich atrakci
v Trondheimu. [4] Na obrazku 3-2 a obrazku 3-3 je vidét ovladaci panel a vytah ve
skute€nosti.
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Obrazek 3-2 Ovladaci panel vytahu [5] Obrazek 3-3 Pohled na vytah zespod [6]

3.2 Historie Cyklistického vytahu v Trondheimu

Vynalezcem vytahu je cyklisticky nadSenec Jarle Wanvik, ktery dle svych slov ,vzdy radéji
jezdi na kole, nez aby musel feSit problém se zaparkovanim auta“. Protoze kolo vyuziva
denné pfi dojizdéni zaméstnani nebo napfiklad do obchodu, zapfemyslel nad tim, jak docilit
pfilemného pocitu z jizdy a zdolani vySkovych rozdild. Vroce 1992 vznikla zajimava
mysSlenka cyklistického vytahu, ktery by pomohl cyklistdm ve stoupani, aniz by museli
sestoupit z kola. Inspiroval se technologii pouzitou na lyzafskych vlecich. Jarle Wanvik je
rodakem z Trondheimu, ktery se vyznacuje okolni terasovitou krajinou, vzniklou v dobé
ledové. Na brezich teras, které se nachazi 100-300 m nad mofem, se nachazi vétSina
obytnych oblasti, z nichz kazda ma 20 000 — 30 000 obyvatel. | kdyz mésto investovalo do
cyklistické dopravy nemalé finanéni prostfedky, pretrval zde problém s topografickymi
vySkovymi rozdily. Ty jsou bohuzel pfi¢inou omezeného dojizdéni z centra mésta, protoze
lidé jsou cyklisté pfi dennim dojizdéni vystavovani nekomfortnim podminkam. Jarle Wanvik
tedy pfidel s myslenkou vytahu, kterou prezentoval méstu a vefejné spravé silnic, jez té dobé
méla k dispozic finance pro takovou investici. V listopadu roku 1992 byla spoleénost Design
Management AS vyzvana ktomu, aby dodala a nainstalovala prototyp vytahu do jiz
zminéného stoupani Bakklandet, které se nachazi v blizkosti centra. Zarover tato trasa vede
do arealu mistni univerzity. Wanvik tedy spojil své sily se zkuSenym strojirenskym inzenyrem
Steinem Lgvoldem a elektro inzenyrem Magnarem Wahlem. Pro montaz byl vybran mistni

vyrobce lyzafskych vieku Protek AS.
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Na obrazku 3-4 vlevo v popfedi vynalezce Jarle Wanvik pfi vystavbé vytahu.

g

-

Obrazek 3-4 Jarle Wanvik (vlevo) pfi vystavbé vytahu [24]

18. srpna roku 1993 byl zahgjen provoz. Zahajovaciho ceremonialu se zucastnilo vice nez
2 000 lidi.

Po 15 letech provozu, a vice nez 220 000 vyvezenych cyklistli, nastal ¢as vytah renovovat.
V roce 2010 spole¢nost POMA GROUP kontaktovala spole¢nost Design Management AS. Ti
po testovani vytahu Trampe, pozadali o celosvétovou licenci. Ta byla podepsana

22. Cervence roku 2011.

| kdyz v pribéhu 15 let provozu nebyla zaznamenana zadna nehoda, mezinarodni Gfady pro
né byl CycloCable®, coz je vytah pro cyklisty vyvinuty spole¢nosti SKIRAIL (Elen spole¢nosti
POMA GROUP) a spolec¢nosti Design Management AS. CycloCable® je zalozen na stejném
patentu jako Trampe stim, ze jsou pouzity zasouvaci nozni desky, jinak také stupacky
(jedna se o desku, ktera se pouziva pro opéru nohy k naslednému vytlaeni cyklisty do
stoupani. Jeji vyhodou je, Ze se bez kontaktu s cyklistou, tedy bez zatiZzeni, sama zasune

zpét do pouzdra lanka), viz obrazek 3-5 a obrazek 3-6.
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Obrazek 3-5 Stupaéka s nohou cyklisty [31] Obrazek 3-6 Detail stupacky [13]

Takto koncipovany cyklisticky vytah je instalovan pouze v Trondheimu, takze je nadale
prvnim prukopnikem vytaht pro cyklisty. Na obrazku 3-7 je vidét jedouci cyklista na vytahu

s vyuzitim zasouvaci nozni desky neboli stupacky. [4]

Obrazek 3-7 Cyklista opfeny o zasouvaci nozni desku [13]

27



3.3 Technické parametry

Cyklisticky vytah Trampe/CycloCable® je zaloZzen na principu jedine¢ného patentovaného
systému, ktery se podoba lyZafskému vieku. Konstrukce se z vétsi &asti nachazi pod zemi,
tésné pod povrchem komunikace. Zapusténa konstrukce umoznuje chodcim i vozidlum
bezpecné prejiti obézného lanka a jeho pouzdra. Cyklisticky vytah je uréen do méstskych
oblasti s tim, Ze by nemél naruSovat okolni prostfedi kabely, stoZzary a nebezpecnymi

pohyblivymi prvky. Ty mohou pfedstavovat riziko pro lidi i majetek. [25]

CycloCable® je certifikovan francouzskou organizaci STRMTG v souladu s evropskou

smérnici 2000/9/CE. Certifikat CE se tyka predevsim principu stupacky. [25]

3.3.1 Hlavni konstrukéni prvky
Hlavnimi prvky vytahu jsou:

Hnaci ustroji — sklada se z elektromotoru, obézného draténého lanka s nosi¢i a hnaci

a vratné kladky.

Nastupni a vystupni stanice (strojovna) — elektricky motor a hnaci kladka jsou umistény

v nastupni nebo vystupni stanici.

Pouzdro lanka — podzemni pouzdro je tvofeno sekcemi o délce 2,4 m. Jeho vrchni strana je

opatfena drazkou umoznujici vysunuti stupacky pro nohu cyklisty.

Spousté¢ pozvolného rozbéhu — spousté¢ v nastupni stanici postupné zrychluje cyklistu

z nulové rychlosti na normalni provozni rychlost 1,5 m/s.

Stupacdka — stisknutim tlacitka start v nastupni stanici se z drazky vysune stupacka urCena
pro cyklistovu pravou nohu. Stupacka je zatizenim vahy nohy udrzovana v fadné poloze po
celou dobu jizdy. Pfi odstranéni nohy ze stupacky toto zatiZzeni zmizi, a tato automaticky

zmizi zpét do pouzdra. Vzdalenost mezi stupackami je pfiblizné 20 m.

Nosi¢e — nosiem jsou stupacky a pomocné nosic¢e. Pomocny nosi¢ slouzi k udrzeni lanka

v pouzdie a mUze byt vybaven §tétinami, které odstranuji necistoty z vnitfnich ¢asti.

Ovladaci panel — svitici ovladaci panel v nastupni stanici je vybaven uZivatelskymi

instrukcemi, tlaitkem start a programovatelnou informacni obrazovkou.

Nouzové tladitko — je umisténo v nastupni i vystupni stanici. Jeho stisknutim je pferusen

provoz vytahu na pét minut. Po uplynuti této doby se vytah sam opétovné spusti.

[25]
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3.3.2 Prepravni kapacita

Vzdalenost mezi stupaCkami je 20 m. Vytah tedy muze vézt vice cyklistd najednou
s rozestupem 20 m. Pfi rychlosti vytahu 2 m/s je maximalni pfepravni kapacita 6 cyklistd za
minutu &ili 360 cyklistd za hodinu®. Vytah o délce 130 m uveze soudasné 6 cyklistd.
Maximalni délka Trampe/CycloCable® je pfiblizné 500 m. Maximalni sklon je pfiblizné 20
stupnid. [25]

3.3.3 Ostatni uzivatelské parametry

Cyklisticky vytah Trampe/CycloCable® je urCen pro cyklisty v méstskych oblastech.
Nicméné, v praxi jeho vyhod vyuZivaji i kreativni rodie s kocCarky. Vytah mohou vyuZzit
i bruslafi €i skateboardisté. Na obrazku 3-8 je vidét maminka, ktery vyuziva vytah i se svym

kocarkem. Na obrazku 3-9 je chlapec s kolobé&zZkou. [25]

Obrazek 3-8 Maminka vyuzivajici vytah Obrazek 3-9 Chlapec s kolobézkou [13]
i s ko¢arkem [13]

® V sekci Gasto kladené otazky je véak tidaj maximalné 300 cyklistt na za hodinu.
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3.4 Vyhody a nevyhody cyklistického vytahu

| kdyzZ se tento projekt mize jevit na prvni pohled jako dokonaly pomocnik a atrakce, ma své

vyhody a nevyhody.
Vyhody:

e snadna obsluha panelu

e konstrukce nedominuijici okoli
e rychlé pfekonani stoupani

o télesné pohodli pro cyklistu

e provoz zdarma

e atrakce pro turisty

e zvySeni turistického ruchu
Nevyhody:

e neni vhodny do kazdého stoupani

e zabor pudy

e vyuziti spiSe v letnich mésicich kvili namraze

e vyuziti z jedné strany, pouze pro pravou nohu

¢ naruSeni lokality zvySenym pocCtem navstévniku

e nutny dobry pfijezd pro spravce vytahu
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4 Navrh umisténi cyklistického vytahu v CR

NezZ bude mozné navrhnout lokalitu, ve které by bylo vhodné cyklisticky vytah vybudovat, je
nutné se zamyslet nad nékolika body a definovat pozadavky pro vystavbu.

Pozadavky:

e pfivod elektrického proudu

e pfistupnost

e dohled na provoz (instalace kamerového systému)

e vhodny kopec s pfevySenim do 20 % a délkou alespori 100 m
e frekventovany usek cyklistl

4.1 Vybér lokality

Velmi dulezité je definovat misto, kam by bylo vhodné cyklisticky vytah definovat. Je nutné
zhodnotit klady a zapory umisténi v méstské oblasti a pfirodé. V pfirodé je mySleno umisténi
na vhodné misto, kde se stfetavaji vyznamné jiz existujici cyklostezky a cyklotrasy.

Priroda klady:
o frekvence cyklistd na vyznamnych cyklostezkach a cyklotrasach

Priroda zapory:

pfivod elektrického proudu

dohled na provoz a vandalismus

Spatna dostupnost pro servis

cykloturistika — cyklisté si vybiraji trasy dle svych schopnosti a nalady, se stoupanim
vétsinou poditaji a vytah by zfejmé nepouzivali

Mésto klady:

cyklodoprava — vyuziti pro kazdodenni dojizdku, usnadnéni pfekonani stoupani
pfivod elektrického proudu

velmi dobra dostupnost pro servis

dohled jednotnym méstskym kamerovym systémem

e dostupnost pro turisty

Mésto zapory:

e v nékterych ¢astech mésta nepodporovana cyklistika z ddvodu absence infrastruktury

vvvvv
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4.2 Vybrana lokalita — Praha

PFi zkoumani oblasti, kam umistit cyklisticky vytah, zvitézila Praha jako nejperspektivng;jsi
misto. Zprvu jsem se vzhledem k dobré znalosti oblasti chtéla zaméfit na jizni Cechy.
V Praze je v8ak vice moznosti podpory tohoto projektu a jeho mozné vyuziti. Mlze se zde
stat oblibenou atrakci nejen pro mistni obyvatele, ale i pro turisty diky rozSifujici se moznosti

zapujceni jizdniho kola.
Praha jako hlavni a zarover nejvétsi mésto Ceské republiky je politickym, hospodaiskym,

kulturnim, vysokoSkolskym a védeckym centrem. Na obrézku 4-1 je znazornéna mapa

Ceské republiky s polohou Prahy. [22]

Obrazek 4-1 Mapa Ceské republiky se znazornénim polohy Prahy [21]

Praha ma nékolik kladu, které pfispély k vybéru tohoto mésta. Jsou jimi:

vvvvv

e mezinarodni letisté — turisté sem pfijizdi navStévovat kulturni pamatky a zajimavosti,
cyklisticky vytah by mohl pfispét k vétSi navstévnosti mésta ¢i dané lokality

e okruzni jizdy — v Praze je velice oblibena hromadna jizda turistickym autobusem
v okoli pamatek, na trase by mohla vzniknout pravidelna zastavka a ukazka

cyklistického vytahu s moznosti vyputjceni jizdniho kola a vyzkouSeni si jizdy

4.3 Nalezeni vhodného mista pro umisténi v Praze

Protoze Praha je velmi rozsahla a poznani vSech jejich lokalit je Casové i jinak naro¢né, bylo

vyuzito nékolik zpusobd, jak najit vhodné misto pro samotné umisténi cyklistického vytahu.

4.3.1 Pratelé cyklisté
Oslovenymi ucastniky cyklodopravy z fad svych pratel, byla doporu¢ena dvé konkrétni mista,

dle jejich zkuSenosti a to:

a) ulice Pod Havrankou vedouci z méstské ¢asti Troja do Kobylis
b) Petfin
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4.3.2 Dotaz v diskuzich na internetu

Pro nalezeni vhodnych mist byly vyuzity i internetové diskuze, kterych se uc€astni lidé
zajimajici se o cyklistickou dopravu. Zde byl napsan dotaz do diskuze tykajici se mésta
Prahy. Dotaz byl formulovan stru¢né, za uc¢elem ziskat odpovédi, kde by podle ¢lent diskuze
cyklisticky vytah mohl byt postaven. | kdyZ bylo zaznamenano i nékolik negativnich reakci na
samotny projekt existujici v Trondheimu, vétSina odpovidajicich navrhla nékolik variant.
Z internetovych diskuzi vzesSlo konkrétné devét mist, kde by cyklisticky vytah mohl byt

vybudovany. Jedna se o nasleduijici lokality:

a) Petfin

b) od Vitavy na Letnou
¢) na Vitkov

d) na Barrandov

e) z Troje do Bohnic

f) do Suchdolu

g) z Pfivozu do Jilového
h) Cibulka

i) Nerudova ulice

4.3.3 Dotaz smérujici na méstské ¢asti Prahy

Pro ziskani dalSich napadli, kam cyklisticky vytah umistit bylo vyuzito dotazovani se
konkrétnich méstskych ¢asti Prahy pomoci e-mailové komunikace. Zde byl dotaz mifen na
konkrétni méstkou ¢ast. V e-mailu byl ale ¢&tenaf vybidnut i ktomu, aby tento projekt
objektivné posoudil a dle svého racionalniho pohledu uvazil, kde jinde by se cyklisticky vytah
mohl zrealizovat. | kdyz oslovenych méstskych ¢asti bylo celkem 22, odpovéd byla obdrZzena

pouze od nékolika z nich.

Dle rychlé odpovédi méstské Casti Praha 15 se dle jejich uvazeni v této méstské casti
nenachazi Zadna vhodna lokalita pro vystavbu cyklistického vytahu. Dodali také, ze

s takovym projektem ani do budoucnosti nepocitaji.
Odpovéd méstské €asti Praha 14 zahrnovala nékolik konkrétnich lokalit, a to:

a) Od Cechova mostu k Havanskému pavilonu

b) Ulice Nerudova nebo Uvoz
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Dle odpovédi méstska Cast Praha 13 se v jejich tfech katastralnich uzemich — Stodulky,
Tfebonice a Jinonice nenachazi vhodny terén pro realizaci vytahu. Ddvodem je rovinny terén

a v pfipadé Stodulek nevhodné feSené komunikace

Odpovéd méstské Casti Praha 2 byla podobna s tim, Ze v jejich lokalité tento projekt zfejmé

neni realizovatelny.

4.4 Rozbor lokalit

Po shrnuti lokalit ze vSech zdroji vySlo najevo, Ze nékteré jsou v tésné blizkosti nebo jsou
jen jinak nazvané. Po slou€eni téchto lokalit je sestaven seznam, kde pro vétsi prehlednost
v dalSich kapitolach je kazda lokalita oznaCena konkrétnim cCislem. Umisténi lokalit je

znazornéno na obrazku 4-2.

1 Petfin 6 Barrandov
2 park Troja — Bohnice 7 Suchdol
3 Vltava — Letna 8 Kamenny Pfivoz — Jilové u Prahy
4 Nerudova ulice 9 Cibulka
5 Vitkov
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Obrazek 4-2 Mapa s vyznac¢enymi lokalitami [Vlastni zpracovani]

Hosthar
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4.4.1 Vyloucéené lokality

Po analyze situace a prozkoumani map, bylo nékolik navrZzenych lokalit vylou¢eno z dalSiho
zkoumani. Dlvodem byly napfiklad: nevhodnost mistniho terénu, celkové umisténi v ramci
turistickych oblasti, nedostateCny potencial vyuziti a dalSi aspekty. Tyto lokality budou
podrobnéiji popsany nize a budou k nim uvedeny konkrétni divody, pro¢ nebyly zahrnuty do

detailniho zkoumani.
Lokalita ¢éislo 4 - Nerudova ulice

Nerudova ulice a ulice Uvoz se nachazi v centru Prahy, nedaleko Hrad&an, jak je vidét na
obrazku 4-3. Tyto ulice jsou velmi ¢&asto =zaplnény turisty, ktefi tudy prochazi
z Malostranského namésti na Hrad€any a cestou navstévuji obchody a restauraéni zafizeni.
Ulice poskytuji jeden parkovaci pruh a vjedné ¢&asti jsou prlijezdné pouze jednosmérné.
Cyklisticky vytah by v takové lokalité byl spiSe atrakci, nez aby splfioval svou hlavni funkci.
Hlavnim problémem zde ale jsou prostorové podminky pro jeho umisténi. Jedinym feSenim
se jevi zruSeni parkovaci pruhu, coz by pravdépodobné vyvolalo velkou vinu nevole. Nutné
by bylo nahradit ¢ast komunikace jinym povrchem, nez jsou soucasné dlazebni kostky

nevhodné pro cyklisty. V tabulce 3 jsou sepsany klady a zapory.

Tabulka 3 Tabulka kladt a zaport Lokalita €islo 4 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- malo prostoru

- velka intenzita dopravy

- v jedné Casti je jednosmérny provoz
- nevhodny povrch komunikace

+ fungovani jako atrakce

TIEEOgCarTy
) 2 A
Hradcanske =
-
nam. e

Obrazek 4-3 Lokalita éislo 4 - Nerudova ulice a ulice Uvoz [38], [39]
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Lokalita éislo 5 - Vitkov

Lokalita je situovana v centru mésta. Nachazi se zde Armadni muzeum a pamatnik Jana
Zizky. V podstaté se jedna o vrchol v centru mésta s nékolika tunely. Lidé, ktefi se potfebuiji
dostat na druhou stranu kopce, nemusi tento vrchol zdolat, mohou pouzit zminéné tunely.
Vrchol navstévuji pfevazné turisté. K pamatniku, ktery je na vrcholu, vede cyklotrasa, ktera je
znazornéna na obrazku 4-4. Tato trasa vede pozvolné s tim, Ze jeji prudSi ¢ast se nachazi
u samotného vrcholu a jeji délka je velmi kratka. Z téch davodu vyplyva, Ze v této lokalité
neni potencial pro vyuziti cyklodopravy. V tabulce 4 jsou vypsany klady a zapory lokality

Gislo 5.

Tabulka 4 Tabulka klad(l a zaport Lokalita ¢islo 5 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

+ v blizkosti centra
+ velky turisticky ruch
+ pfistup k lokalité

- na vrcholu neni prostor pro ,cyklo-vylety*
- pfistupnost pouze z jedné strany

, Ix

e

e, 00 125
Husutkské é/ !,c .'" ___Rohatova |5, \
A K

L

Obrazek 4-4 Lokalita &islo 5 - Vitkov [38], [40]

Lokalita ¢islo 6 - Barrandov

Lokalita Barrandov je tvofena sidlistém, které se nachazi na vrcholu kopce a pfilehlé
obydlené oblasti s rodinnymi domy. V této lokalité se nachazi jediné misto, kde by mohl byt
vytah umistén, a to lesopark na severni strané. Zaroven zde ale vede cyklotrasa z udoli na
vrchol ulici Do Klukovic, jejiz pfevySeni neni pfilis vysoké. Trasa je vidét na obrazku 4-5. Na
trase prevlada nezpevnény povrch. Toto misto je pfevazné zamérfené k relaxaci a neni
turisticky vyznamné a nenachazi se v blizkosti centra mésta. Neni zde tedy patrna

vyuzitelnost vytahu. Klady a zapory jsou vidét v tabulce 5.
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Tabulka 5 Tabulka kladl a zaport Lokalita €islo 6 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- velka vzdalenost od centra mésta

- vyuZzitelnost pouze pro cykloturistiku a ne
cyklodopravu

- nedostate¢né technické zazemi

+ zviditelnéni oblasti

Obrazek 4-5 Lokalita €islo 6 - Barrandov [38], [40]

Lokalita ¢islo 7 - Suchdol

Suchdol se nachazi na okraji Prahy, tedy pfili§ daleko od centra mésta. Lokalita je nevhodna
pravé z tohoto divodu. Vytah by byl vyuzivan velmi méalo. Po prozkoumani lokality a jejiho
okoli, byl shledan velky sklon od feky Vitavy v Sedici smérem k Suchdolu, viz obrazek 4-6.
Tato lokalita je bohuZel zalesnéna a vedou zde velmi Spatné sjizdné terénni trasy a mnohdy
jsou néktera mista i neprlijezdna. Pfi vybudovani by byl shledan klad v napojeni se na mistni
pfivoz a tim i propojeni s druhym bfehem. Lokalita je ale vzdalena od ¢asto navstévovanych

turistickych destinaci. V tabulce 6 jsou shrnuty klady a zapory lokality.

Tabulka 6 Tabulka klad(i a zaport Lokalita €islo 7 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- velka vzdalenost od centra mésta
- nezpevnéné cesty

- nedostatecné technické zazemi

- nizky potencial vyuZitelnosti

+ lepSi propojeni obou bfehl Vitavy

37



) ) &
0 2:

X7
4 & em ||
& &7
‘ LA
&

ASIOPUING BTV

Obrazek 4-6 Lokalita €islo 7 - Suchdol [38]

8 Kamenny Privoz — Jilové u Prahy

Tato lokalita se nachazi pfiblizné 40 km od Prahy. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3.1, tento
vytah je navrZzen pro méstské oblasti. Proto byla tato lokalita vylou¢ena z dalSiho zkoumani.
DalSim ddvodem je i vzdalenost, ktera mezi témito obcemi &ini 4,5 km. Cela tato trasa vede
kopcovitym terénem a vytah o délce 130 m by cyklistim nijak nepomohl pfi pfekonavani celé
trasy. Nebyl tedy shledan davod pro umisténi cyklistického vytahu do této lokality a byla

vylou€ena z dalSiho rozboru. Lokalita je vidét na obrazku 4-7. Klady a zapory jsou sepsany
v tabulce 7.

Tabulka 7 Tabulka kladl a zaport Lokalita €islo 8 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- mimo méstskou oblast
- velka vzdalenost od Prahy
- nizky potencial vyuzitelnosti

+ zviditelnéni oblasti
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Obrazek 4-7 Lokalita €islo 8 - Kamenny pfivoz — Jilové u Prahy [38]

9 Cibulka

Cibulka je oblast v Praze Kosifich. Nachazi se v tésné blizkosti hlavniho tahu silnice
Plzeriska. Stejné jako u pfedchozich lokalit zde hraje roli velka vzdalenost od centra mésta.
Diraz je kladen na maximalni vyuzitelnost vytahu. V takovéto lokalité neni velka koncentrace
turistl, a tak by zde nemohl byt naplnén potencial navyseni turistického ruchu. Dale zde neni
moznost napojeni vytahu na cyklostezku nebo cykloturistickou trasu tak, aby cyklista mohl
pokracovat po vyuziti vytahu dal. Vytah by sice mohl vést k rozhledné&, ale od ni by cyklisté
opét sjizdéli stejnou trasou dolt a napojovali by se na cyklotrasu vedouci smérem od hlavni
silnice, viz obrazek 4-8. Zarover by vytah nespojoval napfiklad dvé vétsi oblasti. V tabulce 8

jsou sepsané klady a zapory lokality 9.

Tabulka 8 Tabulka klad(i a zaport Lokalita €islo 9 [Vlastni zpracovani]

klady zapory

- mimo centrum mésta
+ zviditelnéni oblasti - mala koncentrace turistd
- nizky potencial vyuZzitelnosti
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Obrazek 4-8 Lokalita €islo 9 - Cibulka [38]

Ostatni lokality z kapitoly 4.4, které nebyly vylou€eny z dal§iho zkoumani, budou detailngji

popsany v kapitole 4.5.

4.5 Detailni prizkum vybranych lokalit

K detailnimu osobnimu prizkumu byly vybrany tfi lokality, které byly na zakladé teoretické
pfipravy vyhodnoceny jako nejlepSi z pohledu umisténi, vyuZiti a dostupnosti. Cilem
prizkumu bylo seznameni se s prostfedim, vytvofeni fotodokumentace, zjiSténi dostupnosti,
moznosti vyuzivani, ale hlavné vybér konkrétnich potencialnich mist pro umisténi
cyklistického vytahu v dané lokalité. S tim souvisi také provedeni osobniho méfeni pomoci
GPS a nasledného zakresleni vysSkového profilu. To bylo provedeno pomoci telefonu
Elephone P7000 a aplikaci CycleDroid a Bikemap. Je v8ak nutné mit na paméti, ze GPS
moduly obsaZené v telefonech maji omezenou presnost*®. Bylo tedy Zadouci namérené
hodnoty porovnat s udaji z mapovych podkladd®. Ato jak urovani vzdalenosti, tak

nadmorské vySky. Pokud byly nalezeny rozdily v naméfenych hodnotach a udajich z map,

* Pfesnost GPS je ovlivnéna fadou faktort, napfiklad: konfigurace druzic nad mistem pozorovani, vliv
atmosfeéry, stav druzic systému, chyba hodin, Sum signalu, vicecestné Sifeni signalu a dalsi.
° Existuji i pfesné GPS pfistroje a metody méfeni, které poskytuji velmi vysokou pfesnost — napfiklad
fazové méfeni. Tyto pfistroje jsou vSak velmi drahé a pouzivaji se pro geodetické prace.

Mé&ieni bylo provedeno pomoci uréovani vzdalenosti na strankach www.mapy.cz
a www.bikemap.net, dale podle vrstevnic na mapach serveru mapa.prahounakole.cz
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jako platny udaj byl stanoven jejich primér. To pro potfeby této prace plné dostaluje,

protoZe se nejedna o projektovou dokumentaci, ale spiSe o koncept projektu.

Pro sestaveni vysSkového profilu je nutné znat délku vodorovné odvésny, na obrazku 4-9
oznacena pismenem Xx. Pfi méfeni pomoci chlize po trase je vS8ak méfena pfepona, na
obrazku 4-9 oznacena pismenem c. Odvésnu vsak Ize jednoduse dopocitat napfiklad podle

Pythagorovy véty, jak je znazornéno na obrazku 4-9.
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£ Vzorec pro vypocet odvésny vyskového profilu.

Obrazek 4-9 Znazornéni vypoctu vyskového profilu
[Vlastni zpracovani]

Pfi malych vzdalenostech (do 500 m) a relativné malych stoupanich (maximalné 30%) se
v8ak hodnoty pfedpony a vypocitané odvésny pfili§ nelidi. Rozdil neni vétsi neZ nepfesnost

dana méfenim pres bézné dostupny GPS modul.

Mezi dalSimi pFi¢inami nepfesnosti v uréovani vyskovych profild figuruje také fakt, ze vybrana

mista pro cyklisticky vytah nemusi byt v idealni roviné, ale mohou vést do mirného oblouku.

45.1 Lokalita ¢éislo 1 - Petfin

Je jednou z nejsklofiovanéjSich lokalit pro umisténi cyklistického vytahu. Pod Petfinskou
rozhlednou se v kopcovitém terénu rozléha velky park, ktery je protkan stezkami a je hojné
navstévovan turisty. Nachazi se na Malé Strané. Dominantou lokality je rozhledna Petfin,
ktera se ty&i na vrcholu az do vy$ky 64 metr(. Na vrcholu je také Stefanikova hvézdarna
a Zrcadlové bludisté. V tésné blizkosti jsou pak Strahovské vysokoSkolské koleje
a Strahovsky stadion. Z cyklistického hlediska je mozné pokraCovat ve sméru na park

Ladronka.

Cely park pod Petfinskou rozhlednou zaujima velkou rozlohu. Od Ujezdu aZ k Petfinu je
velmi tézké najit rovinu. Stoupani se zvétSuje s pfiblizovanim se k vrcholu. Zde je stoupani

tak velké, ze bylo tézké najit vhodné misto pro umisténi. Pfi pohledu na konstrukci lanovky je

41



jasné vidét vyskové vyrovnavani terénu. Dolni Cast je v zafezu, prostfedni ¢ast je vyrovnana

mostem a ke konci je opét v zafezu.

Obrazek 4-10 znazorruje trasu osobniho prizkumu lokality za u€elem hledani vhodného
mista pro cyklisticky vytah. K prdzkumu bylo pouZzito jizdni kolo, kvili subjektivnéjSimu
posouzeni narocnosti terénu a pfipadné dostupnosti vybranych mist. Pfed samotnym
mapovanim probéhlo zkoumani mapy. Zde byla vytipovana mista k projeti. Pfi osobni
analyze byla nalezena dvé vhodna mista pro vybudovani vytahu, ktera budou dale popsana
jako varianta ,A“ a varianta ,B“, jejich umisténi je zobrazeno na obrazku 4-11. Ten zaroven
zobrazuje inzenyrské sité v dané lokalité, kde je vidét, Ze obé varianty se nachazi v blizkosti
elektrického rozvodu. Nebyl by tedy problém s feSenim pfivodu napajeni. Lokalita patfi do
katastralniho uzemi 727091 — Mala Strana. Nachazi se na parcele €islo 919/1, vlastnikem je

hlavni mésto Praha.

Obrazek 4-10 Prozkoumana lokalita Petfin [Vlastni zpracovani]
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Obrazek 4-11 Navrh umisténi cyklistického vytahu — lokalita Petiin [Vlastni zpracovani]

Lokalita Petfin — varianta A

V prvni varianté je poc€atek vytahu umistén v tésné blizkosti hfisté Seminafska zahrada
akonec na stezce oznadené jako X140’. Délka cyklistického vytahu by byla pfiblizné
160 metr. Obrazek 4-12 zobrazuje vySkovy profil navrzené trasy, kde je vidét nerovnomérné
rozlozeni stoupani. Byla by tedy nutna urcita terénni Uprava. Pro cyklistu je idealni, aby vytah
ved| linearné, tim by zatizeni na nohu bylo co mozna nejmensi (vytah se chova podobné
jako lyzarsky vlek, kde pfi zméné stoupani je vyvijena na lyzafe rozdilna sila tahu). Trasa je
vedena pres dvé pési stezky a bylo by tedy nutné vyfesit zachovani priachodnosti. Zaroven
zde neni zpevnéné podlozi. Vyhodou této varianty by byla jeho atraktivita pro turisty. Byl by
totiz vidét jak smérem od Ujezdu, tak z Lanové drahy. Vizualizace navrhu vybudovani

cyklistického vytahu je na obrazku 4-13.

" Znagena podle serveru mapa.prahounakole.cz jako cyklotrasa.
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Obrazek 4-12 Vyskovy profil varianty Petfin ,,A“ [Vlastni zpracovani]

Obrazek 4-13 Vizualizace vytahu Petfin varianta A [Vlastni zpracovani]

Lokalita Petfin — varianta B

V druhé varianté je vytah veden po cyklotrase X140, ktera se do parku napojuje z Hellichovy

ulice. Nachazi se zde linearni stoupani 17,2 % po celé délce 110 metr(, které je vidét na

44



obrazku 4-14. Ztohoto dlvodu by nebyla nutnd Zadna vyrovnavaci terénni Uprava.
Podstatnou vyhodou dale je, Ze ve varianté B je po celé délce zpevnény asfaltovy povrch.
Zaroven je cyklotrasa vybavena vefejnym osvétlenim, které by se v opacném piipadé
muselo vybudovat. Nevyhodou této varianty je, Zze by zdaleka nevyuzila technické moznosti
cyklistického vytahu (az 500 metrd). Na obrazku 4-15 je vidét vizualizace umisténi

cyklistického vytahu.
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Obrazek 4-14 Vyskovy profil varianty ,,B“ [Vlastni zpracovani]

Obrazek 4-15 Vizualizace vytahu Petfin varianta B [Vlastni zpracovani]
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Zhodnoceni lokality

Velky potencial skryvaji strahovské koleje, kde bydli pfes 4000 studentd, z nichz velka ¢ast
dojizdi do centra mésta a vyuziva autobusové spoje smér Karlovo namésti, ale také lanovou
drahu, ktera vede z Petfina na Ujezd. Pro studenty by tak vznikla novd moznost, jak se
dopravovat do Skoly a zaroven podpofit svij zivotni styl. S cyklistickym vytahem by zarover
mohl vzniknout systém vypujcovani kol na Strahové k dojizdéni do Skoly a zpét na kolej. P¥i
zpateCni cesté by studenti mohli vyuzit vytah, ktery by jim uSetfil Cas, ktery by jinak stravili

v autobuse &i lanové draze.

Tato lokalita je jiz nyni hojné navstévovana turisty, a proto je zde velky potencial pro

vyuzivani cyklistického vytahu. Zaroven by lokalité pfidal na atraktivnosti.

V podstaté jedinym, ale zavaznym nedostatkem v této lokalité je, Ze zminény cyklisticky
vytah nefeSi jizdu na vrchol k Petfinské rozhledné komplexné. Vlivem velmi strmého
pFevySeni v horni &asti vrcholu nelze naprojektovat fedeni, které by cyklisty vyvezlo z Ujezdu
az na Petfin. Zbyvala by zde stale velka ¢ast trasy ve stoupani, kterou by bylo nutné

prekonat.

4.5.2 Lokalita €islo 2 - park Troja — Bohnice

Lokalita Cislo 2 lezi v Praze v méstské Casti Troja. Cela tato oblast se vyznacuje kopcovitym
terénem. Turisté zde navstévuji pfedevsim Zoologickou zahradu a Botanickou zahradu. Pfi
detailngj§im osobnim prizkumu, zobrazeny na obrazku 4-16, byly prozkoumany dvé
navrhované varianty. Prvni se nachazi v ulici Pod Havrankou, druha pak vede pfes park

Troja — Bohnice po cest& oznagené jako cyklotrasa X2748.

Obrazek 4-16 Prozkoumana lokalita park Troja — Bohnice [Vlastni zpracovani]

8 Znacena podle serveru mapa.prahounakole.cz jako cyklotrasa.
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Ulice Pod Havrankou

Ulice ma celkovou délku 1,5 km. Za€ina odboc¢kou z Trojské ulice a na svém konci pfechazi
do ulice K Sadu. Zhruba polovina trasy je ve stoupani, kde ¢ast o délce 312 metrd ma velké
prevySeni. Vyskovy profil této Casti je zakreslen na obrazku 4-18. Tato ¢ast je vSak hodné
obloukovita, coz by vystavbu cyklistického vytahu znaéné komplikovalo. Na obrazku 4-17

jsou zobrazeny fotografie daného useku ve sméru stoupani.

Obrazek 4-17 Ulice Pod Havrankou [Vlastni zpracovani]

Je zde i vidét, ze Sitka komunikace neni dostate¢na vzhledem k motorové dopravé. Je zde
asfaltovy povrch a moznost napojeni na rozvod elektrické energie. AvSak vSechny okolni
cesty vedou k Botanické zahradé nebo k soukromym subjektiim, jak je vidét v levé Casti
Obrazku 4-19. Dale je zde moznost bezplatné navstivit pouze vyhlidku, ktera je v malé
vzdalenosti od vrcholu prudkého stoupani. Lokalita je tedy prevazné vyuzivana pro
cyklodopravu. Cyklisticky vytah by zde nereSil situaci komplexné, pomohl by zdolat jen ¢ast
prevySeni. Turistl se zde vyskytuje minimum a vytah tedy nema takovy potencial

vyuzitelnosti. Z vySe uvedenych dlvodu tedy nebude tato varianta dale podrobné zkoumana.

Madmoiska vyEla [m]
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Obrazek 4-18 Vyskovy profil ulice Pod Havrankou [Vlastni zpracovani]
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Cesta pies park Troja — Bohnice

Druhou nabizenou moznosti bylo navrhnout vytah na cyklotrase X274, ktera vede v tésné
blizkosti botanické zahrady. Tento terén je ale nezpevnény a zaroven se vyznacuje velkymi
oblouky, ve kterych by vytah nemohl byt vystavén. Obrazek 4-19 ve své pravé Casti
zobrazuje velmi nevhodny terén. Nutnosti by bylo celou trasu zrekonstruovat a vytvofit zde
cyklistickou stezku. AvSak stejné jako bylo zminéno u pfedchozi varianty, turisticky potencial
pro cyklisty neni v této lokalité dostateCny. Turisté jsou prevazné navstévniky botanické
zahrady, zoologické zahrady a tropického skleniku Fata Morgana. Botanicka zahrada zabira
vétsSinu plochy parku. VSechny atrakce jsou zpoplatnény. Proto i tato varianta nebude dale

podrobné zkoumana.

Obrazek 4-19 Fotografie z lokality Troja - Bohnice [Vlastni zpracovani]

4 5.3 Lokalita ¢éislo 3 - Vitava — Letna

Lokalita se nachazi v Letenskych sadech. Ty se rozléhaji od bfehu feky Vitavy, nabiezi
Edvarda BeneSe, az po Letnou a ulici Milady Horakové. Jde o druhy nejvétSi park v Praze
o rozloze 25 ha. Cely park je protkan stezkami, které vedou po roviné. Kopcovity terén se

nachazi mezi bfehem Vltavy a kyvadlem metronomu na Letné.
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Pro umisténi cyklistického vytahu se zde nabizi dvé varianty. Tou prvni je stezka vedouci od
Cechova mostu k Havanskému pavilonu, tou druhou je stezka od nabfezi k Letenskému

zamecku. Obé tyto varianty byly osobné prozkoumany, jak je vidét na obrazku 4-20.

Stezka, ktera vede k Havanskému pavilonu, ma velmi uzky profil cesty, a proto neni celkové
vhodna pro umisténi cyklistického vytahu. Zaroven zde je i oblouk, ktery by technicky vadil

pfi samotné vystavbé. Tato stezka je vidét na obrazku 4-21.

Obrazek 4-21 Stezka od Cechova mostu k Havanskému pavilonu [Vlastni zpracovani]

Druha stezka, jejiz vySkovy profil je vidét na obrazku 4-22, je dlouha 215 metrt se stoupanim

15,6 %. Ma témérf konstantni stoupani a jsou na ni dva mirné oblouky.
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Jednou z nevyhod je kfizeni s jinou stezkou, které je vidét na obrazku 4-25. Na té by se pfi
budovani cyklistického vytahu musel vytvofit najezd, aby bylo docileného bezbariérového
prejezdu vytahu. Na trase stezky se nachazi oblast, ktera je zUZena, ale protoze zde neni

povolen provoz motorovych vozidel, neni to vylu€ujici faktor pro vybudovani.
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Obrazek 4-22 Vyskovy profil stezky od Cechova mostu k Letenskému zameéku [Vlastni zpracovani]

Na obrazku 4-23 je vyznaceno pfesné umisténi vytahu, modfe je vyznaceno misto kfizeni
stezek a dopravni znadkou misto zUZeni. Cervené &ary znazorfiuji rozvody elektrické
energie. Trasa neni osvétlena vefejnym osvétlenim, ale diky vhodnym rozvodim je mozné
jej kdykoliv v budoucnosti vybudovat. Na celé navrzené délce je zhutnéné podlozi

s asfaltovou pokryvkou. V blizkosti prudkého srazu je stezka vybavena zabradlim.

Obrazek 4-23 Navrh umisténi cyklistického vytahu — lokalita Letna [Vlastni zpracovani]

Lokalita spada pod katastralni Guzemi 730122 - HoleSovice, Cislo parcely 2104/1,
a jejim vlastnikem je hlavni mésto Praha. Vizualizace umisténi cyklistického vytahu je vidét
na obrazku 4-24 a 4-25.
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Obrazek 4-24 Vizualizace cyklistického vytahu — Obrazek 4-25 Vizualizace cyklistického vytahu —
lokalita Letna [Vlastni zpracovani] lokalita Letna, krizeni stezek [Vlastni zpracovani]

Zhodnoceni lokality

Vzhledem k umisténi lokality v blizkosti centra je zde konstantné vysoka koncentrace turistu.
Park nabizi velmi dobry vyhled na mésto, mnozstvi zelené a celkové pUsobi dojmem
upravenosti. Diky prostorné roviné na vrcholu je park idealni nejen pro pési turistiku, ale i pro
cyklisty, in-line bruslafe a skateboarding. Navrhované umisténi cyklistického vytahu vede od

upati k vrcholu a nebylo by tedy nutné pfekonavat zadny dalSi vySkovy rozdil.

Zasadnim problémem této lokality je pfistupnost k upati, tedy k navrhovanému zacatku
cyklistického vytahu. Je zde maly ohraniCeny prostor, na kterém se navic nachazi zastavka
MHD. Také je zde velka a velmi rusna kfizovatka, pfes kterou vede smérem z centra pouze
jeden pfechod pro chodce. Dale pro cyklisty neni bezpecné vyfeSeno napojeni na ostatni
trasy a pouze lidé, ktefi danou lokalitu dobfe znaji, védi, kde a jak musi silnice pfFejit, aby se
dostali k upati parku. Pfevoz jizdnich kol je v MHD problematicky. Lze vyuzivat jen specialné

oznacené useky danych linek. Navic Ize pfepravovat vzdy jen omezené mnoZzstvi kol.
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5 Odhad nakladu a vynosut projektu

Nékteré naklady a vynosy je mozné vycislit relativné pfesné, jiné jsou pouze subjektivni
odhady. Je to dano povahou projektu, ktery v Ceské republice neexistuje, a proto nelze zjistit
relevantni data nebo provést prizkum. Tento problém by mohla ¢astecné vyresit komunikace
provozovatelem, ktery by mohl poskytnout jak investiéni a provozni naklady, tak i jiné
dilezité informace, napfiklad legislativni a administrativni postupy a terminy. Bohuzel se jej

do konce terminu zpracovani této prace i pres opakované pokusy nepodafilo kontaktovat.

5.1 SWOT analyza cyklistické dopravy

Protoze projekt cyklisticky vytah velmi Uzce souvisi s cyklistickou dopravou, je dulezité udélat
jeji SWOT analyzu, ktera blize specifikuje mozné dopady na lokalitu, ale i pfilezitosti plynouci

z vybudovani cyklistické infrastruktury, viz tabulka 9.

Tabulka 9 SWOT analyza cyklistické dopravy [19]

Silné stranky Slabé stranky
+ podpora rozvoje cyklistické dopravy — nedostate¢né prazkumy intenzity
a cykloturistiky v CR v mezinarodnich cyklistické dopravy a nehodovosti
dohodach a smlouvach, politikach — nedostate¢ny rozsah cyklostezek
jednotlivych ministerskych rezortd — neucelené sité cyklistickych tras
+ podpora rozvoje cyklistiky v krajich — absence propracovaného systému
a méstech ve strategickych rozvojovych propagace cyklistické dopravy
materialech a Gzemnich planech velkych | _ nedostate¢ny podil cyklistické dopravy ve
uzemnich celk vefejnych rozpoctech
+ ochota zapojeni velkého mnozstvi — vysoké nehodovost cyklistl
partnerd — statni sprava, samospravy, - nedore$ené vlastnické vztahy
akademicka obec, nevladni neziskové k pozemkidim ve vztahu k cyklostezkam
organizace, nadace — v procesu realizace | _ zvy$eny pohyb motorovych vozidel
Cyklostrategie z diivodu prepravy cyklistl na atraktivni
+ zapojeni do mezinarodni spoluprace, cyklotrasy
napf. projekty ViSegrad, Holandsko aj. — vysoké naklady na zakladni cyklistické
+ cyklistika a cykloturistika je jednou vybaveni pro déti
z nejroz8ifenéjSich volnoCasovych aktivit — nedostate&na regulace v chranénych
+ vyznaceni vice nez 19 000 km cyklotras izemich pfirody — ohroZeni Zivo&idnych
+ dobra internetova propagace cyklistiky a rostlinnych druhd
a cykloturistiky — nedostateéna nabidka doprovodnych
+ Casova svoboda a nezavislost na jinych sluzeb podél cyklostezek a cyklotras
dopravnich prostfednich nebo osobach (stravovani, ubytovani)
+ kladny ohlas verejnosti — nedofe$eni bezpe&nosti a zamezeni
+ kazdé 3 € investovana do cyklistiky kradeze kol
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pfinasi zpét 5 € — sezonni provoz
+ rozvoj cestovniho ruchu
+ Setrnost k Zivotnimu prostfedi — nulové
znecisténi vzduchu vyfukovymi plyny,
snizeni hluku v daném uzemi

PileZitosti Hrozby

— nedostacujici organizacni struktura
a vzajemna komunikace pfi prosazovani
Cyklostrategie

— nedofeSeni nékterych dil€ich podminek,
které jsou negativni k dalSimu rozvoji
cyklistické dopravy

— v pripadé nefunké&nosti integralni dopravy
muZze dojit ke zvySenému pohybu
motorovych vozidel, ktera dopravuji
cyklisty na atraktivni cyklotrasy

— neregulovany rozvoj cyklostezek, ktery
muze negativné ovlivnit lokality se
zvlastni ochranou (napfiklad chranéna
uzemi s vyskytem chranénych
zivocisnych a rostlinnych druhu)

— naruSeni ekologické stability uzemi
a bezpec€nosti chodcu v disledku
nezodpoveédného chovani cyklistu

— negativni vliv na Zivotni prostfedni
z mozného vzniku masové cykloturistiky
(napfiklad Sumava)

— S$patné Cerpani z fond(

+ rozvijeni partnerstvi mezi jednotlivymi
subjekty

+ rozSifeni prevence bezpecnosti na
pozemnich komunikacich

+ snizeni hluku a emisi diky redukci
automobilové dopravy

+ zpfistupnéni dosud zapomenutych
kulturnich a pfirodnich lokalit, diky
vybudovani cyklostezek

+ moznost Cerpani financi z Evropskych
strukturalnich a investi¢ni fondl

+ moznost vyuziti polnich cest pfi budovani
cyklostezek v ramci komplexnich
pozemkovych uprav

+ vytvafeni moznosti pro sportovni vyuziti
zdravotné postizenych osob

+ podpora propagace a marketingu
cyklobusu

+ podpora venkova prostfednictvim malého
a stfedniho podnikani v oblasti vystavby

cyklostezky L . — prednost rozvoje jinych druh( dopravy
+ podpora venkova vytvafenim novych . . . . x
— moznost rozporu mezi subjekty CR
cyklotras

a mistnim obyvatelstvem

— nedostatecna vule pfi budovani
doprovodnych sluzeb (napfiklad
opraven)

— nebezpedi malého zajmu o vyuzivani

+ podpora cyklistické dopravy jako
moznosti dojizdéni do prace a skoly
+ nové pracovni pfilezitosti

5.2 Stanoveni investi¢nich a provoznich naklada

Jak jiz bylo zminéno v uvodu kapitoly 5, nelze pfesné vycislit naklady na vybudovani
a provoz cyklistického vytahu. Jedinym zdrojem dat se tak stava oficialni internetova
prezentace firmy CycloCable® [4], ktera vytah postavila, a uvefejnéné studie [27]. Existuji
i odborné internetové Clanky, které uvadi napfiklad cenu realizace vytahu, ale jiz neuvadi, jak

tato ¢astka byla vypoctena nebo neuvadi relevantni zdroj.
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5.2.1 Investiéni naklady

InvestiCni naklady se skladaji z nakladd na projektovani a nakladu na vystavbu. Zatimco
cenu projektu napfiklad pro rodinny dim, lze vycislit celkem pfesné, vcetné jednotlivych
polozek, pro projekt cyklistického vytahu Ize uplatit pouze odhad procentualni. Obecné se
uvadi, ze se cena vykonové faze pohybuje mezi 3,5 — 12 % z ceny stavby [44]. Prace

zahrnuté do faze projektovani jsou napfiklad:

o Pfipravné faze,

Studie stavby,

e Dokumentace k Gzemnimu rozhodnuti,

o Dokumentace ke stavebnimu povoleni,

e Dokumentace pro provedeni stavby,

e Sestaveni tendrové / zadavaci dokumentace,

e Zadani realizace stavby

Déle je nutné pocitat i administrativnimi naklady, jako jsou zajiSténi stavebniho povoleni,
kolaudaéniho Fizeni, archivace dokumentaci a podobné. Pro zviditelnéni projektu uz v ramci

pfipravy, je vhodné pocitat i s marketingovou propagaci.

Z konstrukce cyklistického vytahu, ktera je znazornéna na obrazku 5-2, je patrné, Ze vytah
ma na svém zacatku nastupni a na konci vystupni strojovnu. Mezi nimi se nachazi vodici
kanal. V podstaté se jedna o shodny princip, jako u béznych lyzafskych viekl. Je tedy
nezavisle na délce vytahu. Je tedy zarazejici, pro¢ se cena na strankach vyrobce uvadi jako
jednotkova cena za metr. Kde dni psani této prace je uvadéna cena 15 000 — 20 000,- NOK
za metr, v prepoctu kurzem 2,82 je to 42 300 — 56 400,- K& za metr. V priméru tedy 49 350,-
K& za metr. Vypodtené ceny pro jednotlivé lokality jsou uvedeny v tabulce 10. Z divodu
licencovani neni mozné si nechat vyrobit vytah na zakazku napfiklad tuzemskou firmou.

Resenim je vytvoFeni a pouziti nové odligné konstrukce.

Tabulka 10 Naklady na pofrizeni a instalaci pro dané lokality [Vlastni zpracovani]

Lokalita Délka [m] Castka
Petfin ,A" 160 7 896 000 K¢&
Petfin ,B" 110 5428 500 K¢
Letna 215 10 610 250 K&
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Pro lokalitu Petfin je vyCislen odhad nakladd, na pofizeni a instalaci cyklistického vytahu,

primérem &astek pro variantu ,A“ a ,B“, tedy 6 662 250,- K€.

Odhad nakladll na pofizeni a instalaci cyklistického vytahu pro lokalitu Letna, je vyc€islen na
10 610 520,- Ké.

Dle udaju z webu vyrobce, je v cené zahrnuta vyroba, instalace a zprovoznéni systému.

Pro pfedstavu je na obrazku 5-1 ukazka hlavni strojovny prvniho prototypu. Je zde vidét, ze

se nejedna o velké zafizeni, které by vyzadovalo velky prostor pro stavebni Upravy.

Obrazek 5-2 Nakres vytahu [37]

Obrazek 5-1 Strojovna vytahu [36]

Velkou pomoci pfi uvodnim sestavovani projektu by mohla byt osobni navstéva vynalezce
a provozovatele v Norsku. Tato mySlenka je podrobné rozvedena v kapitole 5.3. Nasledujici
tabulka 11 a tabulka 12 zobrazuje pfehled odhadovanych investi¢nich nakladi pro obé

vybrané lokality.
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Tabulka 11 Odhad investiénich nakladl — lokalita Petfin [Vlastni zpracovani]

Lokalita Petfin Celkem cena [KC]
Vypracovani projektu 233179°
Administrativni prace 25 000
Osobni navétéva Norska 349821
Marketing 80 000
Realizace projektu — stavba, instalace a zprovoznéni 6 662 250
Autorsky / stavebni dozor 27 900
Investi¢ni naklady celkem 7 063 311

Tabulka 12 Odhad investi¢nich nakladl - lokalita Letna [Vlastni zpracovani]

Lokalita Letna Celkem cena [K¢]
Vypracovani projektu 371368
Administrativni prace 25 000
Osobni navstéva Norska 34982 %
Marketing 80 000
Realizace projektu — stavba, instalace a zprovoznéni 10 610 520
Autorsky / stavebni dozor 27 900
Investi¢ni naklady celkem 11149 770

5.2.2 Provozni naklady

Mezi provozni naklady musi byt v prvni fadé zapocitana elektricka energie, ktera je zdrojem
pohonu samotného vytahu a zdrojem pro fidici systém. Spotieba elektrické energie béhem
provozu vytahu pfi zatizeni 30 000 cyklistd je 5 MWh a rok. Topné kabely pod vytahem
a v chodniku vedle vytahu spotfebovavaji 30 MWh za rok [27]. Aktudlni primérna cena
1 kWh elektfiny je 3,71 Ké&' [45]. Odhad celkovych nakladi na elektfinu je vygislen

v tabulce 13.

% 3,5 % z realizace projektu

1% Podrobné vycisleni €astky je v kapitole 5.3  Plan cesty do Norska — Trondheim
13,5 % z realizace projektu

2 Podrobné vycisleni €astky je v kapitole 5.3  Plan cesty do Norska — Trondheim
¥ Ke dni 10. 5. 2017
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Veskeré opravy a vétsi servisni zasahy by provadéla dodavatelska nebo autorizovana firma.
Nicméné& bézné servisni Ukony, jako jsou mazani a ¢isténi, by mohl provadét vyskoleny
pracovnik. Pfedpokladana pracnost je odhadnuta na 6 hodin tydné. Pfi odméné 200,- K& za

hodinu vychazi ro¢ni naklad 62 00,- K.

Tabulka 13 Odhad provoznich nakladi na 1 rok provozu [Vlastni zpracovani]

MJ Cena za MJ [KE] | Celkem MJ | Celkem cena [KE]
Elektfina — vytah MWh 3710 5 18 550
Elektfina — topné kabely MWh 3710 30 111 300
Servis hod 200 312 62 400
Provozni naklady celkem 192 250

Mezi provozni naklady by se mohl jednorazové zapocitat i dohled vytahu. BEhem prvniho
mésice provozu ve formé fyzické pfitomnosti, kde by tato osoba zajistovala kromé bézného
servisu provozu i ukazky jizdy a spravného postoje. Postupnym pfivyknutim mistnich cyklistu
na vytah by jejich jizda slouZzili jako vzor pro turisty. V takovém pfipadé by pak stacil dohled
vzdaleny pomoci kamery napojené napfiklad na jiz existujici systém dohledd. Neni to vSak

zcela nutné k provozovani cyklistického vytahu, jedna se o volitelny naklad.

5.2.3 Vynosy

Je potieba urcit alespon hruby odhad vynosu/pfinost za rok provozu cyklistického vytahu.
Velkym pfinosem bude pfevazné zvy3eni turistického ruchu a také mozny pozitivni dopad na
zdravi obyvatel diky lepSimu zdravotnimu stylu. ZvySeni se pfedpoklada na zakladé odhadu,
kde se Cast cyklistd vyhyba ur€itym mistdm kvali nutnosti pfekonat velké prevySeni. DalSi
podstatné zvySeni turistického ruchu pfinese i samostatna existence cyklistického vytahu.

A to hlavné kvuli své unikatnosti nejen v ramci Ceské republiky.

Pro vypocet odhadu vynosu bylo vybrano pét typl moznych vynosu. Pro nékteré bylo mozné

Komeréni reklama

Jako odhad byly spoéitany vynosy z komeréni reklamy, zde je odhad roé&niho vynosu
30 000,- K&.
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Zvyseni poétu pracovnich mist

Dalsim odhadem je vynos ze vzniku novych pracovnich mist, diky vybudovani cyklistického
vytahu a to konkrétné 3 pracovni mista s mési¢nim vydélkem 17 000,- K&, za cely rok by to
tedy bylo 612 000,- K¢.

Pojizdné ob¢erstveni

Vynos je shledan i v obCerstveni, zde je navrzen pojizdny vozik, ktery by fungoval v sezéné,
tedy v obdobi duben—fijen a jeho vynos by byl 20 000,- K&. Za rok 140 000,- K&.

Snizeni onemocnéni

Velky pfinos je shledan i ve snizeni po¢tu onemocnénych, tedy naklady spojeny s jejich
IéCbou. Pro tento pfiklad byl vybran infarkt myokardu, kde 1é&ba a naklady na hospitalizaci
jednoho pacienta jsou odhadnuty na 100 000,- K&, roCné stoji zdravotni systém lécba
infarktu 540 000 000,- K¢ [41].

Zde je pocitano s predpokladanym snizenim téchto onemocnéni o 2 %, diky zlepSeni

zivotniho stylu a zvySeni pohybu.
Zvyseni turistického ruchu

DalSim velkym vynosem je zvySeni turistického ruchu. ProtoZe pro vizualizaci byly vybrany
dvé lokality — Petfin a Letna, budou spocitany vynosy pfilehlych turisticky navstévovanych
mist. Konkrétné z navySeni navstévnosti a s ni spojenym prodejem vstupného. Pro lokalitu
Petfin se jedna o Petfinskou rozhlednu, Zrcadlové bludisté a Stefanikovu hvézdarnu.
VSechna tato turisticky hojné navstévovana mista se nachazi na vrcholu Petfina. Pro lokalitu
Letna bylo vybrano Narodni technické muzeum. Pro vypocet byly pouzity hodnoty
navstévnosti z roku 2015, které jsou dostupné na internetovych strankach [42]. VSechny
ceny vstupenek byly také nalezeny na internetovych strankach [43]. Procento zvySeni
navstévnosti se lidi od konkrétniho mista. Pro Petfinskou rozhlednu a Zrcadlové bludisté bylo
stanoveno zvySeni vynost o 4 %. Pro a Stefanikovu hvézdarnu a Narodni technické
muzeum byly stanoveny 2 %. Duvodem je celkové mensi navstévnost oproti pfedchozim
dvéma mistim. Dale také okoli Narodniho technického muzea nedisponuje velkym
mnozstvim parkovacich mist pro kola. V tabulkach 14 - 17 jsou uvedeny odhady vynosu pro

kazdé turisticky navStévované misto.
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Tabulka 14 Odhad vynosu — Petfinska rozhledna [Vlastni zpracovani]

Petfinska rozhledna - 585 254 navstévniku

Odhad procenta Druh vstuoného Cena vstupného Odhad rocnich vynost
zastoupeni P [KE] pro dany druh [KC]
60 % dospéli 120 42 138 600
20 % déti6 - 15 65 7 608 315
10 % dichodci >65 65 3804 190
0 invalidé, ZTP,
10 % TTP+P 25 1463 150
Celkem za vstupné 55 014 255
Vy¢isleni 4 % vynosu 2 200 570

Tabulka 15 Odhad vynositi — Zrcadlové bludisté [Vlastni zpracovani]

Zrcadloveé bludisté — 339 003 navstévniku

Odhad procenta Druh vstuoného Cena vstupného Odhad ro¢nich vynosu
zastoupeni P [KE] pro dany druh [K¢C]
50 % dospéli 75 12 712 650
déti 6-16
0 )
40 % studenti 15-26 55 7458 110
10 % deti <6, ZTP, ZTP+P, 25 847 525
novinafri
Celkem za vstupné 21 018 285
Vycisleni 4 % vynosu 840 731

Tabulka 16 Odhad vynost — Stefanikova hvézdarna [Vlastni zpracovani]

Stefanikova hvézdarna — 36 961 navstévnika

Odhad procenta Druh vstupného Cena vstvupného Odhad roc“:’nich vyn9sﬁ
zastoupeni [Ke] pro dany druh [K¢]
60 % dospéli 55 1219735
20 % déti <15 40 295 720
10 % ZTP, ZTP+P 30 110 910
10 % ddchodci 50 184 850
Celkem za vstupné 1811215
Vygéisleni 2 % vynosu 36 224
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Tabulka 17 Odhad vynost — Narodni technické muzeum [Vlastni zpracovani]

Narodni technické muzeum — 245 051 navstévniku

Odhad procepta Druh vstupného Cena vstvupného Odhad roé:nich vyngsﬂ
zastoupeni [KE] pro dany druh [Kc]
40 % piné 190 18 623 990
60 % snizené 90 13232790
Celkem za vstupné 31876 780
Vy¢€isleni 2 % vynosu 637 536

Celkové vynosy pro lokalitu Petfin jsou vidét v tabulce 18, kde hodnota zvySeni turistického

ruchu je vypocitana pramérem vynosu ze vSech tfi navstévovanych mist na Petfiné.

Tabulka 18 Odhad vynost — lokalita Petfin [Vlastni zpracovani]

Vynosy — lokalita Petfin

Typ Castka [K¢]
ZvySeni turistického ruchu 1025 842
Komerc¢ni reklama 30 000
Vznik novych pracovnich mist 612 000
Pojizdné obcerstveni 140 000
SniZzeni onemocnénych 10 800 000
Vynosy celkem 12 607 842

V tabulce 19 jsou vidét vynosy pro lokalitu Letna.

Tabulka 19 Odhad vynost — lokalita Letna [Vlastni zpracovani]

Vynosy — lokalita Letna

Typ Castka [K¢]
Zvyseni turistického ruchu 637 536
Komeréni reklama 30 000
Vznik novych pracovnich mist 612 000
Pojizdné obcerstveni 140 000
SniZeni onemocnénych 10 800 000
Vynosy celkem 12 219 536 Ké
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V pFipadé cyklistického vynosu je mozné vybirat poplatek za 1 jizdu vytahem. Zde byla
pfevzata ale inspirace z Trondheimu, kde je vytah volné pfistupny bez poplatku. Tedy i v této

praci neni pocitano s vynosem ze zpoplatnénych jizd.

5.2.4 Odhad nakladli a vynosu — lokalita Petfin

V tabulce 20 jsou shrnuty odhady naklad(l a vynosU pro lokalitu Petfin. Pokud by se
realizoval cyklisticky vytah v lokalité Petfin, bylo by nutné k varianté ,A“ pfipocitat investi¢ni

naklady, které by bylo nutné vynalozit na vyrovnani terénu.

Tabulka 20 Odhad nakladti a vynosti — lokalita Petfin [Vlastni zpracovani]

Lokalita Petfin [KE&]

investiCni naklady 7 063 311 vynosy 12 619 917
provozni naklady 192 250
celkem 7 255 561 celkem 12 619 917

vynosy — naklady = 5 364 356

Po odecteni vynosl a nakladi vyjde hodnota > 0 a tim padem je projekt spoleCensky

pFinosny.

5.2.5 Odhad nakladti a vynosu — lokalita Letna

Naklady a vynosy pro lokalitu Letna jsou vidét v tabulce 21.

Tabulka 21 Odhad nakladt a vynosit — lokalita Letna [Vlastni zpracovani]

Lokalita Letna [K¢]

investi¢ni naklady 11149770 vynosy 12 219 536
provozni naklady 192 250
celkem 11 342 020 celkem 12 219 536

vynosy — naklady = 877 516

Po odecteni vynosl a nakladi vyjde hodnota > 0 a tim padem je projekt spoleCensky

pfinosny.
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5.3 Plan cesty do Norska — Trondheim

Protoze nebylo mozné navazat hlubSi kontakt se zhotovitelem cyklistického vytahu, nabizi se
zde moznost vycestovani do Trodheimu, za ucelem zjisténi podrobnéjSich informaci tykajici
se tohoto projektu. Pro zjisténi nejvérohodnéjSich podkladd a informaci by bylo pfinosné
sjednat schizku s autorem vytahu a také zhotovitelem v misté, kde se cyklisticky vytah
nachazi. V této kapitole bych chtéla nastinit naklady spojené s touto cestou a také body,

které by byly pfedmétem jednani.

5.3.1 Kalkulace nakladu na cestu

Pri kalkulaci nakladd na cestu do Trondheimu bylo pocitano se dvéma osobami, pfisluSnym
zaméstnancem a tlumoénikem. V nakladech bylo pocitano i s darky, které by bylo vhodné na
takové jednani pfivézt jako pozornost z Ceské republiky. Cena tlumoénika se mlze lisit
druhem vybrané firmy. Diety jsou pocitané pouze pro zaméstnance, ktery by byl na takovou
sluzebni cestu poslan. Diety jsou spocitany dle podle § 163 odst. 1 zakoniku prace [35].
Kalkulace nakladl byla provedena ke dni 5. 5. 2017, uvedené ceny jsou véetné DPH a jsou

zobrazeny v tabulce 22.

Tabulka 22 Naklady spojené s cestou do Trondheimu [32], [33], [34], [35]

Ugel Cena véetné DPH
zpatecni letenka 2 osoby / 2 noci 15 098 K&
hotel 2 osoby / 2 noci 5470 K&
darky z Ceské republiky jako pozornost 2000 K¢
tlumoc¢nik 2 dny 12 000 K&
diety 414 K&
Cena celkem 34 982 Ké

Pfi navstévé Trondheimu by bylo vhodné se zaméfit na otazky typu: statistiky vyuZitelnosti,

dopady na okoli vytahu, ¢eho se vyvarovat pfi planovani a samotné vystavbé. Z divodu

licence na CycloCable® nelze oekavat poskytnuti stavebnich plana.
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5.4 Harmonogram projektu

Casovy odhad jednotlivych fazi projektu a jejich propojeni jsou vidét na obrazku 5-3.

VSechny ¢asové odhady se mohou ve skutecnosti lisit.

mésice

Casovy harmonogram projektu | —— =1 T T T7 T g [ 9 [10] 1] 12[13] 14]15] 6] 77 [ 18] 19] 20

Pripravna faze

Projednani zaméru

Zpracované studie proveditelnosti

Zpracovani moznosti dotaci a
financovani

Verejné projednani a rozhodnuti o
vhodné lokalité

Navstéva Trondheimu

Zajisténi potfebnych povoleni a
dokumentace

Uzavreni dodavatelské smlouvy

Realizacni faze

Marketing, reklama

Vystavba

Kolaudace

Provozni faze

Zahajeni provozu

Zaskoleni idrzby

Provoz

Obrazek 5-3 Casovy harmonogram projektu [Vlastni zpracovani]
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6 Vyhodnoceni praktického vyuziti a vybér financovani

V této kapitole je shrnuto vyhodnoceni praktického vyuZiti cyklistického vytahu. Zaroven zde
jsou vysledky z prizkumu z Trondheimu ohledné cyklistického vytahu. Také se zde nachazi

navrh na financovani cyklistického vytahu v Ceské republice.

6.1 Vyhodnoceni praktického vyuziti

Ze subjektivniho pohledu je tento projekt velice pfinosny, a to pfedevsim v oblasti cestovniho
ruchu a celkového pohledu na lokalitu. Takovy vytah by mohl nalakat dalSi turisty
a navstévniky mésta. Existuje mnoho cestovatelu, ktefi navstévuji lokality po celém svété za

ucelem moznosti vidét a vyzkouset ,vymozenosti“ tohoto typu.

Lokality byly hledany pravé tak, aby byl podpofen jak turisticky ruch, tak i cyklodoprava. Je
celkové velkym pfinosem rozvijet cyklistickou dopravu na uzemi mést, a to pfedevSim

z dlvodu snizeni emisi, hluku a zlepSeni dopravni situace.

Najit optimalni lokalitu pro umisténi je velice t&zké. Potencionalnich lokalit existuje mnoho,
a proto je obtizné vybrat jednu konkrétni. Urcité by bylo vhodné vytvofit SirSi analyzu

zahrnujici vice lokalit s podrobné&j$im prozkoumanim.

Také velmi zalezi na pristupu méstské Casti, které by se takovy projekt tykal. Projekt
cyklistického vytah nadchl vétSinu oslovenych, bohuzel ale na takovy projekt nemaji
vyClenény finance v rozpoCtu. Méstské Casti podporuji vystavby vice potfebnych a funkénich

projektl, nez je cyklisticky vytah.
Vyhodnoceni z Trondheimu

V ¢lanku, zvefejnéném na internetu v roce 2014, je uvedeno, Ze cyklisticky vytah inspiroval
mnoho obyvatel a pfevazné studentd k tomu, aby zacali jezdit na kole. Zaroven bylo zjisténo,

Ze 41 % uzivatell vyuziva tuto trasu pravé kvuli cyklistickému vytahu.
V roce 1995 byl proveden prizkum se 700 uzivateli vytahu s vysledky:

e 20 % uzivatelll vytahu vlastni fidi¢sky prikaz

e 72 % by si pfalo vice cyklistickych vytahu v Trondheimu

e 72 % uzivatell oznacilo vytah za snadné ovladatelny

e 56 % uzivatell je studentd

e 77 % by bylo ochotno zaplatit za 1 cestu 1 NOK (pfiblizné 3 K¢)
o 21 % by bylo ochotno zaplatit za 1 cestu 2 NOK (pfiblizné 6 K¢)
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V tomto prizkumu také uzivatelé vyhodnocovali celkové cyklisticky vytah. Byla zde vyuzita

stupnice 6-1 s tim, Zze 6 = nejlepsSi, 1 = nejhorsi. Vysledek je vidét v tabulce 23. [27]

Tabulka 23 Vyhodnoceni cyklistického vytahu uzivateli [27]

Inovativni 5,28 Tichy provoz 4,60
Uzivatelsky pfivétivy 4,02 Instrukéni panel 4,81
Bezpednost 4,55 Uspora vykonu (namahy) 4,47
Design 4,70 Uspora ¢asu 3,81
Rychlost 4,00 Atraktivita 4,95

ProtoZe tato data byla ziskana pfed 22 lety, jejich vypovidajici hodnota nemohla byt pouZita
do analyzy naklady a vynosl, tedy v kapitole kapitole 5.2.3. Z vyzkumu je vSak patrné ze po

dvouletém provozu mél cyklisticky vytah kladny ohlas.

6.2 Financovani

Najit investora pro v podstaté neznamy projekt je velice tézké. Z informaci obdrzenych od
méstskych casti vyplyva, Ze na projekty takovéto povahy nemaji v rozpoltech vymezeny
zadné prostfedky. Jedina moznost, jak projekt zafinancovat z vefejnych zdroja, je vyuziti
Evropskych strukturalnich a investi¢nich fondu, Statniho fondu dopravni infrastruktury anebo
vyuziti dotacniho programu krajia. U dotaci je nutné pocitat s faktem, Zze nikdy nejsou

poskytovany ve vysi 100 %.

Dalsi alternativou financovani je soukromy sektor. Zde jsou v podstaté dvé moznosti. PIné
financovani, nebo financovani pomoci PPP projektu. Projekty, které jsou spolufinancované
pomoci vefejného a soukromeého sektoru, tedy PPP projekty, jsou prozatim pouzivany
k financovani dlouhodobych a nakladnych projekt(i. Zaroveri v Ceské republice PPP projekty

nemaji vybudovanou tradici.

K plnému financovani ze soukromého sektoru by bylo potfeba zavést nové metody, které by
byly pro investora atraktivni a zaroven schidné pro pozadavky mésta. VSechny lokality byly
na pozemcich hlavniho mésta Prahy a pravdépodobné dalsi vytipované by na tom byly
stejné. To co by mohlo motivovat soukromy sektor, je umisténi reklamy. Vhodné vymyslena
aumisténa reklama by nenarusila vzhled parku, ale zaroveni by byla viditelnd pro
navstévniky, ale také na vSech pofizenych fotografiich. Jak je znamo, spousta firem
vynaklada na marketing nemalé finanéni prostfedky, proto by bylo vhodné tento zplsob

financovani prozkoumat.

65




V nasledujici tabulce 24 je shrnut model mozZnosti financovani, sefazeny podle vhodnosti

a pohledu autora.

Tabulka 24 Modely financovani [Vlastni zpracovani]

Priorita Popis modelu Vlastni investice Dotace
1. vefejny sektor + dotace 40 % 60 %
2. vefejny sektor 100 % -
3. vefejny + soukromy sektor 50 % / 50 % -
4. soukromy sektor 100 % -
5. soukromy sektor + dotace 40 % 60 %

6.2.1 Vybeér financovani
Dotaéni programy jsou ale vétSinou vypisovany velmi specificky, a ne kazdy projekt zapada

do podminek.

Vyhodou verejné sektoru je, ze takovéto projekty nefinancuje za ucelem zisku, ale naopak

pro verejné blaho a podporu vyuzitelnosti prostiedi.

U soukromého sektoru se jevi jako nevyhoda riziko zmény vedeni firmy anebo jeji zaméfeni.

Musela by byt sepsana zavazujici smlouva, ktera by zaru€ovala udrzitelnost projektu.
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7 Zaver

Atraktivitu cyklistické dopravy pfi dennim dojizdéni mohou sniZovat terénni podminky typicky
¢lenité Ceské republiky. Pfipadné strmé stoupani na trase mize potencialni cyklisty odradit.
Jednim z jiz existujicich zpusobl FeSeni této situace je unikatni cyklisticky vytah v Norsku.
Cilem této prace bylo navrhnout umisténi takového cyklistického vytahu na uzemi Ceské
republiky, odhadnout naklady a vynosy spojené s timto projektem a zamyslet se nad otazkou

financovani.

Na zacCatku zpracovani praktické €asti bylo nutné jako prvni vyhledat vhodné lokality pro
umisténi cyklistického vytahu. Z ekonomického i turistického hlediska vyuzitelnosti jako
nejvhodnéjsi misto bylo vybrano mésto Praha. Byly vytipovany tfi slibné vypadajici lokality
k osobnimu a detailnimu prizkumu. Z toho lokalita Troja — Bohnice se ukazala jako zcela
nevhodna. Pro zbylé dvé lokality, Petfin a Letna, byly zpracovany navrhy, v€etné vizualizaci.

U Lokality Petfin se nabizeji dokonce dvé mozné varianty.

Otazky tykajici se financovani se ukazaly jako velmi sloZité. Prakticky nebylo mozné najit
dostate€né mnozstvi pFfesnych informaci tykajici se problematiky vystavby, realizace
a provozu jiz existujiciho feSeni. Stejny nedostatek informaci ohledné financovani byl i pro
stanoveni nakladu a vynosu. Napfiklad chybi statistiky vyuzitelnosti cyklotras, navstévnosti
atrakci cykloturisty a jejich financni ohodnoceni. | pfes zminény nedostatek informaci byla
snaha o co nejpresnéjsi vycisleni vSech nakladu a vynosUl. Jako nejlepsi model financovani

se jevi slouceni vefejnych zdroji s dotacemi.

Cile této prace byly dosazeny. Byla navrzena dvé umisténi cyklistického vytahu na uzemi
hlavniho mésta Prahy. Pro varianty v téchto umisténich byly odhadnuty naklady a vynosy

spojené s timto projektem. Dale byl doporu¢en vhodny model financovani.

Bohuzel ani jedna prozkoumana lokalita nesplfuje kritéria ve vdech ohledech. Nékteré mnou
vyloucené lokality se nakonec jevi jako vhodnéjsi pro detailngjsi prizkum nez lokalita Troja —
Bohnice. Pokud bych v3ak musela vybrat jednu konkrétni lokalitu, zvitézil by Petfin
s variantou ,B“. Chybi u ni sice komplexnost celkového feSeni, ale shledavam v ni lepSi
potencial celkové vyuzitelnosti. Nicméné i po provedeni prizkumu jsem dostavala, nejen

z méstskych €asti, dalsi tipy na vhodné umisténi pro projekt tohoto typu.
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Na prvni pohled se muzZe jevit cena realizace vysoka, ale v porovnani s vystavbou
cyklostezky, nejde o nijak velky rozdil. Napfiklad za stejnou cenu se zrealizuje 2,5 km
cyklostezky. Pfesto by jesté bylo mozné snizit naklady zruSenim zimniho provozu, ktery tvofi
vyznamnou ¢ast nakladl. V diskuzich se Casto objevuje kritika na celou koncepci
cyklistického vytahu. Je ale k zamysSleni, kolik lidi by asi jezdilo lyZovat, kdyby museli na

vrchol chodit pésky.

Pokud by v Ceské republice doslo k realizaci vystavby vytahu, doporugila bych provozovateli
najmout proSkoleného dobrovolnika, ktery by zajemcim ukazal techniku jizdy. Po zhlédnuti
videi, které jsou pfistupné na internetu, je vidét, Ze mnoho lidi nepochopilo techniku jizdy,

a proto se z poCatku na kole kyvali a nedrzZeli dobrou stabilitu pfi jizdé.

Zpracovani této diplomové prace mi pfineslo mnoho zkuSenosti s feSenim nezmapovaného
projektu. Takovéto projekty vyZaduji fadu dopliikovych studii, zejména pro vycisleni
pfesnych nakladl. Dale diky osobnimu zkoumani lokalit jsem se podivala na mista
s nadhernou vyhlidkou, na ktera bych se asi nikdy cilené nevydala. Co mé naopak zklamalo,
bylo zjisténi, jak nedostate¢né jsou znaceny cyklotrasy — neznaly turista se bez navigace
v podstaté neobejde. Také prazské atrakce by mohly vice myslet na cykloturisty, chybi mista

vyhrazena pro parkovani kol.
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