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ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Financovani dopravni infrastruktury — obchvat Ceska
Lipa, silnice 1/9" je zhodnotit stavajici systém finanéni podpory této infrastruktury, najit
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

BOT Build — Operate — Transfer

EIB Evropska investicni banka

ERPD Evropsky fond pro regionalni rozvoj
KD kombinovana doprava

MUK mimouroviiova kfiZzovatka

oP operacni program

OPD operacni program Doprava

PPP Public Private Partnership

RS Region soudrznosti

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

/P Zivotni prostredi



1 UvVOoD

Kvalitni a moderni dopravni infrastruktura je potfeba, kterou si vSichni uvédomujeme,
ale stale tomu jeji stav na izemi Ceské Republiky neodpovida. Pravdépodobnost, ze
na sveé cesté z bodu A do bodu B (at' je jakkoli dlouha) narazite na rekonstrukci vozovky
nebo dopravni znaceni o urcitém omezeni je velmi vysoka. VSe se opravuje, ale stale
neni kvalita dopravni infrastruktury v Ceské Republice ni¢im oslfiujici ve srovnani
s jinymi evropskymi staty. Chybi nam kliCové useky dalnic ke spojeni krajskych mést
s hlavnim méstem Praha, nebo napojeni na statni hranice. Co se Zeleznic tyCe je nase
sit rozvétvena ale stale nedostaCujici a nemoderni. K potfebnym rekonstrukcim,
modernizacim a novym vystavbam dopravni infrastruktury finanéni zdroje pouze ze
statnich dotaci nestaci. Vstupem do EU byly v roce 2004 poskytnuty moznosti dotacim

do takovychto projektu.

Cilem diplomové prace je vyhodnotit projekt na useku komunikace 1/9 Sosnova —
Dubice — Dolni Libchava — Novy bor (obchvat kolem mésta Ceska Lipa).
K ohodnocenim projektu, zda se vyplati pouZziji cost-benefit analyzu a nasledné je

cilem navrhnout vhodny zplsob financovani tohoto projektu.

V teoretické Casti prace se zaméfuji na financovani z evropskych fondu
prostfednictvim operacniho programu Doprava, popisem cost — benefit analyzy
a popisem stavajici dopravni infrastruktury na vybraném Gzemi okresu Ceska Lipa

a budouciho obchvatu Ceska Lipa.

Operacni program Doprava rozdéleny na rizna programovaci obdobi je program, kde

se podili na spolufinancovani dopravnich projektdl EU i CR, a to prostfednictvim
Evropského fondu pro regionalni rozvoj a Statniho fondu dopravni infrastruktury v CR.
Tento program je zminén v prvni ¢asti diplomové prace, kde je program rozdélen podle
programovacich obdobi na obdobi 2007-2013 a 2014-2020. Kazdé obdobi se dale
Cleni na Casti, které nazyvame prioritnimi osami. Kazda z os ma specializaci na néco
jiného a podle toho se do téchto Casti pfifazuji i projekty této specializaci odpovidajici.
Mezi zakladni témata patfi hlavné rozvoj, vystavba a obnova dalni¢ni sité a sité silnic
. tfidy v CR, modernizace sit¢ TEN-T a navazuijicich siti, zlepSovani kvality dopravy
celkové, ochrana Zivotniho prostfedi v neposledni fadé také technicka podpora
projekta.



Druhou ¢asti teorie je charakteristika metody CBA (cost — benefit analyzy) jeji cile
a postup pfi hodnoceni projektd. Vhodnost této metody je vynikajici, protoZze dokaze
posoudit i projekty které nemaiji jasné vynosy, ale kvantifikuje a pFfepocCitava jiné

benefity nebo naklady a dokaze tak posoudit socioekonomicky pfinos stavby.

V dalSi teoretické Casti je popsana charakteristika dopravni infrastruktury na zamérené
oblasti, a to konkrétn& v okrese Ceska Lipa, ktery se nachazi na severu Cech
v Libereckém kraji. Charakterizovana je tamni silnicni sit, ktera je rozdélena do €asti
o komunikacich |. tfidy, €asti o silnicich Il. tfid a zminka je i o komunikacich lll. tfidy.
Pfedmétem prace je pak zaméfeni se na komunikaci I. tfidy Cislo 1/9, ktera vede
z Prahy do Rumburku pfes Ceskou Lipu, kde je rozestavén obchvat. Ceska Lipa je
jediné okresni mésto v Libereckém kraji, kde veSkera silniéni doprava vede skrz
centrum, potfeba tohoto obchvatu je tedy nutna. Dale je charakterizovana zelezniéni
doprava v okrese. Rozdéleni trati a jejich popis. V neposledni fadé zminka

i 0 cyklistické a letecké dopravé.

Hlavnim tématem diplomové prace je zvolit zplsoby financovani obchvatu kolem
mésta Ceska Lipa, proto v dal$i &asti je tento obchvat charakterizovan. Popsan je
celkovy stav komunikace 1/9 a planované, nebo jiz rozestavéné projekty na této silnici.
Jedna se predevSim o stavbu obchvatl, prelozek a okruznich &i jinych kfizovatek.
Stavba obchvatu mésta Ceska Lipa je rozdélen do ti etap. Kazda z nich je samostatné

AT D &4

a naklady na stavbu. Prvni faze obchvatu je jiz plné v provozu, dalSi dvé ne.

V praktické Casti prace je pak kapitola o zplUsobech financovani dané stavby. Na
zacCatku této kapitoly je zvolena k vypoctim cost-benefit analyza. Cely projektu je
definovan, co je ucelem stavby, proc je tato stavba vefejné prospésna apod. Jsou tedy
uréeny benefity a naklady obchvatu. K vyhodnoceni jsou zvoleny prvky jako je vypocet
uspory €asu cestujicich, naklady na dopravni nehody, naklady na externality — hluk
a emise. Tyto naklady jsou kvantifikovany na penézni toky, aby se analyza dala lépe
zhodnotit. Porovnanim s nulovou variantou projektu pak zjistime, jak vysoka bude

nebo nebude Uspora a zda bude projekt pfijatelny.

Na metodé CBA pak bude vybudovano rozhodnuti, jaké financovani bude
nejvhodnéjsi. Rozhodnuti bude mezi zcela soukromym sektorem a variantou, kdy

financovani probéhne pomoci Public Private Partnership.



V zavére€né Casti bude vyhodnocen nejvhodnéjSi zpusob k financovani obchvatu
kolem mésta Ceska Lipa vyhody a nevyhody jednotlivych zpUsob(, bude zde i popis

stavajiciho, lépe fe€eno planovaného financovani obchvatu.
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2 CHARAKTERISTIKA INDIKATIVNIHO FINANCNIHO PLANU OP
DOPRAVA PODLE PRIORITNICH OS

Operacni program Doprava je plan, diky némuz Evropska unie prostfednictvim fondua
financuje rozvoj dopravy v Ceské Republice. Znak tohoto programu miZzeme vidét na
obrazku 1. V letech 2007 az 2013 byla finanéni podpora pro sektor dopravy v Ceské
Republice realizovana zejména diky programu OPD, je to nejvétsi operaéni program
u nas. Sektor dopravy si pro sebe zabira z fondl EU zhruba 22 % (pro obdobi 2007
az 2013). Ridicim organem pro OP Doprava je Ministerstvo dopravy a tuto funkci

vykonava prostrednictvim Odboru fondd EU. [1]

Operacni pragram
I Doprava

Evropskd unle - Investice do vaii budoucnosti

Obrazek 1 Logo OP Doprava [1]

2.1 Pojmovy aparat
Pro praci je dllezité seznameni se s nékolika pojmy, které budou v praci uzivany. Pro

oblast OP Doprava jsou typické a hojné vyuzivané tyto pojmy: [1]
Operacni program (OP)

Je doklad predlozeny Clenskym statem EU a schvaleny Evropskou komisi, ktery

stanovuje strategii rozvoje s ucelenym souborem prioritnich os v ramci konecnych cilu.
Prioritni osa

Prioritni osa je jedna z prioritnich taktik (strategii) rozvoje v operaénim programu.

Sklada se ze souboru operaci, které spolu souvisi a maji kvantifikovatelné cile.
TEN-T

TEN-T je oznaceni pro rozvoj transevropské dopravni sité. Cilem programu je zajisténi

soudrznosti, propojeni a interoperabilitu na trans-evropské dopravni siti. [2]
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Fond soudrznosti

Fond soudrznosti je takovy fond, ktery je uréen ke spolufinancovani projektl v oblasti

dopravy a zivotniho prostfedi.
Ridici organ
Je ustfedni organ statni spravy nebo zakonem povéfena pravnicka osoba na urcité

rovni, ktera je uréena vladou. Ridici organ je zodpovédny predev§im za fizeni

a koordinaci a implementaci OP.

Prijemce

Je Cinitel, ktery realizuje projekt spolufinancovany z rozpoctu EU.
NUTS

Standard zavedeny Statistickym ufadem Evropskych spoleCenstvi v soucinnosti
s ostatnimi organy EU pro potifeby oznaceni jednotné unifikované struktury uzemnich

jednotek. Klasifikace jednotek ma 6 urovni NUTS.

2.2 OP Doprava v Ceské Republice

Timto programem jsou uskuteCriovany pfedevSim dopravni aspekty hlavnich
strategickych cili Narodniho rozvojového planu. OP Doprava se zaméfuje hlavné na
pozorovani priorit nadregionalniho a evropského vyznamu. Jejich plnéni musi
byt ovdem v souladu s dopravnimi stavbami v ramci riznych regionalnich operacnich
programu. Operacni program Doprava napliiuje uvedené cile a priority a zaroven

i zachovava cile udrzitelného rozvoje.

2.2.1 Zakladni informace OP Doprava v Ceské republice

Cile OP Doprava jsou: [1]

e budovani a modernizace sité TEN-T s navazuijicich siti,

e budovani a modernizace regionalnich siti drazni dopravy,

e stavba a rozvoj dalni¢ni sité a sité silnic I. tfidy (mimo TEN-T),

e zkvalitnéni dopravy, ochrana ZP z hlediska problematiky dopravy,

e budovani a modernizace vyznamnych dopravnich spojeni na uzemi hl. m.

Prahy
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Z Evropskych fondd byla podpora pro oblast dopravy Cerpana jiz od roku 2004.
V obdobi 2004 az 2006 byla pro oblast dopravy umoznovana podpora pomoci Fondu
soudrznosti a Operaéniho programu Infrastruktura. Ridicim organem Fondu
soudrznosti pro toto obdobi bylo Ministerstvo pro mistni rozvoj. Pro OP Infrastruktura
to pak bylo Ministerstvo Zivotniho prostfedi. Ministerstvo dopravy vykonava jak pro
Fond soudrznosti, tak i pro OP Infrastruktura roli zprostfedkovatele pro projekty

z oblasti dopravy.

O finan¢ni podporu mohou Zadat vlastnici a spravci dotCenych infrastruktur, vlastnici
prekladacich mechanismi a multimodalni dopravy, vlastnici draznich vozidel
a provozovatelé drazni dopravy, pfipadné dalSi relevantni Cinitelé. Projekty, které
mohou byt ze zdroju OP Doprava financovany se rozdéluji do 7 prioritnich os, které
rozdéluji program na celky, a ty jsou detailné popsany prostfednictvim tzv. oblasti
podpory. Tato oblast podpory vymezuje, jaké typy projektll mohou byt v ramci dané

prioritni osy podpofeny a zafinancovany. [1]

2.2.2 Prehled prioritnich os a oblasti podpory OPD
Eventualni pfijemce podpory v ramci os jsou podrobné definovani ve vyhlasenych
vyzvach pro predkladani projektovych Zadosti, nebo v programovém dokumentu OP

Doprava.
Prioritni osa 1 — Modernizace zeleznicni sité TEN-T
Specifické cile pro prioritni osu 1 zahrnuje tyto oblasti podpory: [1]

e modernizace a rozvoj zelezni€nich trati sit€¢ TEN-T v€etné Zelezni¢nich uzll
e podporu interoperability na existujicich Zelezni¢nich tratich, zajisténi souladu

s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu a rozvoj telematickych systému
Prioritni osa 2 — Stavba a modernizace dalni¢ni a silniéni sité TEN-T
Specifické cile pro prioritni osu 2 zahrnuje tyto oblasti podpory: [1]

e modernizace a rozvoj dalnic a silnic sité TEN-T
e rozvoj inteligentnich dopravnich systému v silniéni doprave, systému ke zvySeni

bezpec€nosti a plynulosti silniéni dopravy

Prioritni osa 3 — Modernizace zelezni¢ni sité mimo TEN-T
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Specifické cile pro prioritni osu 3 zahrnuje tyto oblasti podpory: [1]
e modernizace a rozvoj zeleznicni sité mimo sit TEN-T

Prioritni osa 4 — Modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T

Specifické cile pro prioritni osu 4 zahrnuje tyto oblasti podpory: [1]
e obnova a modernizace silnic I. tfidy mimo TEN-T

Prioritni osa 5 — Modernizace a rozvoj prazského metra a systému fizeni silni€ni

dopravy v hl. m. Praze
Specifické cile pro prioritni osu 5 zahrnuje tyto oblasti podpory: [1]

e rozvoj sité metra v hl. m. Praze

e zavadeéni systému fizeni a usmérfiovani silnicniho provozu v Praze

Prioritni osa 6 — Podpora multimodalni nakladni prepravy a rozvoj vnitrozemské

vodni dopravy
Specifické cile pro prioritni osu 6 zahrnuje tyto oblasti podpory: [1]

e podpora multimodalni nakladni pfepravy, nakup dopravnich prostfedkl pro
kombinovanou dopravu (KD), modernizace prekladist

e rozvoj a modernizace vnitrozemskych vodnich cest sité TEN-T a mimo TEN-T

e podpora modernizace fi¢nich plavidel, za u¢elem snizeni negativniho dopadu

na ZP a podpora multimodality v nakladni dopravé
Prioritni osa 7 — Technicka pomoc a podpora

Zafinancovani cCinnosti spojenych s fizenim programu, napfiklad zabezpe€ovani
kvalitni personalni kapacity na vSech urovnich struktury, podpora pfi vybirani projekta
a jeho dal$i monitoring, zabezpeleni publicity programu a projekttd, podpora

schopnosti pfijemca Cerpat finanéni prostiedky z OP Doprava atd. [1]

2.3 OP Doprava 2007-2013

Program OPD 2007-2013 navazuje svym zaméfenim na pfedchozi operacni program
Infrastruktura a Fond soudrznosti, které méli své programovaci obdobi v letech 2004—
2006.
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Operacni program Doprava je dokumentem, ktery reaguje na doporuceni Evropské
komise podat za Ceskou Republiku pro obdobi 2007—2013 operaéni program, ktery
zahrnuje rozvoj v oblasti dopravy. Jedna se o takové typy projektd, jenz mohou byt
spolufinancovany ze strukturalnich fondd, zvlasté Evropského fondu pro regionalni

rozvoj (ERPD) a z Fondu soudrznosti.

V ramci tohoto programu mohou byt podporovany regiony odpovidajici urovni NUTS
I, jejichz HDP je niz$i nez 75 % praméru HDP EU-25 na obyvatele. Ceska Republika
toho kritérium spliiuje diky slou€eni 1 az 3 kraji do jednoho celku, ktery se pak
oznacuje jako Region soudrznosti (RS). Tyto RS jsou pak pfijemci finanéni podpory

Evropské unie. [3]

2.3.1 Rozdéleni typt jednotlivych zdroji financovani dopravni infrastruktury
v letech 2007-2013

Typy: [3]

e narodni vefejné zdroje CR

e prostfedky strukturalni politiky EU

e prostfedky finan¢niho nastroje TEN-T
e uveérove prostredky

e PPP

Narodni vefejné zdroje CR

Hlavnim zdrojem financovani pro sektor dopravy zUstavaiji vefejné narodni prostiedky
Ceské Republiky. Jsou poskytovany prostfednictvim statniho rozpodtu a Statniho
fondu dopravni infrastruktury (SFDI). Modelové se finance rozdéluji zhruba 39,5 %
investi¢nich prostfedkd pro Zeleznice, 59,5 % pro pozemni komunikace a 1 % pro

vnitrozemské vodni cesty.
Prostredky strukturalni politiky EU
Dfive OP Infrastruktura a FS. Nyni toho financovani zajistuje pravé OP Doprava.

Prostiedky finanéniho nastroje TEN-T
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Podpora bude v souladu s prostfedky OP Doprava tak, aby dochazelo k synergickému

efektu.
Uvérové prostredky

Evropska investicni banka (EIB) je soucasti financovani dopravni infrastruktury. Pro
toho obdobi se jednalo o poskytnuti Uvéru k zajisténi spolufinancovani projektl z OP
Doprava. Kombinace méla byt zajisténa tak, aby pokryla 100 % nakladd daného

projektu. Pfedpokladany objem uveéru v letech 2008-2010 ¢&inil 34 miliard K¢.
PPP

Public Private Partnership (PPP) projekty zajiStuji vefejné sluzby cestou uzké
spoluprace se soukromym sektorem. Podstatou je vztah, kdy soukromy sektor pfebira
odpovédnost za financovani, investovani a provozovani vefejné sluzby. Za tuto sluzbu

mu verejny sektor plati jednim ze tfi moznych zpusobu: [3]

e poplatek za dostupnost sluzby
e poplatek za poskytnuty rozsah verejné sluzby

e koncese na pfimy vybér poplatkt od vefejnosti

V CR je PPP pomé&rné& novy pojem zatim, zde funguje jen né&kolik projektd. Nejedna se
vSak pouze o projekty v dopravni sféfe. Procentualni zastoupeni projektd muzeme

vidét na obrazku 2.

L efekt spole¢ného plsobeni vice prvkil, ktery je obvykle vétSi a lepsi nez efekt ze

samostatného pusobeni jednotlivce (jednotlivého prvku) [4]
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24,2% Ssportovni aredly

20,70/0 Vefejné stavby
17.2010 Jopravinl a

20'70/0 Sluzby a provoz

zarizenl

Obrazek 2 Graf zastoupeni projektti PPP v CR [28]

Typy PPP projektu: [3]

e BOT (Build — Operate — Transfer) neboli postav, provozuj a pfeved

e DBFO (Design — Build — Finance — Operate) neboli navrhni, postav, financuj
a provozuj

e OM (Operation and Maintenance) neboli provozuj a spravuj

e BOO (Build — Own - Operate) neboli postav, vlastni a provozuj

Vyhodami a hlavni podstatou PPP projektl je mobilizace soukromého sektoru,
zrychleni rozvoje infrastruktury, rychlejSi realizace vefejnych projektl, snizeni
provoznich nakladu, zvysSeni vykonl, umoznéni inovativnich feSeni a generovani

dodate¢nych pfijmu.

Nevyhodami PPP projektu je jejich vySSi cena, kvili tomu, Ze soukromy sektor se vzdy
snazi dosahovat maximalnich zisku. Na ukor zisku jde kvalita vystupu. Nevyhodou je
také fakt, Ze soukromy sektor nema odpovédnost vici vefejnosti, i kdyz toto reguluji
smlouvy s vefejnym sektorem v PPP projektech. [28]

2.3.2 Indikativni finanéni plan OP Doprava podle let a kategorie
Tabulka 1 zobrazuje rozdéleni a pfifazeni financi podle fondl a let OP Doprava
v programovacim obdobi 2007-2013. Celkem bylo rozdéleno 5 774 081 203 EUR.
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Tabulka 1 Indikativni finan¢ni plan OP Doprava podle let [3]

Strukturalni fondy | Fond soudrznosti
[EUR] [EUR] Celkem [EUR]
2007 144 178 837 572 229 657 716 408 494
2008 151 662 639 599 985 014 751 647 653
2009 159 174 961 627 865 900 787 040 861
2010 167 045 895 657 043 197 824 089 092
2011 174 914 962 686 239 266 861 154 228
2012 182 748 693 715 335 948 898 084 641
2013 190 717 663 744 938 571 935 656 234
Celkem 2007-2013 1170 443 650 4 603 637 553 5774081 203

V tabulce 2 je vypsano orientacni rozdéleni pfispévkd v ramci operaéniho programu

Doprava podle kategorie.

Tabulka 2 Rozdéleni prispévkl podle kategorie v OP Doprava [3]

Kategorie

Castka

Zeleznice

393 547 402 EUR

Zeleznice (TEN-T)

2 152 751 858 EUR

Mobilni Zzelezni¢ni prostfedky (TEN-T)

37579 494 EUR

Dalnice (R mimo TEN)

563 008 464 EUR

Dalnice (TEN-T) v€etné R

1519 273 230 EUR

Statni silnice

488 008 464 EUR

Méstska doprava

297 069 233 EUR

Multimodalni doprava

13612 915 EUR

Multimodalni doprava (TEN-T)

13 480 000 EUR

Inteligentni dopravni systémy

121 431 003 EUR

Vnitrozemské vodni cesty

4 616 690 EUR

Vnitrozemské vodni cesty

87 717 117 EUR

Pfiprava provadéni monitorovani a kontrola

70 786 800 EUR

Hodnoceni a studie, informace a komunikace

11198 533 EUR

Celkem

5774 081 203 EUR
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2.3.3 Rozdéleni podle prioritnich os
Pfesné rozdéleni financi v programu OPD 2007-2013 je popsano v kapitole 2.4

Finan&ni plan OP Doprava podle prioritnich os.

2.4 OP Doprava 2014-2020

Pfiprava OP Doprava v programovacim obdobi 2014-2020 (Casto se program
oznacuje také OPD 2014+) k moznosti Cerpani podpory z evropskych strukturalnich
a investi¢nich fondu probiha na Ministerstvu dopravy jiz od roku 2012. Na prvni ¢ast
OPD, kterou oznaCujeme jako faze ujasnéni vécného zaméreni a stanoveni priorit
navazala v roce 2012 €ast druha, ktera zahrnuje uz samotnou tvorbu programove
dokumentace a plynuje navazala i treti faze, v které probiha jednani s Evropskou

komisi. Evropska komise ma posledni slovo pfi schvalovani OP Doprava 2014-2020.

Operacni program Doprava 2014-2020 vychazi z Dohody o partnerstvi, kterou
oznacujeme za zastieSujici dokument pro tvorbu OPD 2014+ a pro shrnuti hlavnich
priorit, které by mély byt financovany cCerpanim z evropskych strukturalnich

a investi¢nich fondu.

Béhem pfipravy nového operacniho planu v dalSim programovacim obdobi 2014+ se
muselo vychazet z nékolika strategickych dokumentl. Patfi mezi né dopravni politika
statu, zejména pak dopravni sektorové strategie, jejichZ zpracovani je pro splnéni
predbéznych podminek klicové. Pro OPD 2014+ probihalo zpracovani strategického
dokumentu jiz od zafi roku 2011. Schvaleni viadou CR probéhlo az v listopadu 2013.

Pro souhlas Evropské komise a pfijeti OPD 2014 byl jeSté zpracovan akcni plan.

Programovy dokument pro OPD 2014+ byl schvalen Evropskou komisi dne 11.kvétna
2015.[1]

Navrzena struktura OP Doprava 2014—2020 zahrnuje 3 prioritni osy: [1]

e Infrastruktura pro Zelezni¢ni a dalSi udrzitelnou dopravu
e Silni¢ni infrastruktura na siti TEN-T a vefejna infrastruktura pro Cistou mobilitu

e Silniéni infrastruktura mimo sit TEN-T

Dopliujici Ctvrtou prioritni osou je zaméfeni na technickou pomoc. Nizky pocet
prioritnich os je dan vétsi strategickou koncentraci zaméreni. Pro Ministerstvo dopravy

to znamena vétsi flexibilitu v pfipadé potizi s realizaci nékterych cild.
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2.4.1 Indikativni finanéni plan OP Doprava podie let
Tabulka 3 zobrazuje rozdéleni a pfifazeni financi podle let OP Doprava
v programovacim obdobi 2014-2020. Celkem bylo rozdéleno 2 565 439 018 EUR.

Tabulka 3 Indikativni financni plan OP Doprava podile let [5]

Celkem [EUR]
2014 342 913 406
2015 351 031 939
2016 359 199 463
2017 366 896 233
2018 374 164 223
2019 382 158 166
2020 389 075 588
Celkem 2014-2020 2 565 439 018

2.4.2 Rozdéleni prioritnich os

Kazda z os planu OPD 2014-2020 vytvari oblast, pro kterou se poskytuji penize a vzdy
je orientovana na jiny potrebny projekt. Podle riznych dokumentt se v tomto pfipadé
muze liSit i poCet os v programu. Nékdy se uvadéji 4, ackoliv ve finanénim planu je

rozdeéleni do 6 os.
Prvni prioritni osa OPD 2014+

V ramci této osy je zahrnuto zlepSeni infrastruktury pro vy$si konkurenceschopnost
avetsi vyuziti  Zelezni¢ni  dopravy, zlepSeni infrastruktury pro  vySSi
konkurenceschopnost a vétsi vyuziti vnitrozemské vodni dopravy v siti TEN-T. Dale
pak vytvofeni podminek pro vétsi vyuziti multimodalni dopravy, vytvofeni podminek
pro zvySeni vyuzivani vefejné dopravy ve meéstech, zlepSeni fizeni dopravniho
provozu a zvyseni jeho bezpecnosti ve méstech a tvorba podminek pro SirSi vyuziti

Zelezni¢ni a vodni dopravy prostfednictvim obmény a modernizace dopravniho parku.
Druha prioritni osa OPD 2014+

Druha prioritni osa programu zahrnuje cile pro zlepSeni propojeni center a regiond,
zvySeni bezpec€nosti na téchto trasach a zvySeni efektivnosti silniCni dopravy
prostfednictvim vystavby, rekonstrukce a modernizace dalnic, rychlostnich silnic
a silnic sité TEN-T.
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Treti prioritni osa OPD 2014+

Treti osa ma pouze jeden specificky cil, a to zajistit zlepSeni dostupnosti regiona, vysit
bezpe€nost a plynulost a snizit dopady dopravy na vefejné zdravi prostfednictvim
stavby, obnovy a zlepSeni parametrd dalnic, rychlostnich silnic a silnic I. tfidy mimo sit
TEN-T. [1]

Ctvrta prioritni osa OPD 2014+

Prioritni osa Cislo 4 ma zajistovat a realizovat projekty na ochranu a péci o prirodu
a krajinu. Investicni prioritou bude pro tuto osu zachovani a ochrana zivotniho
prostfedi a podpora ucinného vyuzivani zdroju ochranou a obnovou biologické

pestrosti ptdy. [5]
Pata prioritni osa OPD 2014+

Pata osa podporuje energetické uspory. Jeji investi¢ni prioritou je podpora pfechodu
na nizkouhlikové hospodafstvi ve vSdech odvétvich za podporou energetické ucinnosti

a inteligentnich systémua hospodareni s energii. [5]
Sesta prioritni osa OPD 2014+

Osa pro technickou pomoc zahrnuje fizeni, monitoring, hodnoceni, aktivitu v oblasti
informovanosti a publicity, poskytovani a vyménu informaci, feSeni stiznosti, kontrolu

a audit. Bude zamérena na nasleduijici cile:

e fizeni a kontrolu programu — pfedevsim na financovani aktivit RO

e podpora absorpCni kapacity — predevSim financovani Cinnosti pfijemcu
a podpora pfi pfipravé projektovych Zadosti

e technické zabezpecen Cinnosti

e publicita

e vzdélavani

e evaluace — predevSim vypracovani analyz a hodnoceni nastaveni Kkritérii
realizace programu

e podpora a dokonceni realizace programového obdobi 2007-2013 a pfiprava
nového obdobi 2014+
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2.4.3 Rozdéleni podle prioritnich os
Pfesné rozdéleni financi v programu OPD 2014-2020 je popsano v kapitole 2.4

Finan&ni plan OP Doprava podle prioritnich os.

2.5 Finanéni plan OP Doprava podle prioritnich os

Finan¢ni planovani obou vyse zminénych programd se liSi jak objemem penéz,
s kterymi program naklada, tak i kategorizaci. LiSi se pfidélenim penéz na jednotlivé
prioritni osy. Kazda z nich ma svuj plan, jak tyto penize vyuzit na jednotlivé projekty

Vv ramci sveé skupiny.

2.5.1 Indikativni finanéni plan OPD 2007-2013 podile prioritnich os
V tabulce 4 jsou zaznamenany finanéni ¢astky, které byly pfidéleny vzdy kazdé z os.
Vidime kolik financi cCinil pfispévek Spole€enstvi a kolik narodni zdroje. Mira

spolufinancovani je zhruba 85 %. [3]

Tabulka 4 Finanéni plan OPD 2007-2013 podile prioritnich os [3]

Prispévek spoleCenstvi | Narodni zdroje | Celkové zdroje

Cislo prioritni osy
[EUR] [EUR] [EUR]

1 2190 331 352 386529062 | 2576860414
2 1 607 696 540 283 711 155 1 891 407 695
3 393 547 402 69 449 542 462 996 944
4 1051016 928 185473 576 1 236 490 504
5 330 076 926 58 248 869 388 325 795
6 119 426 722 21 075 304 140 502 026
7 81 985 333 14 468 000 96 453 333
Celkem 5774081203 | 1018955508 | 6793036 711

2.5.2 Indikativni finan¢ni plan OPD 2014-2020 podle prioritnich os

Pro dalSi ¢asovy plan programu OPD bylo rozdéleno méné finan&nich prostfedku, néz
v pfedchozim planovacim obdobi, ovSem bylo pocitano s tim, Ze nékteré projekty jsou
uskuteénovany nad ramec Casového omezeni OPD. Tedy jejich zaCatek realizace
probéhl pfed rokem 2013 a pokracuje doted. Diky programu OPD 2007-2013 ziskal
projekt finance na uskutecnéni a dany projekt mlze ziskat i urcity podil na dokon&eni

v OPD 2014+. Zalezi na dullezZitosti a priorité vybudovat tuto stavbu. V nasledujici
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tabulce €. 5 jsou vypsany Castky a jejich rozdéleni podle prioritnich os OPD 2014-2020.

Celkem bylo rozdéleno na rekonstrukce, vystavbu a modernizaci 2 565 439 018 EUR.

Tabulka 5 Finanéni plan OPD 2014+ podle prioritnich os [5]

Cislo prioritni osy

Prispévek spolecenstvi

Narodni zdroje

Celkoveé zdroje

[EUR] [EUR] [EUR]
1 718 322 925 126 762 869 845 085 794
2 453 819 065 80 085 717 533 904 782
3 458 819 995 80 968 235 539 788 230
4 351 735 069 62 070 895 413 805 964
5 509 626 952 89 934 168 599 561 120
6 73115 012 0 73115 012
Celkem 2 565 439 018 439821884 | 3005 260 902
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3 COST - BENEFIT ANALYZA

Cost — benefit analyza neboli analyza nakladt a vynosu (metoda CBA) je metoda pro
ocenéni Cistého ekonomického dopadu projektl zpravidla ve vefejném sektoru.

Projekty bézné zahrnuji vefejné investice, ale metodu CBA Ize pouzit i pfi hodnoceni

jinych projektd napfiklad dotace ze soukromého sektoru apod.

Cilem cost — benefit analyzy je zjistit, jestli je dany projekt pfinosem napfiklad pro

investora, pomoci souctu diskontovanych ekonomickych nakladd a vynosu projektu.

CBA metoda ma tfi hlavni ¢asti. V technické €asti je identifikovan projekt a popsany
jeho technické parametry. Finanéni analyza je dullezita ¢ast CBA, vypocitava
udrzitelnost a navratnost investic. Posledni ekonomicka analyza je nejvétsi ast CBA.

Je slozena s dil¢ich krokl (obrazek 3). Tato Cast slouzi k identifikaci pfijmovych

a vydajovych slozek.

Identifikace projektu patfi do technické analyzy, ktera ma za ukol definovat projekt
a zjistit proveditelnost projektu z technického hlediska. To zahrnuje vSechny technické

aspekty, fizeni projektu, lokace atd. ldentifikace projektu musi prokazat, ze se jedna

1. krok: Identifikace projektu,
technicka analyza a analyza poptavky

B

2. krok: Finanéni analyza podle
metody diskontovanych tok( hotovosti

Jaké ma project technické
: parametry? Jakou potencialni
: poptavku ma uspokojit?

Vypocet financni udrzitelnosti
: afinanéni navratnosti projektu
: ainvestice

7| 3. krok: Korekce efekti fiskalnich

nastroju

4. krok: Vypocet pozitivnich a
negativnich externalit

|

v
5. krok: Pfevod trznich cen na stinové

ceny
|

6. krok: Vypocet ekonomicke
navratnosti projektu

“.  EKONOMICKA ANALYZA

¢ Ekonomicka analyza neuvazuje dané,
: odvody, dotace, cla a jiné fiskalni
: efekty. Z hlediska vefejnych rozpoétl
: jde o prevody a nikoli toky hotovosti
i (cash flow).

: Kvantifikace a financni vycisleni
: externich efektd projekiu
Vyuziti stinovych cen pro vypocet :

¢ nakladd alternativnich pileZitosti
¢ vstupl a vystupl

¢ pro snizeni toku nakladd a vynost.
: Vypocet ekonomicke cisté soucasné
: hodnoty a ekonomického vnitiniho
¢ vynosového procenta

Obrazek 3 Popis metody CBA [30]

Identifikace projektu
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o nejlepSi moznou variantu, z toho divodu v prvni &asti definujeme i tzv. nulovou

variantu projektu.
e Financ¢ni analyza

FinanCni analyza vytvafri zaklad pro tu nasledujici ekonomickou. Zpracovava tabulky
pro hodnoceni tokl hotovosti, ovéfuje udrzitelnost projektu. V ramci analyzy se musi
urcit diskontni sazba vypocitat diskontni faktor podle vzorce 1 a nasledné vypocitat

Cistou soucasnou hodnotu (NPV) vzorec 2.

(1) Diskontni faktor = (1+1r)n

L e diskontni sazba
[ I pocet let (zivotnost projektu)

Y

(2 NPV ==

| T velikost vynosU ziskané v n letech (diskontovana veli¢ina)
Vysledky NPV mohou byt: [30]
NPV >0........... finanéné a ekonomicky pfijatelny projekt
NPV <O0........... nepfijatelny projekt
NPV =0........... neutralni projekt

e ekonomicka analyza

Tato analyza nepocita s danémi, odvody a jinymi fiskalnimi efekty. Kvantifikuji se zde

naklady a vynosy externalit a pfepocitavaji se na finan¢ni prostfedky, pro dalSi vypocty.

Poté, co uskuteCnime tyto kroky (diskontovani, vypocet Cisté souCasné hodnoty)
a mame potfebna data pro finalni vypocet a vyhodnoceni cost — benefit analyzy.
Nejprve urCime rozdil benefith a nakladu, ktery v pfipadé kladného vysledku nam Fika,
jestli projekt pfijmout nebo ne. Dale vyuzijeme pomér vynosl a nakladl (tzv. benefit
cost ratio, BCR). Projektu pfijmeme jestlize je BCR > 1, pokud je BCR < 1, pak projekt
odmitneme a pokud je BCR = 0 je projekt neutralni. [30]
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Vyhody

Analyza umoznuje formulovat pohled na ekonomickou a spole¢enskou vhodnost
projektu, umoznuje sefadit projekty podle priority a v neposledni fadé podporuje

identifikaci nakladd a vynosu a moznost je kvantifikovat a finan¢né vyjadfit.

Nevyhody

Metoda neuvaZuje vliv na ekonomickou navratnost nakladd vynosu, které nelze

vyjadfit finanéné. [30]
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4 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA A POTREBY JEJIHO DALSIHO
ROZVOJE V OBLASTI

4.1 Charakteristika Ceskolipska

Oblast, v niz bude charakterizovana dopravni infrastruktura je region Ceskolipsko
(Obrazek 4). Nachazi se v Severnich Cechach v Libereckém kraji. Okresnim mé&stem
je Ceska Lipa. Zemépisné je tento region severogeskym pohraniénim krajem. Sougasti
regionu jsou LuZické hory i &ast Ceského stfedohofi. Stfed Ceskolipska je tvoren
rozsahlymi plochami rybnikd a jizni ¢ast oblasti je nazyvana Machovym krajem.
VétSina uzemi je pokryta lesy. Pomérné velkou Cast z toho tvofi chranéna uzemi
a rezervace napi. CHKO Kokofinsko, Narodni pfirodni pamatka Peklo, Pfirodni

rezervace HradCanskeé rybniky, Pfirodni rezervace KiIi¢ atd. [6]
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Obrazek 4 okres Ceskolipsko [7]

Nejvétsim méstem je okresni mésto Ceska Lipa. Druhym nejvétsim méstem je Novy
Bor, pak Mimon, Doksy atd. Celkem ma 57 obci. V roce 2007 byla ukon€ena &innost
vSech okresnich ufadl a byly stanoveny obce s rozSifenou plsobnosti, které ¢astecné
pFevzaly jejich agendu. Na Uzemi regionu Ceskolipska tento statut ziskala mésta

Ceska Lipa a Novy Bor.

K datu 31. prosince 2003 mél okres celkovou rozlohu 1 137,05 km? z toho 23,2 % tvofi

zemédélské pozemky a 46,4 % ostatni pozemky a lesy. V roce 2005 zilo v okrese
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106 411 obyvatel, hustota zalidnéni je pod celostatnim primérem 94 obyvatel/km?. Ve
stejném roce v okrese bylo vchodu 59 matefskych Skol, 43 zakladnich $kol,
2 gymnazia (nyni 3 gymnazia), 8 stfednich prumyslovych Skol, 5 odbornych ucilist

a 1 vy$Si odborna Skola. [8]

4.2 Doprava na Gzemi regionu Ceskolipska

Dopravni infrastruktura v okrese Ceska Lipa je soudasti celostatni sité Zeleznice
i silniéni sité. Chybi zde dalnice, velké feky, které jsou uzplsobeny k prepravé
a pravidelna letecka pfeprava. Bylo dokonce Castecné, nebo uplné zruseno i nékolik

Zelezniénich trati. Na celém uzemi Ceskolipska funguje integrovany systém IDOL. [9]

4.2.1 Silni€éni doprava

Okres Ceska Lipa ma celkovou rozlohu 1 137 km? a je ze véech okres( Libereckého
Je to dano historickym hlediskem, kdy velkou ¢ast okresu zaujimal vojensky prostor.
V obrazku 5 je ukazana silniéni sit. Cerveno-zlutou barvou komunikace I. tfidy a Zlutou
barvou silnice Il. tfidy.
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Obrazek 5 Silnice I. a Il. tfidy v okrese Ceska Lipa [12]
Soucasny stav
V soucasné dobé nevedou okresem dalnice, ani rychlostni silnice, jen silnice I., Il. a lll.

tFidy. Stav povrchu vozovek silnic Il. a Ill. tfidy dle TP872 v okrese Ceska Lipa

(datovano ke konci roku 2016) je zhruba 31 % komunikaci v havarijnim stavu, 15 %

2 Technické podminky, navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek
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v nevyhovujicim, 13 % ve vyhovujicim, 25 % v dobrém a 16 % ve vynikajicim stavu.
[10]

Silnice I. tridy

Pro obyvatele Ceskolipska je nejvyznamnéjsi silnice 1/9, ktera spojuje Prahu,
Neratovice, Mélnik, Ceskou Lipu, Novy Bor a Rumburk. Silnice dale mifi pfes hranice
do N&mecka. Vede regionem od jihu na sever. Provozovatelem je Reditelstvi silnic
a dalnic. Celkova délka komunikace je 108,86 km a prochazi tfemi kraji StfredoCeskym,
Libereckym a Usteckym. V Useku od Mé&lnika az po Zahradky je na mapé rizikovosti
silnic pro roky 2009-2011 oznacCena nejvysSi stupném — vysoka rizikovost. V okrese
Ceska Lipa silnice vede pres Bukovec, Zak$in, Destnou, Dubou, Novy Berstejn,
Jestiebi, Zahradky, Sosnovou, Ceskou Lipu, Pihel, obchvat Nového Boru, Svor, Polesi

a Novou Hut. Dale pak vede do okresu Dé&cin.

Neméné vyznamna je silnice /13 od Dé&c&ina do Liberce, protind Ceskolipsko od
zapadu k vychodu. Komunikace ma zhruba 220 km a prochazi Karlovarskym,
Usteckym a Libereckym krajem. Silnice 1/13 zagina v Karlovych Varech a konéi na
hraniénim prechodu Habartice. Silnice prochazi Kamenickym Senovem, Novym

Borem a Cvikovem.

Dalsi komunikaci, ktera vede okresem od zapadu na vychod je silnice /15 od Litoméfic
k Zahradkam u Ceské Lipy. Komunikace o délce 74 km spojuje Ustecky a Liberecky
kraj a zadina ve mésté Most. Skrz Ceskolipsko vede pres vesnice Kravare, Sezimky,

Stvolinky, Hostikovice, Oslovice a Zahradky.

Posledni komunikaci . tidy je silnice 1/38, ktera vede od zapadu na vychod z Ceské
Lipy do Mladé Boleslavi a je tfeti nejdelsi silnici na tzemi Ceska. Celkova délka je 256
km a prochazi pres Liberecky kraj, StredoCesky kraj, Kraj Vysocina a Jihomoravsky
kraj. Koné&i na hraniénim pfechodu Haté&. V okrese Ceska Lipa vede silnice 1/38 pies

Jestrebi, Staré Splavy, Doksy a Oboru. [9]
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Nasledujici obrazek 6 zobrazuje véechny komunikace . tfidy v okrese Ceska Lipa.

hranice stamia krajekcd

hranice okress

— silnice 1. Fidy

Obrazek 6 Silnice I. tiidy v okrese Ceska Lipa [13]

Silnice Il. tFidy

Silnice 11/259 je komunikace v severni ¢asti Ceské republiky, mé&fi 40,5 km a prochazi
StifedoCeskym a Libereckym krajem. Tyto kraje jsou zarover i provozovatelem. Silnice
zacina v Dubé, kde odbocuje ze silnice 1/9, ktera vede od Prahy na sever, pak
pokraCuje prfes obce BlateCky a Konradov na Kokofinsku. Komunikace konci

v Kosmonosech.

Silnice 11/260 z Dubé do Ustéku ma délku 32,6 km a prochazi Libereckym a Usteckym
krajem, ktefi jsou provozovatelé cesty. Tato komunikace také odbocCuje ze silnice 1/9
v Dubé, poté pokraCuje pres obce Pavlicky, Tuhanec, Obrok, DomasSice a u obce

Skalka u Blizevedel opousti okres Ceska Lipa.

Dal$i komunikaci Il. tfidy je silnice 11/262, ktera vede pres Liberecky a Ustecky kraj
a mé&fi 39 km. Zagina v D&&iné a v okrese Ceska Lipa se staéi na vychod prochazi
Zandovem, Horni Polici, obci Jezvé a StruZnice, kde se nachazi fada Uzkych
a nebezpeénych mist, pokracuje ptes Dolni Libchavu a Ceskou Lipu a konéi v obci
Zakupy.
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Silnice 11/263 zagina v Ceské Kamenici a konéi v Kravafich. Délka cesty je 19,7 km
a vede pres dva kraje Ustecky a Liberecky, kdy nejprve vede okresem D&g&in, poté
pfes obec Horni Police v okrese Ceska Lipa, pak se vraci zpét do okresu D&gin,
a nakonec zpét na Ceskolipsko, kde prochazi obcemi Valtefice, Hefmanice a kongi

v Kravafrich.

Komunikace 11/268 ma celkovou délku 58,4 km a prochazi StfedoCeskym a Libereckym
krajem, které jsou zaroven provozovateli. Zacina v Novém Boru a kon¢i v Hornim
Bousové. Silnice prochazi obci Svojkov, méstem Zakupy, stfedem obce Bohatice do
Mimoné&, pak pokraCuje obci Plouznice, Kufivodami, centrem mésta Ralsko a za obci

Horni Krupa opousti Liberecky kraj.

Predposledni silnici Il. tfidy s oznacenim 11/270 je komunikace o délce 43,4 km, ktera
se nachazi pouze na uzemi Libereckého kraje. Zacina v Dubé a konci na hranicich
s Polskem. V okrese Ceska Lipa pokraduje z Dubé prfes obce Zbyny, Vrchovany,

Doksy, Hrad¢any, Mimon a kon¢i u méstecka Straz pod Ralskem.

Posledni komunikace 11/278 ma délku 31,7 km. Zacina ve Strazi pod Ralskem a konci
v Hodkovicich nad Mohelkou. Ze Straze pod Ralskem vede skrz Hamr na Jezefe, za

nim se staci k obci Bievnisté, a poté pokracuje do okresu Liberec. [9]
Silnice lll. tridy

V Libereckém kraji v okresu Ceska Lipa méfi vdechny komunikace lIl. tfidy celkem
434,396 km.

Rozvoj oblasti

U silnic |. tfidy je jejich rozvoj zamérfen predevSim na obchvaty kolem mést
a modernizaci celé komunikace, tak aby odpovidala parametrim a byly pro fidie
pohodingj$i a bylo dosaZzeno zkraceni jizdni doby na hlavnich tazich v okrese Ceska
Lipa. Jedna se o obchvat na 1/9 u obce Duba, modernizace komunikace u obce
Zahradky, obchvat kolem mésta Ceska Lipa, Skalice u Ceské Lipy a Nového Boru
a napojeni tohoto obchvatu na novou komunikaci vedouci do Usteckého kraje. Také
silnice 1/13 u obce Svor a Kunratice u Cvikova ma v obdobi do roku 2020 projit
upravami, v neposledni fadé by mél byt také vystavén obchvat okolo obce Kravare na
silnici 1/15. Diky obchvatim na komunikaci 1/9 by méla byt podle kategorizace roku

2020 pfevedena tato silnice mezi komunikace Il. tfidy. Toto plati i pro ¢ast silnice 1/15.
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4.2.2 Zelezniéni doprava

Okresem Ceska Lipa vedou &tyfi plné provozované neelektrifikované traté s 27
zastavkami. V8echny se protinaji v Ceské Lip&. Mezi Gplné zaniklé traté patfi draha ze
Svoru do Jablonného v Podjestédi a trat 901 z Ceské Lipy do Ceské Kamenice je

CasteCné zrusena. [9]
Soucasny stav

V soudasnosti jsou trat& provozovany statnimi spoleénostmi Ceské drahy, Sprava

Zelezniéni dopravni cesty a CD Cargo.
Trat' 080 Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Jedlova

V pripadé této trati (obrazek 7) se jedna o jednokolejnou neelektrifikovanou trat' s 12
zastavkami v okrese Ceska Lipa. Provozovatelem je SZDC a trat ma délku 70,8 km
a prochazi Stfedogeskym, Libereckym a Usteckym krajem. Za&ina v Bakové nad

Jizerou a pokraduje ptes Doksy, Ceskou Lipu a Novy Bor do Jedlové.

Na Ceskolipsku prochazi pies zastavky Bezd&z, Okna, Doksy, Staré Splavy, Jestrebi,
Srni u Ceské Lipy, Ceska Lipa hl.n., Ceska Lipa stfelnice, Skalice u Ceské Lipy, Novy

Bor, Svor a Jedlova. Cela trat byla uvedena do provozu v roce 1869. [9]
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Obrazek 7 Trat 080 Bakov nad Jizerou — Ceska Lipa — Jedlova [11]
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Trat’ 081 Dééin — Cesk

Q-

Lipa

v v

Zelezniéni trat z D&&ina do Rumburku (obrazek 8), s odbo&enim na Ceskou Lipu
v Benesové nad Plouénici, ma délku 79,1 km. Tato trat ma 5 zastavek v okrese Ceska
Lipa, konkrétn& Zandov, Horni Police, Struznice, Ceska Lipa — Holy vrch a kongi
v Ceské Lipé hl.n. Provozovatelem je SZDC. [9]

Obrazek 8 Trat' 081 Dééin — Ceska Lipa [11]

Trat’ 086 Liberec — Ceska Lipa

Obrazek 9 Trat' 086 Liberec — Ceska Lipa [11]

Pfedposledni pIné funkéni Zelezniéni trasou je trat 086 o délce 59 km. Vede z Liberce

do Ceské Lipy pres Jablonné v Podjestédi, Mimor a Zakupy.
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V okrese Ceska lipa vede pies Velky Valtinov, Brnist&, Velky Grunov, Pertoltice pod
Ralskem, Mimor, Bozikov, Zakupy, VI& Dal — Dobranov a Ceska Lipa hl.n.
Jednokolejna celostatni draha prochazi pfes dva viadukty a pfes pét tunell. Cela trat

se nachazi v Libereckém kraji a plné v provozu byla v roce 1900 (obrazek 9). [9]
Trat’' 087 Lovosice — Ceska Lipa

Posledni trati je jednokolejna regionalni draha, ktera vede z Lovosic do Ceské Lipy
(obrazek 10) a ma 49,6 km. Trat vede pres Litoméfice, Usték a Zahradky. Na
Ceskolipsku prochazi 5 zastavkami, jedna se o Blizevedly, Kravafe v Cechach,
Stvolinky, Zahradky u Ceské Lipy a Ceska Lipa hl.n. Trat vybudovala spole&nost
Ustecko-teplicka draha vletech 1896 az 1898 jako daldi Usek Severoeské
transverzalky, coz byla nejdel$i mistni draha v Ceskych zemich. V roce 1900 byla trat
prodlouZena az do Liberce. [9]
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Obrazek 10 Trat’ 087 Lovosice — Ceska Lipa [11]

Rozvoj oblasti

Mezi priority pro Liberecky kraj v nasledujicich letech patfi zrychlit Zeleznini spojeni
na trati 086 z Liberce do Dé&&ina. Modernizovat traté 080 na Useku Bezdéz — Ceska
Lipa — Novy Bor a trat 081 na useku mezi Ceskou Lipou a Zandovem. Kraj tim chce
zvysSit atraktivitu cestovani vlakem a umoznit cestujicim se pohodIné a rychle pfemistit.
[14]

4.2.3 Cyklisticka doprava
V okrese Ceska Lipa se nachazi &tyfi cyklostezky a fada oznadenych cyklotras, ovéem

velka vétsina téchto cyklotras je stale vedena po silnicich Il. a lll. tfidy.

Cyklostezka VI¢i Dul
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Tato stezka je soucasti cyklotrasy 3054 a byla prvni vybudovanou cyklostezkou v kraji
v roce 2002. Stezka se nachazi na misté zruSené Zelezniéni traté z Ceské Lipy do

Ziznikova a ma délku 4,3 km.
Cyklostezka Pise¢na

Je soucasti cyklotrasy 3053 a povaZuje se za druhou vybudovanou cyklostezku

vedouci do Ceské Lipy. Trasa zagina na sidlisti Spi¢ak a kon&i v obci Piseéna.
Cyklostezka Varhany

Je stejné jako cyklostezka VICi Dul soucasti trasy 3054. Byla postavéna na zemnim
t&lese zruSeného Useku trati mezi Ceskou Lipou a Kamenickym Senovem. Vystavba

zacCala v roce 2007 a kompletni dokonc¢eni se do¢kala v roce 2013.
Zelena cyklomagistrala Plou¢nice

Tato trasa je postupné budovana a je urCena zejména cykloturistim. Méla by po
dokoné&eni zadinat na Jestédu a kongit v Usti nad Labem. Celkova délka trasy ma byt
85 km z toho 50 km v Libereckém kraji a naklady na tuto stavbu maji byt 200 milion

korun a financovani tohoto projektu by mélo byt z dotaci EU. [9]

4.2.4 Letecka doprava

Na Ceskolipsku se nachazi nékolik mensich letist, které véak neslouzi pro pravidelnou
prepravu cestujicich. Jedna se o letisté pro vyhlidkové a cvicné lety malych letadel.
Letisté HradCany (obrazek 11) je vojenské letiSté a v sou€asnosti se nevyuziva pro
letecké ucely, slouci pouze jako kratka trasa pro bruslarfe na kole¢kovych bruslich nebo

neoficialné a nelegalné pro trénuijici fidiCe pfed nastupem do autoskoly. [9]

Obrazek 11 Vojenské letisté Hrad¢any [20]
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4.2.5 Lodni doprava

Zadna z fek v Ceskolipském okrese neni natolik velka, aby umoznovala nakladni
pfepravu nebo prepravu osob. Pouze na Machové jezefe funguje okruzni pfeprava
turistt a rekreantl osobnimi lodémi v prubéhu letni sezény. Turisté i mistni ¢asto lodé

nazyvaji nespravnym oznacenim parniky. [9]
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5 OBCHVAT CESKA LIiPA

Obchvat mésta Ceska Lipa je soudasti velkého projektu modernizace a zrychleni
komunikace |. tfidy, konkrétné silnice 1/9. Ugel celé této stavby je také rozprostieni
oCekavanych dopravnich zatézi na stavajici komunikaci na jeji novou trasu. Dojde ke
ZlepSeni plynulosti dopravy, diky absenci zpomalujicich prvkl jako je omezeni rychlosti
na 50 km/h, svételné kfizovatky apod. a zvysi se tim také bezpecnost na useku mezi
mésty Ceska Lipa a Nova Bor. V Gzemnim planu z roku 2013 je jiz s obchvatem

pocitdno muzeme ho vidét v obrazku 12 znazornény Cervenou barvou. V obrazku neni

obchvat zachycen cely pokracCuje dale na sever smérem k Novému Boru.

Obrazek 12 Uzemni plan Ceska Lipa

5.1 Silnice 1/9 Praha — Mélnik — Ceska Lipa — Rumburk — statni hranice

Silnice ma zacatek v Praze — Zdiby spole¢né s dalnici D8 a odtud pak pokracuje kolem
Neratovic dal do Mé&lnika. Prochazi CHKO Kokofinsko pfes Dubou do Ceské Lipy,
Nového Boru a pfes Rumburk na statni hranici. Na komunikaci je jiz postaveno nékolik

obchvatu, ktefi na 1/9 zrychluji dopravu napfiklad obchvat Libeznic u Prahy a obchvat
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Rumburku, obchvat Mélnika je z Casti uveden do provozu. Poslednim skoro
dokoncenou stavbou je obchvat Dubé. Uvedeni obchvatu Duba do provozu byl

planovan na jaro roku 2017, ovSem doposud neni obchvat plné zprovoznén.

V casti silnice 1/9 mezi Zahradkami a Novym Borem je naplanovana pfelozka silnice
do nové trasy. Trasa povede zapadné kolem mésta Ceska Lipa pfes Sosnovou, Dubici,

Dolni Libchavu do Nového Boru, kde se napoji na komunikaci I/13. [15]

5.2 Obchvat mésta Ceska Lipa
Objednavatelem tohoto obchvatu je Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD). Celkova délka

obchvatu je 13,039 km a celkové investi¢ni naklady maji byt necelé 4 miliardy korun.

Plan o stavbé obchvatu byl navrhnut jiz v 90. letech 20. stoleti, a to diky velké intenzité
automobilové a nakladni dopravy vedouci pfes mésto. Mélo by se tak odlehcit centru
mésta, pres které vede komunikace I/9 (obrazek 13) a ma také nevhodny vyskovy
profil. Statistiky uvadéji, Zze se zhruba jednou ro¢né na této komunikaci stavaji az 3

smrtelné dopravni nehody.

Obrazek 13 Centrum mésta Ceska Lipa [16]

Kvili svému rozsahu a narocnosti praci je stavba rozdélena do tfi ¢asti: [15]

e 1. c¢ast MUK Sosnova — Dubice
e 2. ¢ast Dubice — Dolni Libchava

e 3. ¢ast Dolni Libchava — Novy Bor
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5.2.1 Etapa MUK Sosnova — Dubice

Prvni etapa obchvatu je jako jedina ze vSech fazi obchvatu jiz pIné v provozu a je
projektovana v kategorii S 11,5/80 a ma délku 1,449 km (obrazek 14). Dokumentace
EIA byla vydana 24. listopadu 1998. Skoro o rok pozdéji 3. prosince 1999 vydalo
Ministerstvo Zivotniho prostfedi souhlasné stanovisko. V €ervnu roku 2003 byla
zpracovana dokumentace pro uzemni rozhodnuti a o rok pozdéji bylo toto uzemni
rozhodnuti vydano. Roku 2005 byla zpracovana dokumentace pro stavebni povoleni

a v roce 2008 bylo vydano stavebni povoleni.

Sosnova

Obrazek 14 1.etapa obchvat Ceska Lipa [18]

Cela stavba se sklada z:

e MUK

e uroviove kfizovatky

e 3 mostu na trase

e 2 mostl na vétvich kfizovatky

e prelozky silnice 111/2624

e mistni komunikace o délce 220 m
e 4 opérnych zdi o délce 297 m

e 2 zarubnich zdi o délce 66 m

e 2 protihlukovych stén o délce 634 m
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Stavba zacina paralelné se zaCatkem obce Sosnova v blizkosti staré Cerpaci stanice,
zde se ma pak vyhledové napojovat obchvat Zahradek. Potom je komunikace vedena
asi 300 metra jako &tyfpruh, na ktery navazuje rozstépna kfizovatka Sosnova se
stavajici silnici /9. Nasledné komunikace pokracuje estakadou pres Zelezniéni trat az
k uroviiové kfizovatce se silnici 111/2624, za kterou stavba konCi napojenim na jiz
existujici komunikaci I11/2624 Sosnova — Dubice, ktera bude ve druhé etapé obchvatu
prestavéna a soubé&zné s ni bude postavéna doprovodna komunikace. Stavbu prvni
etapy projektovala spole¢nost Pragoprojekt a realizovala stavebni firma Skanska

a Viamont.

Planovany zacatek stavby mél byt 1.11.2008 a ukonc&eni v roce 2011. Celkové naklady
byly prvoplanové vypocitany na 600 miliont korun, z ¢ehoz nemélo byt vice nez 530
miliond financovano z EU z OP Doprava. Pfesné mélo byt pfijemci proplaceno z fondud
EU 494 080 032 K&. Tento plan RSD potvrzuje i obrazek 15, ktery byl na misté

vyfocen.

stavea: PREL '

STAVBA /9 SOSNOVA - MUK

UVEDENI DO PROVOZU 03/2011 -
TENTO PROJEKT JE SPOLUFINANCOVAN EVROPSKOU UNII
Prispévek z Evropského fondu pro regionalni rozvoj v maximalni vy3i 525 430 905 K&

Investice do vasi budoucnosti

172008
CENA DILA: 600 mil. K¢

. 3. STAVEBNIHO
POVOLEN: 0DS352007-41200.13/80

Obrazek 15 Informacni tabulce stavba I/9 Sosnova [17]

Stavba skute¢né zaCala koncem roku 2008, ale vroce 2010 musela byt
zakonzervovana z uspornych divodu, protoZe jiz nebyl dostatek financi na dokonceni
této faze obchvatu. Prace na stavbé proto prestaly, dokon&ena byla az v ¢ervnu roku
2013.

Celkové naklady se vySplhaly na 836 miliond korun. Operacni program Doprava
prispél na tuto stavbu prostfednictvim Evropského fondu pro regionalni rozvoj
necelych 600 milion korun. Byl tak prfesazen jak pavodni celkovy limit, tak i maximalni

vySe pfispévku EU, a jesté nedodrzen Casovy termin pro vystavbu. [1,15]
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5.2.2 Etapa Dubice — Dolni Libchava

Stavba je projektovana v kategorii S 11,5/80 a jeji délka je 1,740 km. Stejné jako
v prvni etapé byla i pro druhou fazi zvefejnéna dokumentace EIA 24. listopadu 1998
a 3.prosince 1999 bylo vydano souhlasné stanovisko od Ministerstva Zivotniho
prostfedi. Dokumentace pro uzemni rozhodnuti bylo zpracovano spole¢nosti SUDOP
Praha v roce 2000 a v bfeznu roku 2006 nabylo pravni moci. Téhoz roku pak SUDOP
Praha zpracoval dokumenty pro stavebni povoleni. Vydani stavebniho povoleni ma

byt aZ v roce 2018 stavba by pak méla byt zahajena 2019 a ukonena 2021. [15,19]

Byly zpracovany dvé verze planu projektu, ve druhé uspornéjsi verzi bylo navrzeno
nahrazeni obou mimourovhovych kfizovatek kfizovatkami okruznimi, vynechani
stavby mostu, upravy €asti polnich cest a jak jiz bylo vySe zminéno bude upravena
¢ast mistni komunikace. Diky témto zménam se podafilo budouci naklady sniZzit
z puvodnich 840 miliont na 434 milionu K&. V roce 2012 byla pak znovu zpracovana
dokumentace pro uzemni rozhodnuti, kde uz byla zahrnuta druha uspornéjsi varianta

projektu. Jednotlivymi sloZzkami stavby jsou: [15]

e 2 okruzni kfizovatky

e 5 mostu na trase

e Uprava komunikace 11/262 v délce 247 m
e Uprava dvou mistnich komunikaci

e mistni komunikace o délce 280 m

e 2 chodniky

e zed

e 3 protihlukové stény o délce 380 m

41



Druhé faze obchvatu Ceska Lipa zadina na kfizovatce v Dubici a pokraduje zapadné

kolem mésta az k silnici Il. tfidy (obrazek 16). [15]

Dalni
Libchava
43}
OK Dolini Libohava
Holy Vr
| most pfes Ploutnicl

Obrazek 16 2.etapa obchvat Ceska Lipa [19]
V Cervenci roku 2016 byla pfedpokladana cena stavby o zhruba 100 miliont vyssSi,

presné 573 828 000 K& bez DPH. Reditelstvi silnic a dalnic CR opét poéita s dotaci

evropskych fondu.

5.2.3 Etapa Dolni Libchava — Novy Bor
Cést obchvatu (obrazek 17) o délce 9,850 km bude projektovana v kategorii S 11,5/80.
V roce 1998 byla zvefejnéna dokumentace EIA a o rok pozdéji vypadlo Ministerstvo

Zivotniho prostfedi souhlasné stanovisko.
Soucasti obchvatu v této etapé bude: [15]

e 9 mostu na trase

e 3 nadjezdy

e prelozka silnic IIl. tridy (111/2628, 111/2627, 111/26212)
e 2 mistni komunikace o délce 425 m

e 2 polni cesty o délce 535 m

e 7 pfistupovych cest (9 356 m)
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e 3 protihlukové stény o délce 640 m

4

=5 Pracngn
%, o

§

'\ JoZ ==}
2 e % A ==t

Obrazek 17 3.etapa obchvat Ceska Lipa [21]

Treti etapa navazuje v Dolni Libchavé na uroviovou kfizovatku se silnici 11/262,
pokraduje po zapadnim okraji Ceské Lipy a prochazi obcemi Horni Libchava
a ManusSice. U ManusSic je navrzena mimourovhova kfizovatka s do budoucna
planovanou pfelozkou silnice /13 (DéCin — ManusSice). Obchvat ma dale pokracovat
zapadné od Skalice u Ceské Lipy a koné&i pobliz obce Okrouhla kde ma navazovat na
jiz vybudovanou mimourovriovou kfizovatku Okrouhla, ktera byla vybudovana v ramci

jiné stavby. [15]

Vyhledové by tato stavba méla byt uskuteCnéna az v letech 2023-2025 a jeji cena je
odhadovana na 2 524 95 091 K&. PricemzZ neni jisté, jestli se stavba jesté dale neodlozi
kvuli pfezkoumani dokumentace EIA, chybi totiz na seznamu prioritnich staveb, které
bude mozné uskutecnit bez nutnosti opakovani posudku EIA. Senator p. Vosecky
v zafi roku 2016 inicioval petici za urychleni stavby obchvatu, povazuje totiz jeji

absenci za jeden s nejvétSich problému regionu. [22]
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5.3 Nazory vefejnosti a obyvatel Ceské Lipy

Podle diskuznich for vefejné dostupné na internetovych strankach se nazory lidi velmi
liSi. Obvykle jsou v8ak za negativnimi nazory na stavbu lidé, ktefi nemaji prehled
o tamni situaci a misto sou€asného vedeni silnice 1/9 neznaiji. Pozitivni nazory maji
lidi, ktefi denné méstem projizdéji a jsou nuceni projet pfes okruzni kfizovatku

a nékolik svételnych kfizovatek které prijezd zpomaluiji.

Mezi nesouhlasnymi nazory panuje otazka, zda je vubec nutny a nejedna se o plytvani
penéz, které by se daly Iépe vyuZzit na jinych stavbach. Néktefi kritici Fikaji, ze trasa se
z pohledu mapy zda byt rovna, tak nevidi smysl| stavét stejnou komunikaci o kilometr

vedle.

Pro obchvat jsou lidé, ktefi védi, Ze stavajici trasa nevyhovuje jak z hlediska Sitkového
uspofradani, tak i z hlediska vySkového. Komunikace neni rovna ve smyslu podélného

profilu.
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6 NAVRH ZPUSOBU FINANCOVANiIi OBCHVATU

V souCasné dobé je postavena pouze prvni faze obchvatu, ktery byl zafinancovan
kooperaci z rozpoétt Reditelstvi silnic a dalnic a fond( Evropské unie. Pro dalsi faze

kraj po€ita se stejnym modelem.
Ja v praci zohlednim 2 dal§i moznosti financovani:

e soukromy sektor

e Public Private Partnership

Kvuli témto moznostem, hlavné pro soukromy sektor, jsem v kapitole 6.2 provedla

cost-benefit analyzu pro vyhodnoceni nakladd a pfinosu obchvatu.

6.1 Dulvody a potieby navrhovanych zmén

Dle predlozenych pohledu jsou finance z program( jako je OPD nebo dal$i evropské
fondy uziteCné a maji rozhodné pozitivni vliv na uskute¢néni takovychto projektd. Ale
i kdyZz na prvni fazi stavby projektu byly vy€lenény penize, tak se stalo, Zze stavba
musela byt zapeceténa (coz ovSem stalo také nékolik milion(), protoze nebyl dostatek

financi na jeji dokonceni v terminu.

Proto zde budeme zvaZovat i jiné varianty financovani obchvatu kolem Ceské Lipy,

aby k takové situaci jiz nemuselo dojit a stavba byla co nejrychleji realizovana.

6.2 Cost-Benefit analyza obchvatu Ceska Lipa

V predchozich ¢astech prace jsem se zminila o dulezitosti obchvatu jak pro samotné
mésto, tak i pro celou trasu propojeni Sluknovského vyb&Zzku s hlavnim méstem Praha.
Cost-benefit analyza zjednoduseneé fika, co komu dany projekt pfinasi a co komu bere.

Soucasné i urCuje skupinu ucastniku, které projekt zasahne at’ pfimo nebo nepfimo.

Naklady (cost) jsou vSechny zaporné efekty plynouci z investice, naopak benefity jsou
veskeré kladné dopady plynouci z projektu. Musime si tedy nejprve zvolit benefity
a naklady ty kvantifikovat a nasledné vyhodnotit. Porovnava se mezi sebou i nulova
varianta projektu (pokud obchvat nebude nikdy vybudovan) a investi¢ni. Tato zvolena

analyza mi umozniuje vyhodnotit projekt i kdyz nema ocividné pfijmy z néjaké €innosti.

6.2.1 Vymezeni struktury benefitt

e pro Liberecky kraj — snizeni nehodovosti v kraji
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e pro mésto Ceska Lipa — snizeni hluku ve mést&, nizsi naklady na opravy budov
a jiné zastavby v blizkosti komunikace 1/9, které negativné ovliviiovalo velké
mnozstvi projizdéjicich kamionu

e pro obyvatele mésta — celkové zklidnéni mésta, uleveni zatizeni hlavnich tahd
pfes mesto, snizeni Skodlivin v ovzdusSi, nizsi riziko nehod, zvySeni atraktivity
mésta Ceska Lipa

e pro projizdéjici cestujici - vyznamné zrychleni na trase, protoze na noveé trase
obchvatu nema byt omezeni jako je to v sou€asnosti (napf. svételné kfizovatky
a omezeni rychlosti ve mésté)

e pro tovarny vyskytujici s v tésné blizkosti obchvatu — maji vyborné napojeni na

obchvat, tim padem mohou Iépe a rychleji provadét svoji Cinnost dovozu apod.

6.2.2 Nulova a investi¢ni varianta projektu

Nulova varianta

Vybudovat tento obchvat je v planu jiz nékolik desitek let, kdyby se tak neuskutecnilo,
problémy by dale pfetrvavaly. Veskera tranzitni doprava by byla vedena nadale pfes
centrum mésta, coz negativné ovlivhuje ovzduSi i bezpeCnost obyvatel. Nyni je
vystavena prvni etapa obchvatu, ktera stala 836 804 909 K¢. V pfipadé, Ze by se dalSi
etapy projektu neuskuteCnily, tak by na zachovani soucCasné situace nebyly

vynalozeny zadné mimoradné naklady.
Investi¢ni varianta

Investiéni variantou je realizace celého obchvatu Ceska Lipa. Trasa je vedena po
zapadnim okraji mésta a oba konce se napojuji mimo mésto. Obchvat by mél mit
celkovou délku 13,039 km. Lze pfedpokladat, ze ve mésté dojde ke snizeni hlu¢nosti,
zvyseni bezpecnosti obyvatel a diky absenci nakladni dopravy i ke zvySeni atraktivity

mésta.

6.2.3 Investi¢ni faze

Na investiéni fazi spolu spolupracuje Evropska unie a Reditelstvi silnic a dalnic CR.
Zhotovitelem je pro rlzné etapy projektu vzdy jina spole¢nost. V prvni fazi se jednalo
o stavebni firmu Skanska a.s., ve druhé fazi podklady zpracovaval SUDOP Praha
a treti fazi zpracovavala spole¢nost Valbek. Financovani projektu je pak z vefejnych

zdroj kooperaci financi od RSD a dotacemi z Evropské unie (tabulka 6).
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Tabulka 6 Financovani obchvatu [vlastni zpracovani]

Etapa MUK Sosnova — Dubice 836 804 909 K&
Etapa Dubice — Dolni Libchava 573 828 000 K¢
Etapa Dolni Libchava — Novy Bor 2 524 195 091 KC
CELKEM 3 934 828 000 K¢

Jak vidime, celkova Castka na stavbu obchvatu ma byt 3 934 828 000 K¢. Liberecky

kraj a RSD pogita s evropskymi dotace v ramci Operaéniho programu Doprava.

6.2.4 Definovani nakladua a prinosu
Pfi zpracovavani cost-benefit analyzy jsem vychazela ze zakladnich kritérii, které bylo
mozno kvantifikovat. Jedna se o uSetieni cestovni doby projizdéjicich, ro¢ni naklady

na udrzbu, naklady dopravnich nehod, emise a hluk.
e Uspora cestovni doby

Podle udaja zjisténych z Pfiru¢ky indikatorl pro monitoring a hodnoceni OPD tvofi
primérna hodnota €asu cestujicich 164 K& za hodinu a obsazenost vozidla je 1,9
osoby na vozidlo. V tabulce 7 je vypocitana doba cesty po stavajici komunikace

a v tabulce 8 je varianta s obchvatem.

Tabulka 7 Varianta bez obchvatu [vlastni zpracovani]

Délka trasy [km] 14,8
Primérna rychlost na trase [km/h] 70
Minimalni doba cesty na trase [min] 12,69

Tabulka 8 Varianta s obchvatem [vlastni zpracovani]

Délka trasy [km] 13,039
Pramérna rychlost na trase [km/h] 90
Minimalni doba cesty na trase [min] 8,69

Uspora &asu jednoho vozidla pfi pouziti obchvatu jsou: 12,69 - 8,69 = 4 minuty

Pfesnost této uspory neni ovSem uplna, nepocitala jsem s akceleraci vozidel, ani

s prostoji na stavajici trati na svételnych kfizovatkach ¢i prostoji v dusledku dopravnich
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nehod. Finan¢ni zobrazeni hodnoty uspory cestujiciho jedouciho po obchvatu je

vypoctena v tabulce 9.

Tabulka 9 Hodnota uspory ¢asu na obchvatu [vlastni zpracovani]

Pocet vozidel na trase za rok 4 871 655
Primérna obsazenost vozidla 1,9
PocCet cestujicich za rok 9 256 144,5
Uspora &asu [s] 240
Uspora cestujiciho za 1 den [K¢] 0,43
Uspora vSech cestujicich za 1 den [K¢] 3980 142,14
Uspora cestujicich za 1 rok [K¢&] 1 452 751 879,28

Pocet vozidel na trase jsem zjistila z celostatniho scitani dopravy v roce 2010, kdy za
den Usekem projede 13 347 vozidel. Uspora cestujiciho za 1 den byla stanovena na

0,43 K¢ a uspora vSech cestujicich za cely rok €ini 1 452 751 879 K¢.
¢ Vypocet nakladl na udrzbu vozovky

Dle informaci z Reditelstvi silnic a dalnic CR se za m? rutinni udrzbu asfaltovych
vozovek udava cena 37 K¢ a za periodicky typ udrzby se povaZzuje tzv. obrusna vrstva,
ktera stoji 250 K¢ za m?2. Pri pouziti téchto tdajil jsem mohla vypoditat celkové provozni
naklady na Gdrzbu obchvatu mésta Ceska Lipa. Tyto naklady jsou vypogitany v tabulce
10.

Tabulka 10 Ro€ni provozni naklady na udrzbu obchvatu [vlastni zpracovani]

Délka obchvatu [m] 13 039
Sitka vozovky [m] 11,5
Celkova plocha vozovky [m?] 149 948,5
Celkové provozni naklady na udrzbu [K¢] 43 035 219,5

e Vypocet nakladt dopravnich nehod

Mezi lety 2007—duben 2017 se na mé&feném useku od MUK Sosnové az k Novému

Boru po stavajici 1/9 stalo 804 nehod. Primérny pocet za rok je 80,4 nehody. [24]
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Pfedpokladam, Ze vystavbou obchvatu nehodovost klesne minimalné o 33 %. Obchvat
ma skoro stejnou délku jako stavajici silnice a nebude na ném tolik omezeni jako na
stavajici komunikaci, proto tak uvazuji. Dle mého nazoru nemohu procento
nehodovosti sniZit napfiklad o 50 %, protoZe na trase obchvatu je povolena vyssi
rychlost vozidel, tedy i pfesto zde zustava urcité riziko, Ze se stane dopravni nehoda.
Jedna se tedy Cisté o mlj osobni odhad, kdy po této uvaze bude primérny pocet nehod
za rok 62.

Vzhledem k obtiZnosti zjisténi, kolik pfesné bylo za poslednich 10 let usmrceno, vazné
nebo lehce zranéno osob bude v nasledujici tabulce 11 pocitano pouze s hmotnou
Skodou ktera byla jisté v naprosté vétSiné nehod zplsobena. Podle webu
0 bezpecnosti silni€niho provozu je vypocet jednotkovych nakladi na zpusobenou
hmotnou Skodu 267 300 K¢. [25]

Tabulka 11 Naklady na hmotnou Skodu za rok [vlastni zpracovani]

80,4 * 267 300 = 21 490 920 K¢&
62 * 267 300 = 16 572 600 K¢&

stavajici 1/9 Sosnova — Ceska Lipa — Novy Bor
obchvat 1/9 Ceska Lipa

Se vznikem hmotné Skody pfi nehodach jsou spojeny i administrativni naklady policie
a pojistoven. Zde vychazim z udaju stanovenych na webovych strankach dopravniho
klubu, kde je uvedena cena. Jak jiz bylo fe¢eno pocitame pouze s hmotnou Skodou,
u Skod zplsobenych témito nehodami Cinily naklady na policii 690 K& a naklady

pojistoven 5 980 K& za jednu nehodu. [26]

V tabulce 12 jsou vypocitany administrativni naklady za cely rok jak pro variantu
stavajici komunikace, tak i pro variantu s obchvatem a v tabulce 13 jsou vypsany

celkové naklady za dopravni nehody za jeden rok.

Tabulka 12 Administrativni naklady za rok [vlastni zpracovani]

Administrativni naklady

Varianta bez obchvatu

Varianta s obchvatem

Policie 80,4 * 690 = 55 476 K¢ 62 * 690 = 42 780 K¢
Pojistovny 80,4*5980=480792KC| 62*5980 =370 760 KC
Celkem 536 268 K¢& 413 540 K¢
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Tabulka 13 Celkové naklady za dopravni nehody za rok [vlastni zpracovani]

Varianta bez obchvatu Varianta s obchvatem
22 027 188 K¢ 16 986 140 K¢

Uspora nakladil, ktera se vypogita rozdilem téchto &astek je markantni. Cini celkem
tedy 5 041 048 K¢.

e Vypocet nakladil na emise

Na zakladé vyhledanych externich nakladd dopravy v CR na 1 km v tabulce 14, Ize
emise vypocitat zvlast pro palivo benzin (tabulka 15) a zvlast pro naftu (tabulka 16).
Obé dvé moznosti pouZiji k vypoCtu pro variantu stavajici komunikace 1/9 v useku

Sosnova — Ceska Lipa — Novy Bor a variantu s obchvatem kolem mésta Ceska Lipa.

Tabulka 14 Externi naklady dopravy v CR [vlastni zpracovani, 27]

Osobni automobil Dopad na zdravi
Palivo benzin 0,55 Ké&/km
Palivo nafta 1,09 Ké&/km

Tabulka 15 Vypocet externich naklada pro palivo benzin [vlastni zpracovani]

Palivo benzin

Varianta bez obchvatu (délka 14,8 km) 14,8 *0,55* 4 871 655 =
39 655 271,7 Ké

Varianta s obchvatem (délka 13,039 km) 13,039 * 0,55 *4 871 655 =
4 936 830,3 K¢

Pokud fidi¢ s automobilem (palivo benzin) pojede pfes obchvat, budou naklady na
emise nizSi 0 4 718 441,4 K¢.

Tabulka 16 Vypocet externich nakladd pro palivo nafta [vlastni zpracovani]

Palivo nafta
Varianta bez obchvatu (délka 14,8 km) 148*1,09*4 871 655 =
78 589 538,5 K¢é
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Varianta s obchvatem (délka 13,039 km) 13,039* 1,09 *4 871 655 =
69 238 445,4 Ké

Pokud Fidi€ s automobilem (palivo nafta) pojede pfes obchvat, budou naklady na
emise nizSi 0 9 351 093,06 Kc¢.

e VIiv hluku

Jako posledni zkoumané kritérium jsem zvolila vliv hluku na ob&any, ktefi bydli blizko
stavajici komunikace a ti, ktefi budou bydlet pobliZ stavby obchvatu. V tabulce 17 je
souhrn poctu lidi, ktefi bydli v bezprostfedni vzdalenosti od stavajici komunikace 1/9,
v tabulce 18 pak pocet lidi, ktefi budou bydlet blizko obchvatu. Pocty obyvatel jsou mé

pfiblizné odhady.

Tabulka 17 Vzdalenosti obydli pro stavajici komunikaci 1/9 [vlastni zpracovani]

Vzdalenost bydleni od puvodni .
_ Priblizny pocet obyvatel
komunikace
do 20 metrt 341
20 — 40 metrd 2023
40 a vice metrU 20 541

Tabulka 18 Vzdalenost obydli pro variantu s obchvatem [vlastni zpracovani]

Vzdalenost bydleni od puvodni o
_ PFiblizny pocet obyvatel
komunikace
do 20 metru 50
20 — 40 metrd 174
40 a vice metrd 1020

PTi zpracovani nakladu na tuto externalitu jsem Cerpala z vyzkumu prazské univerzity,
proto také pouzivam rozdéleni vzdalenosti na tyto tfi faze (do 20 m, 20 — 40 m, 40

a vice metra). [29]

Tabulka 19 zobrazuje finan¢ni ocenéni za hluk.
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Tabulka 19 Ocenéni dopadut hluku [29]

Vzdalenost od Finandéni ohodnoceni
_ Vliv hluku
komunikace [osoba/rok]
do 20 metrt Silné obtéZzovani 3 000 K&
20 — 40 metrt Stredni obtéZovani 1 800 K¢&
40 a vice metrt Lehké obtézovani 900 K&

U stavajici komunikace 1/9 ovliviiuje hluk 22 905 ob&anu u varianty obchvatu je 0 1 244
obyvatel. Nasledujici tabulky 20 a 21 obsahuiji finan¢ni pfepocet nakladi na externality
hluku.

Tabulka 20 Roéni ocenéni dopadti hluku [vlastni zpracovani]

Varianta bez obchvatu
Odhad poctu obyvatel Pfrepocet financi
341 341 *3 000 =1 023 000 K&
2023 2023 *1 800 =3641400 K¢
20 541 20 541 * 900 = 18 486 900 K¢
Celkem 23 151 300 Ké

Tabulka 21 Roéni ocenéni dopadtl hluku [vlastni zpracovani]

Varianta s obchvatem

Odhad poctu obyvatel Prepocet financi
50 50 * 3 000 = 150 000 K¢&
174 174 *1 800 = 313 200 K¢
1020 1 020 * 900 = 918 000 K¢&
Celkem 1 381 200 Ké

Rozdilem vysledkl ziskame roéni tsporu nakladli na hluk. Uspora v pfipadé vystavby
¢ini 21 770 100 Ké.

6.2.5 Naklady a prinosy projektu celkem

Tabulka 22 podava struény prehled o nakladech a pfinosech stavby obchvatu
porovnava zde nulovou variantu, tedy variantu bez obchvatu a variantu s obchvatem.
K vypoctu jsem pouzila vSechny pfedchozi vypocty a pouzila v nasledujici tabulce.
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Tabulka 22 Naklady a vynosy projektu celkem [vlastni zpracovani]

Nulova Varianta o
_ Finalni dopad
varianta S obchvatem
[Ke]
[K¢] [K¢]
Finan¢ni naklady na stavbu 0 3934 828 000 | -3 934 828 000
Provozni naklady na udrzbu za rok 0 43 035 220 -43 035 220
Uspora &asu cestujicich za rok 0 1452751879 | 1452751879
Naklady dopravnich nehod 22 027 188 16 986 140 5041 048
Externi naklady dopravy (emise) 118 244 810 104 175 276 14 069 534
Externi naklady dopravy (hluk) 23 151 300 1381 200 21 770 100

Pokud mame takto definované a kvantifikované naklady a pfinosy projektu mizeme

stanovit diskontni sazbu, ja pro své vypocty vyuZziji doporuceni Evropské komise, ktera

stanovila pouZiti 5 % diskontni sazby za orientaéni referen¢ni hodnotu pro investice ve

verejnych projektech, které mohou byt spolufinancovany z fondid. A muzeme si

vypocitat Cistou sou€asnou hodnotu projektu. V tabulce 23 je stanovena zivotnost

obchvatu 40 let, jsou zde vyCisleny naklady, benefity a zlistatek. Tato tabulka je velmi

dulezita, protoze je vychozim bodem pro dalsi finalni vypodty, proto jsem se i pfes jeji

rozsah rozhodla umistit ji zde do textu.

Tabulka 23 Naklady a benefity za 40 let [vlastni zpracovani]

ZIVOTNOST PROJEKTU NAKLADY VYNOSY ZUSTATEK
0 3934 828 000 0
1 165577 835|1452751879 -3 934 828 000
2 165577 835|1452751879 1287 174 044
3 165 577 835|1452751879 1287174 044
4 165 577 835|1452751879 1287174 044
5 165577 835|1452751879 1287174 044
6 165 577 8351452751879 1287 174 044
7 165577 835|1452751879 1287 174 044
8 165 577 8351452751879 1287 174 044
9 165577 835|1452751879 1287174 044
10 165577 835|1452751879 1287174 044
11 165577 835|1452751879 1287174 044
12 165 577 8351452751879 1287 174 044
13 165577 8351452751879 1287 174 044
14 165577 835|1452751879 1287 174 044
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15 165577 8351452751879 1287174 044
16 165577 835|1452751879 1287 174 044
17 165 577 8351452751879 1287 174 044
18 165577 835|1452751879 1287 174 044
19 165577 8351452751879 1287 174 044
20 165577 8351452751879 1287 174 044
21 165577 8351452751879 1287 174 044
22 165577 835|1452751879 1287 174 044
23 165577 8351452751879 1287 174 044
24 165 577 835|1452751879 1287 174 044
25 165577 8351452751879 1287 174 044
26 165577 8351452751879 1287 174 044
27 165577 8351452751879 1287 174 044
28 165 577 8351452751879 1287 174 044
29 165 577 835|1452751879 1287174 044
30 165 577 835|1452751879 1287174 044
31 165 577 835|1452751879 1287174 044
32 165577 8351452751879 1287 174 044
33 165577 8351452751879 1287 174 044
34 165577 8351452751879 1287 174 044
35 165 577 835|1452751879 1287174 044
36 165 577 835|1452751879 1287174 044
37 165577 835|1452751879 1287174 044
38 165577 835|1452751879 1287 174 044
39 165577 835|1452751879 1287 174 044
40 1287 174 044

Vypocet Cisté souCasné hodnoty (NPV) vychazi z toku zUstatkl a diskontni sazby.

V Ptiloze 2 je zapsan vypodet diskontniho koeficientu. Cista sougasna hodnota je pak

soudtem téchto diskontnich koeficientd.

Projekt obchvat Ceska Lipa ma NPV = 17 113 395 294,

Diskontovana hodnota benefitl je vy$Si nez diskontovana hodnota nakladd, takze

projekt by mél vykazat zisk. Je vSak znamo, Ze je velmi obtizné (az nemozné) aby

inkasoval tento vynos zpét investor, nebo vynos neni zcela penézni.

Tabulka 24 ukazuje finalni vysledek cost-benefit analyzy, kdy odecteme mezi sebou

vSechny naklady a vSechny vynosy za dobu Zivotnosti projektu. Poté pouzijeme

benefit-cost pomér (BCR). Tento ukazatel fika, zda projekt pfijmout nebo ne. Pokud je
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BCR > 1 projekt pfijmu, pokud tomu tak neni, pak projekt neni vhodny pro investovani

a pro spolec¢nost.

Tabulka 24 Cost-benefit analyza [vlastni zpracovani]

B-C 46 264 959 716
B/C 5

Projekt obchvat Ceska Lipa ma BCR = 5.

6.2.6 Vyhodnoceni metody CBA
Stavba obchvatu kolem mésta Ceska Lipa by méla byt podle zkoumanych kritérii cost-
benefit analyzy efektivni. Uskute€néni tohoto projektu by bylo celospole¢enskym

pfinosem.

Naklady na vystavbu nejsou zanedbatelné, avSak kdyZ porovname nulovou variantu
projektu a variantu s obchvatem, v8echna Ccisla nam vykazuji sniZzeni nakladu
v pfipadé varianty s obchvatem. Je tomu tak zejména u nakladt na dopravni nehody,
kdy se za rok da uSetfit 5 041 048 K¢ a v pfipadé externich nakladu na emise, které
maji dopady na zdravi lidi je to Uspora az 14 069 534 K& a nakladl na hluk je uspora
21 770 100 K¢.

6.3 Financovani obchvatu ze soukromého sektoru

Pro financovani ze soukromého sektoru je dullezitd analyza, ktera budoucimu
investorovi ukaze, jestli se mu vyplati financovat do tohoto projektu, nebo jestli se to
nevyplati. Pro tento ucel jsem zvolila vysledky z kapitoly 5.2, kde je vyhodnoceni
projektu pomoci cost-benefit analyzy a v tabulce 25 jsou vypsany vSechny naklady,

které jsou spojeny se stavbou, udrzbou, rekonstrukci a provozem obchvatu Ceska

Lipa.
Tabulka 25 Naklady na obchvat Ceska Lipa [vlastni zpracovani]
Varianta s obchvatem
[Ke]
Finan¢ni naklady na stavbu 3934 828 000
Provozni naklady na udrzbu za rok 43 035 220
Naklady dopravnich nehod 16 986 140
Externi naklady dopravy (emise) 104 175 276
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Externi ndklady dopravy (hluk) 1 381 200
Celkem 4 100 405 836

Je dulezité k tabulce nakladl( jesté pfiCist pomysinou rezervu neboli naklady na
rekonstrukci, je totiz patrné Zze za dobu zivotnosti obchvatu (40 let) bude nutné, kvuli
velkému mnozstvi nakladni dopravy, komunikaci rekonstruovat. Tento naklad na

rekonstrukci bude dosahovat pravdépodobné 150 000 000 K¢&2.
Celkové naklady budou 4 100 405 836+ 150 000 000 = 4 250 405 836 K¢&

DalSim dulezitym faktorem je navratnost projektu. Zvolila jsem Zivotnost 40 let

a v nasledujicim obrazku grafu muzeme vidét vyvoj investice.

VYHODNOCENI DOPRAVNI INVESTICE
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Obrazek 18 Graf hodnoceni navratnosti dopravni investice [vlastni zpracovani]

DalSim ukazujicim faktorem kromé navratnosti projektu je benefit-cost pomér, ktery

nam fika, zda projektu pfijmout nebo ne.

V nasem pripadé podle vyhotovené metody CBA je tento pomér roven péti.

8 Udaj z webu www.rsd.cz — Cenové normativy 2016: Silnice |. tfidy (S11,5) extravilan, novostavba,
rovinaté a pahorkovité
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Dale z hlediska metody CBA je rozdil benefitd a nakladl, také dobrym ukazatelem,
ktery u nas vySel kladné 46 264 959 716 K¢ pfi diskontni sazbé 5 % a Zivotnosti 40 let.

6.4 Financovani obchvatu prostrednictvim PPP
Projekty v PPP maiji realizacni ¢ast na delSi ¢asové obdobi, je tomu tak, protoze je
potfeba vSe dukladné zvazit a domluvit spolupraci jednotlivych sektort a vymezit ji

smlouvami. Faze PPP pro obchvat Ceska Lipa bude rozélenén do 4 &asti:

e Pripravna Cast
o Cast realizace
e Monitoring

e Ukoncéeni

6.4.1 Pripravna ¢ast

V pripravné fazi musi byt zpracovany veskeré dokumenty na realizaci planu v nasem
pripadé dokumentace EIA, schvaleni MZP, stavebni dokumentace musi byt ve shodé
s uzemnim planem. Je také nutné provést identifikaci potfeb vefejného sektoru (cile

projektu) a posoudit proveditelnost.
Definovani cilt projektu:

e zrychleni dopravy na trase Praha — Rumburk pfes komunikaci 1/9

o Uleva méstu Ceska Lipa z hlediska intenzity projizdgjicich vozidel, jak osobni,
tak i nakladni doprava

e snizeni emisi ve mésté Ceska Lipa

e snizeni nakladu na dopravni nehody

Pro zjisténi proveditelnosti a vyhodnosti investice vyuziji pfedchozich vypocta, kdy
jsem zjistila, po sestaveni cost-benefit analyzy, ze Cista sou€asna hodnota projetu je

kladna.
NPVobchvat Geska Lipa= 17 113 395 294

Projekt je tedy pfipustny. Mame stanoveny vSechny parametry a poZzadavky obchvatu
a je i vytvorena projektova dokumentace. Mame také stanoveny pomysliny rozpocet,

kolik bude cela stavba v pfipadé realizace stat.
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6.4.2 Realiza€ni ¢ast
U PPP projektl se touto ¢asti primarné nemysli samotna stavba ale hledani vhodného

soukromého partnera k uzavreni zpravidla koncesni smlouvy.

Po splnéni legislativy, které pfi PPP projektu musime dodrzet, vyhlasi vefejny sektor
vybérove fizeni. Pro nas modelovany pripad jsem zvolila tzv. soutézni dialog. V ramci
tohoto dialogu si soukromy sektor se zadavatelem domluvi specifické podminky

projektu jako je napfiklad rozsah prenesenych rizik, cena apod.

Necht je nasim vefejnym partnerem Reditelstvi silnic a dalnic CR ve spolupréci
s Libereckym krajem jako zadavatelem stavby obchvatu a nasim soukromym
partnerem jsou spoleénosti Skanska a.s. a Silnice a mosty Ceska Lipa a.s. Tyto
soukromé spolec€nosti a jejich spolupraci pro PPP oznacujeme jako Speciale Purpose
Vehicle (dale jen SPV), které reprezentuje privatni sektor pfi podpisu smlouvy se
zastupcem vefejného sektoru. SPV je tedy oznacCeni soukromého sektory, kde se
ovSem na realizaci podileji v naSem pfipadé dvé spoleCnosti. Nasledné je uzaviena

smlouva.

Pro pfiklad jsem zvolila jako typ PPP formu BOT (Build — Operate — Transfer) neboli
postav —provozuj a preved. Tato forma nam fika, Ze SPV projekt financuje, postavi,
provozuje a muze i nemusi ho po dobu smlouvy viastnit. SPV muze byt za pInéni téchto
pozadavku placen z vefejného sektoru, nebo muze vybirat Uhradu pfimo od uzivateld.
V naSsem modelovém pfikladu zvolim moznost platby z vefejného sektoru za plnéni

smlouvy. [28, vlastni zpracovani]

6.4.3 Monitoring

V této fazi vefejny sektor jakozto zadavatel plIni funkci kontrolora pfi stavbé. K dispozici
musi mit tym slozeny z odbornik(. Pokud se realizace nesluCuje s ustanovenymi
podminkami ma zadavatel pravo pozadovat nahradu (pokud tak méli stanoveno ve

smlouve).

6.4.4 Ukonceni smlouvy
Spoluprace dvou slozek muze zaniknout smluvné na dohodnuté pevné datum

(zpravidla za nékolik desitek let), nebo mlze dojit k ukon&eni:

e zadavatelem pro korupci a nepoctivost

e dobrovolné ukonéeni
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e ukonceni kteroukoliv ze stran z dlvodi udalosti vy$Si moci

Prepokladam vsak, ze v naSem modelovém prikladu se strany dohodnou a vzhledem
k rozsahu spoluprace, peclivosti pfipravy smlouvy a &asové naroCné pfipravé

vSeobecné nevyvstanou zadné problémy.
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7 ZHODNOCENI ALTERNATIVNIHO ZPUSOBU FINANCOVANI
STAVBY A POROVNANI SE STAVAJICIM PRISTUPEM

Obecné stavba obchvatu 1/9 Sosnova MUK — Dubice — Dolni Libchava — Novy Bor je
celospoleCensky vyhodna, z hlediska uspor na nakladech za dopravni nehody nebo
naklady na externality apod. Cela stavba vychazi pro rozvoj dopravni infrastruktury
pozitivné. Vypocty zvolenych pfinosu a nakladi nam ukazuji Ze pfi stavbé obchvatu

usetfime nékolik miliond korun.
USetfeni na nakladech za dopravni nehody: 22 027 188 - 16 986 140 = 5 041 048 K¢é

USetfené naklady na externalitach (emise): 118 244 810 - 104 175 276 = 14 069 534
K¢

USetfené naklady na externalitach (hluk): 23 151 300 - 1 381 200 = 21 770 100 Ké

Roéné tedy obchvatem okolo eské Lipy provozovatel, kterym je Reditelstvi silnic

a dalnic CR usetfi necelych 41 miliont korun.
Soukromy sektor

Podle vypracované cost-benefit analyzy je mozné urcit navratnost investice, ktera
bude vSechny investory zajimat jako prvni, dle obrazku grafu 18 mizeme vidét, ze
investice se vrati za 3 roky zpét a pak budou narUstat financni prostfedky. Pomérovy
ukazatel BCR je roven péti, coz nam ukazuje, abychom pfijmuli projekt a investovali

své penize.

Velkou vyhodou investice soukromého sektoru do vefejné prospésného projektu je
zviditelnéni se na trhu a je dost pravdépodobné, Ze kvalita komunikace a jeji udrzba
bude na vynikajici urovni, protoze soukromy sektor nemusi dodrZovat postupy
a vypliovat slozité dokumentace a vypisovat vefejné soutéze pfi feSeni né&jakych
oprav na komunikaci. A pfi dostateCném penéznim kapitalu investora, tak aby pokryl
naklady na vystavbu a provoz je dost mozné Ze stavba bude rychleji realizovana nez

v pfipadé financovani z vefejnych prostredka.

Nevyhodou tohoto financovani je fakt, Ze viozené penize se prosté a jednoduse nikdy
nevrati, nedovedu si prfedstavit, Ze by na useku stal Cloveék, ktery by vybiral penize za
usporu Casu projetim obchvatu, i kdyz ¢astka je vysoka, dle vypoctu. Realné se tedy
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jedna o ekonomickeé hledisko a investorovi se vioZzené penize dle mého nazoru nevrati.
Toto jsem uvazila a jediné z €eho by realné investor mohl Cerpat penize je zavedeni
myta pro nakladni automobily. V Tabulce 26 jsou vypoclty na zavedeni myta

a v nasledujicim obrazku je situace s timto pfijmem pro investora.

Tabulka 26 Vypocet zavedeni myta na obchvatu [vlastni zpracovani]

Intenzita nakladnich vozidel za 1 den 1 935 vozidel
Za rok 706 275 vozidel
Poplatek za projeti obchvatu 34,52 KE
CELKEM K¢ za 1 rok 24 380 613 K&

Castka 34,52 K& je vyétena z jiné trasy silnice |. tfidy, na které se jiz myto plati. Usek

komunikace je stejny. Tuto hodnotu jsem pfevzala a pouzila ji pro vypocet.

MILIARDY
IS

23 S 78 ALULY LAY LB IAIHIALG2U2H2H2 R242H 242 H2H2Y3U3 U3 A3 Y343 H3H3 Y3394

@ NAKLADY VYNOSY B AKT.FINANCNI SITUACE

Obrazek 19 Graf navratnosti investice po zavedeni myta [vlastni zpracovani]

Z grafu je patrné, Ze pokud budou vynosy investora pouze ze zavedeného myta pro
nakladni dopravu jeho investice se ani po 40 letech nevrati. BohuzZel nedosahne ani

poloviny vlozenych financi.
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PPP

Financovani timto zpusobem, konkrétné mnou zvolenym typem PPP projektu BOT, je
podle mé velmi zajimavé a vyhodné. Uz sama kooperace dvou odliSnych sektoru
kazdy s jinymi pravomocemi je neobvykla. Bohuzel v Ceské republice nema PPP
trvalou tradici, neni tedy mozné lépe aplikovat modelovy pfiklad nez jen pouhymi

uvahami a volbou typu modelu.

Myslim si, Ze az bude PPP v Ceské republice vice znamo a rozsiteno, bude timto
zpusobem financovana velka vétsina projektl zejména v dopravé. Cena projektt bude
sice o néco vyssi ale diky financovani ze soukromého sektoru bude mit verejny sektor
k dispozici ihned finance a pfesunout je na dalSi projekty a diky smlouvé a jejim plnéni
z toho negativné nevyjde ani soukromy sektor nebo v naSel pfipadé kooperace

soukromych firem.
Stavajici zptsob financovani

Prvni faze obchvatu byla financovana kooperaci nékolika spole¢nosti. V prvni fadé
skoro 80 % Castky zaplatily dotace EU prostfednictvim operacniho programu Doprava,

poté se na financovani podilela &ast z rozpoétu Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Stejné financovani voli kraj i pro dalSi faze, ovSem podle rozpisu finan¢nich plani OPD
pro planovaci obdobi 2014-2020 neni tato stavba v programu zadné z prioritnich os
zahrnuta. Pfedpokladam, Ze bude v nasledujicim planovacim obdobi a tuto mozZnost
zvoli, protoze bude nejvyhodnéjSi a nemusi do stavby vkladat tak vysoky vlastni

financni kapital, kdyz se o financovani bude délit a zbytek doplati dotace.

Tuto informaci nemam potvrzenou méstsky Ufad Ceska Lipa nereaguje na mé dotazy
prostfednictvim emailu a do dneSni doby nemam k dispozici pfesné financni plany na

vystavbu. VySe uvedeny text je pouze mou domnénkou.
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8 ZAVER

V celé praci jsem se zabyvala mozZnostmi financovani stavebniho projektu obchvat
silnice 1/9 Sosnova — Dubice — Dolni Libchava — Novy Bor. Byla zde podrobné popsana
dopravni infrastruktura okresu Ceska Lipa a vSechny tfi faze pro vystavbu obchvatu,

ktery je v planu jiz vice nez 20 let, a jeho finanéni ohodnoceni.

Cil prace byl spinén. Navrhla jsem dva odli§né zpUsoby financovani. Od stavajiciho se
liSily formou spoluprace a pravomoci. Prvni zpusobem byla forma soukromého
financovani, kdy prostfednictvim cost-benefit analyzy byl vypocCitan pfinos projektu
a zjistila jsem, Ze je stavba spoleensky vyhodna oproti nulové varianté. Projekt byl na
zakladé téchto vysledku pfijatelny i pro soukromého investora. Realné si nemyslim, ze
by budouci investor ziskal svou investici do stavby zpét, a tak i kdyz se projekt tvafri
vyhodnym pro soukromy sektor financovani, ja osobné bych do néj neinvestovala.
Druhym zpusobem je kooperace soukromého a vefejného sektoru na zakladé
smlouvy. Tento typ spoluprace je v CR pomé&rné novy a nazyva se Public Private
Partnership, pro praci byl zvolen systém spoluprace BOT (Build — Operate — Transfer)
neboli postav —provozuj a preved. Myslim se, zZe tento typ spoluprace je pro velké
dopravni stavby feSenim do budoucna. Soukromy sektor financuje stavbu, takze
vefejny ma prostor své finance pouzit jinde, pro dalSi projekty. Zaroveri se mohou
podilet na provozu stavby a na zakladé smlouvy poté verejny sektor plati soukromému

za plnéni smlouvy. Pro obé strany vyhodné feSeni.

Domnivam se, ze pokud nebudou PPP projekty vice rozSifené stava se financovani
takovychto projektd z dotaci EU tou nejlepSi moznou volbou. A osobné s tim
souhlasim, pokud si na sebe projekt neumi vydélat (nema ocividny pfijem z Cinnosti)
jsou dotace na misté. Pokud ma projekt pfijem ze své Cinnosti (napfiklad firmy, které
néco prodavaji), nemyslim si, ze by mély spoléhat na pomoc od EU prostfednictvim
dotaci.

Jak jsem jiz zminila v pfedchozich odstavcich, cile diplomové prace se podafrilo
dosahnout. Posledni otazkou vS8ak zUstava, kdy bude tak potfebny obchvat kolem

Ceské Lipy opravdu v celé své délce dostavén?
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