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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Studie dopravy na pratahu mésta Hostinné“ je posoudit
soucasny stav silni¢ni dopravy v centru mésta a dosud zpracované studie dopravy. Na zakladé
této analyzy poté zpracovat smérovy a profilovy prlzkum v centru mésta spoleéné
s prizkumem péSich. Z vysledkd dopravniho prizkumu dale navrhnout vhodné projekéni

upravy, které povedou ke zvySeni bezpecnosti dopravy na pritahu mésta Hostinné.
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ABSTRACT

The subject of thesis , Traffic Study of Through Road in Town Hostinné“ is assess current traffic
status in town centre and yet processed traffic study. Based on this analysis after that process
directional, profile and pedestrian survey in town centre. From results of the traffic survey
suggest appropriate project modification, which will lead to increase traffic safety on throught

road in town Hostinné.
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Uvod

Diplomova prace ,Studie dopravy na pratahu mésta Hostinné“ se zabyva feSenim sou¢asného
stavu silniéni dopravy na prutahu mésta Hostinné. Mésto vzniklo v poloviné 13. stoleti
a z tohoto ddvodu neni souasnému objemu dopravy pfizplsobeno. Narlst dopravy
pfisuzujeme rozvinutému primyslu v Kralovehradeckém kraji. Dafi se zejména
automobilovému priimyslu, a to konkrétné vyrobnim zavodim ve Vrchlabi a Kvasinach, které
se nachazeji v blizkosti Rychnova nad Knéznou. Zaroveri mésto Hostinné lezi na nejkratsi
spojnici mezi témito dvéma mésty, a to je zfejmé& dlvodem, pro€ v Hostinném v nékolika
poslednich letech doSlo k naristu tézké nakladni dopravy. Tento fakt spole¢né s povodnémi
v roce 2013 zpusobil tézké zavady na historickém mostu v samotném centru mésta. Z tohoto
ddvodu je v soucCasnosti na pritahu méstem omezena tonaz na 30 t pro priijezd jednoho

vozidla.

DalSim problémem na pratahu méstem je samotné centrum, které svym Sitkovym a smérovym
usporadanim nevyhovuje pozadavkum 21. stoleti. To vedlo k vypracovani nékolika studii,
které FeSi, jak by se méla nastala situace v centru mésta v budoucnu fesit. Studie obsahuje
jednu velkorysou variantu, ktera pocita s vystavbou mostu, ktery by ved| kolem centra mésta
a niveleta vozovky by pak byla ve vysce zhruba 4-5 m. Druha varianta kopiruje trasu velkorysé
pocita pouze s pfestavbou kfizovatky Horska x Hostivinska avSak dalSi useky pritahu nefesi,
to povazuji za chybu, pokud by se projektant studie zaméfil na cely usek v sou¢asné trase,
mohlo by vzniknout zajimavé feSeni studie. Pravé navrzeni studie v sou€asném profilu
komunikace je hlavnim cilem diplomové prace. Sou€asné ma za cil zanalyzovat sou¢asny stav
dopravy, zpracovat smérovy a profilovy prizkum v centru mésta. Prlizkumy byly provedeny
na kfizovatce v samotném centru mésta. Kfizovatka je specifickd zalomenou pFednosti
a zaroven je v tomto sméru specificka velmi malym polomérem oblouku (polomér je mensi nez
20 m). Oblouk o tak nizkém poloméru zde v minulych letech zapfi€inil nékolik dopravnich
nehod. Cilem diplomové prace je také zhodnotit a porovnat jiz dfive vzniklé studie. Na zakladé
téchto studii pak navrhnout vlastni studii, ktera bude Cerpat ¢ast dat z jiz pfedeslych projekta
a zaroven si bude klast za cil co nejvy$si bezpec€nost a plynulost dopravy. V neposledni fadé
bude pfi vypracovani studie kladen ddraz na jeji ekonomickou naro¢nost a na ochranu

Zivotniho prostfedi.



1. Zakladni informace

Kapitola zakladni informace shrne vSechny dulezité informace o mésté Hostinné. Pfedstavena
bude stru¢na historie mésté, poloha mésta, SirSi vztahy a dalSi udaje potfebné k seznameni

S mistnimi poméry.
1.1. Historie mésta

Mésto Hostinné je jedno z nejstarSich mést nachazejici se v Podkrkonosi. Mésto bylo
zalozeno za vlady Ceského krale Pfemysla Otakara Il. a to diky expanzi Ceského kralovstvi
proti proudu feky Labe. Zakladaci listina mésta se bohuzel nedochovala. Prvni pisemna
zminka pochazi z roku 1270. Tomu by odpovidal i tvar mésta, ktery mél pro tuto dobu typicky
ovalny tvar s dfevénou palisadou, ktera byla pozdéji pfestavéna na kamennou hradbu. DalSim
obvyklym prvkem, kterym se charakterizuji mésta vystavéna v této dobé je Ctvercové nameésti
s dvéma rovnobéznymi zapado-vychodnimi ulicemi. Mésto za svoji existenci vystfidalo mnoho
majiteld. Prvnimi majiteli byli ¢esti kralové. BEhem husitskych valek bylo mésto pod vlivem
cisafe Zikmunda, to bylo divodem pro¢ na masopustni nedéli roku 1424 zacal mésto obléhat
a dobyvat Jan Zizka z Trocnova. Mésto se mu v8ak dobit nepodafilo. Ve mésté se dosud
ktera ma vice jak 50 metrt. Druhou vyznamnou pamatkou je frantiSkansky klaster, ktery dnes
slouzi jako muzeum. Ve mésté je také jedna nové vznikla technicka kulturni pamatka,
a to obloukovy most pochazejici z roku 1926, ktery diky své specifické konstrukci a tvaru

dosahl na statut technické kulturni pamatky. Vice bude most popsan v kapitole 3.2.5.[1]
1.2. Resené Uzemi

Mésto Hostinné se nachazi v podhufi Krkonos, v Kralovehradeckém kraji, ve kterém Zije
551 421 obyvatel. Kralovehradecky kraj je znamy zejména diky nejvy$Sim Ceskym horam,
které zde lezi. Zaroven patfi mezi kraje s nejrozvinutéjSim primyslem v republice®. Nejvice
je zastoupen automobilovy primysl, zejména zavody ve Vrchlabi a Kvasinach, kde vyrabi
svoje vozy tuzemska automobilka Skoda. Samotné mésto lezi zhruba 18 km zé&padné od
okresniho mésta Trutnov a 15 km jihovychodné od Vrchlabi. Samotné mésto se nachazi
v pahorkatém, mirné élenitém terénu na soutoku feky Labe a potoku Cista. Hostinné neni obci
s rozSifenou pusobnosti, ale pouze obci s povéfenym obecnim ufadem. Obci s rozSifenou

pusobnosti je mésto Vrchlabi.

vy

3,1%, nejvyssi pak v kraji usteckém 7,4%. [2]



Mésto Hostinné je pro nékolik obci, které s nim katastralné souvisi centrem déni, ¢asto sem,

zejména osobnimi automobily, dojizdéji,

vybavenosti, ktera v okolnich obcich chybi.

at je to za praci,

kulturou, nebo obc¢anskou
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Obrazek 1 - Re$ené tGizemi [3]

1.3. Demografie

Pro spravné stanoveni vhodného feSeni dopravy, je velmi dulezité védét kolik obyvatel v dané
lokalité Zije a v budoucnu Zit bude. Aktualné Zije v Hostinném 4470 obyvatel?. Pocet obyvatel
ve mésta kazdym rokem klesa. Pokud porovname statistiky, tak od roku 2000 do roku 2015
se pocet obyvatel snizil 0 474. To je o 32 obyvatel ro¢né. V budoucnu Ize oekavat, Ze Cislo

bude stejnym tempem déle klesat. [4]

Pokud porovname vyvoj poctu obyvatel v Hostinném s poétem obyvatel v pfilehlych obci, které
katastralné sousedi s Hostinném, zjistime opacény trend. V pfilehlych obcich, az na jednu

vyjimku pocet obyvatel zGstava na stejné urovni nebo naopak mirné roste.

2 Data k 1.1.2016 [3]
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Graf 1 - Vyvoj poctu obyvatel v Hostinném a okoli
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Dle vysledk(, které nam graf zobrazuje Ize fici: o kolik pocet obyvatel v Hostinném
klesl, o to v pfilehlych obcich vzrostl. Konkrétné pocet obyvatel v Hostinném klesl o jiz
zminénych 474, kdezto v okolnich obcich narostl o 237. Celkové je tedy ubytek 237 obyvatel
za 15 let. [4]

1.4. Primysl

Primysl je v oblasti Podkrkonosi v sou¢asné dobé na vzestupu, ackoli se mize zdat, ze oblast
okolo Hostinného patfi mezi pfihrani¢ni oblasti s vy$8i nezaméstnanosti, mensim podilem
velkych prumyslovych podnikt, opak je pravdou. Hostinné a okoli vzdy patfilo k velmi
rozvinutym oblastem primyslu, zejména ve vyrobé textilii, zpracovani dfeva a v davné historii

také v téZbé nerostu.

V soucasnosti je hlavnim primyslovym odvétvim automobilovy primysl a k nému vazana

odvétvi.

Samotné Hostinné je historicky spjato s vyrobou papiru, a to jiz od roku 1835. V souCasnosti
je maijitelem pramyslového arealu na vyrobu papiru KRPA holding, ktery se zaméfuje
predevSim na vyrobu potravinaiskych nepromastitelnych, bariérovych a silikonovych papira.
Celkova kapacita podniku je cca 34 500 tun ro¢né. Pramyslova z6na, zabyvajici se vyrobou
papiru se nachazi v jizni ¢asti mésta viz. pfiloha A.2. [5]
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Blize centru mésta se nachazi firma Model Obaly a. s. zabyvajici se vyrobou oball z hladkych
lepenek. Dfive v tomto aredlu také dochazelo ke zpracovani papiru. Dnes se tu vyrabéji obaly

rliznych typu a uziti. Vyrobni kapacita je 11 000 tun ro¢né. [6]

Nejseverngji ze vSech vétSich podniki se nachazi podnik Automotiv-Petex, zabyvajici

se vyrobou gumovych doplnk( pro automobilovy pramysl. Vyrobni kapacita neni znama.

V soucCasnosti nabizi mésto Hostinné pfipadnym investordm prdmyslovou zénu ,Dlouha
Louka“, ktera se nachazi v jizni ¢asti mésta a jeji celkova plocha je 9,57 ha. V Uuzemnim planu
je plocha vedena jako plocha pro vyrobni aktivity — pramysl, skladovani. Pfehledna mapa

vSech hlavnich cilt tranzitni dopravy je pfilohou A.2. této diplomové prace. [7]
1.5. Uzemni plan

Mésto ma novy Uzemni plan, ktery byl Zastupitelstvem mésta Hostinné vydan dne 19.12.2016
a ucinnosti nabyl dne 4.1.1017. Pofizovatelem uzemniho planu je Méstsky ufad Vrchlabi,

Odbor rozvoje mésta a Uzemniho planovani. [8]

Uzemni plan vznikal od roku 2010, kdy Zastupitelstvo mésta Hostinné o pofizeni nového UP
rozhodlo. Spole&né jednani o navrhu UP s dotéenymi organy, krajskym ufadem a sousednimi
obcemi probéhlo 21.1.2014 v budové Méstského ufadu Hostinné. Vyhodnoceni spolecného
jednani proved| zfizovatel ve spolupraci s ur¢enym zastupcem a na jeho zakladé byly
zpracovany Pokyny pro upravu navrhu UP a pro fizeni o Gzemnim planu. Projednani UP
probéhlo dne 18.1.2016. Po zapracovani pfipominek vSech dotfenych organl nasledovalo
opakované veiejné projednani dne 21.1.2017, ve kterém nebyly uplatnény Zadné pfipominky
ani namitky. V zakonné |haté bylo zpétné podano celkem 7 pfipominek, tykajici se dopravni
infrastruktury v centru mésta. Namitka €.1 byla uplatnéna proti vymezeni vefejné prospésné
stavby - dopravni infrastruktura — silnice Il. tfidy v k.U. Hostinné. Vlastnik pozemku p. &. 158/2
a p. €. st. 670 véetné rodinného domu oduvodriuje svou namitku a nesouhlas se zamérem
vefejné prospésné stavby omezenim svych vlastnickych prav. Rozhodnuti o namitce:
Namitce se vyhovuje asteéné. Z navrhu UP bude vypu$téna vy$e uvedena vefejné prospésna
stavba. Zaroveh nebude vymezena plocha prestavby P8. V rozsahu této plochy bude
vymezena plocha uzemni rezervy pro dopravni infrastrukturu — silniéni (R9). Pozemky vcetné
rodinného domu byly vnavrhu UP vymezené plochy prfestavby — plocha dopravni
infrastruktury. Tato plocha byla vymezena pro pfelozku silnice 11/325 v centru mésta Hostinné.
V navrhu UP byla plocha vymezena jako vefejné prosp&$na stavba. Tato stavba byla
do navrhu UP prevzata z jiz neplatného Uzemniho planu z roku 2000. Mimo projednani UP
nechal Kralovehradecky kraj zpracovat technickou studii proveditelnosti na pfeloZzku silnice
[1/325. Soucasti studie bylo nékolik variant FeSeni, které vSak nefeSili celkové prelozeni

komunikace mimo zastavéné uzemi mésta. Studie tak feSila pouze bodové zavady na této
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komunikaci v centru mésta. Samotné mésto poté nechalo jednotlivé varianty posoudit
odborniky z oblasti urbanismu. Vysledky téchto posudki byly velmi protichddné. Zaroven
mimo projednavani UP si mésto provedlo anketu mezi ob&any, ktefi se méli vyjadfit pro jakou
variantu by se rozhodli. Ob&ané se vyjadfili proti varianté, ktera byla jiz v t&é dobé zahrnuta
vnavrhu UP. Na zékladé téchto okolnosti Rada mésta Hostinné prijala usneseni
&. 807/52/RM/2016, kde bude vymezena plocha vedena v UP vedena jako plocha Gzemni
rezervy. To pfinese danému Uzemi ochranu pfed pfipadnou vystavbou, ktera by pozdéji
prelozku znemoznila. Zaroven pfinese potfebny ¢as k provedeni prizkumd a zpracovani
studie, ktera bude komplexné feSit dopravni situaci v centru mésta. Tato studie muze
v budoucnu byt podkladem pro zmény v uzemnim planu. Zaroven Krajsky ufad
Kralovehradeckého kraje vydal stanovisko, Zze po posouzeni dostupnych podkladld nema
namitek proti pfevedeni plochy VPS prelozky silnice I1/325 Hostinné do plochy Uzemni rezervy.

Zbylé pfipominky tykajici se tohoto navrhu jsou vyhodnoceny se stejnym zavérem. [8]

Obrazek 2 - Situace UP v centru mésta [8]

Plocha pfelozky v obrazku &. 2 je vyznaCena Cerné. Nese oznaceni R9 (DS) a v sou€asnosti
je platna jako plocha Uzemni rezervy. Zaroven je patrné, Ze prelozka ma byt pfipadné vedena
skrz husté zastavéné centrum mésta, které by tak pfipadna liniova stavba rozdélila. DoSlo

by tak k separaci jednotlivych ¢asti centra mésta. [8]
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2. Doprava

Ve mésté Hostinné je nejvice zastoupena silnicni, Zeleznicni, cyklisticka a péSi doprava.

Doprava vodni a letecka nejsou ve mésté nijak zastoupeny.
2.1. Silni€éni doprava

Mésto Hostinné lezi na spojnici dvou silnic |. tfidy, konkrétné silnic 1/16° a 1/14%. Silnice 1/16
lezi na severu a silnice 1/16 lezi na jizné od Hostinného. Obé vyznamné komunikace spojuje
silnice 11/325. Pravé na této komunikaci lezi mésto Hostinné. DalSi vyznamnou komunikaci
prochazejici méstem je silnice 111/32551, ktera vede od Vrchlabi. Tato komunikace
je vyznamnéji zatizena tézkou nakladni dopravou, jelikoz zde vede nejkratSi spojnice mezi
vyrobnimi podniky Skoda auto a.s. ve Vrchlabi a Kvasinach. Komunikace 111/32551 a 11/325
se setkavaji v centru mésta na kfizovatce Horska x Hostivinska. Tato kfizovatka jiZ dnesnim
intenzitdm a skladbé dopravniho proudu nevyhovuje. Proto je také soucéasti vypracované
studie, ktera je soucasti této DP. Zaroven komunikace 11/325 prochazi centrem mésta v oblasti
autobusového nadrazi, zakladni Skoly a gymnazia a je tak vhodné dany usek komunikace
udélat bezpecnéjSim. Zbyly Usek silnice 11/325 byl rekonstruovan v pribéhu roku 2015 jako

soucast akce RozSifeni primyslové zény Vrchlabi — jih, regionalni infrastruktura, Il. etapa. [9]
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Obrazek 3 - Silniéni napojeni mésta Hostinné [3]

3 Silnice vede ze Stfedogeského kraje od Rakovnika aZ na hraniéni pfechod Krélovec/Lubawka. Celkova délka
provozovaného Useku je témér 191 km.

4 Silnice vede severovychodem Cech podél hranic s Polskem. Zacina v Liberci a pokracuje po Ubo¢i lizerskych
hor a Krkonos a konc¢i nedaleko Svitav. Celkova délka provozovaného useku je 196 km.
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Zakladni komunikacni systém mésta je doplnén o dalSi dveé silnice llI. tfidy — 111/32548, 32549

jejichz vedeni je stabilizovano.
2.1.1. Mistni a ostatni vefejné komunikace

Vedeni mistnich komunikaci je v sou€asnosti stabilizovano. DalSi navrhy nejsou v soucasnosti
planovany. Obsluhu vSech objektd zajistuje sit mistnich komunikaci skupiny C. V urcitych

Castech také komunikace funk&ni skupiny D1.
2.1.2. Odstavna a parkovaci stani

Systém parkovani zejména v centru mésta je feSen pomoci parkovacich automatu a je feSen
tak, Zze prvnich 30 minut parkovani je zdarma. To zajisti, aby v budoucnu nedochéazelo
k vylidiiovani centra mésta. To zapfi€ifiuje parkovani u supermarketl, které je vétSinou
zdarma a lidé zde nakoupi v8e na jednom misté. Odstavna parkovisté pro rezidenty
a navstévniky mésta je situovano vychodné od nameésti zhruba 3 minuty chize. Kapacita
parkovani je zde dostateCna, avSak povrch parkovisté je tvofen nezpevnénymi materialy
a v budoucnu by byla vhodna jeho rekonstrukce. NejvétSi problém parkovani vozidel
je v prostoru autobusového nadrazi a prostoru sidlist€. Oba problémy jsou v souCasnosti
v feseni. Projekt rekonstrukce autobusového nadrazi ¢€eka v soucasnosti na vydani
stavebniho povoleni. Revitalizace sidlisté zacne v été roku 2017 zkapacitnénim parkovani

v dané oblasti. [8]
2.1.3. Verejna doprava

V soucasnosti je vefejna doprava feSena 17 autobusovymi linkami, z toho je 13 pfiméstskych
a 4 dalkové. Na uzemi mésta se nachazi pét autobusovych zastavek, véetné autobusového
nadrazi. SouCasné rozmisténi autobusovych zastavek pIné vyhovuje dochazkovym
vzdalenostem. V nejblizSich letech se do¢ka modernizace zdejSi autobusovy terminal, ktery
bude komplet pfestavén. Vznikne zde parkovisté typu K+R, odstavna stani pro autobusy a také
nové nastupni a vystupni terminaly propojené pfechody pro chodce. Terminaly budou také

zastfeSeny, tak aby mozny komfort pro cestujici byl co nejvyssi. [8]
2.2. Zelezniéni doprava

Méstem Hostinné vede Zelezni¢ni trat €. 040 Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka — Trutnov.
Ve mésté se nachazi dvé zastavky a to zastavka Hostinné mésto a Hostinné. Nakladni
zelezni¢ni doprava byla v minulosti zastoupena tfemi vlieCkami, které vedly do primyslové
zény KRPA holding. V soucasnosti jsou v provozu dvé z nich. Tfeti zanikla pfi rekonstrukci

silnice 11/325 v ulici Nadrazni.
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2.3. Cyklisticka doprava

Vzhledem k charakteru Uzemi je cyklisticka doprava vyuzitelna pro rekreacni i kazdodenni
dopravu. Vyznamnou cyklotrasou na uUzemi mésta Hostinné je cyklostezka &. 2. Tato
cyklostezka je znama jako Labska cyklostezka. Ta ma v budoucnu vést od pramene Labe,
podél jeho toku az do Hamburku. V souCasnosti je na Uzemi vedena z mensi ¢asti jako
cyklotrasa po silnici 111/32551 a 11/325 vjizni Casti mésta. Z vétSi Casti je vedena jako
komunikace funkéni skupiny D2 — komunikace nepfistupné provozu silni¢nich motorovych
vozidel. Konkrétné jako cyklostezka se smiSenym provozem. V soucasnosti probihaji
projekeni pfipravy na rozSifeni této cyklostezky smérem na Vrchlabi i na jih po proudu feky

Labe. Dale jsou ve mésté zastoupeny méné vyznamné cyklotrasy viz. tabulka 1.

Tabulka 1 - Pfehled cyklotras prochazejicich méstem

SMER Cyklotrasa
Dolni Kalna €. 4294
Rudnik ¢. 4298
Cermna €. 4300
Dvar Kralové ¢.2

3. Analyza sou¢asného stavu dopravy

Kapitola Analyza sou€asného stavu je zaméfena na popis jednotlivych problémovych lokalit,
jak z pohledu nehodovosti, tak z pohledu plynulosti a bezpe&nosti dopravy. Pritah mésta bude
rozdélen na pét usekl, které se budou fesit samostatné jak v ramci nehodovosti, tak v ramci

posouzeni stavebné-technického stavu.
3.1. Nehodovost

Pratah mésta je v této kapitole rozdé&len na pét isekud. Useky jsou bud kfizovatkové, kde budou

feSeny nehody v ramci kfizovatky. Mezikfizovatkové useky budou feSeny samostatné.

Data jsou prevzata z www.jdvm.cz, tento geograficky informaéni systém nazyvajici
se jednotna dopravni vektorova mapa, slouzi k ziskani dat z dopravnich nehod, které se staly
na uzemi Ceské republiky od 1.1. 2007. Zjist&ni nehodovosti probihalo pasivnim zptisobem
tj. na zakladé vyhodnoceni nehodovosti useku nebo uzlu. Vyhodnoceni pfiin nehod se
provede sledovanim provoznich podminek. Pokud bychom chtéli vyuzit aktivni zptusob, museli
bychom vyuzit plovouci vozidlo a nékolikrat dany pritah komunikace projet a zaznamenat
pribéh jizdy na kameru a zpétné z tohoto zaznamu vyhodnotit rizikové situace. Aktualné jsou

dostupna data z JDVM do 3.4.2017. Do vyhodnoceni nehodovosti budou zapocitavana data
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od 1.1.2010 (uvedena statistika nehodovosti je do 24 h od vzniku nehody). Jedna se o data
z ,Formulafi evidence nehod v silniénim provozu“, ktera neobsahuji blizSi popis mista,
prubéhu ¢&i vzniku nehodového déje a slouzi zejména pro statistické ucely, avSak pro

zpracovani nehodovosti v ramci DP plné vyhovuijici. [10]

3.1.1. KFrizovatka Horska x Hostivinska

Obrazek 4 - Schématické znazornéni evidovanych DN [11]

Z vySe uvedeného schématu je patrna poloha 2 zaznamenanych nehod, které se prostoru
kiizovatky staly od 1.1.2010. V ramci predmétnych nehodovych udalosti byly zaznamenany

dvé nehody, pfi nichz doslo pouze ke hmotné Skodé.

Tabulka 2 - Nehodovost v misté sledované lokality v obdobi 2010 - 2017

; Stav = 7
- Druh PR Nasledky Povétrnostni Druh
ID | Datum | Cas ey Hlavni pficina ; povrchu , X
srazky na zdravi podminky vozidla
vozovky
nepf. rychlosti stavu
vozovky (naledi, pouze Souvisla osobni
15 | 9.12.2010 | 17.55 bocni vytluky, blato, hmotna snéhova vrstva, snézeni .
. M Y e automobil
mokry povrch Skoda rozbredly snih
apod.)
pouze nezjisténo,
2 | 2.11.2010 | 12.45 Celni P¥i vjizdéni na silnici hmotnd suchy neztizené o J.v L
¢koda fidi¢ ujel

Od roku 2010 se na tomto useku nestala zadna dopravni nehoda, ktera by nesla nasledky

na zdravi.
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3.1.2. Usek ulice Horska — oblast posty

Obrazek 5- Schématické znazornéni evidovanych DN na druhém useku [11]

Z vySe patrného schématu je patrna poloha tfi zaznamenanych nehod, které se v tomto Useku
staly od 1.1.2010.

Tabulka 3 — Nehodovost na useku Horska — Oblast posty za obdobi 2010 - 2017

p a Stav o a
” Druh Hlavni Nasledky Povétrnostni Druh
ID | Datum | Cas x v ; povrchu ., .
srazky pricina na zdravi podminky vozidla
vozovky
Nejde o —
srazku Nespravne pouze nezjisténo
1 10.9.2010 | 23.59 . . otaceni nebo hmotnd suchy neztizené vy e
jedoucich L M fidi¢ ujel
. couvani Skoda
vozidel
" o pouze ]
2 2.5.2014 | 15.05 Z boku Pfi odbocovani hmotna suchy neztizené Osqu
vlevo N vozidlo
Skoda
Nejde o
srazku Nezavinéna Pouze Osobni
3 23.2.2010 | 13.45 . . o hmotnd mokry neztizené R
jedoucich fidicem N vozidlo
. Skoda
vozidel

Na sledovaném useku nedoslo od roku 2010 k zadné nehodé s nasledkem na zdravi. Dvé

ze tfi nehod se staly zfejmé pfi parkovani na parkovisti u posty, kde jsou v souCasnosti
nevyhovujici rozhledové poméry.
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3.1.3. Ki¥izovatka Horska x Skolni x Postovni

Obrazek 6 — Schématické znazornéni evidovanych DN na tretim Useku [11]

Z vySe patrného schématu je patrna poloha jedné nehody, ktera se zde stala od 1.1.2010.

Nehoda méla za nasledek jednu lehce zranénou osobu.

Tabulka 4-Nehodovost na kiizovatce Horska x Postovni za obdobi 2010 - 2017

vlevo

. . Stav « ,

Druh Hlavni Nasledky Povétrnostni Druh

ID | Datum | Cas - rer g povrchu ; .
srazky pricina na zdravi podminky vozidla

vozovky

pri 1 lehce zranéna Osobni

1 26.11.2015 | 05.20 Z boku odbocdovani mokry neztizené R
osoba vozidlo

K nehodé doSlo pfi odboCovani vlevo. Vozidlo se srazilo s protijedoucim vozidlem a 1 osoba

byla lehce zranéna.
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3.1.4. Krizovatka Horska x Nadrazni x Na Valech x Dolni brana

Obrazek 7 - Schématické znazornéni evidovanych DN na étvrtém useku [11]

Z vySe patrného schématu je patrna poloha osmi nehod, které se zde staly od 1.1.2010.

Nehody maji za nasledek jednu téZce zranénou osobu a tfi lehce zranéné.

Tabulka 5 - Nehodovost na kfizovatce Horska x Nadrazni x Na Valech x Dolni brana za obdobi 2010 - 2017

) Stav " 7
Druh . vrws Nasledky Povétrnostni Druh
ID | Datum Cas a3 Hlavni pficina o povrchu , q
srazky na zdravi podminky vozidla
vozovky
Nejde o vy
srazku Nezavinéna 1 tezce Terénni
1 25.4.2016 | 12.25 . , Yy zranénd suchy neztizené K
jedoucich fidicem vozidlo
X osoba
vozidel
Nejde o pouze
2 | 2112011 | 2150 | STty Nepf. Rychlosti hmotnd mokry snézeni Osobni
jedoucich stavu vozovky M vozidlo
) Skoda
vozidel
Proti prikazu
dopravni znacky Pouze Osobni
3 27.3.2012 | 08.40 bocni o hmotna suchy neztizené R
STUJ DEJ ¢koda vozidlo
PREDNOST
Proti pfikazu 1 lehce Osobni
4 13.6.2014 | 13.30 bocni dopravni znacky zranénd suchy neztizené .
A vozidlo
dej prednost osoba
Proti prikazu 1lehce Osobni
5 6.10.2016 | 13.30 Z boku dopravni znacky zranéna mokry neztizené ;
Ly vozidlo
dej prednost osoba
Nejde o
srazku Nezvladnuti fizeni Pouze
6 14.5.2015 | 14.35 . , . hmotnd suchy neztizené autobus
jedoucich vozidla “
- Skoda
vozidel
Nepf. Rychlosti Pouze Souvisla Osobni
7 | 11.12.2010 | 13.00 boéni pr. By hmotna snéhova snézeni .
stavu vozovky Y vozidlo
Skoda vrstva
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. YL 1lehce 3 B
8 15.2.2016 | 05.45 celni Pfi odbocovani zranénd mokry neztizené Nakladnll
automobil

vlevo
osoba

V tomto useku doslo k nejvaznéjsim nehodam v ramci sledovaného Useku pritahu. V dubnu
roku 2016 zde byla zranéna divka, ktera prebihala pFes silnici a byla srazena projizdéjicim
vozem znacky Land Rover. Zbytek nehod se stal pfimo v prostoru kfizovatky, zejména

pfi odbocCovani, kdy nebyly dodrZzeny pfednosti v jizdé.

3.1.5. Most pres Labe + krizovatka Nadrazni x K.V.Raise x B.Némcové

Obrazek 8 - Schématické znazornéni evidovanych DN na patém useku [11]

Z vySe patrného schématu je patrna poloha jedenacti nehod, které se zde staly od 1.1.2010.

Nehody maji za nasledek jednu lehce zranénou osobu a jednu téZce zranénou osobu.

Tabulka 6 - Nehodovost na mostu + kfizovatka

, . Stav " ,
Druh Hlavni Nasledky Povétrnostni Druh
ID| Datum Cas o rus " | povrchu , .
srazky pricina na zdravi podminky vozidla
vozovky
Nedodrzeni Pouze
1 3.9.2014 13.25 zezadu bezpeéné hmotna suchy neztizené Jizdni kolo
vzdalenosti Skoda
Nejde o pouze
2 | 1242015 | 2030 | Sk Ridicseplné |\ s suchy neztizené Nakladni
jedoucich nevénoval fizenf M vozidlo
- Skoda
vozidel
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, . Stav . ;
” Druh Hlavni Nasledky Povétrnostni Druh
ID Datum Cas y Youe . | povrchu , )
srazky pricina na zdravi podminky vozidla
vozovky
3 | 15.12.2013 | 17.18 celni NepF. Rychlosti | 0% mokra Na pocatku Osobni
T ' stavu vozovky = desté vozidlo
Skoda
Nelde o Jiny druh Pouze Nakladni
4 2.12.2014 | 20.10 iedoucich nespravného hmotna mokry neztizené vozidlo s
) vozidel zpusobu jizdy Skoda pfivésem
':?éc;iuo Jiny druh Pouze Osobni
5 3.11.2014 | 18.52 iedoucich nespravného hmotna suchy neztizené vozidio
) oidel zpUsobu jizdy skoda
Nejde o Pouze
srazku Nepf. Rychlosti . . P Osobni
6 2.10.2016 | 01.35 jedoucich stavu vozovky hér‘{(\g;r;a mokry neztizené vozidlo
vozidel
ligc;iuo Nezavinéna Pouze Nakladni
7 23.4.2015 | 16.00 iednoucich Fidicem hmotna suchy neztizené vozidlo s
] vozidel Skoda pFivésem
Vozidlu 1 lehce Osobni
8 4.8.2010 00.25 Z boku pfijizdéjicimu zranéna suchy neztizené .
automobil
zprava osoba
':‘fg;ﬁuo Jiny druh Pouze Nékladni
9 1.7.2017 13.30 iedoucich nespravného hmotna suchy neztizené vozidlo s
) vozidel zplsobu jizdy Skoda pFivésem
Nelde o Ridic se piné Pouze Nakladni
10 | 20.4.2015 | 11.06 ‘edoucich nevénoval hmotna suchy neztizené vozidlo s
] ovide] Fizeni gkoda pFivésem
Nejde o 1 tezce
srazku Nezavinéna . . Na poc¢atku Osobni
11| 1242010 | 0720 | s404cich fidicem zranona mokry dests automobil
vozidel

Nejvice nehod se na tomto Useku stalo mezi lety 2013 — 2014. Ddvodem mUze byt pfitomnost

mostniho provizoria a stfidavy provoz vozidel. Sou€asné byla niveleta vozovky zhrubao 1,5 m

nad béZnou urovni vozovky. V oblasti doslo k jednomu vaznému zranéni chodce, zfejmé ditéte

cestou do Skoly. V dané oblasti nejsou zadné pfechody pro chodce, to muze byt divodem této

dopravni nehody. Pfi jedné srazce vozidel doSlo k lehkému zranéni jedné osoby.

3.1.6.

Prehled nehod se zranénim

Druh zranéni

Pocet osob

Lehce zranéno 5
TéZce zranéno 2
Umrti 0

Tabulka 7 - Pfehled zranénych osob na feSeném pratahu®

6 Data jsou zde od 1.1.2010 do 3.4.2017, zarovefi jsou to stavy do 24 hod. po dopravni nehodé.
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3.2. Posouzeni stavebné-technického stavu pratahu

Reseny pritah méstem je &asti silnice 11/325 a kratkého useku silnice 111/32551. Nejvétsim
omezenim pripadnych Uprav pritahu je omezena Sifka prostoru mistni komunikace
na pratahu. To ma za nasledek omezenou §itku jizdnich pruht, nevhodné feSené prostory
kfizovatek a zejména nedostate¢nou Sifku chodnikovych ploch, kde se v nékterych usecich
dostavame na hodnotu 0,75 m. V mnohych ¢astech je upfednostnéna dopravni funkce na ukor
funkce pobytové. Prostory pro pési jsou na pratahu znaéné omezeny, chybi pfechody pro
chodce, v prostoru autobusového nadrazi chodci pfekonavaji vzdalenost vétsi nez 15 m,

na které ani neni umistén pfechod pro chodce.
3.2.1. Krizovatka Horska x Hostivinska

Na stykové kfizovatce Horska x Hostivinska se setkavaji silnice 11/325, ktera pokracuje dale
smérem na Rudnik a silnice 111/32551, ktera pokraduje smérem na Vrchlabi. Kfizovatka
je v pfimém sméru v mirném oblouku. KfiZzovatka je ze sméru Rudnik opatfena svislym
dopravnim znacenim P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé“ avSak zcela chybi vodorovné znaceni
(V5), tak aby byl jasné vymezen prostor, kde maji vozidla zastavit. Dochazi tak k situacim, kdy
je branéno stojicimi vozidly na fiktivni stop &afe, odboleni z ostatnich ramen smérem
na Rudnik. Rameno smérem na Vrchlabi je charakteristické svym komfortnim Sifkovym
uspofadanim, pres které vede prechod pro chodce o délce 11 m. Soucasné velka plocha
napojeni vétve nema jednoznacné vymezené oddéleni jizdnich smérl, bud stfedni délici
Carou, nebo dopravnim stinem zajiStujici vymezeni pohybu vozidel pfi prijezdu kfizovatkou.
Rameno kfizovatky ve sméru do centra je tvofeno prostorem mistni komunikace o Sifce
cca. 10-11 m. Duvodem tohoto stavu je Spatné nastavena dopravni politika v minulém stoleti

a zaroven historicky vyvoj mésta. Sou€asny stav kfizovatky je vidét na obrazku &. 9.

Obrazek 9 - Soucasny stav - kiizovatka Horska x Hostivinska
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3.2.2. Usek ulice Horska — oblast posty

Stavajici Sifkové usporadani dvoupruhové komunikace odpovida pozadavku na kvalitu
vzhledem Kk intenzité provozu. Okolni zastavba je ve velmi tésné blizkosti samotné vozovky.
V oblasti poSty dochazi k parkovani vozidel naproti posté na nevyhovujicim parkovisti, dochazi
tak k pfebihani vozovky. Zaroven pfi vyjezdu z parkovisté jsou velmi Spatné rozhledové
pomeéry. Po obou stranach ulice jsou umistény chodniky rlizné Sifky. Tento Usek zaroven
neplni téméF Zadnou pobytovou funkci. Zcela chybi zeler a dalsi estetické prvky. Zaroven
v celém useku chybi vodorovné dopravni znaceni. Sou€asny stav obrub v celé délce useku je

ve Spatném stavu stejné tak jako asfaltobetonovy kryt vozovky véetné odvodnéni.

Obrazek 10 - Soucasny stav ulice Horska - oblast posty

3.2.3. Krizovatka Horska x Skolni x Postovni

KFizovatka pfi prvnim pohledu zaujme plochou, kterou zaujima. Zejména napojeni mistni
komunikace z ulice Skolni je svym $itkovym uspofadanim az prilis komfortni. Diky tomu
je pfechod pro chodce umistén pfili§ blizko narozi kfizovatky. Vjezd do ulice Postovni
je zaroven také velmi komfortni. V tomto Useku zaroven chybi vodorovné znaceni, které
jednoznacné vymezovalo kfizovatkové pohyby. Prostor kfizovatky je vymezen pomoci
zvysené obruby a dvoufadku z Zulovych kostek. Tento prostor by v budoucnu mél plnit funkci
kulturniho centra. Divodem je pfitomnost kina, které je v sou€asnosti diky povodnim mimo
provoz. V budoucnu by vSak mélo projit nakladnou rekonstrukci, kdy se pfeméni v moderni
multifunkéni centrum. Tomu by mél odpovidat vefejny prostor v okoli kina. Pfi planovani
rekonstrukce této Casti je nutné brat ohled na tuto skute€nost. Na tuto Cast prutahu byla
v listopadu 2013 zpracovana urbanisticka studie okoli kina a méstského parteru v Hostinném.
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Studii zpracovalo ARN STUDIO spol. s.r.o. Tato studie se soustifeduje predevSim
na revitalizaci méstského parteru ve vazbé na nové funkéni vyuZziti budovy kina. Dopravni
feSeni studie vychazi z predstavy, ze prelozka silnice 11/325 bude uskute¢néna a dopravni
prostor, tak bude plnit spiSe péSi funkci. Studie dale uvadi, ze je mozné realizovat pfestavbu
i bez prelozky. Studie by vSak v tomto pfipadé potfebovala doplnit o FfeSeni, kdy pfelozka

nebude realizovana.

Obrazek 11 - Souéasny stav kiizovatka Horska x Skolni x Postovni

3.2.4. Krizovatka Horska x Nadrazni x Na Valech x Dolni brana

Tato ¢tyframenna prasecna kfizovatka ma lomenou hlavni komunikaci. Po hlavni komunikaci
pokracuje vétsina dopravniho proudu. Z ulice Na Valech se napojuje mistni komunikace, ktera
sdili spole¢ny vyjezd do kfiZovatky s autobusovym nadrazim. Napojeni ulice Na Valech
je svym Sitkovym uspofadanim pfili§ komfortni, zaroven je intenzivné prekratovana chodci,
ktefi zde nemaji k dispozici pfechod pro chodce a ulici o Sifce 15 m prekracuji nelegalné
a neusmérnéné. V ulici Dolni brana, v sou¢asné dobé neni zfizen ani pfechod pro chodce
a chodec tu tak neni nijak chranén. Trasa hlavni komunikace je situovana v oblouku o velmi
nizkém poloméru (cca 20 m), z tohoto divodu zde dochazi k vétsi koncentraci dopravnich
nehod dvou projizdéjicich vozidel. Soucasti useku je velmi frekventovany pfechod k mistni
zakladni Skole a gymnaziu. Pfi navrhu feSeni bude vhodné se na tento pfechod zaméfit.
Soucasti pfechodu je vystrazné svétlo typu 1, které je vzdy v paru umisténé na svislé dopravni
znatce IP 6. Bohuzel tyto svétla jsou v sou€asnosti nefunkCni. V prostoru kfizovatky
i jednotlivych ramen zcela chybi vodorovné dopravni znaceni. Soucasné tak velka plocha
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kfizovatky nema jednoznacné vymezené oddéleni jizdnich sméru, bud stfedni délici ¢arou,

nebo dopravnim stinem zajistujici vymezeni pohybu vozidel pfi prijezdu kfizovatkou.

Prostor kfizovatky je vymezen zvySenou obrubou, zabradlim ve sméru hlavni komunikace

a dvouradku z Zulovych kostek.

Obrazek 12-Prostor kfizovatky Horska x Nadrazni x Na Valech x Dolni brana

3.2.5. Most pres Labe + kfizovatka Nadrazni x K.V.Raise x B.Némcové

Posledni usek se sklada z pfimého useku mezi budovou zakladni Skoly a soukromého objektu.
Sitka prostoru mistni komunikace je zde velmi omezena (9-10 m). Sitka chodnikd je mensi

nez 1 metr.

Soucasti Useku je také most z roku 1926, ktery je nové technickou pamatkou. Obloukovy most
pres potok Cista se po konstrukéni i architektonické strance odli$uje od b&zné kostrukce své
doby natolik, Ze ma smysl ho pamatkové chranit. Rovnéz je to elegantni brana do centra
Hostinného, ktera bude jako kulturni pamatka zachovana. Pfi stavbé mostu byl pouZzit systém
Emperger, systém ovinuté litiny, kombinujici litinu, beton a podélnou a pfi¢nou betonarskou
vyztuz. Most je Zelezobetonovy obloukovy monoliticky se zavéSenou mostovkou. Most
je Sikmy pod uhlem 61°, kolma svétlost je 14,07 m, Sikma svétlost 16,50 m. Osova vzdalenost
oblouku je 8,2 m, Sifka vozovky na mosté je 6,8 m. Chodniky, které se nachazeji vné oblouku
na konzolach, jsou Sifky 1,5 a 2,0 m. Hlavni nosna konstrukce je prostorovym systémem,
tvofenym dvéma monolitickymi zelezobetonovymi s tahlem a zavéSenou rostovou mostovkou.
Rozpéti obloukd 17,8 m, vzepéti 3,45 m. Mostovka je monoliticka Zelezobetonova, tvofena
kombinaci desek, podélnych Zeber v osové vzdalenosti 1000 mm, a pficnikG zavéSenych

na tahlech. Pfi¢niky jsou osové vzdalené 2300 mm. Finalni kryt mostovky je asfaltovy. Vstup
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na most zdUrazriuje Ctvefice sloupl v kubizujicim stylu s plechovymi osmibokymi lucernami.
Interiér mostu dotvafi svisle Clenéné ocelové zabradli rytmizované Stihlymi vyplnémi
s kosouhlym motivem. Spodni stavbu mostu tvofi nabfezni opéry vyzdéné z kamenného

kvadrového a kyklopského zdiva. [12]

Nutno podotknout, ze feSeni mostu neni soucasti DP. Most bude rekonstruovan mezi lety
2017-2018. V soucasnosti je prljezd omezen na 30 t. pro jediné vozidlo. Po rekonstrukci
mostu se pocita s opétovnym navysenim na 40 tun pro jediné vozidlo. Posledni ¢asti Useku
je vyusténi z mostu a prostor kfizovatky Nadrazni x K.V.Raise x B.Némcové. Tento prostor
je vyuzivan zejména pii cestach do Skoly, avSak ani na jednom ramenu kfizovatky neni
pfechod pro chodce. Na této kfiZovatce je opét zalomena pfednost. Ramena mimo hlavni
komunikaci maji velmi komfortni Sifrkové usporadani. Opét v celém useku i v kfizovatce chybi

vodorovné znaceni.

Obrazek 13 - Prostor kfizovatky a historického mostu z roku 1926

27



4. Dopravni prizkum

Dopravni prizkum v centru mésta probihal na konci fijna 2016, konkrétné 31.10.2016 rano
od 7.00 do 9.00 h a v odpoledni $picce mezi 14.00 a 16.00 h. Prizkum byl provadén jako
smérovy na kfizovatce Horska x Nadrazni x Na Valech x Dolni brana, za ucelem zjisténi
intenzit v jednotlivych smérech a stanoveni celkového objemu dopravy v centru mésta.
Zvlastnosti této kfizovatky je zalomena prednost. Smér Horska — Nadrazni je hlavni
komunikaci a zaroven po ni proudi vétSina dopravniho proudu. Z ulice Na Valech vyustuje
zaroven vyjezd z autobusového nadrazi, ktery je spole¢ny jak pro autobusovou dopravu, tak

pro ostatni dopravu z ulice Na Valech. Ulice Dolni brana je vedena z prostoru namésti.
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Obrazek 15 - Ortofoto snimek zkoumané krizovatky [3]
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Soucasti prizkumu byl také prlizkum a smérovani pésich viz. kapitola 4.7.

4.1. Metoda prizkumu

Prizkum byl provadén pomoci videodetekce, ktera poskytne Uplné zjisténi skladby dopravniho
proudu a zaroven presnost smérového prizkumu spole€né s moznosti zjistit celkovou intenzitu

dopravy v centru mésta.

Tabulka 8 - Zaznam z protokolu méreni

Dopoledne Odpoledne
Misto Hostinné Hostinné
Datum 31.10.2016 31.10.2016
Cas 7.00-9.00 14.00 - 16.00
Zpusob Videodetekce Videodetekce
Zarizeni Honor H30-U10 Honor H30-U10
Teplota 2°Cv 7.00,9°Cv9.00 12°Cve 14.00, 10°Cv 16.00
Podnebi Podmrakem zpocatku jasno, pozdéji polojasno
Sub. pocit obvyklé fijnové rano Vyborné pocasi na konec fijna

Dopravni prizkum nebyl ovlivnén dopravni nehodou, praci na silnici nebo jinymi nepfiznivymi

vlivy, které by mohli ovlivnit pfesnost méfeni. Videosoubor byl posléze vyhodnocen autorem

diplomové prace po ¢asovych usecich o délce 15 minut.

PFi dopravnim prizkumu byly zaznamenavany hodnoty intenzity dopravy na jednotlivych

kfizovatkovych smérech a to celkem v 6 kategoriich.

e Osobni automobily

o Nakladni automobily do 12 t

o Nakladni automobily nad 12 t

e Autobusy
¢ Motocykly
o Cyklisté
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4.2. Vysledky smérového dopravniho prizkumu

Dfive nez shrneme vysledky je nutné brat v potaz, ze tranzitni doprava je v centru mésta
omezena diky unosnosti historického mostu z roku 1926 na 30 t.

V ramci vyhodnoceni prlizkumu na dané kfizovatce byly zpracovany prehledné tabulky
popisuji smérovost dopravniho proudu. Viz pfiloha A.5 a A.6

Na zakladé nascitanych hodnot byly jistény jednotlivé kfizovatkové pohyby a nasledné
vypocteny celodenni intenzity spole¢né s profilovymi intenzitami na jednotlivych ramenech

kfizovatky. Jednotlivé vysledky smérového prizkumu jsou shrnuty v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 9 - Intenzity v kfizovatce [voz/24hod]

4 Horska Nadrazni Na Valech Dolni brana
Do Nadrazni VaTeach Horska | Na Valech | Horska | Nadrazni | Horska | NadraZni | Na Valech
, 2203 253 | 2664 | 358 226 226 350 | 593 47
Osobni
2456 3023 226 990
Nakladn{ do 12t |88 | 10 81 | 3 10 | 3 o | 10 | o
99 83 13 10
Nakladni nad 38 | o 61 | © o | o o | o | o
12t 38 61 0 0
52 9 17 9 9 9 0 0 0
Motocykly | | | | |
61 26 17 0
9 | 32 12 | 38 2 | am o | o | o
Autobusy
41 50 73 0
celkem 2390 | 304 [2835| 408 | 277 | 278 | 350 | 604 | 47
2694 3242 556 1000

Z tabulky je patrné, Ze nejvy$Si intenzity dosahuje smér Horska < Nadrazni, a to jak mezi
osobnimi, tak mezi vSemi nakladnimi vozidly. Mnozstvi nul, které je vidét u ramene Dolni brana
je zpUsobeno tim, Ze ulice je jednosmérna a tak neni mozné, aby vozidla do této ulice vjizdéla.
Intenzita autobusu je nejvy$Si smérem do ulice Na Valech a sou€asné z této ulice diky tomu,
Ze v této ulici se nachazi stavajici autobusové nadrazi. Pokud zhodnotime mnozstvi motocyklu
je zvlastni, ze béhem pruzkumu nebyly zjistény zadné pohyby z ulice Dolni brana, jelikoz na
tuto ulici navazuje namésti se zna¢nou ob&anskou vybavenosti. Jeden z hlavnich davodu
muze byt ten, Ze na konci mésice fijna, uz mnoho motocyklt na silnicich nepotkavame a pokud
tedy béhem prizkumu zadné nenapocitame neni mozné ani pfi pfepoc¢tu na ro¢ni primér
dennich intenzit n&jaké napocitat. Sou€asné zde také nebyly napocitany zadna nakladni

Z boénich ulic.
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Tabulka 10 - Profilové intenzity na ulicich vstupujicich do kfizovatky [voz/24hod]

o Horska Nadrazni Na Valech Dolni brana
[VOZ/24hOd] Do od Do od Do od Do Ood
krizovatky | krizovatky | kriZovatky | kfizovatky | kriZovatky | kfizovatky | krizovatky | kriZovatky
) 2456 3240 3023 3023 226 658 990 0
Osobni
5696 6045 884 990
Nakladni do 9 | 91 83 | 91 13 | 13 10 | o
12t 190 174 26 10
Nékladni nad 38 | 61 61 | 38 o [ o o [ o
12t 99 99 0 0
61 | 26 26 | 61 17 | 17 o | o
Motocykl
otocykly 86 86 35 0
Autobus 41 | 44 50 | 50 73 | 70 o | o
Y 85 99 143 0
2694 | 3462 3242 | 3262 3290 | 758 1000 | 0O
Celkem
6156 6504 1088 1000

Tabulka profilovych intenzit zobrazuje hodnoty intenzit v profilech jednotlivych ramen, opét

jsou nejvice zatizena ramena kfizovatky Horska a Nadrazni.

4.3. Shrnuti smérového priazkumu

Pokud selteme jednotlivé druhy vozidel dostaneme nasledujici tabulku.

Tabulka 11 — Celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdéjicich vozidel)

RPDI - Ro¢ni primér dennich intenzit

Druh vozidla pocet

Osobni vozidla 6695
Nakladni vozidla do 12t 205
Nakladni vozidla nad 12t 99
Motocykly 104
Autobusy 163

Celkem 7266

Graf 2 - Skladba dopravniho proudu v prostoru kfizovatky

Skladba dopravniho proudu v prostoru krizovatky
92%

m Osobni

m Nakladni do 12t
Nakladni nad 12t
Motocykly

M Autobusy

2% 2% 1% 3%
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4.4. Profilovy prizkum

Jako zdroj dat pro vyhodnoceni profilového prizkumu poslouzi data z celostatniho séitani
dopravy, které probiha jednou za 5 let a je organizovano feditelstvim silnic a dalnic.
Pro diplomovou praci byla pouzita data od roku 2000 az do roku 2016 + data zjisténa vlastnim

pruzkumem v roce 2016.

Sledovany usek se nachazi na silnici 11/325 k dispozici jsou data od roku 2000 do roku 2016.
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Obrazek 16 - Poloha sledovaného profilu [13]

4.5. Vysledky profilovych prazkumu

V nasledujicich tabulkach jsou shrnuty vysledky celostatniho scitani dopravy od roku 2000
az do roku 2016.

Tabulka 12 - RPDI za rok 2000 [voz/24hod]

Rok s¢itani 2000 - RSD
Osobni 5007 5527
,_? té7ka do 3,5t 515
:<" tézka do 10t 144
2 |té7kd nad 10t 151
Q.
o | Autobusy 66
Motocykly 152
Celkem’ 6061

7 Celkovy objem dopravy neni sou¢tem druhd vozidla v tabulce, chybi zde napf. traktory apod. Oviem polozka
celkem tyto druhy vozidel obsahuje.
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Tabulka 13 - RPDI za rok 2005 [voz/24hod]

Rok séitani 2005- RSD

Osobni 4764

g tézka (vc. tézkych do 5279

:‘ 3,5t)% 760

Q | Tézkd >3,5 245

% Autobusy -
Motocykly 59
Celkem® 5583

Tabulka 14 - RPDI za rok 2010 [voz/24hod]

Rok séitani 2010- RSD

Osobni 3685 3913

,_? té7kd do 3,5t 228

:' tézka do 10t 85

2 |té7kd nad 10t 81

% Autobusy 38
Motocykly 40
Celkem?®? 4175

VyraznéjSi pokles intenzity dopravy je zaznamenan v roce 2010, kdy je zfejmé& na viné

prohlubujici se hospodarska krize zemé.

Tabulka 15 - RPDI za rok 2016 [voz/24hod]

Rok séitani 2016- RSD

Osobni 4420 4893

,_? t&7ka do 3,5t 473

:<" tézka do 10t 129

2 |té7kd nad 10t 92

% Autobusy 60
Motocykly 34
Celkem!! 5216

8 Data z roku 2005 jsou rozdélena pouze do tfech kategorii: osobni, ndkladni (véetné nakladnich vozidel do 3,5t)
a motocykly. Proto pfi vypoctu byla pouZita data z roku 2000 a ziskali jsme tak pfiblizny pocet nakladnich

vozidel nad 3,5t.

9 Celkovy objem dopravy neni souétem druhd vozidla v tabulce, chybi zde napf. traktory apod. Oviem poloZka
celkem tyto druhy vozidel obsahuje.

10 Celkovy objem dopravy neni sou¢tem druh( vozidla v tabulce, chybi zde napft. traktory apod. Oviem polozka
celkem tyto druhy vozidel obsahuje.

11 Celkovy objem dopravy neni sou¢tem druh( vozidla v tabulce, chybi zde napt. traktory apod. Ovsem polozka
celkem tyto druhy vozidel obsahuje.
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Data za rok 2016 byla zvefejnéna v poloviné bfezna 2017 zatim pouze ve formé .xIsx
dokumentu. Data jsou zatim pfedb&zna a mohou jesté podléhat do doby zvefejnéni konecnych

vysledkd drobnym korekcim.

Tabulka 16 - RPDI za rok 2016 zjiStény pfi dopravnim prizkumu k DP [voz/24hod]

Rok scitani 2016 - DP

osobni 4867
:_? t&7ka do 3,5t 0
= |téZkddo 10t 169
8. |tétkdnad 10t 99
% Autobusy 57

Motocykly 69

Celkem 5261

Pro stanoveni profilové intenzity byla pouzita data ze smérového prizkumu na kfizovatce
Horska x Nadrazni x Na Valech x Dolni brana, ktery byl proveden v fijnu 2016. Pro zjiSténi
profilové intenzity v centru mésta byla pouzita data z prljezdu mezi rameny Horska

a Nadrazni.
4.6. Shrnuti profilovych prizkum

Z vysledkl celostatniho s¢itani dopravy, ktera jsou na daném useku k dispozici od roku 2000
az do roku 2016, muzeme fici, Zze v souCasnosti nekopiruji pfedpokladany narust dopravy,
ktery udava narust dopravy do roku 2025 o 20 — 25%. Naopak objem dopravy vSech druh
vozidel je stagnujici az mirné klesajici. Davodd pro¢ objem dopravy v poslednich letech
nestoupa muaze byt nékolik. NejvysSi pokles objemu dopravy mizeme pozorovat u roku 2010.
V roce 2010 se Ceska republika nachazela v hluboké hospodarské krizi. Diky tomu, mistni
primyslové podniky, které se nachazeji pfimo v Hostinném nebo v blizkém okoli,
neprodukovaly tolik vyrobkud. Diky tomu nepracovalo v podnicich tolik zaméstnancu a pocet
cest do zaméstnani poklesl. DalSi pokles objemu dopravy mizeme pfisuzovat cené
pohonnych hmot. Cena pohonnych hmot mezi lety 2005 az 2010 rostla. Pouze na konci roku
2008 se cena vyrazné propadla. Cena poté dal rostla a spoleéné s hospodarskou krizi
zapficinila vyraznéjsSi pokles v objemu dopravy. DalSi celostatni sc€itani dopravy mélo
nasledovat v roce 2015. Bohuzel s&itani dopravy v roce 2015 nestihlo RSD véas pfipravit,
proto dalSi celostatni scitani dopravy nasledovalo az vroce 2016. Zroku 2016 mame
k dispozici dva pruzkumy dopravy jeden pfimo z celostatniho séitani dopravy a jeden
pro zpracovani diplomové prace. Situace v roce 2016 je diametralné odliSna od situace v roce
2010. V roce 2016 se Ceska republika nenachazi v zadné krizi, naopak se nachazi v dobé

ekonomického rustd, coz je spojovano s narlistem objemu dopravy. Nartst objemu dopravy
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oproti roku 2010 je vyrazny ovSem pokud jej srovhame s roky 2000 a 2005 objem dopravy

se prili§ nezménil naopak stagnuje.

Dlvodem této stagnace muize byt pokles obyvatel v Hostinném a pfilehlych obci z kterych

------

na poctu obyvatel v Hostinném a pfilehlych obci s kterymi katastralné sousedi.

Graf 3 - Vyvoj celkového objemu dopravy na poctu obyvatel

Vyvoj celkového objemu dopravy na po¢tu obyvatel v
mikroregionu
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Z grafu je patrné, ze celkovy pocet obyvatel v Hostinném a pfilehlych obci ziustava od roku
2000 do roku 2015 témér shodny. Pocet obyvatel v samotném mésté Hostinné od roku 2000
klesl o 474 obyvatel. V ostatnich obcich v§ak pocet obyvatel zlstal pfiblizné stejny nebo

se dokonce mirné zvysil.

Zaroven je potieba zminit, Zze od roku 2015 je prijezd méstem omezen na 30 t. Divodem
tohoto omezeni je omezena unosnost mostu v centrum mésta, ktery byl béhem povodni v roce
2013 znacné poskozen a v roce 2017-2018 bude provedena rekonstrukce. Zaroven se pak
pocita s opétovnym navySenim nosnosti mostu. To mize v budoucnu vést k mirnému nartstu

tézké nakladni dopravy skrz centrum mésta.
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4.7. Prizkum pési dopravy v kfizovatce

Soucasti dopravniho prizkumu na kfizovatce v centru mésta byl také prizkum pésich. Mezi
hlavni cile prizkumu péSich Ize fadit: smérovost chodcl, tak aby byly znamy nejvytizené;si
sméry, intenzita v ranni a odpoledni Spi¢ce a vyuziti prechodu pfed budovou zakladni Skoly.
Vysledky prizkumu chodcl budou implementovany do samotnych projekénich Uprav v centru

mésta.

V soucasnosti se chodci v prostoru kfizovatky mezi jednotlivymi rameny pohybuiji volné, nejsou
zde Zadné omezujici prvky typu zabradli apod. Pouze mezi rameny Horska a Nadrazni
se nachazi dosluhujici kovové zabradli. Na rameni Dolni brana a Na Valech nejsou
vybudovany ani pfechody pro chodce a chodci zde pfekonavaiji ulici ,nelegalné®. V souasnosti
se prfechod pro chodce nachazi pouze v ulici Horska. Pfechod je zde pfes silnici 11/325
a spojuje budovu zakladni Skoly s prostorem autobusového nadrazi. Na pfechodu v ulici
Horska je pfi ranni Spicce umistén dohled pfislusnych osob, tak aby se zvySila bezpecnost

pohybu chodcu na pfechodu pro chodce.

Horska

—

| gikas |
L choded/h
S

Dolni
Brana

/R gpitha
"o
\ choded/h /

 otpoetor
| q&ml;a |
| chode/h |
\ /

15.25m

Na
Valech

Obrazek 17 - Intenzity chodcti na jednotlivych ramenech kfizovatky
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Tabulka 17 - Pocet chodci na jednotlivych ramenech kfizovatky [chodci/hod]

Cas Dolni brana| Horska | Na Valech
7:00 - 8:00 208 223 91
8:00 - 9:00 36 15 111

14:00 - 15:00 164 99 219
15:00 - 16:00 67 57 122
Celkem 475 394 543

Z tabulky 17 je patrné, Ze chodci nejvice vyuzivaji ,nelegalni“ pfechod pfes ulici Na Valech.
Zaroven zde chodci pfekonavaji vzdalenost del$i nez 15 metr(! Z pohledu dneSnich norem
je tento stav nepfipustny. Pfechod pfes ulici Horska, je nejvice vytizen b&hem ranni Spicky,
kdy studenti dochazi do Skoly. Pfes ulici Dolni brana, ktera je jednosmérnym vyjezdem
z namésti neni pfechod pro chodce vyznacen svislym ani vodorovnym dopravnim znacenim.
Vzhledem k naméfenym intenzitam chodcu na tomto rameni by zde bylo vhodné vybudovat

pfechod pro chodce.
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5. Analyza dfive zpracovanych projektd na prelozku
komunikace 11/325

Kolem pielomu tisicileti, kdy rostl objem automobilové dopravy v celé Ceské republice,
se zaCala feSit moznost odklonu zejména tranzitni dopravy mimo historické jadro mésta
a pamatkovou zénu. Prvni dopravné-urbanisticka studie byla zhotovena v roce 2006 firmou
R- PROJEKT. V dobé, kdy se zacal pfipravovat novy Uzemni plan mésta, otazka prelozky
se znovu dostala do popfedi. Na za¢atku roku 2015 nechal Kralovehradecky kraj, jako investor
zhotovit technickou studii proveditelnosti, ktera obsahovala tfi varianty feSeni prelozky. Dvé
feSeni vychazeji z trasy, ktera je zanesena v Uzemnim planu. Treti feSeni upravuje pouze

stykovou kfiZzovatku Horska x Hostivinska.

Jednim z duvodu zpracovani této technické studie proveditelnosti je rozSifovani primyslové
zény Vrchlabi — jih (rozsifeni a zkapacitnéni zavod( spoleénosti Skoda Auto). V ramci
rozSifovani pramyslové zény bylo a je rekonstruovano nékolik desitek kilometrd dopravni
infrastruktury jak v Kralovehradeckém kraiji, tak v kraji Libereckém. Dlvodem této investice byl
velmi Spatny technicky stav komunikaci zejména Il. a lll. tfidy, které lezi na spojnici zavodu
Skoda Auto v Mladé Boleslavi, Vrchlabi a Kvasinami. Prehled rekonstruovanych silnic

spole¢né s objemem proinvestovanych penéz je naznacen v tabulce 18. [14]

Tabulka 18 - Pfehled rekonstruovanych silnic v ramci rozsifovani primyslové zény Vrchlabi - jih

Rekonstruované useky silnic

Etapa 1
111/2953 Dolni Branna — Kundice - 22 mil. K¢ - dokon¢eno 2014

11/293 Studenec — Horka - 52 mil. K& - dokonéeno 2014

[1/293 a 11/295 Studenec, posta - Dolni Branna - 145 mil. K& - dokonéeno 2016, provoz prosinec
2015

I/14 Vrchlabi, Nerudova — Nadrazni - 91 mil. K& - bude dokonéeno 2017

Etapa 2

[1/325 Hostinné — prutah ulice Nadrazni - 13,3 mil. K& - dokonéeno 2015

[1/325 Hostinné — KRPA - 10,8 mil. KE - dokon¢eno 2015

[1/295 Dolni Branna — MOK 1/14 - predpoklad 62 mil. K& - realizace 2016, VR na zhotovitele
ul. Délnicka 111/32551 - pfedpoklad 52 mil. K¢ - realizace 2017

V roce 2014 se konaly volby a nové politické vedeni mésta, uz nepreferuje kompletni pfeloZzku
silnice 11/325. Proto bylo zhotoveno nékolik posudkl na preloZzku silnice, které mély velmi
rozdilné zavéry. Cilem mésta bylo plochu pro pfelozku silnice 11/325 z Uzemniho planu vyjmout

uplné. Vyjmuti této vefejné prospésSné stavby (plochy prestavby) se podafilo jen z Casti.
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V rozsahu puvodni plochy pfestavby bude vymezena plocha Uzemni rezervy pro dopravni
infrastrukturu-silnicni.

5.1. Analyza jednotlivych variant prelozky silnice 11/325

Studie proveditelnosti byla feSena ve tfech rlznych variantach, které budou zanalyzovany

z pohledu dopravné — urbanistické funkce, dopravni bezpecénosti a plynulosti provozu.

Pro prehled jednotlivych variant fe$eni je vypracovana piehledna situace jednotlivych variant

prelozky jako pfiloha A.3.

5.1.1. Varianta ¢.1

kfizovatku Horska x Hostivinska, kde jsou v sou€asnosti problémy hlavné pfi pravém odboceni
ve sméru na Rudnik. Pfedpokladem realizace této varianty je rekonstrukce stavajiciho
historického mostu, to ovéem tato studie nefeSi. Trasa vesSkeré silniéni dopravy by se tedy
v podstaté nezménila a dale by vedla historickym centrem bez jakychkoli dopravné-
technickych uprav. [15]

5.1.1.1. Technické parametry varianty ¢€.1

Navrh pocita s posunutim kfizovatky smérem k mistnimu parku. Hlavnim divodem tohoto
posunu je fakt, ze pro pravé odboceni smérem na 11/325 je nutné dle CSN 73 6102, aby
polomér oblouku pro pravé odboceni byl nejméné 9,0 m, coz je minimalni hranice, doporu¢eno
je 10,0 m. Prave to je divodem demolice jednoho domu, ktery je ve vlastnictvi mésta. V ramci
rekonstrukce by byla Sifka vozovky 8,0 m. V mistech napojeni na stavajici komunikaci by byla
Sifka vozovky 6,7 m resp. 6,9 m. Soucasti navrhu jsou také plochy pro péSi a dva pfechody
pro chodce. [15]

5.1.1.2. Nedostatky varianty ¢.1

Varianta ¢.1 fesi pouze prostor jedné kfizovatky, zbytek pritahu meésta, by zlstal ve stavajici
podobé. Cely navrh kfizovatky je provéfen pomoci vlieCnych kfivek. Kfizovatka je k dispozici
ve formatu PDF a byla pfevedena, tak aby mohla byt provéfena vle¢nymi kfivkami doplfikové
funkce VehicleTracking v ramci aplikace Autocad 2016. Jako vzorové vozidlo byla pouzita
navésova souprava o Sifce 2,5 m a délce 16,5 m dle TP 171. P¥i provéfovani vieCnymi
kfivkami, byly nalezeny nedostatky pfi levém odboceni ze sméru Rudnik — Hostinné centrum.
VnéjSi obrys vozidla pfi prijezdu kfizovatkou zasahuje do prostoru chodniku viz. obrazek 18,
kde jsou krizovda mista oznadena v modrém kruhu (dle CSN 73 6102 je vSak nutny
bezpecnostni odstup 0,5 m (0,25 m) od hrany obruby smérem do vozovky). Tato situace

nastane, pokud neni pojizdén stfedovy ostrivek, zhotoveny pouze z dopravniho stinu. Pokud
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je stfedovy ostrivek pojizdén, prijezd kfizovatkou je v pofadku. Ostatni prujezdy kfizovatkou

nezasahuji mimo komunikaci.

Obrazek 18 - Situace varianty €.1 + obalova kfivka [15]

DalSim nedostatkem je usmérnéni proudu na hlavni komunikaci, kdy pro odboceni na vedlejsi
komunikaci je nutné zajistit bezpecné odboceni, to se provadi jak je vtomto pfipadé
naznaceno, rozSifenim jizdniho pruhu nebo zpevnéné krajnice. RozSifeni jizdniho pruhu
je v8ak v tomto pfipadé, pokud budeme poditat osu komunikace jako stfedni délici Caru,
nevyhovujici. Sitka jizdniho pasu i pfes rozsiteni je 4,0 m. To je pro vyfazeni odbodujiciho
vozidla vlevo a jeho vyCkani na volnou mezeru v protisméru a sou€asné prijezd vozidla
v pfimém sméru nedostateéné. Redenim by bylo bud jizdni pruh rozsifit vice nebo naopak
pruh zuzit a zamezit tak objizdéni vozidel uplné, to ale v tomto pfipadé neni vhodnym feSenim

zejména z duvodu vyrazngjsiho klesani komunikace.
5.2.Varianta ¢.2

Varianta ¢€.2 vychazi ze zpracované studie zroku 2006 a vyuziva tak plochu uréenou
v Uzemnim planu pro prelozku silnice 11/325. Ddvodem uvazZovani této varianty je odvedeni
zejména transitni dopravy mimo centrum mésta. Trasa smérové vede od historického mostu,
ulici K.V. Raise, dale po nové navrzeném mosté pres potok Cista do ulice Skolni a na stavajici

komunikaci by se méla napojit v ulici Hostivinska. [15]

40




5.2.1.1. Technické parametry varianty €.2

Navrh pocita s vedenim trasy v koridoru plvodné uréeném pro prelozku 11/325. Celkova délka
prelozky je 428,47 m. Na trase jsou projektovany smérové oblouky o poloméru 31 m az 400
m. VySkové vedeni bude zachovano dle stavajiciho stavu. Sitka nové navrzené komunikace
je planovana na 7,0 m v obloucich je pocitano s roz§ifenim na 7,2 m. Soucasti navrhu je také
chodnik vedeny po pravé strané komunikace o Sifce 2,0 m. Zhruba v poloviné planovaného
useku je planovan mostni objekt k pfevedeni komunikace pfes koryto fic¢ky. Vzhledem
k pribéhu trasy je most planovan jako Sikmy. Délka mostu je témé 28 m, délka pfemosténi
je 14,6 m. [15]

5.2.1.2. Nedostatky varianty ¢.2

Zamérem této trasy je primarné odvést dopravu z centra mésta (mimo oblast zakladni Skoly,
gymnazia). Navrzend trasa vSak kopiruje sou€asnou trasu zhruba o 60 m dale. Pokud by
se tedy trasa pfesunula vyfeSil by se problém zakladni Skoly a gymnazia, av8ak vznikly by
ty samé problémy o nékolik desitek metrl dal. V oblasti za planovanou pfelozkou jsou
vyznamné pési cile. Zejména pak druha budova zakladni Skoly, matefska Skolka, sportovni
hala, méstsky park a v neposledni fadé také husta zastavba rodinnych domu. Zaroven
Z historického vyvoje. Varianta €.2 a jeji prechody pro chodce se nachazi v oblasti
s nejvétsi koncentraci pésich a diky svému pfiznivému smérovému vedeni by nenutilo
fidice prizpusobovat rychlost danému prostredi, a naopak by je mohlo svadét

k rychlejsi jizdé a to by mohlo vést k dopravnim nehodam s fatalnimi nasledky.

Vv

Dal$im vaznym nedostatkem spojenym s touto variantou je nutna demolice 7 dom, z toho
je Sest v soukromém vlastnictvi. Pokud by se tedy tato varianta realizovala, tvar SirSiho centra
mésta by se zna&né& zménila. DalSim rizikem spojenym s touto variantou je vylidnéni centra
mésta. Varianta pocita s tim, Ze sou€asna trasa by se zménila v pé&Si zénu nebo v zénu 30.
To by mélo za nasledek vylidnéni centra mésta. Sou€asné by tak dochazelo k upadku kolem
stavajici trasy nebo i na namésti. Podobnou zkuSenost ma nedaleké mésto Dvur Kralové
nad Labem, které v roce 2011 rekonstruovalo namésti a vyloucilo z néj tranzitni dopravu
a razem centrum mésta okolo namésti ,vymielo* a diky tomu zavfela své obchody na namésti
fada podnikatel(. Lidé totiz odstavi radgji vozidla u nakupnich center a nakoupi vSe na jednom
misté, nez aby odstavili vozidlo na sbérném parkovisti a dosli do centra mésta pésky. Obdobné
by tak mohlo dopadnout mésto Hostinné, pokud by vyloucilo automobilovou dopravu v centru
mésta. Neposledni nevyhodou této varianty je jeji ekonomicka a Casova narocnost

pfi vystavbé. Vedeni trasy varianty €.2 je pfilohou A.4 této prace.
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5.3.Varianta ¢.3

Trasa varianty ¢€.3 za€ina na stejném misté jako varianta ¢.2 na prvnich 200 m je trasa totozna
s variantou ¢.2 avSak s tim rozdilem, zZe ve varianté €.3 vozovka konstantné stoupa na naspu,
tak aby u namésti Obrancu miru, dosahl prijezdny profil, pod vozovkou 4,2 m. Duvod je
jednoduchy témér cela trasa prelozky vede po estakadé, ktera bude nad souc¢asnym terénem
0 4 — 5 metrl vy$e. Vedeni trasy je ve zbylém Useku, vedeno mimo pfedchozi variantu. S ulici
Hostivinska se kfizi o nékolik desitek metrd dal nez pfedchozi varianta. Zaroven je v této
varianté, dvakrat pfekonavano koryto feky. Nové vznikla stavba by byla ovlivnéna stavajicim
korytem feky. Pfes estakadu je planovana lavka, resp. na uroven planované komunikace je

pfivedena lavka pro pé&Si. P&si by poté silnici pfekonavali urovniové v km 0,337. [15]
5.3.1.1. Technické parametry varianty ¢.3

Celkova délka prelozky je 417,81 m. Smérové oblouky jsou o poloméru 70 m az 400 m.
Vy8kové vedeni je navrzeno ve sklonu 0,50 % a 8,0 % s vySkovymi poloméry
500 m az 2 000 m. Na trase je mimouroviiové kfizeni s mistni komunikaci, kde je planovan
prijezdny profil o vySe 4,2 m. Cela trasa se sklada ze 14 stavebnich objektd. Z tohoto poctu
je celkem 11 opérnych zdi, 2 mostni objekty a 1 lavka pro p&si. Sitka komunikace na mostovce
je planovana v 8ifce 7,0 m a po pravé strané je planovan chodnik o Sifce 1,85 m. Stavba
je zaloZena na celkem 8 pilifich, kdy spodni stavba je zhotovena pomoci vrtanych mikropilot.

Samotna estakada je tvofena celkem 7 poli s rozpétim 30 m.

1 POLE 1 2 POLE 2 &)

(MR |

Obrazek 19 - Cast podélného profilu varianty €.3 [15]
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5.3.1.2. Nedostatky varianty ¢.3

Varianta €.3 je variaci varianty €.2, stejné jako varianta ¢.2 je jejim cilem odvést tranzitni
dopravu mimo nejuzsi centrum mésta. Vedeni urovné vozovky nékolik metrli nad stavajicim
terénem po estakadé znacnych rozméru by velmi uskodilo centru mésta zejména po estetické
strance. Zaroven prostor okolo stavby by ztratil svlj potencial a stal se potencialné
problémovou lokalitou. Stavba by zaroven kladla vysoké finan¢ni naroky na samotnou stavbu,
pozdé&ji potom i na samotny provoz a udrzbu. DalSim problémem spojenym s vystavbou by byl
uzky kontakt s vodotegi Cista, ktera se &asto pfi povodnich vyléva ze svého koryta. V pfipads,
Ze by byla ovlivnéna stavbou (jsou planovany opérné zdi v okoli koryta) hrozilo by jak
poskozeni stavby, tak rozsahlejdi povodné v urcitych lokalitach, jelikoz by stavba zménila smér

toku zaplavové viny.
5.4. Komparace jednotlivych variant
Porovnanim jednotlivych variant, zjistime, jaka varianta by byla nejvhodnéjsi.

Varianta €. 1 — nelze povazovat za variantu, ktera by feSila pratah mésta jako takovy. Jedna
se pouze o upravu jedné kfizovatky, které padne za obét jeden dum. Zbytek trasy pritahu

by zaroven zustal na stavajici trase se stavajicimi nedostatky.
Vyhody

o Rekonstrukce stavajici kfizovatky Horska x Hostivinska, do podoby, kterd odpovida
normam CSN — 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich.

e ZvySeni bezpec&nosti pohybu chodcu v prostoru kfizovatky

e Bez nutnosti vykupu soukromych objektt a pozemku

e Nejlevnéjsi varianta

Nevyhody

e Resipouze 1 kiizovatku nikoli pritah méstem

e V navrhu nejsou dodrzeny minimalni bezpecnostni odstupy od navrhovanych hran
vozovky

¢ Nevhodné FeSen stfedovy ostrivek na vétvi smérem Rudnik

e Nutnost demolice 1 objektu

¢ Neni feSeno napojeni mistnich (u€elovych) komunikaci z jizniho sméru
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Varianta €.2 — feSi pratah mésta mimo nejuzsi centrum mésta, avdak ne po vhodné trase.
Vyhody

e Tranzitni doprava odvedena mimo nejuzsi centrum mésta
¢ Neni nutna rekonstrukce historického mostu

Nevyhody

e Neresi stavajici problémy, pouze je pfesune o nékolik desitek metri dal

o Riziko vy$Si rychlosti na pfelozce oproti stavajicimu stavu, ktery nuti svym smérovym
vedenim k pomalejsi jizdé

e Demolice 7 budov a s tim spojeny vykup pozemku

e Finanéni naro¢nost

e Urbanistickda zmé&na soucasného centra mésta

o Trasa pfelozky vede v oblasti vysoké koncentrace pésich

¢ Riziko vylidnéni centra mésta

Varianta €.3 — Trasa se v prvnich 200 metrech shoduje s trasou navrzenou ve varianté ¢.2,

pak trasu méni a pfechazi do jiné vySkové urovné.
Vyhody

e Tranzitni doprava odvedena mimo nejuzsi centrum mésta
o Neni nutnost rozsahlé rekonstrukce historického mostu
e Resi uroviiové prechazeni pro chodce v oblasti namésti Obrancti miru

Nevyhody

o Nefesi stavajici problémy, pouze je pfesune o nékolik desitek metru dal

e Demolice 2 budov a s tim spojeny vykup pozemku

o Nerealné finan&ni naroky

e Urbanistickd zmé&na sou€asného centra mésta

o NeestetiCnost stavby — Uroven vozovky ve vysce 5 — 7 m nad urovni stavajiciho terénu
e Ztrata potencialu dané oblasti

o Potencialné rizikova problémova oblast

e Vysoké naroky na provoz a udrzbu

e Riziko $patného vlivu na Zivotni prostiedi (vodote¢ Cist4)
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V nasledujici tabulce €. 19 se nachazi piehled hlavnich vyhod a nevyhod spolecné s jejich doporu€enim realizace.

Tabulka 19 - Komparace jednotlivych navrzenych variant

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3
Rekonstrukce stavajici kfizovatky Tranzitni doprava odvedena mimo centrum Tranzitni doprava odvedena mimi centrum
Nejlevnéjsi varianta Neni nutna rekonstrukce mostu Neni nutnost rozsahlé rekonstrukce mostu
Vyhody o L Resi troviiové pirechazeni na namésti Obrancl
Bez nutnosti vykupu nemovitosti - miru
ZvySena bezpecnost pohybu pésich - -
Resi pouze 1 kfizovatku nikoli pratah Nefesi stavajici problém NefeSi stavajici problém
Nevvhod Nevhodné fesSen stfedovy ostrlivek Trasa vede v oblasti vysoké koncentrace pésich Ztrata potencialu dané oblasti
evyhody
Nejsou dodrzeny min. bez. Odstupy Riziko vylidnéni centra mésta Vysoké naroky na provoz a udrzbu
Nutnost demolice Nutnost demolice 7 budov Nutna demolice 2 budov
Cena 13 531 200 K& 71 888 400 K¢ 147 695 200 K&
Doporuéeni Stavba se nedoporucuje k _— . - .
sr,)tavby realiza(p:‘i ] Stavba se nedoporucuje k realizaci Stavba se nedoporucuje k realizaci
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Z tabulky €.19 je patrné, Ze ani jedna varianta prelozky neni doporucena k realizaci. Divodem
tohoto rozhodnuti je fakt, Ze narlst objemu dopravy v poslednich letech neni az tak markantni
viz. kapitola 4. Ani jedna z navrzenych variant zcela nefeSi stavajici dopravni problémy mésta.
Varianty nefeSi mozné upravy na stavajici trase, které by vedly kvysSi plynulosti

a bezpec€nosti provozu.
6. Zasady navrhu

V kapitole zasady navrhu jsou popsany zasady navrhu, které budou dodrZzeny pfi vlastnim

navrhu reseni.
6.1. Smérové reseni

Veskeré sméroveé fedeni navrzenych komunikaci respektuje stavajici smérové feSeni
komunikaci 111/32551 a 11/325.

6.2. Krizovatky

KFizovatky jsou mista na pozemnich komunikacich, kde dochazi ke kfizeni dvou nebo vice
komunikaci. Diky tomuto faktu se kfizovatky stavaji velmi dulezitymi prvky na pozemnich
komunikacich a musi se jim vénovat zvlastni pozornost. Zejména pak kapacita pozemnich
komunikacich je nejvice ovlivnéna kapacitou samotnych kfiZovatek. NedostateCna kapacita
kfizovatek vede ke vzniku kongesci, vzniku zbyte€nych imisi a emisi. V kfizovatce, jak uz bylo
fe¢eno dochazi ke kfizeni dvou komunikaci a tedy dvou dopravnich proudu. Z tohoto ddvodu
se v prostoru kfizovatek stava nejvice dopravnich nehod. Z tohoto dlivodu je nutné pfi navrhu

kfizovatek mit na paméti nékolik dalezitych predpokladi: [16]

e Prfehlednost — Jednoznaéna kanalizace dopravnich proudd. Soucinnost vodorovného

dopravniho znaceni a svislého dopravniho znaceni

e Srozumitelnost — Spravné usporadani kfizovatek v€etné homogenity kfizovatek v dané
oblasti

e Rozpoznatelnost — Upozornéni na kfizovatku, v€asné postiehnuti kfizovatky, které

zajiStuji rozhledy pro zastaveni, pfipadné svislé dopravni znacky

e Sjizdnost — Brat v potaz plynuly pohyb vozidel, ale sou€asné brat zfetel na mozny

pohyb chodct po pfechodech pro chodce nebo na provoz cyklistd

e Psychologicka pfednost — Zajisténi psychologické pFednosti zejména pomoci
stavebnich prvkl( jako je zUzeni jizdniho pruhu na vedlej$i komunikaci, pouziti

vhodného vodorovného znaceni
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Kfizovatky jsou déleny také dle urovné kfizeni komunikaci, existuji dva zakladni typy kfizeni:
o Urovniové kfizeni — Pozemni komunikace se protinaji v jedné vySkové Grovni

e Mimourovihové kfizeni — Pozemni komunikace se protinaji v rGznych vyskovych

urovnich

Pfi navrhu pritahu bude pouzity pouze kfizovatky uroviové, kfizovatky mimourovrnové feSeny

nebudou.

Usporadani urovriové kfizovatky je ovlivnéno zpusobem fizeni dopravy. ZpUsoby fizeni jsou
rozdilné a proto je nutné pfi navrhu kfizovatky, jiz ve fazi planovani védét jaky ze tfi zpusobu

fizeni bude na dané kfizovatce nejvhodné;jsi. [16]

e Prednost v jizdé neni upravovana pomoci svislych dopravnich znacek a fizeni dopravy
na kfizovatce se provadi podle zvlastniho pfedpisu tj. ve vétSiné pfipadu tzv. pfednost

zprava

e Pfednost vijizdé je urCovana dopravnim znaCenim (svislé dopravni znaceni

v mozné kooperaci s vodorovnym dopravnim znacenim)

e Prednost v jizdé je urCovana pomoci svételnych signalizaénich zafizeni, které mohou

byt zavislé na Case, dopravé nebo jsou zaclenény do SirSich systéml
Typy urovnovych kfizovatek

Uroviiové kiizovatky se déli podle podtu ramen (paprsk), které jsou soudasti kfizovatky.

PFipadné typ kfizovatky ovliviuje i sestaveni paprsku v kfizovatce.
Uspofadani zavisi na:

e Charakteristikach dopravnich proudl na jednotlivych ramenech (navrhova kategorie,

pficné uspofadani a funkéni skupina)

e Charakteristikach silni¢ni dopravy (intenzita, skladba dopravnich proudl, rychlost

a v neposledni fadé také intenzita péSich a cyklist)
e Vyuziti a vybaveni komunikace (inzenyrské sité, stavajici zastavba)
e Jednotlivych smérech dopravnich proudu (nezadouci odboceni, pfipojeni)

Pro navrhy novych kfizovatek se pouzivaji pouze prisecné nebo stykové kfizovatky. Existujici

kfizovatky ostatnich typu je nutno pfi rekonstrukci prestavét.
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Praseéna Stykova Vidlicova

‘ / N

Odsazena Hvézdicova Okruzni

Obrazek 20 - Prehled typu urovinovych kfizovatek [16]
DalSim dulezitym faktorem pfi navrhu kfizovatek je uhel kfizeni jednotlivych ramen kfiZovatky,
nejvhodné&jSim uhlem kfiZeni je uhel 90°, ten vSak €asto v redlnych situacich nejde dodrzet

a proto je nutné se drzet alespori rozmezi 75° az 105°. Uhly se upravuji dle obrazku &. 21.
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a), b) ponechani prisetnych kfiZovatek c) navreni okruini kiizovatky d) pfevedeni na odsazené kiizovatky

Obrazek 21 - upravy Sikmych priseénych krizovatek [16]

6.3. Plochy pro chodce

Pro péSi ucastniky provozu se ve méstech navrhuje stezky (smiSené pro chodce a cyklisty
nebo vyluéné pro chodce), pasy nebo pruhy pro chodce. Plochy mohou byt vedeny
v pfidruzeném prostoru nebo po vlastni trase. Zakladnim prvkem pfi navrhu ploch pro chodce
je tzv. péSi modul o Sifce 0,75 m. P&Si modul udava minimalni Sifku komunikace pro chodce
v jednom sméru, pfi navrhu komunikace pro pési je vhodné dodrzet nasobky pésiho modulu,
kdy minimalni nasobek je 2. K vilastni Sifce komunikace se jesté pfipoCitava bezpecnostni
odstup. Bezpec€nostni odstup slouzi k oddéleni hlavniho dopravniho prostoru od prostoru
pfidruzeného, obvykle se bezpelnostni odstup navrhuje v Sifce 0,5 m s moznosti snizeni

na hodnotu 0,25 m. Sitka komunikace pro pé&si vytvafi uliéni prostor, jehoz $itka by neméla
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klesnou pod 1,5 m. Tato hodnota zajiStuje plynuly prujezd pro koCarky a voziky pro osoby
se snizenou schopnosti pohybu a orientace a zaroveri dovoli jejich mijeni v kritickych mistech.

V odlvodnénych pfipadech Ize, §itku prachoziho prostoru snizit na 1,0 m.
6.4. Prechody pro chodce

Pfechody pro chodce se navrhuji v mistech, kde je zajidténa v€asna rozliditelnost pfechodu
fidiCem, ktery by mél zaroven rozliSit pfitomnost chodce v prostoru pfechodu. V mistech,
kde rozhledu brani parkujici vozy je nutné zfidit vysazené chodnikové plochy. Pokud neni
vhodné v daném misté zfizovat chodnikové plochy, instaluji se napf. sloupky regulujici
parkovani nebo zelen, avSak omezené vysky. Pfechody pro chodce Ize v odivodnénych
pripadech nahradit misty pro pfechazeni. Misto pro pfechazeni maji dle legislativy jiny zplsob
pouziti nez prechody pro chodce, mezi hlavni rozdily patfi zejména nevyznaceni vodorovného
dopravniho znaceni V7, chodec zde nema prednost a dodrzuji se jina pravidla pfi dodrZzovani

rozhledu viz. obrazek €. 22 a ¢.23. [17]
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Obrazek 23 - Metodika uréeni rozhledu u mista pro prechazeni [17]
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Rozhledova vzdalenost se urCuje dle maximalni dovolené rychlosti na pfilehlé komunikaci.
Pro maximalni rychlost 50 km/h je rozhledova vzdalenost 50 m. Pro rychlost 30 km/h
je rozhledova vzdalenost 30 m. Chodec je zaroven pfi stanoveni rozhledu 1,0 m od hrany
vozovky. V pfipadé mista pro pfechazeni se tato hodnota snizuje na 0,5 m. Podélny sklon
respektuje stavajici stav, avSak nesmi pfesahnout kritické hodnoty. Pfi¢ny sklon vozovky je
navrhovan ve sklonu 2,50 %. Plochy pro chodce a parkovaci a odstavna stani jsou navrhovana
ve sklonu 2,00 %.

6.5. Vyskové reseni

Navrhované vyskové fedeni respektuje stavajici uroven komunikacni sité. Plochy pro chodce
jsou oproti vozovce zvySeny o + 0,12 m. V mistech, kde jsou situovany pfechody pro chodce

je obruba sniZena na uroven + 0,02 m.
6.6. Reseni prostoru pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace

V dnesni dobé je pfi navrhu novych komunikaci (zejména ploch pro chodce) nutnosti pocitat
S Upravou pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. VétsSinou jsou tyto upravy
brany pouze jako technické opatfeni, které umoznuje pohyb télesné postizenym. Do skupiny
lidi, pro které jsou tyto Upravy patfi dale nevidomi, slabozraci ¢i neslysici. Zaroven témér kazdy
se za zivot dostane do situace, kdy je alespon z ¢asti néjak télesné omezen a poté je pro ného
tento druh Upravy komunikaci nezbytny. Upravy dale slouzi osobam s koc¢arky, osobam
s objemnym zavazadlem, seniorim ¢&i osobam s momentalnim omezenim pohybu. Dale

zhruba 20 % obyvatel je ve véku, kdy jsou pro né tyto Upravy téméF nezbytné. [18]

Bezbariérové feSeni zahrnuje mnoho technickych pozadavki pro bezpecny a samostatny
pohyb vSech chodcl. Kazdé zdravotni omezeni ma zaroven rozdilné pozadavky na uroven

bezbariérového prostiedi. [18]

Pro osoby se snizenou pohyblivosti je nejvétsim problémem prekonavani vyskovych urovni,
podélné sklony a nedostatecna Sifka komunikaci. Pro nevidomé je problémem nedostatek
informaci z okolniho prostfedi. Pro osoby se sluchovym hendikepem je dilezity prevod
akustickych informaci do jiné podoby. Rozsahlou skupinou osob trpicich kombinaci vyse

uvedenych problému jsou seniofi.

Pro kompenzaci omezeni se pouzivaji rizné druhy pomucek napf. voziky, berle, slepecka hul
a naslouchatka. Zakladem pro samotny bezpecny pohyb je optimalni feSeni prostfedi,

ve kterém se osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace pohybuiji. [18]

Prostor komunikace musi obsahovat znatné mnozstvi bodl a vodicich linii, ve kterych

se nesmi nachazet zadné prekazky. NavrZzena trasa musi byt navrZzena s minimalnimi
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vySkovymi rozdily. DalSi podminkou jsou napf. minimalni dochazkové vzdalenosti mezi

parkovi§tém a vstupem do budov.

Obruba v misté pfechodu pro chodce musi byt snizena na maximalni rozdil 0,02 m. Nutnosti
je také opatfit pfechody pro chodce signalnimi pasy spojujici varovné pasy s vodicimi liniemi.
Nedilnou soucasti je také snizena rampa v prostoru pfechodu pro chodce s maximalnim
sklonem 12,5 %. [18]

K navedeni osob se zrakovou vadou na pfechod pro chodce slouZi signalni pas, ktery je veden
od vodici linie. Druhou funkci signalniho pasu je spravné nasmérovani chodce. Zarovei muze

slouzit k navedeni osoby do prostiedku vefejné dopravy. Standardni Sifka navrhovaného pasu
je 0,8 m.

Druhou dulezitou &asti pfi navrhovani technickych opatfeni pro pohyb osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace je varovny pas. Varovny pas oznaCuje dané misto
za nebezpeCné nebo nepfistupné. Varovny pas se pouziva pro na rozhrani vozovky
s chodnikem v misté snizené obruby. Standardné se varovny pas navrhuje o Sifce 0,4 m
(minimalni Sifka je potom 0,3 m). V prostoru mista pro pfechazeni se navrhuje signalni pas,
tak aby byl od varovného pasu oddélen o0 0,3 m — 0,5 m.

vodic pas prechodu

{v obklouku, sikmy,
délka nad 8000 mm)

v mmistd ukondenl varouriho y

Pas MLS! DyE vyska “\\:ﬂ‘"-aﬂﬂ. 200 min. 800

obrubnia mnd0mm H.WH najezdova rampa sklon max, 118 (12,5%)
~y | <
[
= 7 [+ -
" =]
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vargvny pas s = 400mm__~

)

$
I
Tvodicr linle 1

Slgndlnl pas
5§ = &00-1000mm
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Wl
min.i500) |

Obrazek 24 - Reseni prostoru piechodu [18]

51



7. Vlastni navrh reseni prutahu

Vlastni navrh feSeni pratahu je zpracovan ve dvou variantach. Ve varianté ekonomické

a velkorysé. Obé varianty pocitaji se zachovanim pratahu ve stavajici trase.
7.1. Ekonomicka varianta

Ekonomicka varianta feSeni priitahu je feSena tak, aby naklady byly minimalizovany. Varianta
je vedena po soucasné trase, zaroven i ve stavajicich obrubach. Dle prizkumu, ktery byl
na pritahu méstem proveden, bylo zjisténo velké mnozstvi poruch, které byly rozdéleny dle
TP 82 (Katalog poruch netuhych vozovek) na jednotlivé druhy poruch. Ty byly nasledné
vyznaceny v pfiloze B.1. Na zakladé klasifikace poruch byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi
varianta opravy vozovky, pomoci sejmuti obrusné, lozni vrstvy, zaroven by se lokalné
vyspravovalo i do dalSich stavebnich vrstev, ale jelikoZz pro potfeby DP nebyly provedeny
zadné geologické pruzkumy, Ffidime se pouze vizualnim posouzenim stavu vozovky
a pfilehlych prostor. Dle TP 170 (Navrhovani pozemnich komunikaci) byla ur€éena navrhova
uroven poruseni vozovky D1 (Silnice Il a lll. tfidy). Dle TP 170 byla urena tfida dopravniho
zatizeni, ktera se urCuje dle primérné denni intenzity tézkych nakladnich vozidel. Dle
dopravniho prlizkumu byla zjisténa intenzita nakladnich vozidel, ktera odpovida V. tfidé
dopravniho zatiZzeni. AvSak pocet nakladnich vozidel je témé&F na hranici mezi IV. a V. tfidou
proto bude pfi navrhu pocitano s IV.tfidou dopravniho zatizeni. Nové navrzena skladba
vozovky je D1-N-2-1V. viz. pfiloha B.3. [19] [26]

7.1.1. Napojeni na stavajici stav

Napojeni na stavajici stav komunikace je v kazdém misté feSeno asfaltovou zalivkou mezi
novym a stavajicim povrchem, zaroven na kazdé hlavni trase je nejdfive vyznaeno vodorovné

dopravni znacCeni tj. stfedni délici Cara tak, aby pfechod na opraveny usek byl co nejplynulejsi.
7.1.2. Chodniky a obruby

Stavajici chodniky jsou na nékterych mistech zrekonstruovany. Novy povrch chodniku
je tvofen z betonovych chodnikovych kostek, spole¢né je vzdy na vnéjSi hrané veden
chodnikovy obrubnik s naslapem 5 cm, tak aby byla zaru¢ena vodici linie pro nevidomé. Na
kazdém pfechodu pro chodce jsou nové vybudovany dpravy pro nevidomé dle CSN 73 6110.
Nové navrZené obruby jsou vzdy konstruovany pomoci betonovych silni¢nich obrubnikd.
Smérem do vozovky je také zkonstruovan dvoufadek z Zulovych kostek, ktery muze ve

méstech navazovat vodici ¢aru a zaroven slouzi k odvadéni vody do stavajicich vpusti. [17]
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7.1.3. Vodorovné dopravni zna€eni

Nedilnou soucasti ekonomické varianty je vyuziti vodorovného dopravniho znaceni, které bylo
pouzito zejména pro kanalizaci jednotlivych dopravnich proudd v kfizovatkach a to jak
v kfizovatce Horska x Hostivinska, tak i v kfizovatce Horska x Skolni x Postovni. Na stykové
kfizovatce Horska x Hostivinska byla vymezena stop€ara s napisem ,STOP“, tak aby byla
presné uréena hranice pro zastaveni ze sméru vedlejSi komunikace. Zaroven je stopCara
v misté, které zaruCuje zlepSeni rozhledovych pomeéra v kfizovatce. Soucasti navrhu je
i dopravni stin, ktery prostor kfizovatky opticky zuzuje. Zaroven ve sméru hlavni komunikace
byla upravena $ifka jizdniho pruhu, tak aby mohlo dochazet k objizdéni vozidel odbocujicich
vlevo. Sitka jizdniho pruhu pro tento manévr je dle CSN 73 6102 min. 5,50 m, v mistnich

podminkach Slo prostor rozsifit az na 5,70 m. Detail je patrny na obrazku ¢. 25. [16]
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Obrazek 25 - Detail kfizovatky Horska x Hostivinska

V kfizovatce Horska x Skolni x Postovni je upraven vyjezd resp. najezd z ulice Skolni,

tak aby vozidla pfijizdéjici z této ulice najizdéla kolmo k ose hlavni komunikace.
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Technologie vodorovného dopravniho znac¢eni

Vlastni vodorovné dopravni znaceni bude zhotoveno z plastickych material(. Vyhradné
pak ze strukturalnich zvucicich dvouslozkovych plastl, tak aby byla zaru¢ena co nejdelsi

Zivotnost vodorovného dopravniho znaéeni.
7.1.4. Svislé dopravni znaéeni

Svislé dopravni znaceni je z velké Casti zachovano ve stavajici podobé, avSak nékteré svislé
dopravni znacky jsou pfemistény, tak aby odpovidaly TP 65. V souc€asnosti jsou chybné
umistény znacky raznych typt na jednom sloupku, coz TP 65 az na vyjimky neumoznuje.
Navrzené zmény jsou patrné v pfiloze B.2. Dale jsou pfemistény znacky upravujici pfednost
konkrétné P2 — hlavni silnice, blize k dané kfizovatce. Znackou, ktera pfibyia nad ramec
stavajiciho dopravniho znaceni je znacka P4 s dodatkovou tabulkou, informujici o blizici
se kfizovatce s prednosti v jizdé, jelikoz zde v souCasnosti neni dodrzen rozhled

pro zastaveni. [20]
7.1.5. Reseni kritického prechodu pro chodce pied zakladni $kolou

Pfechod je zachovam v sou¢asném Sifkovém uspofadani (Siftka komunikace v misté pfechodu
je 7,00 m). Pfechod je doplnén o pfisvétleni pfechodu pro chodce. Zvyraznéni je podminéno
pouzitim odliSného svétla od osvétleni zbytku komunikace (nejCastéji spliuje svétlo bilé
barvy). Zaroven je vyloZnik doplnén dopravni znackou IP6 — pfechod pro chodce, ktera
je zaroven i na stojiné vylozniku. Sou€asné svislé dopravni znaceni IP6 dopInéné o nefunkéni

svétlo typu 1 bude odstranéno. [21]

DalSi upravou vedouci k vétsi bezpecCnosti na pfechodu pro chodce je zdrsnéni povrchu
komunikace dle TP 213 — Bezpecnostni protismykové Upravy povrchu vozovek. Protismykové
upravy vozovek poskytuji diky pouzité technologii a kvalitnim materialim velmi vysoké hodnoty
souCinitele tfeni a zaroven jsou schopné odolavat velkému dopravnimu zatiZzeni dané
komunikace. Zakladni funkci protismykovych uprav je zkraceni brzdné drahy. Pouzitim odliSné

barvy useku s protismykovou upravou pini i funkci optického zvyraznéni daného useku. [22]
Pfehled funkci protismykovych opatfeni:

e ZvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu

e Zklidnéni dopravy

o ZlepSeni estetiky verejného prostoru

Pfed pfechody pro chodce se protismykoveé upravy navrhuji v délce 30 m a Sifce 3,0m.
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7.1.6. Opravené parkovisté v ulici Horska

Nové je zde navrzeno 5 parkovacich mist z toho 1 pro osoby se shiZenou schopnosti pohybu
a orientace. Misto pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace je rozsifeno dle CSN
736056 a CSN 73 6110. Parkovaci stani je rozsifeno na 3,5 m a doplné&no o svislé a vodorovné
dopravni znacCeni. Zbyla parkovaci stani jsou navrzena v Sifce 2,5 m a krajni stani je rozSifeno
0 0,25 m. [23]

7.2. Velkorysa varianta

Velkorysa varianta feSi pritah méstem rovnéz v soucasné trase, avSak vyrazné upravuje
jednotlivé kfizovatky, mezikfizovatkové Useky tak, aby byly dodrzeny veskeré CSN normy,

vle€né kfivky a v neposledni fadé to, aby se prostor pratahu stal prostorem funk&nim.

Dle vysledkl provedeného dopravniho prizkumu nebyla zjist€na nadmérna zatéz na pratahu
mésta. Z tohoto dlvodu nebylo pfistoupeno k feSeni pratahu pomoci prelozky komunikace
[1/325, 111/32551 a mistnich komunikaci. Soucasné vedeni pritahu zejména diky svému
smérovému vedeni nedovoli vysokou rychlost vozidel na pratahu. Tyto divody vedly k navrhu
velkorysého feSeni pritahu po stavajici trase. Velkorysa varianta nerespektuje vedeni trasy
ve stavajicich obrubach. Nutnosti byla rozsahla uprava kfizovatky Hostivinska x Horska, ktera

si vyzadala demolici jednoho domu.

Velkorysa varianta respektuje stavajici zastavbu (kromé domu ¢&.p. 325). Tato
skuteénost v nékterych oblastech znemoziuje realizovat dopravné-bezpecénostni

opatieni v plném rozsahu.
7.2.1. Navrhy konstrukénich vrstev
Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky na pritahu byla stanovena dle TP 170 (Navrhovani pozemnich
komunikaci) kdy byla nejdfive urena navrhova uroven porusSeni vozovky D1 (Silnice
[I. alll. tfidy). Déale byla dle TP 170 urCena tfida dopravniho zatiZzeni, ktera se urCuje dle
primérné denni intenzity téZkych nakladnich vozidel. Dle dopravniho prizkumu byla zjisténa
intenzita nakladnich vozidel, ktera odpovida V. tfidé dopravniho zatizeni. AvSak pocet
nakladnich vozidel je témé&F na hranici mezi IV. a V. tfidou proto bude pfi navrhu pocitano
s IV.tfidou dopravniho zatizeni. Z katalogu vozovek, ktery je sou€asti dodatku TP 170, byla
zvolena konstrukce vozovky D1-N-2-1V. Navrzena skladba vozovky je patrna z tabulky €. 20.
[19]
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Tabulka 20 - Navrzena konstrukce vozovky

Vrstva Zkratka [Tloustka[mm] Ridici norma
Obrusnd vrstva| ACO 11 40 CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Lozni vrstva ACL 16+ 60 CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Podkladni vrstva| ACP 16+ 50 CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Stérkodrt 0/32 SDa 150 CSN 736121
Stérkodrt 0/32 SDs 150 CSN 73 6121
Celkem 450

Konstrukce chodniku

Soucasti navrhu chodnikl jsou varovné a signalni pasy, navrzené z betonovych dlazdic

pro slabozraké a nevidomé v ¢ervené barvé o tloustce 60 mm.

Veskeré rekonstrukce chodnikd jsou navrzeny z betonové dlazby. Navrzena uroven poruseni
povrchu je D2. Z katalogu, ktery je soucasti dodatku TP 170 byla vybrana konstrukce
dlazdéného chodniku D2-D1-CH-PIll. Navrzena skladba chodniku je patrna

z tabulky €.21. [19]

Tabulka 21 - Navrzena konstrukce chodniku

Vrstva Zkratka TI;:::;( d Ridici norma
Betonova dlazba (SEDA) DL 60 CSN 73 6131
LoZni vrstva L 40 CSN 73 6131
Stérkodrt 0/32 SDs 150 CSN 73 6126-1
Celkem 250

7.2.2. Napojeni na stavajici stav

Napojeni na stavajici pozemni komunikace je v kazdém misté feSeno asfaltovou zalivkou mezi
novym a stavajicim povrchem, zaroven na kazdé hlavni trase je nejdfive vyznaceno vodorovné

dopravni znacCeni tj. stfedni délici Cara tak, aby pfechod na opraveny usek byl co nejplynulejsi.
7.2.3. Technologie vodorovného dopravniho zna€eni

Vlastni vodorovné dopravni znac¢eni bude zhotoveno z plastickych materialt. Vyhradné pak
ze strukturalnich zvucicich dvouslozkovych plast(, tak aby byla zaruéena co nejdelsi Zivotnost

vodorovného dopravniho znaceni.
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7.2.4. Svislé dopravni znaéeni

Na pritahu bude kompletn& navrzeno nové svislé dopravni znageni. Cinna plocha svislého
dopravniho znadeni bude tvofena retroreflexnim materidlem. Podle CSN EN 12899-1
se retroreflexni material se s ohledem na svételné technické vlastnosti déli na tfidu RA1, RA2
a RA3. Pro potfeby pritahu bude pouzita retroreflexe RA1, uréena pro komunikace Il. a lll.
tfid. [20]

Veskeré svislé dopravni znacCeni bude splfiovat nalezitosti dle TP 65 (Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich). Mezi hlavni nalezitosti umistovani znacek na pozemni
komunikace patfi dodrzeni zakladni vzdalenosti mezi jednotlivymi svislymi dopravnimi
znaCkami. V obci se svislé dopravni znaceni umistuje ve vzdalenosti 30 m (Minimalni
vzdalenost je 10 m). Dale je nutné dodrzet bo€ni umisténi znacek, kdy v obci se umistuji svym
vnéjSim okrajem minimalné 0,3 m od hrany vozovky. Nutnosti je také zachovat vySkové

umisténi jednotlivych znacek. Minimalni priichozi prostor v obci je 2,2 m. [20]
7.2.5. Zemni prace

V ramci vymeény konstrukénich vrstev vozovky dojde k odebrani stavajicich konstrukénich
vrstev vozovky, chodnikl, zelené, pfipadé i k odstranéni stavajici vzrostlé zelené branici
vystavbé &i rozhlediim. Po odebrani konstruk&nich vrstev vozovky bude zemni plan zhutnéna
a dojde k pokladce novych konstrukénich vrstev vozovky. Pokud bude zemina pod stavajicimi
konstrukénimi vrstvami v oblasti aktivni zony v nevyhovujicim stavu bude odtéZena v tloustce
0,3 m. Poté bude umisténa separacni geotextilie + geomfiz. Odstranéna zemina bude

nahrazena kamenivem frakce 0/63.
7.2.6. Zelen

Zelen bude pouzita jako prvek zvySujici hodnotu daného uzemi. Plocha zelené vychazi
z minimalni plochy, ktera je vhodna pro uZiti zelené. VeSkera navrzena zelen nesmi zasahovat
do rozhledovych trojuhelnik(i, do prijezdnych a prichozich prostor. Plochy stavajici zelené

budou vzdy po dokon€eni Uprav znovu osety a ohumusovany.
7.2.7. Odvodnéni

Odvodnéni pozemni komunikace bude zajisténo pomoci dvoufadku z Zulovych kostek, ktery
slouzi pro odvod destové vody z jizdniho pasu a zaroven nahrazuje funkci vodiciho prouzku.
Voda je odvadéna do nové navrzené deStové kanalizace, ktera bude nahrazovat stavajici
destovou kanalizaci. Nova destova kanalizace bude respektovat sou€asné umisténi uli¢nich

vpusti avSak, bude kompletné znovu vybudovana. V oblasti parkovacich ploch bude destova
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voda odvadéna pomoci zapusténych Zlabu. Nové navrzena vozovka bude ve sklonu 2,5%,

chodnikové a parkovaci plochy ve sklonu 2,0%.
7.2.8. Inzenyrské sité

Pro potfeby DP nebyly zaméfeny inZenyrské sité, av8ak soucasti vymény vSech vrstev
vozovky bude i rekonstrukce a CasteCna prelozka vSech inZenyrskych siti v dané oblasti.
Zfejmé nejvice bude dotéena prelozka vefejného osvétleni v prostoru kfizovatky Hostivinska

x Horska, kde dochazi ke znaénym posuniim vozovky.

7.2.9. Popis jednotlivych Gseku pratahu

Pruatah je pro popis jednotlivych navrhovych prvk( rozdélen na jednotlivé Useky.
7.2.9.1. Usek 0,000 — 0,120 km

V tomto useku je navrZzena vozovka s Sifkou 7,0 m a pficnym sklonem 2,5 %. Soucasti je nové
navrzeny chodnik na pravé strané ve sméru staniéeni. Sitka chodniku je planovana 2,0 m,
ktery je po vnéjsi strané zakonCen chodnikovym obrubnikem s naslapem + 0,06 m. Tento
naslap bude slouZit jako vodici linie pro nevidomé. Ve sméru staniCeni po levé strané je
planovana chodnikova dlazba az k hrané sou€asnych objektl. Soucasti Useku jsou také ffi
sjezdy, jeden ze soukromého pozemku a dal§i dva sjezdy ze stavajici mistni (ucelové)
komunikace, které budou soucasti rekonstrukce, tak aby nedochazelo k vyraznému poklesu
rychlosti vozidel odbocCujicich na tyto komunikace. Pokud by sjezdy nebyly soucasti
rekonstrukce, odbocujici vozidla by byla nucena vyrazné snizit rychlost pfi odboCovani (vjezd
na komunikaci s havarijnim stavem konstrukénich vrstev). Tento fakt vede k ¢astym nehodam,
kdy vozidlo jedouci za vozidlem odbocujicim nestihne v€as zastavit a dojde tak k dopravni
nehodé. [24]

7.2.9.2. Usek 0,120 — 0,200 km

V druhém useku se nachazi vyznamna stykova kfizovatka. Pfed upravou kfizovatka
vykazovala velmi vazné projekCni nedostatky. Mezi nejvétSi nedostatky patfi pravé odboceni
z hlavni komunikace, kdy rozmérna vozidla vyuzivaji celou volnou Sifku komunikace,
aby mohla odbo¢it vpravo. Cilem navrhu bylo kfizovatku zménit tak aby pfi odboc€eni profil
vozidla nezasahoval do prot&jsiho jizdniho pruhu. Norma CSN 73 6102 (Projektovani
kfizovatek na silni¢nich komunikacich) stanovuje nejmens$i polomér oblouku narozi kfizovatky.
Pro potieby odboceni nakladni soupravy se doporucuje polomér 10 m (dovoleny je 9 m). V DP
je pocitano s polomérem 10 m. Pfi navrhu vnitiniho okraje narozi se se pouziva bud oblouk

prosty nebo sloZeny kruznicovy. Pro potfeby DP je uvazovano s obloukem slozenym, tak aby
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co nejvice odpovidal obalovym kfivkam. Situace pravého odboceni byla provéfena vieCnou
kfivkou dle TP 171 viz. obrazek ¢&. 26. [25]

Obrazek 26 - Situace obalové krivky

Jako smérodatné vozidlo pro provéfeni kfizovatky bylo pouZito vozidlo nakladni soupravy
s délkou 16,5 m.

Nutnosti pro zajisténi prijezdu vozidla tohoto typu bylo odsazeni komunikace od stavajici
zastavby na pravé strané. Davodem je pravé nutnost dodrzet minimalni polomér oblouku
narozi pro pravé odboceni. Pravé to vede k nutné demolici domu &.p 325, ktery je v majetku
mésta a zarovefi neni nijak pamatkové chranén. V misté demolice je také planovan novy
pfechod pro chodce s volnou Sifkou 7,00 m. Pro nové vybudovany pfechod jsou dodrzeny

rozhledové poméry pro rychlost 50 km/h. [21]

DalSi upravou je rozS8ifeni jizdniho pruhu na hlavni komunikaci tak, aby vozidlo odbocujici
vlevo mohlo zastavit u stfedni délici ¢ary a vozidla pokracujici v pfimém sméru nebyla néjak
ovlivnéna. Rozsifeni se dle CSN 73 6102 provadi na $itku 5,5 m (min. 5,0 m). V ramci DP

je pocitano s rozsSifenim jizdniho pruhu na 5,5m. [21]

Posledni dualezitou upravou kfizovatky je vyznaceni stopCary pomoci VDZ V6b. Umisténi
stoplary bylo zvolen tak, aby jednotlivé strany rozhledového trojuhelniku odpovidaly

minimalné usporadani A (Kfizovatka s pfednosti jizdé na hlavni komunikaci ur€ena dopravni
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znackou ,P2 — Hlavni pozemni komunikace®, umisténou na hlavni komunikaci a dopravni

X i

znackou ,P6 — StUj, dej prednost v jizdé“, umisténé na vedlejSi komunikaci. [21]

7.2.9.3. Usek 0,200 — 0,290 km

V mezikfizovatkovém useku vzniklo na misté plavodniho provizorniho kolmého parkovisté,
parkovisté podélné. Podélné parkovité je navrzeno pro tfi osobni automobily. Sitka
parkovacich stani je 2,25 m. Minimalni $itka dle CSN 73 6056 (Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel) je pro osobni automobily 2,00 m. Pro ucely DP je navrzena Sifka parkovisté
2,25 + bezpeénostni odstup. Sitka 2,25 m je navrzena z diivodu nar(stu $itky osobnich vozidel
v poslednich letech. Zakladni Sitka se proto navrhuje pouze v odivodnénych pfipadech.
Plocha parkovisté bude zhotovena z betonovych pojizdénych dlazdic. Sklon parkovaci plochy
je planovan 2,0 % a voda bude odvadéna pomoci zapusténych Zlabl mezi jizdnim pasem

a plochou parkovisté.

V tomto useku je volna 3itka komunikace 6,5 m se sklonem 2,5 %. Po obou stranach
komunikace je navrZzen zrekonstruovany chodnik s volnou Sifkou min. 1,6 m. Ve sméru
stani¢eni v useku 0,210 0,235, je snizena obruba chodnikl z ddvodu vyjezdu vozidel
z pilehlych garazi a ze sluzebny policie CR. V celé délce snizené obruby je navrzen varovny

pas.

Soucasti useku je také zrekonstruovany pfechod pro chodce. Délka pfechodu pro chodce
je navrzena 6,5 m. Pfechod pro chodce je doplnén o pfisvétleni. Zvyraznéni je podminéno
pouZitim odliSného svétla od osvétleni zbytku komunikace (nejCastéji spliuje svétlo bilé
barvy). Zaroven je vyloZnik doplnén dopravni znackou IP6 — pfechod pro chodce, ktera
je zaroven i na stojiné vyloZzniku. Rozhledové trojuhelniky dovoluji v prostoru pfechodu

pro chodce rychlost 50 km/h.
7.2.9.4. Usek 0,290 — 0,320 km

Usek obsahuijici priiseénou kiizovatku. Kfizovatka je v sougasnosti velmi rozlehla. Napojujici
se vedlejSi ramena jsou svym Sifkovym usporfadanim velmi velkorysa, ackoli se jedna o mistni
komunikace funkéni skupiny C. PFi navrhu kfizovatky byl kladen dlraz na co nejvétsi kolmé
napojeni ramena ulice Skolni. Volna $itka komunikace na tomto rameni byla snizena
ze sougasnych sedmi metr( na 5,5 m. NaroZi ramene Skolni bylo upraveno tak, aby byl
zajistén prljezd vozidla pro svoz odpadu a tim padem vSech vozidel 1ZS. Rameno ulice
Postovni, bylo upraveno pouze z €asti. Dlvodem této skuteCnosti je fakt, Ze v tésné blizkosti

se nachazi Pomnik cisafe Josefa Il. spolecné s dobfe feSenou zeleni.
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Rekonstruované chodniky v této oblasti maji Sitku 2,0 m a jsou lemovany chodnikovym

obrubnikem s naslapem + 0,06 m.

7.2.9.5. Usek 0,320 — 0,380 km

Soucasti tohoto mezikfizovatkového Useku je velmi frekventovany pfechod pro chodce, ktery
vyuzivaji studenti pfi cesté do Skoly. Pivodni myslenkou bylo tento kriticky pfechod ochranit
stfednim délicim ostrivkem. Bohuzel tuto moznost vylu€uje stavajici historicka zastavba, které
nabizi velmi omezeny uli¢ni prostor. Moznym FeSenim by bylo, pfesunou pfechod pro chodce
blize ke kfizovatce s autobusovym nadrazim. Tato moznost by vedla k nedodrzeni
rozhledovych poméru na tomto pfechodu pro chodce zejména ze sméru ulice Nadrazni. Proto
byla zvolena obdobna metoda feSeni jako v ekonomické varianté. Ve velkorysé varianté
je volna Sifka prechodu 6,5 m. DalSim prvkem, ktery by mél délat pfechod bezpecnégjsi je
aplikace protismykové upravy Tyregrip, dle TP 213 (Bezpecnostni protismykové upravy
vozovek). Vice o této metodé v kapitole 7.1.5. Pfechod je doplnén o pfisvétleni pfechodu pro
chodce. Zvyraznéni je podminé&no pouzitim odlisného svétla od osvétleni zbytku komunikace
(nejCastéji spliuje svétlo bilé barvy). Zaroven je vyloznik doplnén dopravni znackou IP6 —
pfechod pro chodce, ktera je zaroven i na stojiné vylozniku. Tato kombinace bezpe¢nostnich
smérovému vedeni nebude rychlost projizdéjicich vozidel prekracovat rychlost 40 km/h.
Zaroven prechod pro chodce v této situaci splfiuje rozhledové poméry pro rychlost 50 km/h.
Daldim prvkem zvySujici bezpeénost dopravy je zfizeni parkovisté K+R pfed budovou zakladni
Skoly. Duvodem zfizeni tohoto odstavného stani je fakt, Zze v sou€asnosti v jizdnim pruhu

zastavuji vozidla a z nich vystupuji Zaci mistni zakladni Skoly viz. obrazek &. 27.
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Obrazek 27 - Situace kritického prechodu a parkovisté K+R

Parkovisté typu K+R se zfizuje na mistech, kde je nutné na kratky okamzik zastavit vozidlo
a umoznit tak bezpecny vystup a nastup osob. Obvykle se parkovisté tohoto typu zfizuje
u vyznamnych dopravnich uzlG vefejné hromadné doprav, stanic metra atd. Divodem zvoleni
tohoto typu parkovani je snaha zabranit dlouhodobému obsazeni tohoto mista. Sou€asti useku

je také nové vzniklé dopravné-bezpelnostni zabradli v prostoru pfed zakladni Skolou.
7.2.9.6. Usek 0,380 — 0,410 km

Kfizovatkovy uUsek se zalomenou pfednosti a nutnost respektovat stavajici zastavbu
nedovoluje vtomto useku rozsahlé zmeény, které by byly nutné. Trasa hlavni komunikace
je oproti stavajicimu stavu rozSifena v oblouku zhruba o 0,5 m. Tato hodnota zaruc€uje plynuly

prijezd dvou navésovych souprav viz. situace obalovych kfivek na obrazku ¢. 28.
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Obrazek 28 -Situace obalovych kfivek pfi prajezdu kfizovatkou

Jako smérodatné vozidlo pro provéfeni kfizovatky bylo pouZzito vozidlo nakladni soupravy
s délkou 16,5 m.

DalSi dllezitou upravou je zfizeni pfechodu pro chodce pres ulici Na Valech v sou€asnosti zde
chodci pfekonavaji vzdalenost vice nez 15 m a to bez pfechodu pro chodce. Zarovern rameno
slouzi jako vjezd k autobusovému nadrazi. Nutnou Upravou je zfizeni pfechodu pro chodce
spole¢né s ochrannym ostrlivkem a redukce Sifky ramene. Ochranny ostravek byl navrhnut
tak, aby vyhovovaly obalové kfivky pro prijezd linkového autobusu viz. obrazek 28. Jako
smérodatné vozidlo pro levé odboceni bylo zvolen linkovy autobus s délkou 12,0 m. Jiny typ
autobusu se v prostoru autobusového nadrazi nevyskytuje. Sitka ochranného ostriivku je 2,0
m. Sitka pfilehlych jizdnich pasu je 5,0 m a 5,5 m. Tato $itka je nutna z diivodu plynulého

prujezdu linkovych autobusu a vozidel zimni udrzby.

Soucasti studie je i rekonstrukce ploch pro péSi vtomto prostoru. Nutnosti je vysazena
chodnikova plocha, v prostoru nové vzniklého chodnikd, tak aby byl zajistén dostatecny
rozhled. Nové vznikl také prfechod pres ulici Dolni brana. Pravé touto trasou sméfuje vétsina

cestujicich z prostfedku verfejné dopravy. Doposud, zde pfechod pro chodce nebyl.
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7.2.9.7. Usek 0,410 — 0,450 km

Usek je charakteristicky velmi omezenou $itkou uliéniho prostoru. Pro plynuly prijezd vozidel,
je zde nové navrzena volna Sifka vozovky 6,75 m a sklonem 2,5 %. Po obou stranach jsou

zrekonstruovany chodniky v Sifce min. 2,0 m. Pfi¢ny sklon chodnikl je navrzen 2,0 %.

Soucasti useku je nové vznikly pfechod pro chodce, ktery nahrazuje soucasny nevyhovujici
prechod, ktery se nachazi v prostoru sjezd(. Sitka prechodu je navrzena 4,0 m. Délka
prfechodu je 6,75 m. Rozhledy na pfechodu pro chodce jsou dodrzeny pro rychlost 50 km/h.
Usek je zakonien na zadatku historického mostu, ktery bude v letech 2017-2018

rekonstruovan a jeho rekonstrukce neni souéasti DP.
7.2.9.8. Usek 0,450 — 0,489 km

Sougasti Useku je historicky most, jehoZ rekonstrukce neni souéasti DP. Usek je posledni asti
pratahu. Hlavni komunikace je zde opét se zalomenou prednosti. KFizovatka byla
rekonstruovana s ohledem na existenci stavajiciho mostu. Proto nemohla byt optimalné
rekonstruovana. Na rameni mistni komunikace byl zfizen pfechod pro chodce s Sifkou 3,0 m.
Tento prechod je umistén na predpokladané trase zakl zakladni Skoly pfi pfesunu
z autobusového nadrazi. Zaroven byla upravena Sifka ramen kfizovatky (Ramena: B.
Némcové a K. V. Raise). Smér hlavni komunikace byl upraven tak, aby byl umoznén plynuly

prijezd nakladnich souprav v obou smérech.
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8. Zaver

Cilem diplomové prace byla analyza sou¢asného stavu dopravy na prutahu mésta Hostinné.
Nasledné zanalyzovat jiz dfive zpracované studie pritahu a na zakladé této analyzy navrhnout

vlastni FeSeni priitahu ve dvou variantach.

Prvni ¢ast diplomové prace se zaméfuje na obecné informace o mésté a Sir§im okoli. Soucasti
jsou podkapitoly, zamérujici se na demografii dané oblasti, rozvoj primyslu a v neposledni

fadé také na souCasna stav iUzemniho planu mésta.

Daldi ¢ast se zaméfuje na zhodnoceni soufasného stavu silnicni dopravy z pohledu
nehodovosti od roku 1.1.2010 do 3.4.2017. Na zakladé této analyzy bylo zjiSténo, ze v daném
obdobi bylo na prutahu lehce zranéno pét osob, téZzce zranény dvé osoby a zaroven zde
nedosSlo k zadnému umrti. Druhou c&asti této kapitoly bylo zjisténi soucasného
stavebné - technického stavu komunikace na pritahu. Nej¢astéjSim stavebné-technickym
nedostatkem jsou chybégjici prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace,
zadné vodorovné dopravni znaéeni a havarijni stav chodnik( a obrub v témérf celé délce

prutahu.

V kapitole Dopravni prizkumy jsem se zameéfil na kfizovatku se zalomenou prednosti v centru
meésta. Na této kfizovatce byl zhotoven kfizovatkovy prizkum a uréeny jednotlivé
kfizovatkového pohyby. Na zakladé vysledkl z kfizovatkového prizkumu byly stanoveny
hodnoty profilové intenzity, ty byly nasledné porovnany s vysledky celostatniho s¢itani dopravy
od roku 2000 az do roku 2016. Spoleénym porovnanim vysledkl vyvoje intenzit dopravy
z jednotlivych méfeni Ize konstatovat, Ze celkovy objem dopravy od roku 2000 aZ do roku 2016
stagnuje az mirné klesa. Pokud pfidame do srovnani pocet obyvatel v samotném mésté
a obcich katastralné sousedicich zjistime, ze pocCet obyvatel se téméFf nezménil. Vysledek
dopravniho prizkumu tedy nekopiruji pfedpokladany obecny narlst dopravy, ktery udava
narlst dopravy do roku 2025 o 20 — 25 %.

DalSi kapitola se zaméfuje na analyzu jiz dfive zpracovanych studii na feSeni prutahu méstem.
Dvé varianty fe8i celkovou prelozku silnice 11/325. Jedna z variant dokonce pomoci mostni
konstrukce s vySkou nivelety zhruba 4 — 5 m nad stavajicim terénem. Na zakladé vysledku
z dopravniho prizkumu, jsou tyto varianty nedoporuéeny k realizaci. Posledni varianta feSi
pouze jednu kfizovatku, avSak zbyla €ast pratahu neni jeji sou€asti a neni také vhodna

k realizaci.

Posledni kapitola se zaméfuje na vlastni feSeni pratahu ve dvou variantach, avSak vzdy
ve stavajici trase pratahu. Predpokladem pro FeSeni bylo zachovani stavajici zastavby.

Duvodem feSeni pratahu ve stavajici trase je fakt, Ze neni oCekavan vysSi narast dopravy.
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V pfipadé, kdy by byla nutna pfelozka je nutna demolice nékolika budov v soukromém
vlastnictvi a zaroven naklady na stavbu by byly enormni a zakladni dopravné-bezpecénostni

problémy by se presunuly o nékolik desitek metra dal.

Ekonomicka varianta feSi pouze opravu povrchu vozovky spoleéné s roz§ifenim vodorovného

viwv s

navrzena protismykova uprava dle TP 217, tak aby byla zajiSténa co nejvyssi bezpecnost.

Velkorysa varianta je feSena jako rekonstrukce. V navrhu jsou upraveny kfiZzovatky tak,
aby vyhovovali dnesnim CSN normam. Nejvétsi proménou pro$la kfizovatka Hostivinska
x Horska, kde bylo nutné pfistoupit k demolici jednoho domu, ktery je ve vlastnictvi mésta.
Demolice byla nutna z divodu dodrzeni poloméra obloukt pro odboceni. Pivodné mél kriticky
prechod pro chodce pred zakladni $kolou zabezpeéen pomoci ochranného ostriivku. Bohuzel
Sifka uliéniho prostoru tuto moznost nedovoluje. Pfechod je tedy zabezpeCen pomoci
protismykovych uUprav dle TP 217 stejné tak jako u ekonomické varianty. Soucasti je potom

vyloznik opakujici navést IP6.

Ekonomicka varianta pfedstavuje jednoduché a levné feseni, které ale neodstrani vSechny
problémy na pritahu. Doporucuji variantu velkorysou. DalSi dllezitou podminkou k realizaci
jsou finanéni moznosti Krajské spravy a udrzby silnic a moznostech mésta spolupodilet se

na zvolené varianté.
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