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Uvod

Tato diplomova prace se zabyva variantnimi navrhy pfestavby namésti Karla Kindla
v Kladné. Namésti se nachazi v severozapadni Casti Kladna, v zastavéné oblasti pobliz
sidlisté zvaného Zippeho kolonie. V sou€asnosti je namésti feSené jako Sestiramenna
okruzni kfizovatka s nesymetrickym stfedovym ostrovem, na némz se nachazi pomnik
obétem druhé svétové valky, a s rozmérnou plochou okruzniho pasu kfizovatky. Na jizni
strané namésti se naléza kiosek, ktery je cilem dopravy z blizkého okoli. S mistem je spjato
neékolik zavaznych probléma, napfiklad tangencialni prujezdy kfizovatkou a parkovani vozidel
v prostoru kfizovatky. Dusledkem téchto problémuU je ohrozeni bezpecnosti ucastniku

provozu v kfizovatce.

Cilem diplomové prace je navrh rozdilnych variant pfestavby prostoru namésti s ohledem na
bezpecnost vSech UCastnikl provozu, pfi€emz prvni dvé varianty FeSi prostor nameésti jako

okruzni kfizovatku a tfeti varianta feSi prostor jako kombinaci prisecné a stykoveé kfizovatky.

Prace je rozdélena do Sesti kapitol. Prvni kapitola se zabyva stavajici dopravni situaci v
Kladné. Dale je v kapitole struc¢né pfiblizen historicky vyvoj mésta a jsou zde popsany
jednotlivé druhy dopravy, které se ve mésté vyskytuji. V zavéru kapitoly je pak pfiblizena
feSena lokalita, a to pomoci dopravniho prazkumu, ktery byl v lokalité uskuteénén. Naplni
druhé kapitoly je analyza nedostatkll stavajiciho stavu, kdy bylo za pomoci podrobné
prohlidky kfizovatky nalezeno sedm problémd. V kapitole jsou tyto problémy podrobné
popsany a doplnény o fotodokumentaci. Tato kapitola také obsahuje analyzu nehodovosti.
Za pomoci dat zjednotné dopravni vektorové mapy jsou zhodnoceny pfiiny nehod
v kfizovatce. Obsahem ftfeti kapitoly jsou navrhy jednotlivych variant. V zavéru kapitoly jsou
pak vysvétleny jednotlivé skladby povrchi, které jsou v navrzich pouzivany. Ctvrta kapitola
pfiblizuje provéfovani jednotlivych variant navrhu pomoci vle€nych kfivek. Je uZito programu
AutoTurn Kk zjisténi bezproblémového prujezdu vozidel, a to ve vS8ech smérech vSemi
variantami. Ktomuto uCelu bylo vybrano pét typl vozidel, které odpovidaji skladbé
dopravniho proudu v oblasti. Pata kapitola se zabyva organizaci dopravy béhem vystavby.
Je navrzena objizdna trasa pres pfilehlé ulice a umisténi doCasnych dopravnich znacek,
které naviguji fidice na objizdnou trasu. Sesta kapitola pak porovnava jednotlivé varianty

Z hlediska ekonomické naroénosti a vhodnosti realizace.

Podnétem k vypracovani této prace byla planovana rekonstrukce prostoru namésti
Magistratem mésta Kladna. Jednotlivé navrhy byly vypracovany dle pozadavkd magistratu a

jsou v souladu s plathymi pravnimi pfedpisy, normami a technickymi podminkami a
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z koncepéniho hlediska jsou feSené podle sou¢asnych tendenci v projektovani komunikaci.
Vysledna prace bude méstu pfedlozena a mize slouzit jako podklad pro budouci projektovou

dokumentaci.
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1. Stavajici dopravni situace v Kladne

1.1. Sirsi vztahy

Mésto Kladno se nachazi severozapadné od hlavniho mésta Prahy ve vzdalenosti necelych
30 km. Jeho rozloha &ini 36,9 km? a dle Ceského statistického GFadu je ke dni 1. 1. 2016
domovem pro 68 466 obyvatel a tim je nejvétSim méstem StfedoCeského kraje.[1] Je to

byvalé okresni mésto.
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Obrazek 1 - Mapa Sirsich vztaht [2]

1.2. Historie mésta

Déjiny mésta Kladna sahaji az do Ctrnactého stoleti, kdy je datovana prvni zminka o osadé
Kladno. V historii tato osada neméla velkou dulezitost, a to az do devatenactého stoleti, kdy
byla nejprve roku 1830 zprovoznéna koriska draha spojujici Kladno s Prahou, roku 1850
prvni dil a roku 1889 ocelarny Poldi. Kladno se tim stava rychle rostoucim prdmyslovym

meéstem, pficemz hornicky a strojirensky prumysl zacina utvaret krajinu v okrese Kladno. Na
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zacatku dvacatého stoleti je jiz otevieno na tfi desitky dolu. S pfibyvajici dalni Einnosti roste
poCet pracovnich pfilezitosti. Takovyto narlst pracovnich mist se odrazil také na poctu
obyvatelstva mésta. V roce 1869 je podle Ceského statistického Gfadu udavany pocet
obyvatel 16 421. O 30 let pozdéji, na zaCatku dvacatého stoleti, je jiz tento pocCet 42 521
obyvatel, coz je dvou a pul nasobek pavodniho poctu.[3] S rostoucim poltem obyvatel se
samoziejmé rozrista i mésto. Postupné jsou ke Kladnu pfipojovany okolni vesnice, jez
dodnes tvofi méstské Casti. Toto zaclenovani je ukoneno az roku 1980, kdy je ke Kladnu
pfipojena posledni z vesnic, a to Kladno — Svermov. V priib&hu dvacatého stoleti dochazelo
k postupnému uzavirani hlubinnych dolt v okoli Kladna, pfi¢emz posledni dal ukongil svou

¢innost roku 2002 a tim skondila éra hornictvi.

Obdobné dopadla také sféra tézkého pramyslu. V devadesatych letech doSlo k neefektivni
privatizaci podniku Poldi Kladno, ktera vyustila jeho krachem. V soucCasnosti je v arealu
byvalého podniku Poldi umisténo nékolik mendich firem, ale jejich celkovy pocet

zameéstnancu se pfiblizuje pouze ke ¢tvrtiné pavodniho podniku.[4]
1.3. Vyvoj dopravni infrastruktury

1.3.1. Prumyslova revoluce v 19. stoleti

Objev uhelnych lozisek s naslednou vystavbou doli a Zelezaren vyvolaly velkou potfebu
pfepravy uhli, surovin, materialu a hotovych vyrobku. V devatenactém stoleti byla tato
potfeba saturovana nejprve konéspfeznymi drahami, které byly rychle nahrazovany
parostrojni Zeleznici. Sit' Zelezniénich trati urCenych pfedevSim k dopravé uhli k Zelezarnam
byla velice husta. Dodnes je mozné v terénu v katastru mésta Kladna a jeho okoli nalézt
velké mnozstvi pozustatkd trati v podobé prasekl a naspul, které jsou dnes bud zcela
zapomenuty, nebo jsou vyuzivany jako zkratky pro mistni obyvatele. Nékteré byvalé trati byly
po upravé povrchu vyuZity po roce 2000 diky své konstrukci mirnych stoupani i k vybudovani

Casti sité cyklostezek. Mezi nejznaméjSi a nejpouzivanéjsi patfi cyklotrasa Cislo 0017.

Jednou ze zachovalych trati je napfiklad trat z dolu Mayrau, ktery zakonCil tézbu v roce
1994. Trat je dodnes vyuzivana pfilezitostné k rekreacnim ucelim a k akcim spojenych
s touto lokalitou. Tento dil byl po svém uzavieni v devadesatych letech pro své unikatni
technické zafizeni pfetvofen na hornicky skanzen. Soucéasti expozice je z pohledu dopravy
asi nejzajimaveéjsi exponat prvniho exemplare tachografu, ktery pravé na tomto misté vyvinul
a patentoval zavodni Dolu Mayrau Jan Karlik koncem devatenactého stoleti. Tachograf

slouzil k zaznamum rychlosti tézZni klece a jednoduchych signalu, které si predavali strojnici
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s obsluhou vytahu. Tento patent se okamzité rozSifil po celém tehdejSim Rakousko-Uhersku
do vS8ech dulnich zafizeni. ZmenSeny tachograf se v obdobi po druhé svétové valce
vyskytoval prakticky ve vSech vozidlech nakladni a osobni dopravy, nez byl nahrazen

elektronickym zaznamnikem na pocatku tohoto stoleti.

1.3.2. Vyvoj dopravy v povale¢né dobé

V ramci slu¢ovani dolt doslo v povaleéné dobé k masivnimu opousténi malych trati, jejichz
existence nebyla z ddvodu zmén prepravnich tepen opodstatnéna. Trati byly ruSeny a
ménény na obyc€ejné cesty, nebo je pohltila nova zastavba. S rozvojem méstské hromadné
dopravy v padesatych letech a s vystavbou novych sidlist, napfiklad Kladno — Rozdélov,
doslo i k prvnim podstatnéjSim upravam silni¢ni infrastruktury. Pravé zde v Rozdélové doslo
a rychlejSiho propojeni velkého sidlisté s centrem mésta a s Zelezarnami. Zaroven vznikla
potfeba rychlého silniéniho spojeni s Prahou, které bylo zajiStovano predevdim autobusy
Ceskoslovenské statni automobilové dopravy. Diky této potfeb& byla vyprojektovana a
realizovana silni¢ni komunikace, ktera dnes nese oznaceni D7. Upfednostnéni silni¢ni
dopravy odsunulo Zeleznici do role pfepravce materialu a cestujici byli ve znaénych

objemech pfepravovani pravé autobusy.

1.3.3. Vyvoj po roce 1989

Planovani osobni pfepravy a dopravni infrastruktury vedlo sice k vytvoreni dopravnich tepen
napfi¢ Kladnem, dusledky nedostatku celkové koncepce dopravy vSak mésto nese dodnes.
Rozvoj individualni osobni dopravy odhalil slabiny, které projektantim v pfedlistopadovych

dobach nepfisly na mysl.

Dodnes je velmi problematickym bodem oblast namésti Svobody, kde se sjizdi individualni i
hromadna silni¢ni doprava z obci ze zapadniho sméru (Rakovnik, Velka Dobra), a kudy je

nucen projet prakticky kazdy, kdo potiebuje vjet do centra mésta.

DalSim problémovym mistem je kfizovatka Kibeck, jejiz situace je jesté horsi, nebot musi
pojmout veskery provoz ze severniho sméru od Slaného. Situace zde je komplikovana
nechranénym ZelezniCnim pfejezdem, ktery je vyuzivan jen nékolikrat do roka pfi zvlastnich
prilezitostech, a zastavkou MHD. Tato zastavka je umisténa v jizdnim pruhu za kfizovatkou,
takze za ranni a odpoledni 3SpiCky se pfi zastaveni autobusu tvofi kolony. Situaci
nenapomaha, Ze objizdna trasa vede bud pfes obce Vinafice a LibuSin K jiz zminénému
namésti Svobody nebo trasou pfes Brandysek a Cvrovice. Obé objizdné trasy méfi deset

kilometr(. Jakakoli nehoda vtomto misté komplikuje dopravu na dlouhou dobu. Pfitom
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umisténi arealu byvalé Poldi z jedné strany a husté zastavby ze strany druhé nenabizi

Zadnou jinou alternativu.

1.4. Clenéni

Mésto Kladno je od roku 2000 statutarni mésto a déli se na Sest ¢asti. Jmenovité jsou to:
Kladno, Rozdé&lov, Krogehlavy, Dubi, Vrapice a Svermov. Navzdory statutu statutarniho
mésta jednotlivé €asti nejsou samostatnymi spravnimi celky. Kladno je rozdéleno na sedm

katastralnich uzemi.

Hridausy
Moty Ein
Wrapice
Dwuhi u Kladna
Kladno

Hozdélow

Krocehlavy

Obrazek 2 - Katastralni ¢lenéni mésta Kladna [5]

1.5. Doprava

1.5.1. Silni¢ni doprava

Hlavni pfepravni proud na Kladné je smérem na Prahu. S Prahou je Kladno spojeno pomoci
dvou hlavnich silni€nich tepen. Tou prvni je jiz vySe zmifiovana D7. Tato dalnice se nachazi
3 km severné od uzemi mésta a komunikace k ni vedouci prochazi sidlistém Okrsek, podél

obci Lidice a Makotfasy, kde je vybudovan najezd na D7. Trasa dalnice vede pfes mésta
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Praha — Kladno — Slany — Louny — Chomutov — Hraniéni pfechod Hora Sv. Sebestiana /
Reitzenhain. DalSi tepnou je dalnice D6. Tato komunikace se naopak nachazi na jihu 2 km
od Uzemi meésta. Pfipojna komunikace je komplikovana prujezdy obcemi Velké a Malé
Pfitocno se ZelezniCnim pfejezdem. Trasa této dalnice vede pfes mésta Praha — Kladno —
Karlovy Vary — Cheb — Hraniéni pfechod Pomezi nad Ohfi / Schirnding. Obé tyto dalnice
nemaji smérem k némeckym hranicim kontinualni Sitkové uspofadani a stfidavé pfechazeji

ze Ctyf pruhové dalnice na dvoupruhovou silnici I. tfidy.

Silniéni sit mésta Kladna se da definovat jako radialné — tangencialni. Nejvyznamnéjsi
komunikace 1/61, ktera spojuje Kladno jak s dalnici D7, tak s dalnici D6, ma jasné radialni

prubéh. Naproti tomu neméné dlezité komunikace 11/238 a 11/118 maji prabéh tangenciaini.

At
o~“Kiadno =

2383, D,'z?ﬁ \

e 61 ,.__._..——;—:—.ﬂ‘\:

Obrazek 3 - Silni¢ni sit’ Kladna [6]

1.5.2. Zelezniéni doprava

Zelezniéni sit se sklada ze dvou hlavnich trati a bezpo&tu vledek. Hlavni jsou traté &islo 120
a 093. Trat Ccislo 120 spojuje mésto Rakovnik s Prahou pravé pfes Kladno, a to
v zapadovychodnim sméru. Trat' Cislo 093 spojuje Kladno pouze s méstem Kralupy nad
Vitavou. Zelezniéni doprava je zadlenéna do systému ROPID, ktery propojuje méstskou
dopravu Prahy se satelitnimi mésty diky koordinaci jizdnich fadu pfiméstskych a méstskych

spoju.

Vzhledem k historickému vyvoji se ve mésté nachazi velké mnozstvi nevyuzivanych vliecek a

soukromych trati, které byly obvykle pouzivany k dopravé materidld z doll a z ocelaren
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Poldi. Tyto vleCky se dnes vyuzivaji k dopravé materiald do firem a k rekreacnim ucelim. P¥i

rliznych vyrocich a svatcich jsou organizovany projizdky a poznavaci vylety témito vleCkami.

1.5.3. Méstska hromadna doprava

Ve mésté je provozovana meéstska hromadna doprava pouze pomoci autobusl, a to
v mnozstvi sedmnacti linek. Provozovatelem autobusové dopravy je pFepravni spolecnost
CSAD Kladno. Autobusové linky obsluhuji pfevazné Uzemi mésta, ale zajistuji také
priméstskou dopravu z pfilehlych obci a dalkovou pfepravu do okolnich mést (Praha,
Beroun, Rakovnik, Slany). Hlavnim uzlem vefejné hromadné dopravy je autobusové nadrazi
lokalizované u historického centra mésta. Nevyhodou této polohy je pomérné znacna
vzdalenost od vlakového nadrazi, nachazejiciho se na jiznim okraji mésta, pfiblizné ve
vzdalenosti tfi kilometrd. To je disledkem koncepce dopravy povaleéného obdobi. Kvuli
tomuto nedostatku nelze plynule pfestoupit z dalkové viakové dopravy na pfiméstskou

autobusovou dopravu.

Soucasti vefejné hromadné dopravy jsou také mensi dopravni firmy, které zajistuji pfepravu

na trase Kladno — Praha po dalnici D7.

1.5.4. Cyklisticka doprava

| pfes relativné malou rozlohu vlastniho mésta neni cyklisticka doprava viditelné
podporovana jako alternativa ke konzervativnéjSim druhim dopravy. Ve mésté se nachazi
pouze nékolik cyklostezek vedenych v komunikaci & na vlastnim télese. Centrum mésta
protina pouze jedna cyklotrasa, ktera je navic na mnoha mistech pferuSena a je vedena bez

znaceni v jizdnim pasu. Nenabizi tak cyklistam atraktivni a plynuly zpisob pfepravy méstem.
Oproti tomuto pak vyvstava skuteCnost, Ze okoli mésta je takika protkano zméti tras a

cyklistickych stezek. Divodem k tomuto je fakt, Ze je okoli mésta zalesnéno (zvlasté jiho-

zapad) a umoznuje tak vyuZiti Uzemi k rekreaéni ¢innosti za jakou Ize cyklistiku povazovat.
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1.6. Resena lokalita

Lokalita, variantné feSena v této diplomové praci, se nachazi v zapadni casti mésta
v katastralnim uzemi Kladno. Jedna se o namésti Karla Kindla. Namésti je pojmenovano po

starostovi Kladna tficatych let minulého stoleti.
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Obrazek 4 - Lokalizace namésti Karla Kindla v Kladné [2]

Do prostoru namésti vstupuje celkem Sest ulic. Jsou jimi ulice Severni, Tylova, Klikorkova,
Sachetni, Antonina Skvary a Libusinska. Namésti je v soudasnosti znadeno jako okruzni
kfizovatka, ¢emuz v8ak neodpovida tvar ani technicky stav (viz kapitola 2). Lokalita kolem
namésti ma obytnou funkci. Ve vlastnim prostoru kfizovatky se nachazi autobusova zastavka
a na stfedovém ostrové je situovan pamatnik. Jedna se o pamatnik obétem druhé svétové
valky. P¥i realizaci navrhu je podminkou zachovani pomniku ve stavajicim stavu a misté. Do

prostoru kfiZovatky jsou dnes bez jakékoliv Upravy vyvedeny dva vjezdy z okolnich pozemka.
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Obrazek 5 - Detail feSeného Gizemi [7]

VSechny ulice jsou v nasledujici tabulce €. 1 rozdéleny dle zakona €. 13/1997 a dle normy
CSN 73 6110 do patfiénych tFid.[8,9]

Tabulka 1 - Clenéni komunikaci [autor]

Trida
Nazev ulice komunikace Funkéni skupina
Severni II. C
Tylova II.
Klikorkova .
Sachetni M.

Antonina Skvéry M.
LibuSinska Il

OO0 0

1.6.1. Dopravni prazkum intenzity dopravy

Dopravni prizkum je jeden z nastroji dopravniho inzenyrstvi, jehoz pomoci se zjistuji
zakladni charakteristiky dopravniho proudu, jako je intenzita dopravy, hustota a rychlost.
Mezi témito zakladnimi charakteristikami plati vztah zvany rovnice kontinuity, ktery vyplyva

Z prostorové-Casového méfeni a ma tvar:
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kde

q je intenzita dopravy [voz/Casovy usek]
v je rychlost dopravniho proudu [km/h]
t je méfeny Cas [s]

Pro charakteristiku jednotlivych vétvi kfizovatky lze pouzit pouze intenzitu dopravy, kterou
muzeme zjiStovat nékolika zpusoby. Jde konkrétné o méfeni v bodé, méfeni podél
komunikace, méfeni plovoucim vozidlem a prostorové Casoveé sledovani. Méfeni v bodé je
nejjednodussim zplsobem prizkumu, nebot je v ur€itém bodé sledovan pocet projizdéjicich
aut po dany €as. Méfeni podél komunikace se provadi zpravidla pomoci videozaznamu
z vysoko polozeného méficiho bodu. K méfeni pomoci plovouciho vozidla se uZiva vozu
doplnéného o séitaCe vozidel v pruhu jizdy a v protisméru jizdy vozu. Prostorové-Casove
sledovani je pak kombinaci nékolika méfeni v bodé, kdy je z téchto pruseku vytvofen graf

jizdy jednotlivych zaznamenanych vozidel o osach délky | a €asu t.

Pro danou lokalitu je z hlediska vyznamu komunikaci postacujicim zpisobem méfeni v bodé.
Principem méfeni je peclivé zaznamenavani vSech projetych vozidel a zapis, z jaké vétve
kfizovatky pfijely a jakym vyjezdem kfizovatku opusti. Méfeni probéhlo z pozice stfedového
ostrova kfizovatky. Vzhledem k znacné velikosti prostoru namésti bylo mozné bezpecné a
pFesné urCit poCty aut a jejich sméry do jednotlivych vétvi kfizovatky. Prizkum byl provadén

poucenou osobou do pfedem pfipraveného zaznamového archu.

Cilem dopravniho prizkumu bylo zjisténi hodinovych intenzit na jednotlivych vétvich okruzni

kfizovatky na namésti Karla Kindla.

1.6.1.1. Prabéh priuzkumu

Pro zjisténi potfebnych dat byly provedeny dva prizkumy. K prizkumu doslo ve &tvrtek 20.
4. 2017, za polojasného pocasi s dobrou viditelnosti, a to v ¢asech 7:00 — 9:00 a 16:00 —
18:00. Odpoledni ¢as byl zvolen takto, jelikoz je v TP 189 udavan jako doporu€eny Cas
prizkumu. [10] Dopoledni ¢as byl urCen také dle TP 189, ale doporu¢ena délka prizkumu

nebyla dodrzena, proto Ize tato data povaZovat pouze za kontrolni a nikoliv vychozi.

Pfedpokladem méfeni bylo, ze vSechny komunikace jdouci ke kfizovatce budou mit znacné
malou intenzitu a nebude zapotfebi vice nez jednoho séitae. Tento pfedpoklad se potvrdil a

méfeni probéhlo bez komplikaci.
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1.6.1.2. Vypocet RPDI dle TP 189

K vypoétu RPDI se pouZziva nasledujiciho vzorce:
RPDIy = Ly " kma * ka * kKarppr

kde

RPDI, je ro¢ni primér dennich intenzit pro naméfeny Usek [voz/den]
L, je intenzita dopravy zjisténa v dobé prizkumu [voz/2h]

kma Je pfepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé priizkumu na denni intenzitu
dopravy dne pruzkumu

kqs:  je pfepocCtovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na tydenni intenzitu
dopravy dne prizkumu

k. rpp; j€ pfepoctovy koeficient tydenniho prméru dennich intenzit dopravy na ro¢ni primér

dennich intenzit dopravy.

Prepoctoveé koeficienty je nutno dopocitat dle charakteru dopravniho prizkumu:

100%
md = 3 pdi
_ 100%
at — ptl
100%
kt,RPDI = oTi

hodnoty p4i, pti a p”i, se pak odé&itaji z tabulek v pfilohach 2.6, 4.6 a 5.6 zminénych v TP

po dosazeni:

_100% _ 18
md T 752+ 641
_100%__090
at 111,37
100%

kt,RPDI = m =096
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a po dosazeni do zakladniho vzorce vychazeji RPDI pro jednotlivé sméry dle nasledujici
tabulky takto:

Tabulka 2 - Hodnoty RPDI pro jednotlivé sméry [autor]

Sméry L, [voz/2h] |RPDI, [voz/24h]
LibuSinska - Severni 12 74
LibusSinska - Tylova 34 209
Severni - Libusinska 2 12
Severni - Tylova 80 493
Severni - Klikorkova 14 86
Severni - Antonina Skvary 192 1183
Klikorkova - Libusinska 14 86
Klikorkova - Severni 16 99
Klikorkova - Tylova 14 86
Klikorkova - Sachetnf 4 25
Klikorkova - Antonina Skvary 108 665
Antonian Skvary - Severni 130 801
Antonian Skvéry - Tylova 130 801

V dobé pruzkumu nebyly naméfeny hodnoty v nékterych smérech, a to z ddvodu nulového
pohybu vozidel vtéchto smérech. Grafické vyjadieni vypocétenych intenzit provozu je

znazornéno na zatézovém diagramu intenzit, tzv. pentlogram.
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Obrazek 6 — Pentlogram priimérnych dennich intenzit z odpoledniho méfeni [autor]

Celkové hodnoty intenzit na jednotlivych vétvich jsou pfehledné zpracovany v nasledujici
tabulce, z niz je patrné vétsi vytizeni ve vétvi Antonina Skvary a ve vétvich Severni a Tylova.
Pravdépodobnym plvodcem této zatéze je prilehlé sidlisté, které plsobi jako zdroj a cil

dopravy v oblasti nAmésti.

Tabulka 3 - Celkové hodnoty intenzit na jednotlivych vétvich, odpoledni méreni [autor]

Intenzita vozidel [voz/den]
Ulice vjizdéjicich do kfizovatky | opoustéjicich kfizovatku | Celkem
Antonina Skvéry 1602 1848| 3450
Sachetni 0 25 25
Klikorkova 961 86 1047
Tylova 0 1589 1589
Severni 1774 974| 2748
Libusinska 283 98 381
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Druhé kontrolni méfeni vychazi z dat naméfrenych v ranni Spicce v ¢ase od 7:00 do 9:00.

Namérené a pfepocitané hodnoty jsou znazornény v nasledujici tabulce:

Tabulka 4 — Hodnoty RPDI pro jednotlivé sméry [autor]

Sméry L,,, [voz/2h] | RPDI, [voz/24h]
LibusSinska - Severni 16 99
Libusinska - Tylova 20 123
Libusinska - Klikorkova 6 37
Severni - LibusSinska 14 86
Severni - Tylova 80 493
Severni - Klikorkova 20 123
Severni - Antonina Skvary 114 702
Klikorkova - Libusinska 14 86
Klikorkova - Severni 24 148
Klikorkova - Tylova 18 111
Klikorkova - Antonina Skvary 88 542
Antonian Skvéry - Severni 164 1010
Antonian Skvéry - Tylova 208 1281

Pro vypocet RPDI byly pouzity adekvatni koeficienty dle tabulek pfiloh TP 189. Pfi rannim
prizkumu také nebyly zaznamenany urcité sméry a nejsou tudiz v tabulce zahrnuty. Grafické
znazornéni hodnot druhého méfeni je provedeno v nasledujicim pentlogramu. Celkové

hodnoty intenzit na jednotlivych vétvich jsou zaznamenany v tabulce €. 5.
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Obrazek 7 - Pentlogram primérnych dennich intenzit dopoledni méfeni [autor]

Tabulka 5 - Celkové hodnoty intenzit na jednotlivych vétvich, ranni méfeni [autor]

Intenzita vozidel [voz/den]
Ulice vjizdéjicich do kfizovatky | opoustéjicich kfizovatku | Celkem
Antonina Skvéry 2291 1244| 3535
Sachetni 0 0 0
Klikorkova 850 160 1010
Tylova 0 2008 2008
Severni 1404 1257| 2661
Libusinska 259 135 394

Kontrolni méfeni potvrdilo vysledky prvniho méfeni, a to zvySenou zatéz ve vétvich ulice
Antonina Skvary, Severni a Tylova. Dale je znatelny nar(st intenzit v rannich hodinach, coz

znovu ukazuje na blizké sidlisté jako zdroj dopravy.
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Pfesnost vypoCtu zavisi na délce, Casu a dni méfeni. Datum a Cas méfeni byly dle
doporuc¢enych hodnot dodrZzeny, délka méfeni nebyla, jak TP doporuuji, dlouha 4 hodiny,
ale pouze hodiny 2. Divodem k tomuto byly omezené zdroje a vybrany typ zplsobu mérfeni.

Pro vypocet pfesnosti méfeni uvadi TP vztah:

-0,60

I
5 =0,95- (L 100)

RPDI
kde
1) je odchylka odhadu ro¢niho priméru intenzit dopravy v [%]
I, je intenzita dopravy v dobé priizkumu [voz/doba priizkumul]

RPDI je odhad ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [voz/den]

Vysledna hodnota odchylky je pro hlavni odpoledni méfeni po dosazeni hodnot do vzorce
6 =17,84% = 18 %. Odchylka predpokladana dle TP 189 &ini 20 %. Z tohoto hlediska je
vypoclet v uvadéném rozsahu a Ize ho povazovat za vérohodny. Tato data jsou pouzita jako

podklad k navrhu varianty B, ktera feSi kfizovatku rozdilnym zptisobem nez jako okruzni.
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2. Analyza nedostatku stavajiciho stavu

V dané lokalité byla provedena vizualni prohlidka za ucelem zjisténi stavajicich nedostatku
kfizovatky. Béhem prohlidky bylo nalezeno sedm zavaznych problémd, které negativné

ovliviiuji pohyb v kfizovatce at jiz motorové dopravy, péSich ucastnikl, ¢i osob s omezenou

schopnosti orientace.

Obrazek 8 - Mapa problému zjisténych v oblasti kfizovatky [7]

2.1. Zjisténé nedostatky

2.1.1. Nedostatek €. 1: Tangencialni prijezdy
Z hlediska individualni automobilové dopravy Ize hovofit o dané lokalité jako o potencialné
velmi nebezpecné, a to hned z nékolika duvodd. Prvnim z nich je moznost tangencialnich

prijezdu kfizovatkou ve tfech moznych smérech.
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Obrazek 9 - Tangencialni prijezdy kfizovatkou [7]

NejzavaznéjSimi jsou pak tangencialni prijezdy mezi ulicemi Klikorkova — Severni a
Klikorkova — LibuSinska. Tyto prijezdy je totiz mozné uskutecnit obousmérné. Kvili znacné
rozlehlému prostoru kfiZzovatky fidi€ mGze uskute€nit manévr vjeti do protisméru takika bez
povSimnuti, Ze tak ucinil, a to zvlasté v noénich hodinach. Tato skute€nost byla potvrzena,
nebot v pribéhu obou dopravnich priazkumd byly tyto manévry zaznamenany. S timto
souvisi celkova nepfehlednost kfizovatky umocnéna chybéjicim svislym dopravnim
znaCenim na stfedovém ostravku, C3a, pfikdazany smér jizdy zde vpravo a chybgjicim
vodorovnym dopravnim znaéenim, prevazné V la, podélna Cara souvisla a V 2b, podélna

Cara preruSovana, pro ucel kanalizace kfizovatky.

2.1.2. Nedostatek €. 2: Parkovani v prostoru kfizovatky

Doprava v klidu je z hlediska bezpec¢nosti v feSené lokalité také problémem. K parkovani
osobnich vozul je €asto vyuzivan stfedovy ostrov, podél néhoz motoristé odstavuji své vozy,
a to i pfes skute€nost, ze zakon o provozu na pozemnich komunikacich v Hlavé Il, § 27 odst.
1 pism. d) tento zplsob parkovani zakazuje. PiSe se zde: ,Ridi¢ nesmi zastavit a stat na

kfizovatce a ve vzdalenosti kratSi nez 5 m pfed hranici kiizovatky a 5 m za ni; tento zakaz
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neplati v obci na kiiZzovatce tvaru ,T* na protéjsi strané vyustujici pozemni komunikace.” [11]
Divodem existence tohoto problému je celkové vzezfeni kfizovatky. Sife okruzniho pasu
v tomto problémovém misté &ini nejméné 8,5 m a nejvice pak 22 m. Takovato vzdalenost

mezi obrubniky okruzniho pasu budi dojem spide Siroké ulice s moZnosti podélného

parkovani nez okruzniho pasu kfizovatky.

Obrazek 10 - Priklad parkovani vozidel podél stredového ostrova krizovatky [autor]

Daldim prvkem narusujici bezpe€nost kfiZzovatky je existence nelegalniho parkovani pfimo
v prostoru kfizovatky, a to pfed mistnim kioskem na rohu ulici Klikorkova a Tylova. Sife
okruzniho pasu v tomto prostoru kfizovatky &ini pfiblizné 20 m. Takovyto prostor je pak
vyuzivan k Sikmému parkovani, a to pfevazné v letnich mésicich, kdy mnoho zakazniku
vyuziva prostor pfed prodejnou k parkovani. V obou pfipadech tak ucastnici provozu parkuji

pfimo v prostoru kfizovatky, ¢imz ohrozuji bezpecnost v lokalité.
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2.1.3. Nedostatek ¢. 3: Autobusova zastavka Kladno, Bresson

Obrazek 11 - Trasy MHD krizovatkou [7]

Vefejna hromadna doprava je v lokalité zastoupena pouze linkou ¢&islo 3 patfici MHD Kladno.
Zastavka je umisténa pfimo v prostoru kfizovatky v rozporu s platnou normou CSN 73 6425,
ktera fika v kapitole 6.1.1.1 bodu k), ze: ,Zastavky se nesmi umistovat v prostoru kfizovatky;
Ize to jen v oddvodnénych pfipadech, napf. pfi malém poctu zastaveni a malé intenzité
dopravy na kfizujicim sméru (napr. pfi 5 zastaveni autobusu za 24 hodin a vyjezdu z mistni
komunikace s rodinnymi domky).“ V bodu 1) stejné kapitoly je dale specifikovano, Zze:
,Zastavky se nesmi umistovat vrozhledovych polich kfizovatky a na pripojovacich,

odbocCovacich a Fadicich pruzich krizovatek.“ [12]

Vzhledem ke znacné velkému prostoru pro predjeti autobusu ostatnimi vozidly nebrani
zastavka v provozu na kfizovatce, ovSem vzhledem ke skutec€nosti, Ze pfechod pro chodce je
situovan az za autobusovou zastavkou a jeho délka Cini 10 m, Ize hovofit o potencialnim
nebezpedi pro pé&si. Umisténi je zaroven v rozporu s normou CSN 73 6425, ktera o situovani
pfechodu pro chodce hovofi v kapitole 6.2.1.15 takto: ,Pfechody pro chodce se navrhuji
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zasadné ve sméru jizdy prfed koncem zastavky umisténé na jizdnim pruhu tak, aby byla
dodrzena potfebna vzdalenost od pfilehlé hrany prechodu (blizSi k zastavce) ke konci
stojiciho vozidla na zastavce pro zajiSténi rozhledu pro fidice na chodce.” [12] Autobus stojici
v zastavce vtomto pfipadé brani ve vyhledu ostatnim ucastnikim provozu na zminény

pfechod pro chodce a tim znemoZriuje v€asné zaregistrovani pfechazejicich na pfechodu.

Dalsim problémem této zastavky je absence jakékoliv Upravy pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace. V zastavkovém prostoru chybi kontrastni pas po celé délce
zastavky a také signalni pas pfi oznaéniku, coz také neodpovida zmifiované normé& CSN 73

6425 priloze D, Bezbariérové uzivani zastavek. [12]

2.1.4. Nedostatek €. 4. Pfechod pro chodce v ulici Tylova

Obrazek 12 - Spatné provedeni pfechodu pro chodce [autor]

V ulici Tylova se nachazi prechod pro chodce, ktery svoji délkou 10 m pfekracuje normovou
hodnotu, nebot norma CSN 73 6110 v kapitole 10.1.3.3 fika, Ze: ,Na nové navrhovanych
komunikacich ma byt nejvétsi délka nedéleného pfechodu 6,50 m mezi obrubami (v
oddvodnénych pripadech na stavajicich pfechodech pfi rekonstrukcich 7,00 m)“. [9] DalSim
problémem tohoto pfechodu je provedeni signalniho pasu, nebot navadi chodce mimo osu
pfechodu pfimo do prostoru kfizovatky, a to na obou stranach ulice Tylova, ¢imz porusuje
normu CSN 73 6110 kapitola 10.1.3.8 ve znéni: ,Tento pas oznaduje misto odboceni
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z vodici linie k prechodu, pristup k nému a soucasné urcuje smér pfechazeni pres jizdni

pruhy. Proto musi byt umistén v prodlouZené ose pfechodu nejméné v délce 1,50 m.”[9]

2.1.5. Nedostatek ¢. 5: Nedostatec¢na Sirka chodniku

Obrazek 13 - Nedostateéna $itka chodniku vétve tstici do ulice Sachetni [autor]

Na trase sméru z ulice Klikorkova do ulice Sachetni a do ulice Antonina Skvéry se nachazi
po praveé strané okruzniho pasu kfizovatky chodnik. Tento chodnik ma pfi pfekonavani vétve
ulice Sachetni $itku neodpovidajici normé&, nebot norma CSN 73 6110 v kapitole 10.1.5.1.5
fika, ze nejmensi efektivni Sitka pasu pro chodce jsou celé nasobky délky 0,75 m, pficemz
nasobek n je obvykle > 1. K této Sifce je zapotiebi pfipocCist 0,50 m Sifky jako nezbytny
bezpecnostni odstup od vozovky a 0,25 m od pevné pfekazky na vnéjsi strané chodniku.
Minimalni Sitka chodniku méfena od hrany pevné piekazky po hranu komunikace tak €ini 1,5
m.[9] Zaroven po ruCnim pfeméfeni nevyhovuje Sifka ani vyhlasce 398/2009 o obecnych
technickych poZadavcich zabezpecCujicich bezbariérové uzZivani staveb, ktera v pfiloze 2,
technické poZadavky zabezpedujici bezbariérové uzivani pozemnich komunikaci a vefejného
prostranstvi Casti 1.2.2. fika, ze: ,Technické vybaveni komunikace Ize v odlvodnénych
pfipadech umistit tak, Ze bude prichozi prostor mistné zuzen az na 900 mm.“[13]
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Obrazek 14 - Nedostate¢na sirka chodniku na vétvi v ulici Klikorkova [autor]

2.1.6. Nedostatek €. 6: Absence prechodu/mista pro prechazeni
DB

Obrazek 15 - Chybéjici prechod/misto pro prechazeni v ulici Libusinska [autor]
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Obrazek 16 - Chybéjici prechod/misto pro prechazeni v ulici Sachetni [autor]

Obrazek 17 - Chybéjici prechod/misto pro prechazeni v ulici Antonina Skvary [autor]
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Ulice Libusinska, Sachetni a Antonina Skvary postradaji Upravu pro presuny pésich v ramci
kiizovatky. Tento nedostatek se pak negativné odrazi na pohybu pésSich u€astniku provozu
vramci kfizovatky, ktefi nemajice moznost vyuziti mist pro pfechazeni a prechodl pro
chodce, se pohybuji v prostoru kfizovatky neorganizované. Toto bylo potvrzeno v prabéhu

dopravniho prizkumu, kdy byl nékolikrat zaznamenan pohyb chodcl napfi¢ kfizovatkou.

2.1.7. Nedostatek ¢. 7: Vjezdy do prostoru kfizovatky u napojeni ulice Antonina
Skvary
V kfizovatce, na vétvi vedouci z ulice Antonina Skvary na okruzni pas, se nachazeji dva
vjezdy k rodinnym domdm. Tyto vjezdy maiji hned nékolik nedostatk(. Zaprvé, usti pfimo do
okruzniho pasu kfizovatky, takze pfi parkovacim manévru vozidlo blokuje prostor
v kfizovatce, ¢imz narlsta bezpecnostni riziko kolize s vozidlem na okruznim pasu. Zadruhé,
stav najezdového obrubniku neumozniuje plynuly najezd vozidla do vjezdu, coz prodluzuje
Cas potrebny k zaparkovani vozidla a znovu tim narusta bezpecénostni riziko. Zatfeti, v celé
délce vijezdu neni varovny pas. Spravné by podle normy CSN 73 6110 kapitoly 10.1.3.8 mél

byt varovny pas v celé délce snizeného obrubniku, vySky mensi nez 0,80 m, mezi pruhem

pro chodce a jizdnim/parkovacim pruhem. [9]

Obrazek 18 - Pozice a stav vjezdt [autor]
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2.2. Nehodovost v dané lokalite

K zjisténi nehodovosti v dané lokalité byly pouzity zaznamy z jednotné dopravni vektorové
mapy pfistupné z webového portalu [14]. Z téchto dat vyplyva, Ze za poslednich deset let se
na kfizovatce nebo v jeji tésné blizkosti udalo celkem jedenact dopravnich nehod. Z toho
pouze jedna nehoda s lehce zranénou osobou (v mapce vykreslena zluté). Tato nehoda se
odehrala na pfechodu pro chodce v ulici Severni a jde konkrétné o havarii cyklisty, kterému
byla naméfena hladina alkoholu v krvi vy$Si nez 1,5 promile. Ostatni nehody mély nasledky
pouze v materialnich hodnotach. Pfi¢iny nehod lokalizovanych pfimo v prostoru kfiZzovatky,
udavané portalem, jsou ve &tyfech pripadech ,nepfimérena rychlosti dopravné technickému
stavu vozovky,“ ve dvou pfipadech ,nespravné otaceni nebo couvani“a v poslednim pfipadé
Jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru.“ Posledni dvé zminéné pfi¢iny mohou pfimo

souviset s nepfrehlednosti okruzni kfizovatky.

Obrazek 19 - Mapka vyskytu dopravnich nehod v lokalité [14]
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3. Navrhoveé reseni

Jednotlivé varianty navrhu uprav namésti byly vypracovany v souladu s pozadavky
Magistratu mésta Kladna, ktery planuje v blizké budoucnosti rekonstrukci dané oblasti. Mezi
podminky stanovené magistratem patfi pfedevS§im zachovani pomniku obétem druhé
svétove valky na stfedovem ostrové kfizovatky, zakomponovani parkovani vozidel v blizkosti

kiosku a preference zachovani stavajici mistni apravy, tzn. zachovani okruzni kfizovatky.

Dle zadani byly vypracovany ftfi varianty feSeni. Prvni dvé varianty, oznacené jako A.1 a A.2
zachovavaji stavajici okruzni usporadani kfizovatky. Navrhované varianty A.1 a A.2 se od
sebe liSi pouze feSenim prostoru pfed kioskem. Varianta tfeti, oznacena jako varianta B.,
pak navrhuje prestavbu kfizovatky na kombinaci stykové a prisecné kfizovatky. Tato

varianta byla vytvofena jako alternativa k feSeni prostoru jako okruzni kfiZovatky.

PFfi vypracovani jednotlivych feSeni bylo pouzito jako podkladovych dat material(
poskytnutych Statutarnim méstem Kladno. Jedna se o datové podklady GIS. Tyto materialy
byly doplnény o data ze serveru Ceského Gfadu zemédélského a katastralniho. [15] Dal$im
podkladem byly data z méfeni intenzity dopravy. Jako poslednim zdrojem dat byly udaje

Zjisténé pomoci méficim pasmem na misté kfizovatky.
3.1. Varianta A.1

Varianta A.1 pocita s feSenim prostoru kfizovatky dle stavajici koncepce, tedy jako okruzni
kfizovatku. Jsou zachovany vSechny mistni upravy. Je zde dban dlraz na bezpecnost
dopravy jak péSich, tak motorovych uc€astnikil dopravy. Bezpecnost je docilena upravami,
které maji za ukol snizit velikost plochy vozovky v prostoru kfizovatky a svym tvarem
odkanalizovat kfizovatku s co nejmenSi moznosti dopravniho excesu. Tyto Upravy spocivaji
zejména v nasmérovani os jednotlivych vétvi do stfedu kfizovatky; navrzeni zpevnéné
srpovité krajnice; navrzeni zmény tvaru stfedového ostrova do pravidelného ovalovitého
tvaru s pojizdénym prstencem; zvétSeni ploch pro pohyb chodcu v oblasti a umoznéni
pfechazeni po novych mistech pro pfechazeni a mistech usnadfujici pfechazeni pres

vSechny vétve kfizovatky a zakomponovani novych ploch zelené.
3.1.1. Ulice Antonina Skvary

V této ulici doslo k nékolika zménam. Pfedevsim zde navrh podita s pfesunem autobusové

zastavky ,Kladno, Bresson“ z prostoru kfizovatky, a to do vzdalenosti necelych 30 m od
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hrany upravy ulice. Tato zastavka ma délku nastupni hrany 13 m a Sitku 2 m. Jsou na ni
vybudovany jak kontrastni pas v celé délce, tak signalni pas u oznaéniku zastavky Sirky 0,80
m.

Site chodniki po obou stranach komunikace je 2 m, kopiruje tak stavajici $ifi chodniku
v ulici. Povrch chodniku je proveden tak, aby plynule navazoval na jiz stavajici typ v ulici,
tedy chodnik z betonové zamkové dlazby tvaru ,I* a betonové obruby. V &asti ulice pFed
autobusovou zastavkou jsou upraveny dva vjezdy k pfilehlym pozemkim. Jedna se o
snizeny vjezd. Na hrané obrubnik — vozovka je navrzen varovny pas v celé délce snizené
obruby, coz je do vysky obrubniku 0,08 m. Vyskovy rozdil obrubniku vi¢i komunikaci je
+0,02 m. Ve vzdalenosti 2 m od hrany nastupisté autobusové zastavky u oznacniku je
navrzena uUprava vjezdu pfilehlého pozemku stejnym zptisobem jako u predeSlych viezd(. Ve
vzdalenosti 9 m od tohoto vjezdu je navrzeno misto pro pfechazeni. Je slozeno ze tfi ¢asti.
Prvni ast pfekonava jizdni pruh smérem do kfizovatky. Délka této &asti je 4,5 m. Druha ¢ast
se nachazi na délicim ostravku, ktery rozdéluje protismérné pruhy vétve kfizovatky. Tato
Cast ma délku pfiblizné 3 m. Posledni ¢ast tohoto mista pro pfechazeni pak pfekonava jizdni
pruh sméfujici z prostoru kfizovatky, délka &ini 4,5 m. Toto misto pro pfechazeni je navrzeno
s varovnymi pasy na kazdém styku s vozovkou a s vodorovnym znacenim V 7b, které
oznacuje hrany mista pro pfechazeni. Kvuli nedostacujici Sifce chodniku na obou stranach
zde nelze navrhnout signalni pas, jelikoZz minimalni délka signalniho pasu c&ini 1,5 m. Jiz
zminény délici ostrivek ma celkovou plochu 72 m?, kde 15 m? je navrzeno jako misto pro
pfechazeni, tedy dlazdény povrch, a zbytkova plocha 57 m? je navrzena jako zeler. Takto
navrzeny ostravek zajiStuje bezpecny pfechod péSich ucastnikli provozu pfes oba jizdni

pasy a zaroven navadi ostatni ucastniky provozu ke spravnému vjezdu do kfizovatky.

Dale, 6,5 m od hrany mista pfechazeni, ve sméru do prostoru kfizovatky, se nachazi vjezd.
Jedna se o slouceny vjezd Sife 5,6 m. Diky pozici vjezdu vuci prostoru kfizovatky (problém ¢.
7) je vjezd upraven, tak aby bylo umozZnéno bezpetné zaparkovani a vjeti do prostoru
kfizovatky s dostateénym rozhledem. Toto je docileno upravenou 48 m? rozlehlou plochou
pfed prostorem vjezdu. Povrch plochy pfed vjezdem je vyveden z kamenné dlazby,
konkrétné se jedna o zulové kostky. Tim dochazi k optickému oddéleni této plochy od
asfaltového jizdniho pasu. Vozidlo, které chce ucinit parkovaci manévr, ma dostatek prostoru
tak ucinit, aniz by pfekazelo provozu v pribézném jizdnim pruhu. Tato skute€nost byla

dokazana provérenim vle€nymi kfivkami pfi parkovacim manévru vozidla do obou vjezdu.

Na protéjsi strangé, 1 m od hrany upravy ulice, je obdobné jako v pfedchozim pfipadé

pFesunuta autobusova zastavka ,Kladno, Bresson®. Délka nastupni hrany je 13 m a Sife Cini
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2 m a je doplnéna o signalni pas délky 1,85 m a kontrastni pas délky 13 m. Tato zastavka je
v soudasnosti umisténa na kfizovatce Antonina Skvary — Hromadova. Dos$lo tedy k jejimu
pfesunu o cca 80 m blize kfizovatce. Duvodem k pfesunu je pfiblizeni zastavky k cili
dopravy, kterym je v oblasti nedaleké sidlisté nachazejici se zapadné od kfizovatky. DalSim

divodem k pfesunu zastavky je pfiblizeni obou zastavek ,Kladno, Bresson® blize k sobé.

Ve vzdalenosti 2 m od konce hrany autobusové zastavky je navrzen 13,5 m dlouhy snizeny
spolecny vjezd. V tomto prostoru je zakomponovan jeden pfistup na pozemek a &tyfi vjezdy.
Na hrané vjezd - vozovka je v celé délce snizeného obrubniku navrzen varovny pas. Za
timto vjezdem se vétev v oblouku staéi do prostoru kfizovatky k vétvi ulice Sachetni. Ve
vzdalenosti 12 m od hrany spole¢ného vjezdu se nachazi jiz popsané misto pro pfechazeni.

Dale se vétev napojuje na okruzni pas kfizovatky.

3.1.2. Ulice Libusinska

Sitkové uspofadani ulice LibuSinskd je neménné oproti stavajicimu stavu, a to do
vzdalenosti 6 m od hranice uprav ulice. Na zapadni strané, 1 m od hrany Uprav, dochazi
k rekonstrukci plochy tfech spole¢nych vjezdd, nebot stavajici stav je nevyhovujici. Tato
plocha je v délce 9 m pfebudovana na souvislou najezdovou rampu vjezdu, o Sifce 1,7 m.
Sitka chodniku z(istadva neménna. PFi hrané rampa - chodnik je zbudovan varovny pas v celé
délce vjezdu. Bezprostfedné za najezdovou rampou se nachazi misto pro pfrechazeni
celkové Sifky 3 m a délky 6,5 m. Toto misto pro pfechazeni ma kromé upravy varovného
pasu v celé Sifce navrzen také signalni pas, ktery navadi chodce pfes vozovku tak, aby
nedoslo k opusténi prostoru mista pro prechazeni ve vozovce, a je veden od vnéjsSi hrany
chodniku. Je také doplnéno o odpovidajici vodorovné znaceni V 7b. Komunikace se posléze
staci ke stfedovému ostrovu a Sifka jizdniho pruhu se postupné zvySuje z hodnoty 2,7 m na
hodnotu 3 m. Za mistem pro pfechazeni se po pravé strané podél hrany stavajici zastavby
nachazi chodnikova plocha ustupujici Sifky. Na ni z vnéjSi strany navazuje plocha zelené,
vyuzita k vysadbé vegetace. Na tuto plochu smérem do kfizovatky navazuje srpovita
krajnice, ktera tvaruje jizdni pruh a usmérnuje vozidla ke stfedovému ostrovu. Zaroven
umoznuje jizdu rozmérnégjsich vozidel do oblouku k vétvi ulice Severni. Pro zpfehlednéni a
rozdéleni vjezdu a vyjezdu z okruzniho pasu je uprostfed této vétve navrzen délici ostriivek,
jenz ostravek ma plochu 9,5 m?2. Povrch déliciho ostrivku a srpovité krajnice je vyveden
z zulovych kostek. Touto Upravou je zabranéno tangencialnim prdjezdum kfiZzovatkou, které

jsou popsany v problému Cislo jedna.

Na vychodni strané ulice je od hrany Uprav v délce 6,4 m zachovan stavajici pas zelené Sirky

1,7 m a podél hrany zastavby chodnik Sifky 1,5 m. Bezprostfedné& za prostorem zeleného
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pasu se nachazi zminéné misto pro pfechazeni, které je upraveno stejnym zpusobem jako
na opacné strané ulice. Od mista pro pfechazeni podél stavajici zastavby smérem do ulice
Antonina Skvary je navrzen chodnik konstantni &ife 2 m. Tento chodnik pokraduje ke hrané
vjezdu zminénému v problému 7. Na vnéjSi hrané chodniku smérem k okruznimu pasu je
navrzena plocha zelené o rozloze 40 m?. Tato plocha je tvarem pfizplsobena okruznimu

pasu kfizovatky a je vyuZita k vysadbé vegetace.

3.1.3. Ulice Severni

V ulici Severni, obdobné jako v ulici LibuSinska, se neméni Sifkové uspofadani, a to az do
vzdalenosti 17 m od hrany Gprav. Sitka chodnik(l je oproti souasnému stavu neménna a
¢ini 1,5 m. Stavajici pfechod pro chodce je nahrazen mistem pro pfechazeni v Sifce 4 m a
délce 5,1 m. Misto pro pfechazeni je vyvedeno na obou stranach ulice s varovnymi pasy u

snizené obruby. Diky nedostatecné Sifce chodniku zde nelze navrhnout signalni pas.

Ve vzdalenosti 17 m od hrany uprav dochazi k rozSifovani pravého jizdniho pruhu az do
vzniku dvou novych jizdnich pruhd. Prvnim je pruh vedouci pfimo na okruzni pas kfizovatky
slouzici k odbaveni vozidel sméfujicich do ulic Klikorkova, Sachetni, Antonina Skvéry a
LibuSinska. Tento pruh ma Sifi 4 m. Ke kanalizaci dopravy do ulice Tylova slouzi samostatny
odbocovaci jizdni pruh, jeho Sife je 3 m. K oddéleni ti jizdnich pruhl ve vétvi kfizovatky jsou
navrzeny dva smérovaci ostrivky. Prvni ostravek oddélujici protismérny provoz je navrzen o
plode 7 m?2. Druhy ostrivek, oddé&lujici nové vzniklé dva jizdni pruhy sméfujici z ulice
Severni, ma plochu 7 m?. Materialem pouzitym k Upravé povrchu obou téchto smérovacich
ostravkl je Zulovy kamen ve formé kostky. Témito Upravami je obdobné jak v ulici LibuSinska

zabranéno tangencialnim prijezdim kfizovatky.

Po severni strané ulice od hrany mista pro pfechazeni podél stavajici zastavby je navrzen
chodnik o konstantni Sifi 1,5 m. Tento chodnik se po vzdalenosti 16 m od hrany mista pro
prechazeni staci do ulice Libusinska a postupné se rozSifuje. Z vnéjsi strany na néj navazuje

zminény pas zelené a srpovita krajnice.

Za mistem pro pfechazeni na jizni strané ulice pokraCuje chodnik konstantni Sitky 1,5 m,
ktery se staCi do vétve ulice Tylova. Z vnéjSi strany na né&j navazuje srpovita krajnice
vyvedena z zulovych kostek. Plocha krajnice ¢&ini 23 m?. Stavajici autobusova zastavka je
pfesunuta do ulice Antonina Skvary a prostory pfistfesku zastavky jsou nahrazeny zelenou

plochou, ktera je osazena vhodnym typem vegetace.
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3.1.4. Ulice Tylova

Z duvodu jednosmeérnosti v ulici Tylova bude popis bran ze sméru od okruzni kfizovatky.
Vétev ulice Tylova zacind napojenim na okruzni pas kfizovatky. Po zapadni strané je
navrzen zminény délici ostrivek ve vétvi ulice Severni. Za prostorem tohoto ostrivku se
napojuje vétev ulice Severni odboCovacim pruhem pravé do ulice Tylova. Postupné je jizdni
pruh zuzovan na konec¢nou hodnotu 4,0 m. Prostor byvalé autobusové zastavky
s pristfeSkem je nahrazen zeleni. Bezprostfedné za timto prostorem je zruSen pfechod pro
chodce, ktery je nahrazen mistem pro pfechazeni, o délce 4 m a Sifce 4 m. Kvuli Sitkovym
pomeérim nelze misto pro prfechazeni doplnit o signalni pas. Toto misto je spole¢né
s prilehlym vjezdem upraveno jako snizena chodnikova plocha s naslapem 0,02 m. Celkova
délka této snizené plochy tak €ini 7,6 m a po celé jeji délce na hrané s vozovkou je navrzen
varovny pas Sifky 0,4 m. Za prostorem sniZzeného vjezdu je navrzeno odklonéni jizdniho
pasu smérem do stfedu uliéniho prostoru. Toto odboceni probiha na délce 10 m. a je
provedeno pomoci 13 m? velké plochy Zulovych kostek. Tim vznikne po zapadni strané ulice
parkovaci pruh Sife 2 m. Tento pruh mimo vjezdy pak slouzi rezidentim jako odstavna
plocha pro vozy. S timto usmérnénim jizdniho pruhu dochazi také k rozSifeni chodniku, a to
na konstantni Sifi 2 m az do hrany uprav ulice Tylova. Za prostorem rozSifeni jsou upraveny
dva stavajici vjezdy na soukromé pozemky, a to jako snizené vjezdy. Prvni v délce 7,7 m a
druhy v délce 5,8 m. Tyto vjezdy jsou na hrané svozovkou po celé délce snizeného

obrubniku doplnény o varovny pas Sifky 0,4 m.

Po levé strané od napojeni vétve na okruzni pas je navrzena zvySena plocha o rozmérech
340 m?, ktera slouzi jako pobytovy prostor. Je navrzena jako kombinace chodnikovych ploch
a ploch zelené. Prostor zuzujici se $ife pfilnuty k okruznimu pasu o celkové plose 73 m? je
navrzen jako plocha zelené. V této Casti je vysazeno pét novych stromi za ucCelem
zpfijemnéni prostiedi. Za timto prostorem se nachazi chodnikova plocha, ktera slouzi
pfedevsim jako trasa mezi misty pro pfechazeni pfes vétve ulice Tylova a Klikorkova. Tento
prostor ma mozné vyuziti i pro mistni kiosek pro rozsSifeni zahradky. Bezprostfedné za
prostorem mista pro prechazeni se nachazi plocha zelené o velikosti 14 m? s vysazenym
stromem. Za touto plochou dochazi jiz k zminénému nasmérovani jizdniho pruhu do stfedu
uliéniho prostoru. Zaroven s timto odbolenim je zuzovana S$itka chodniku po vychodni
strané ulice, a to z hodnoty 3,5 m do hodnoty 2 m. V této Sifi je chodnik proveden az do
konce uprav ulice. Zaroven se snizovanim Sife chodniku dochazi k vytvofeni prostoru pro
podélné stani Sifky 2 m, a to jiz od hrany konce prostoru zelené. Tento pas je pak vyveden
po celé délce ulice, mimo prostory vjezdu, az do hrany uUprav ulice. V trase chodniku jsou
navrzeny dva upravené vjezdy na soukromé pozemky, oba stejné Sife 6,4 m. Tyto vjezdy

jsou navrzeny jako sniZzené a na hrané s vozovkou jsou doplnény v celé délce o varovny pas
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$ife 0,4 m. Site jednosmérného jizdniho pasu v ulici je od hrany vzniku podéiného stani po
zapadni strané konstantni a €ini 3,9 m. Toto umoznuje prijezd vSem vozidlim dle skladby

dopravniho proudu.

3.1.5. Ulice Klikorkova

Sitkové usporadani této ulice se méni jiz od napojeni od ulice Ladislava Zapotockého.
Dochazi zde k rozsiteni chodnikd, a to po pravé strané na 2 m prubézné Sitky a po levé
strané na 3 — 2,4 m. 36 m od hrany Uprav v prostoru vjezdu na soukromy pozemek je
navrzen snizeny vjezd v celkové Sifi 3 m. Na hrané tohoto vjezdu s vozovkou je navrzen
varovny pas Sife 0,4 m. Ve vzdalenosti 50 m od hrany Uprav dochazi k naklonéni osy vétve
na stfedovy ostrov kfizovatky. Zarovenn stimto naklonénim dochazi k rozdéleni
protismérnych jizdnich pruhti pomoci déliciho ostrivku. Tento ostrivek ma plochu 45 m? a je
z Casti proveden jako chodnikova plocha, ktera je soucasti mista pro pfechazeni, a z Casti
jako pojizdéna dlazba. V misté zacatku naklonéni je navrZzena ve zminéném zvySeném
prostoru plocha zeleni, o velikosti 43 m?. Na této plo$e je navrZzena vysadba dvou stromd.
V ulici dochazi ke zruSeni stavajiciho pfechodu pro chodce, ktery je nahrazen novym mistem
pro pfechazeni. Toto misto se nachazi 2 m od okruzniho pasu a ma Sifi 3 m a je rozdéleno,
obdobné& jako misto pro pfechazeni v ulici Antonina Skvary, na 3 &asti. Prvni &ast prekonava
jizdni pruh od kfizovatky do ulice Klikorkova. Délka této ¢asti Cini 4 m. Nasleduje druha ¢ast,
ktera se nachazi na délicim ostrdvku. Tato ¢ast je dlouha v nejuzSim misté 3,3 m a
m. Na vS8ech hranach mista pro pfechazeni s vozovkou jsou navrZzeny varovné pasy o Sifce
0,4 m. Plocha mista pro pfechazeni je ve vozovce vyznaena vodorovnym znacenim V 7b.
V misté naklonéni osy ulice po severni strané se na narozi chodniku nachazi zizené misto,
které ma v nejuzsim bodé $ifi 1,2 m. Je tak zachovana nejniz8§i mozna hodnota prlichoziho
prostoru 0,9 m. Za timto mistem dochazi k rozSifeni chodnikové plochy podél zastavby
smérem do ulice Sachetni. Sife této plochy se od neuz$iho mista zvétSuje az do hodnoty 3,1

m.

3.1.6. Ulice Sachetni

Vjezd do ulice Sachetni je upraven jako pojizdéna chodnikova plocha o $ifce 14 m. Toto
feSeni je vysledkem skute€nosti, Ze na ulici Sachetni v bezprostfedni blizkosti navazuji dal$i
dva vjezdy na soukromé pozemky a je zapotiebi k témto vjezdim umoznit pfistup. Tato
prejezdova chodnikova plocha ma proménnou Sifi. Severnim smérem se zuzuje z 3 m na Sifi
1,3 m. Za timto zdZenym prostorem dochazi k rozSifeni na hodnotu 1,9 m. V celé délce této

plochy je navrzen varovny pas $itky 0,4 m. Hrana této plochy s hranou ulice Sachetni je
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opatfena varovnym pasem v celé Sifi ulice, coz je 4,8 m. V ulici byla zachovana

jednosmérnost dle stavajiciho stavu.

3.2. Varianta A.2

Tato varianta je z velké Casti stejna jako pfedchozi varianta A.1. LiSi se pouze v feSeni
prostoru pfed kioskem a tvarem déliciho ostriivku na vétvi ulice Klikorkova. V tomto feSeni je
prostor pfed kioskem rozdélen na nékolik €asti. Na plochu zelené, misto pro pfechazeni,
plochu pro pohyb péSich bezprostiedné pfed kioskem a hlavné na ,bypass®, ktery propojuje
vétev ulice Tylova s vétvi ulice Klikorkova. Tento bypass je navrzen pfiblizné uprostied této
plochy. Od okruzniho pasu je oddélen pasem zelené proménné Sitky od 2 m do 4,5 m
s plochou G&itajici 40 m?. Na zeleny pas smérem do ulice Klikorkova navazuje plocha pro
péSi, na které se nachazi misto pro pfechazeni. Pozice tohoto mista je stejna jako ve
varianté A.1. Pé&Si plocha je od bypassu oddélena varovhym pasem v Sifce 0,4 m. Vy3ka

obruby u hrany chodnikové plochy a bypassu €ini 0,06 m.

Bypass samotny ma Sifku v nejuzSim bodé 5 m. Tato Sife je odlUvodnéna podélnym
parkovacim pasem navrzenym u praveé obruby bypassu. Tento parkovaci pas ma S$ifi 2 m a
je navrzen tak, aby pojmul tfi zaparkovana vozidla. Pro bezpecny prijezd kolem
zaparkovanych vozidel zbyvaji 3 m Sifky, coz je vyhovujici pro uvazovany typ projizdéjicich
vozidel. Prvni parkovaci misto je navrzeno délky 5,25 m, coz odpovida délce krajniho
parkovaciho stani s volnym vjezdem. Druhé parkovaci stani je navrzeno v délce 5,75 m a
posledni tfeti stani je navrZzeno v délce 7,75 m. To umoznuje bezpecné zaparkovani vozidla

jizdou vpred. Velikosti jednotlivych parkovacich mist odpovidaji normovym hodnotam. [16]

Vjezd do bypassu se nachazi 2 m od hrany okruzniho pasu kfizovatky ve vétvi ulice Tylova.
Tento vjezd ma Sifi 10 m a umoznuje pfistup nejen z okruzniho pasu kfiZzovatky, ale také

z pravého odboéného pruhu vétve ulice Severni do ulice Tylova.

Vyjezd z tohoto bypassu ma Sifi 5,5 m a umoziiuje bezpecné vyjeti do ulice Klikorkova ve
sméru od kfizovatky. Délici ostrivek vétve ulice Klikorkova je oproti varianté A. 1 zmenSen
na plochu 23 m?. Tvar plvodniho ostrivku je vyzna¢en vodorovnym znaéenim V 2b. Tato
Uprava je dusledkem umoznéni odboceni doleva z prostoru bypassu, a to jak z posledniho
parkovaciho stani, tak z vedlejSiho prujezdného prostoru. Mezi stavajici zastavbou a
bypassem se nachazi chodnikova plocha, ktera je v celé délce, pfi hrané bypassu, Citajici

22,2 m, doplnéna o varovny pas Sifky 0,4 m. Naslap obrubniku chodniku u hrany
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s bypassem ¢ita 0,02 m. Vjezd i vyjezd z bypassu je od jizdnich pruhd vySkové oddélen
obrubnikem naslapu 0,06 m. Plocha bypassu je oproti vozovce vyvySena, coz zabrarnuje vjeti
a vyjeti z bypassu ve velké rychlosti a umozriuje tak chodcim bezpeény pfesun pfes bypass

k mistu pro pfechazeni. Plocha bypassu je provedena z Zzulovych kostek a Gita 128 m?2.

3.3. Varianta B

Tato varianta je feSena zcela rozdilnym zplsobem oproti pfedchozim variantam, a to jako
kombinace priseéné a stykové kfizovatky. Ulice Antonina Skvary, Severni, Libusinska a
Klikorkova jsou propojeny jako prusecna kfizovatka spolu s ulici Klikorkova. Ve vzdalenosti
15 m od hrany této kfizovatky pak dochazi k oddéleni jizdniho pasu do ulice Tylova. Té€mito
Upravami vznikaji velké prostory mezi ulicemi Antonina Skvary — LibuSinska a mezi ulicemi
Antonina Skvary — Klikorkova, které jsou vyuzity jak pro p&si dopravu, tak pro vysadbu

zelené.

3.3.1. Ulice Antonina Skvary

Tato vétev je az do pozice tretiho vjezdu, na severni strané ulice, neménna oproti
predchozim variantam, a to jak po pravé tak po levé strané. Od hrany tohoto vjezdu je
navrzeno odklonéni jizdniho pruhu jiznim smérem. Podél jizdniho pruhu je navrzen chodnik
Siroky 2 m a dlouhy 25 m, ktery se poté od vozovky odklani. Ve vzdalenosti 15 m od hrany
vychoziho vjezdu je vyprojektovano misto pro pfechazeni, jez ma Sifi 3 m a délku 7 m. Misto
pro pfechazeni je na obou stranach komunikace dopinéné o varovny pas Sifky 0,4 m. Ve
vzdalenosti 1,8 m od hrany mista pro pfechazeni je navrzen pfejezdovy chodnik, slouzici
jako ¢ast komunikace ke spole¢nému vjezdu (problém ¢&.7). Je dlouhy 5,2 m a ma Sifi 2 m.
Pfijezdova komunikace k vjezdu ma celkovou délku 7 m (bez pfejezdového chodniku) a je
zhotovena z kamenné dlazby. Za hranou tohoto vjezdu se chodnik odklani k sou¢asnému
pomniku. Jeho Sife je stale konstantni 2 m a je veden podél levé strany upravené plochy
pomniku az na ulici LibuSinskou. PF¥i vystavbé chodniku bude zapotfebi odstranit dva
stavajici stromy na ploSe stfedového ostrova. Na odvracené strané od pomniku je navrzen
zeleny pas, ktery oddéluje chodnik od jizdniho pasu. Tento pruh ma proménnou S§ifi a jeho
celkova plocha &ini 70 m2. V prostoru mezi pomnikem a hranou zastavby jsou navrzeny
chodnik Siroky 2 m u hrany zastavby a plocha zelen& o rozméru 255 m?. Na této ploSe jsou

navrzeny sadové upravy.

Sitka jizdniho pruhu v ulici je také proménna, z hodnoty 9 m v oblasti autobusovych zastavek

je snizena na hodnotu 7 m v oblasti mista pro pfechazeni. Posléze smérem ke kfizovatce se
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znovu hodnota Sife vozovky zveda na 8 m. V této Sifce setrvava az na kfizovatku s ulicemi

Severni a LibuSinska.

Jizni strana ulice je od hrany popisu neménna oproti pfedchozim variantam, a to az do
pozice mista pro pfechazeni. Od tohoto mista dochazi k postupnému rozsifovani chodnikové
plochy. Vznikly prostor je pak upraven jako prejezdova chodnikova plocha. Divodem k této
Upravé je umoznéni vjezdu vozidldm do ulice Sachetni a na vjezdy, které jsou
v bezprostfedni blizkosti ulice Sachetni. Tento prostor ma plochu 85 m2. Primarni dopravou
na tomto prostoru vSak stale bude pésSi, proto je tento povrch navrzen jako pFejezdovy
chodnik. Vzhledem ke znaéné ploSe je barevné odliSen od stavajiciho chodniku. Na hrané
tohoto prostoru s vozovkou je zfizen po celé délce 12,6 m varovny pas, jenzZ je vyveden i

v celé §ifi ulice Sachetni u napojeni na pfejezdovy chodnik.

3.3.2. Ulice Sachetni

V této ulici doslo jiz k zminénému navrzeni prejezdového chodniku. Od levého obrubniku
tohoto chodnikového prejezdu pak zadina velka plocha mezi ulicemi Antonina Skvary a
Klikorkovou. Tuto plochu lIze rozdélit na dvé &asti. Prvni z nich tvofi pési trasy a druhou
zelené plochy. Pé&Si trasy se potkavaji na hrané chodnikového pfejezdu a vedou ve tfech
smérech. Prvnim z nich je péSi trasa podél stavajici zastavby do ulice Klikorkova. Tento
chodnik ma od kfizeni s ostatnimi trasami zuzujici se Sitku do hodnoty 2 m. Takto je veden
az do ulice Klikorkova. Druha pési trasa je trasa vedena v severojiznim sméru. Tato trasa ma
za Ukol prevést p&si z ulice Antonina Skvary do ulice Tylova. Na konci této trasy je navrzeno
misto pro pfechazeni pres ulici Klikorkova, Sife 3 m a délky 7 m. Mezi témito dvéma trasami
je navrzena zelen o ploSe 68 m?2. Treti trasou je trasa vychodo-zapadni, ktera ma za ukol
pfevést pési do ulice Severni. Na jejim konci je navrzen pfechod pro chodce. Tato trasa je
oddélena od ulice Antonina Skvary zelenym pasem s proménlivou $itkou 2 az 5 m a
celkovou plochou 57 m?2. Druha a tfeti trasa jsou také od sebe oddéleny plochou zeleng,

tentokrat velikosti 83 m2. Na plochach zelené jsou navrzené sadové Upravy.

3.3.3. Ulice Klikorkova

Po pravé strané ve sméru do kfizovatky je jako v pfedchozich variantach navrzen chodnik
podél stavajici zastavby o Sifce 2 m. Tento chodnik je veden podél jizdniho pruhu az na
novou kfizovatku, kde je ukoncen pfechodem pro chodce do ulice Severni. Pfechod pro
chodce je doplnén o varovny pas pfi hrané vozovka - chodnik a o signalni pas, jenz vede
chodce v ose prechodu a je napojen ve vzdalenosti 3,5 m na vodici linii obrubniku.
V prostoru, kde chodnik protina zminéna severojizni péSi trasa, je navrZzeno misto pro

pfechazeni. Toto misto ma Sifi 3 m a délku 7 m. Na obou stranach komunikace je vyveden
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varovny pas u hrany s vozovkou. Dale je misto pro pfechazeni doplnéno o vodorovné
znaceni V 7b a o signalni pas. Signalni pas navadi chodce v ose mista pro pfechazeni a je

napojen ve vzdalenosti 3 m na vodici linii parkového obrubniku.

Leva strana je taktéz oproti pfedchozim variantam neménna, a to az do mista stavajici hrany
kfizovatky. Zde dochazi k rozSifeni plochy pfed kioskem, ovSem znatelné méné nez ve
varianté A, pouze na 150 m?. Na této ploSe jsou pak navrZzena dvé mista pro pfechazeni.
Jedno, jiz zminéné, ve sméru do ulice Sachetni, a druhé pres ulici Tylova o $ifce 3 m a délky
4 m. U téchto mist pro pfechazeni jsou navrzeny signaini pasy, které navadeéji chodce do os
mist pro pfechazeni. Tyto pasy poté pokraCuji smérem do chodnikové plochy a jsou
propojeny se tfetim pasem, ktery je vyveden v jihosevernim sméru od hrany zastavby ulice
Tylova. K propojeni téchto past dochazi ve vzdalenosti 4,5 m od mista pro pfechazeni pres
ulici Tylova a 6 m od hrany stavajici zastavby. Signalni pas smétujici pfes ulici Klikorkova je

pak nato¢en tak, aby do prostoru spojeni past byl naveden kolmo.

3.3.4. Ulice Tylova

Z dlivodu jednosmeérnosti v ulici Tylova bude popis bran obdobné jako u varianty A.1, a to ze
smeéru od kfizovatky. Po celé délce této komunikace je navrZzen po pravé strané chodnik
gitky 3 m. Stavajici chodnik byl zruSen a je nahrazen zelenym pasem plochy 115 m2. Od
kfizovatky je ve vzdalenosti 4 m naprojektovano po pravé strané jiz zminéné misto pro
pfechazeni. Ve vzdalenosti 15 m od kfizeni pak dochazi k oddéleni ramene do ulice Tylova.
Toto rameno ma S§ifi 4 m. Ve vzdalenosti 9 m od tohoto oddéleni je navrzeno také jiz
zminéné misto pro pfechazeni. Za nim ve vzdalenosti 1,5 m je navrZen vjezd na pfilehly
pozemek, a to pomoci najezdové rampy délky 3,6 m a Sifky 1,5 m. Zbyla vzdalenost od
rampy ke vjezdu je pak navrzena jako pfejezdovy chodnik. Za hranou tohoto vjezdu se
nachazi uli¢ni prostor rozsifeny na celkovou S§ifi 7,8 m, ktera umoznuje parkovaci pruhy po
obou stranach komunikace. Jejich Sitka je 2 m. Chodniky jsou v této ulici navrzeny po obou
stranach v Sifce 2 m. V ulici jsou navrZzeny 4 snizené spole¢né vjezdy rozdilnych délek

opatifené varovnym pasem (dva po pravé a dva po levé strané ulice).

3.3.5. Ulice Severni

V ulici Severni dochazi ze zaCatku ke stejnym Upravam jako ve varianté A, a to az na hranu
mista pro prechazeni. Zde po pravé strané dochazi k rozSifeni chodniku na Sitku 3 m.
Chodnik se v prostoru nové kfizovatky staci do ulice Klikorkova a pozdéji i do prostoru ulice
Tylova. U pravého obrubniku tohoto chodniku je navrZzen zeleny pas o plose 115 m?, ktery
se nachazi v misté plvodniho chodniku. Ktomuto pasu je pfipojena plocha byvalé

autobusové zastavky, ktera je také upravena na zelen. V tomto prostoru je navrzena
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vysadba Ctyf dfevin. Po levé strané je od hrany mista pro pfechazeni udrzovana Sife
chodniku 1,5 m, a to aZz do odboceni do ulice Libusinska, kde dochazi k jeho postupnému

rozSifeni na 2,5 m.

3.3.6. Ulice LibuSinska

V této ulici dochazi ke stejnym Upravam jako v pfedchozi varianté, a to az do koncové hrany
najezdové rampy. Od tohoto mista je navrzen po pravé strané zeleny pas o plose 13 m?2.
V pribéhu tohoto pasu dochazi k rozSifeni vozovky na 7 m. Bezprostfedné za zelenym
pasem je navrZzeno misto pro pfechazeni, Sifky 3 m a délky 7 m, které je vedeno ve sméru
trasy do ulice Antonina Skvary. Misto pro pfechazeni je provedeno se signalnim i varovnym
pasem. Signalni pas je napojen kolmo na stavajici zastavbu. Za mistem pro pfechazeni se
chodnik stadi v $ifce 2,5 m do ulice Sachetni, kde pfechazi v Sitku 1,5 m. Po levé strané je
soudasny zeleny pas napojen na vzniklou plochu mezi ulicemi Antonina Skvary a Libuginska.
Po napojeni je ve vzdalenosti 10 m navrZzeno zminéné misto pro pfechazeni s navrzenym

signalnim pasem napojenym na vodici linii obruby.

3.3.7. Rozhledové trojuhelniky

Vzhledem ktomu, ze je varianta navrzena jako prusecna kfizovatka, je zapotiebi
prozkoumat, zda vyhovuje na rozhledové poméry. Toto bylo provéifeno za uziti normy CSN
73 6102 a jeji zmény Z1, ktera upravuje tabulky tykajici se rozhledovych trojuhelnikd a poli.
[17]

a) uspofadani A podle 5.2.9.2.2

; ﬂvozﬂaﬂ
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Obrazek 20 - Schéma znazornujici usporadani A [17]

Norma udava, Zze schéma A Ize pouzit u kfizovatky s pfednosti v jizdé na hlavni komunikaci

uréenou dopravni znackou ,Hlavni pozemni komunikace®, umisténou na hlavni komunikace
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a se zastavenim vozidla na vedlejSi komunikaci (dopravni znacka ,dej pfednost v jizdé“,
nebo ,Stuj, dej prednost v jizdé“) umisténa na vedlejSi komunikaci.[17] Coz je pravé tento

pfipad.

Tabulka 19 — Délky stran rozhledovych trojihelniki v m s pfednosti v jizdé podle uspofadani A, typicka
pfi¢éna uspofadani komunikace (a) az (d) a skupiny vozidel 1 az 4 podle 5.2.9.2.2

Strany rozhledového trojlihelniku vm
Rychlost” Vozidla skupiny 1 Vozidla skupiny 2 Vozidla skupiny 3 Vozidla skupiny 4
[km/h] X8 Xc Xs Xc Xs Xc Xs Xc

20 30 25 35 25 45 40 50 40

30 40 35 45 35 55 45 60 50

40 55 50 60 50 75 65 80 70

50 70 65 80 65 100 85 110 95

60 90 80 100 85 125 110 140 125

70 110 100 125 105 160 140 170 155

80 135 120 150 130 195 170 210 180

90 160 145 180 160 230 210 250 230
®  Dovolena rychlost na hlavni komunikaci.
Vrchol rozhledového trojuhelniku na vedlej§i pozemni komunikaci je umistén do osy pfedni ¢asti vozidla ve
vzdalenosti 3 m od vnéjéiho okraje vodiciho prouzku (vnéjiho okraje zpevnéni, pokud nenl vodicl prouzek
na pozemni komunikaci vyznacen). Pro &ifku jizdnich | pfidatnych pruh( a pfigné uspoidadani podle 5.2.9.2.2
plati: usporadani (a) - Yg = 8,5 m, uspofadani (b) - Yg = 12,0 m, uspofadani (c) - Yg = 16,0 m a usporadani
(d) - Yg = 19,0 m; pro v8echna uspoiadanl Y¢ = 5,0 m.

Obrazek 21 - Tabulka s hodnotami stran rozhledovych trojihelnik [17]

Po ur€eni skupiny vozidla (skupina dvé) a navrhové rychlosti (50 km/h) byly z tabulky
odecteny hodnoty Xz a Xc. Po zakresleni rozhledovych poli dle hodnot bylo zjisténo, Ze
vysledné pole pro rychlost 50 km/h, protina stavajici zastavbu, a tedy nevyhovuje. Proto byla
navrhova rychlost snizena pomoci znac¢ky B20a s textem ,30°. Nasledné byla varianta
prozkoumana z hlediska rozhledovych poli pro rychlost 30 km/h. V tento moment jiZ varianta

vyhovéla.
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4. Pouzité konstrukce

PFi navrhu skladeb vozovky, vjezdu a chodniku bylo postupovano dle TP 170 — dodatek €. 1
Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci.[18] Navrzené konstrukce vozovek, vjezdd,

srpovitych krajnic a chodnikl jsou rozepsany v nasledujicich tabulkach.

4.1.1. Konstrukce asfaltové vozovky

Nazev vrstvy Znaceni Tloustka Pfislusna norma
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm CSN EN 13108 — 1
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm CSN EN 13108 — 1
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SDg 200 mm CSN 736126 — 1
Celkem 450 mm

Tato konstrukce je vyuzita u navrhu jizdnich pruhd v jednotlivych ramenech a vétvich
kfizovatky.

4.1.2. Konstrukce chodniku

Nazev vrstvy Znaceni Tloustka Pfislusna norma
Betonova zamkova dlazba tvaru | DL 60 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva L 30 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SD, 150 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SDy 150 mm CSN 736126 -1
Celkem 390 mm

Tato konstrukce je vyuzita na vSech chodnikovych plochach v navrzich vCetné ¢asti mist pro

prechazeni na délicich ostrlivcich.
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4.1.3. Konstrukce vjezdu

Nazev vrstvy Znaceni TlouStka Pfislusna norma
Betonova zamkova dlazba tvaru | DL 80 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva L 40 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SD, 150 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SDy 200 mm CSN 736126 -1
Celkem 420 mm

Tato konstrukce je vyuZita pouze u vjezdech na pozemek a u piejezdovych c&asti

chodnikovych ploch.

4.1.4. Konstrukce srpovité krajnice/ pojizdény prstenec/ parkovaciho stani/ délicich

ostravki
Nazev vrstvy Znaceni Tloustka Prislusna norma
Kamenna dlazba — Zulova kostka DL 10 mm CSN 73 6131
Lozni vrstva L 40 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SD, 150 mm CSN 736126 -1
Stérkodrt SDy 200 mm CSN 736126 -1
Celkem 400 mm

Tato vrstva, jak uz nazev napovida, je pouZzita u srpovitych krajnic, pojizdéného prstence

okruzni kfizovatky, délicich ostravkl a u specifickych parkovacich ploch. Konkrétné se jedna

ve varianté A.1 o plochu pfijezdové cesty k viezdu zminéném v problému €. 7. A ve varianté

A.2 o plochu bypassu s parkovacim pruhem pied prostorem kiosku.
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5. Proveéreni vie€énymi krivkami

Dle TP 171 jsou vle¢né kfivky definovany jako plochy, které vznikaji pfi prdjezdu vozidla
smérovym obloukem, kdy jsou pfedni kola motorového vozidla vedena pfevazné v linii
udavané volantem, zatimco zadni kola se pohybuji v zavislosti na rozmérech motorového
vozidla a zpUsobu jizdy po kfivce blizsi vnitfni strané oblouku. Tento zplUsob pruabé&hu vede
ke vzniku charakteristického srpovitého rozSifeni plochy pfekryvané motorovym vozidlem pfi
prijezdu smérovym obloukem, neboli ke vzniku vleénych kfivek. Znalost vle€nych kfivek
urcitého vozidla umozriuje zjistit a v projektu zohlednit plochu, kterou toto vozidlo pfi prijezdu
smérovym obloukem narokuje. Timto je mozno dosahovat hospodarného vyuziti mista a
optimalizace geometrie navrhu, coz je zadouci zejména v intravilanu, kde je mista zpravidla

nedostatek, respektive je potfebné mistem Setfit.[19]

| prijezdnost a funkénost navrhu prestavby okruzni kfizovatky na namésti Karla Kindla byla
provéfena vle¢nymi kfivkami. Ktomuto ucCelu bylo vyuzZito programu AutoTurn, ktery
umoziuje virtualné simulovat prajezd vozidel riznych typl a velikosti navrhovanym feSenim.
Tento program ma v sobé zabudovanou databazi vozidel odpovidajici technickym predpisim
Cislo 171. Vzhledem ke skladbé dopravniho proudu v lokalité bylo zapotfebi uZiti vieénych
kifivek rozmérnéjsich vozidel. Pro simulaci pohybu vozidel v kfizovatce bylo pouzito Ctyr
riznych typl vozidel. Vybran byl osobni automobil o délce 4,74 m a Sifce 1,76 m, linkovy
autobus celkové délky 12 m a Sifky 2,5 m; vozidlo pro svoz komunalniho odpadu dlouhé 9,9
m a Siroké také 2,5 m a nakladni vozidlo s pfivesem o celkové délce 16,5 m a Sifce 2,5 m.

Pouzité vozy jsou znazornény na nasledujicich schématech.

0.94 2.70
01 meters
Width :1.76
Track 1 1.76
Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle : 36.1

Obrazek 22 - Schéma pouzitého osobniho automobilu [autor]
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2.85 5.80
BUS 12
meters
Width : 2.50
Track : 2.50
Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle : 50.9

Obrazek 23 - Schéma pouzitého linkového autobusu [autor]

9.90
ONe ¥
1.53 4.77
KO 3N meters
Width : 2.50
Track . 2.50

Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle : 34.9

Obrazek 24 - Schéma pouzitého vozidla pro svoz komunalniho odpadu [autor]
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2.40 13.61

NS

meters

Tractor Width : 2.50 Lock to Lock Time : 6.0

Trailer Width : 2.90 Steering Angle : 39.1
Tractor Track : 2.50 Articulating Angle : 70.0
Trailer Track : 2.50

Obrazek 25 - Schéma pouzitého nakladniho vozidla s privésem [autor]

5.1. Varianta A.1

U této varianty byla pouZita vSechna uvedena schémata. Pfi zjiStovani vle€nych kfivek bylo
pocitano s predpokladem, Ze nejvéts§im moznym vozidlem, které se na kfizovatce bude
pohybovat ve vdech smérech, bude vozidlo na svoz komunalniho odpadu oznadené jako KO
3N. Nejprve bylo zjisténo, zda je vozidlo KO 3N schopné jizdy po celém okruznim pasu
kfizovatky, aniz by jeho vle€né kfivky zasahovaly mimo prostor vozovky. Bylo zjisténo, Ze je
vozidlo schopné bez problému tento manévr provést. Nasledné bylo nezbytné zjistit
prijezdnost jednotlivych vétvi okruzni kfizovatky, jak na vjezdech, tak na vyjezdech. | tomuto

pozadavku navrhované feSeni vyhovélo.

Nasledné byla provéfena prujezdnost nové upravenych pfistupl ke vjezddm na pozemky
zmifiované v problému cCislo sedm. K provéfeni téchto vle¢nych kfivek bylo pouZito vozidla
s oznaCenim O1, tedy osobniho automobilu. Je pfedpokladano, ze fidi¢ k vjeti na pozemek
vyuzije upraveného prostoru pfed vjezdem v celé Sifce, a to pomoci parkovaciho manévru
pfi couvani. Simulace potvrdila, Ze upravené vjezdy jsou k provedeni parkovaciho manévru

dostatecné prostorné.
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DalSi soucasti kontroly prujezdnosti okruzni kfizovatky bylo provéfeni pohybu linkového
autobusu ve sméru z ulice Antonina Skvary do ulice Tylova a z ulice Klikorkova do ulice
Antonina Skvary. Tyto sméry jsou v soudasnosti vyuzivany pro jizdu linkového autobusu
méstské hromadné dopravy. K tomuto ucelu bylo pouZito vozu s oznacenim BUS 12. V obou

pfipadech navrh vle€nym kfivkam vyhovél.

Poslednim provéfenim bylo ujisténi, zZe je kfizovatka schopna pojmout i vozidlo, které by se
zde nemélo vyskytnout. Pro tento ucel byl vybran nakladni automobil s pfivésem, oznaceny
NS. Vzhledem k pozici kfizovatky je pfedpoklad, ze se takovéto vozidlo mize objevit pouze
z vétve ulice Severni a z ulice Antonina Skvary. Vzhledem k navrzenému prostoru pro
parkovaci manévr ve vétvi ulice Antona Skvary je prostor pro vjeti vozidla NS vice nez
dostacujici a neni zapotfebi tuto skutecnost provéfovat vieCnymi kfivkami. Jinym pfipadem je
vétev ulice Severni. Proto byla provedena simulace vjezdu nakladniho automobilu z
této vétve, jizdy po okruznim pasu kfizovatky a nasledné opusténi kfizovatky vyjezdem zpét
do vétve ulice Severni. Ani zde se nevyskytl problém s prljezdnosti vozidla za predpokladu

vyuziti srpovité krajnice a pojizdéného prstence vozidlem.

5.2. Varianta A.2

Jelikoz jsou varianty A.1a A.2 v mnoha aspektech stejné, nebylo zapotfebi znovu provérovat
vSechny pohyby v kfizovatce. Bylo ovdem nutné provéfit, zda navrzeny prostor pfed kioskem
vyhovuje pro zamysSleny parkovaci manévr. Dale bylo nutné zkontrolovat, zda je umozZnén
bezpecny prljezd prostorem bypassu v situaci, kdy je parkovaci prostor bypassu piné
obsazen odstavenymi vozidly. DostateCna Sife vjezdu bypassu umoznuje vjezd vozidel jak
z prostoru okruzniho pasu kfizovatky, tak z odboCovaciho pruhu vétve ulice Severni.
Zavérem bylo zapotfebi provéfit vyjezd z tohoto prostoru. JelikoZ v ulici Klikorkova neni
zadny cil dopravy, je nutno prfedpokladat, ze vozidla opoustéjici bypass budou smérovat zpét
do prostoru kfizovatky. K tomuto ucelu je vtéto varianté upraven délici ostrivek vétve
Klikorkova tak, ze je zmenSen a z Casti nahrazen vodorovnym znacenim V 2b. Diky této
upravé je pak provedeni odboéného manévru na okruzni pas bez komplikaci. Navrh pocita
s vyuzitim parkovacich mist a bypassu pouze osobnimi automobily, proto bylo k provéfeni
pouzit model osobniho automobilu pod oznacenim O1. Dle vykresu je zifejmé, Ze navrh

témto vSem parametrim bez vyjimky vyhovél.
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5.3. Varianta B

Jelikoz tato varianta feSi prostor namésti zcela odliSnym zplsobem nez pfedchozi dvé
varianty, bylo zapotfebi znovu provéfit prijezdnost vSech moznych tras a vozidel. Pro
ovéfeni prijezdnosti této varianty byly pouZity tfi typy vozidel, konkrétné se jedna o BUS 12,
KO 3N, O1. Typ vozidla O1 je pouzit pro zjist&ni moznosti odbo&eni z ulice Antonina Skvary
do prostoru vjezdu (problém €. 7), a to z obou moznych sméru jizdy, tedy odboc€eni vpravo
z pravého jizdniho pasu ulice Antonina Skvary a odboéeni vlevo z téZe ulice v opaéném

sméru. Témto pohybtim navrh vyhovél.

Typ vozidla BUS 12 byl pouzit pro provéfeni jizdy z ulice Antonina Skvary do ulice Klikorkova
s odboc&enim do ulice Tylova za prostorem kfizovatky. Dale byl pouzit na provéfeni opaéného
sméru jizdy, tedy z ulice Klikorkova do ulice Antonina Skvary. V obou pfipadech bylo

provéfeni uspésné.

Typ vozidla KO 3N mél provéfit ostatni pohyby v kfizovatce, konkrétné prujezdnost jizdy
z ulice LibuSinska do ulice Severni, z ulice Severni do ulice Klikorkova a z ulice Klikorkova
do ulice Tylova. Ve vSech téchto pfipadech navrh vyhovél. Posledni pohyb, ktery bylo nutno
zkontrolovat, byl pohyb vozu na svoz komunalniho odpadu do ulice Sachetni pfes plochu
prejezdového chodniku, a to ve dvou smérech. Levé odboceni ze sméru z ulice Antonina
Skvary a pravé odbodeni z téZe ulice pfi jizdé v opaéném sméru. V obou pFipadech néavrh

témto kfivkam vyhovél.
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6. Dopravni opatreni béhem vystavby

Dle TP €. 66 se nabizeji dvé moznosti feSeni dopravniho opatfeni béhem realizace vystavby
kfizovatky. Prvni z nich je postupna vystavba, tedy pouze CasteCné omezeni provozu a
zachovani prljezdnosti oblasti. Vzhledem k rozsahlosti vystavby se vSak nabizi spiSe
varianta druha, a to uplna uzavirka celé kfizovatky s rekonstruovanymi ¢astmi ulic. Tato
varianta je umoznéna za pfedpokladu nizkych intenzit dopravy v oblasti (viz kapitola 1.6.1.

Dopravni prizkum intenzity dopravy) a vhodné zvoleni objizdné trasy.
6.1. Objizdna trasa

Objizdna trasa byla zvolena jako nejkrat§$i mozna varianta pro odklonéni dopravy z prostoru
namésti Karla Kindla. Pfi volbé trasy byl bran ohled na vysledky méfeni intenzity dopravy,
tedy Ze hlavni pfepravni proudy jsou mezi ulicemi Antonina Skvary — Severni, Antonina
Skvary — Tylova a Severni — Tylova. Vysledna objizdna trasa méfi 1,5 km a ma nasledujici

prubéh.

Zadatek objizdné trasy ze sméru z ulice Antonina Skvary je na kfiZeni této ulice s ulici
Hromadova, kde se stadi objizdna trasa na jih. Trasa po pravé stran& miji ulici Sachetni a
napojuje se na ulici Klikorkova, zde se staci zadpadnim smérem a po 30 m znovu odbocuje
jiznim smérem do ulice Ladislava Zapotockého. Po 100 metrech se znovu objizdna trasa
staéi zapadnim smérem do ulice Josefa Cernohorského a posléze po 60 m znovu odbo&uje
jizné do ulice Tylova. V této ulici je objizdna trasa vedena az na kfizeni s ulici Vitéznou. Zde
se staci zapadnim smérem kolem &erpaci stanice az na kfizeni s ulici Miru. Zde se staci
objizdna trasa severnim smérem a je vedena ulici Miru az do kfizeni s ulici Severni, kde

objizdna trasa konci.

Opacny smér, tedy od ulice Severni, je veden podobnym zplsobem jako predchozi. Ze
zacatku je objizdna trasa vedena po ulici Miru az na kfizeni s ulici Vitéznou, zde se staci
vychodnim smérem a pokraCuje tak az na kfizeni s ulici Tylova. Zde se staci severnim
smérem a po vzdalenosti 37 m se staCi do ulice Ladislava Zapotockého. V této ulici je
objizdna trasa vedena az na kfizeni s ulici Klikorkova. Zde se trasa staci Vychodnim smérem
a po 30m se staci na sever do ulice Hromadova. V této ulici objizdna trasa pokraéuje az do

kfizeni s ulici Antonina ékvéry, kde konéi.
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Aby tato trasa mohla byt pouzita, musi byt doplnéna o vhodné dopravni znaCeni zajistujici
kratkodobou Upravu parkovani na mistech s uz§im hlavnim silniénim prostorem. Pfi dodrzeni
nasledujicich zasad znaceni by trasa méla byt prijezdna jak pro osobni automobily, tak pro

autobusy méstské hromadné dopravy.

6.2. Dopravni znaceni

Pro vyznaCeni pracovnich mist a objizdné trasy bylo navrzeno nasledujici umisténi
dopravnich znacek. PredevSim kazdé rameno kfizovatky musi byt zaslepeno pomoci
znaceni Z2, zabrana pro oznaceni uzavirky. Zabrany byly pouzity v celé Sifce vozovky tak,
aby neumoznily jejich objeti. Toto znaceni bylo pouzito spolu s vystraznymi svétly typu 1, v
poCtu 3 svétel na zabranu, které sviti v rezimu soucasného blikani. Divodem k tomuto
opatfeni je zabezpeceni viditelnosti zabrany i v no€nich hodinach. Dale byly tyto znacky
doplnény o znacku B1, zakaz vjezdu vSech vozidel, s doplhkovou znackou E13, dodatkova
tabulka, s doplfikovym textem ,mimo vozidel stavby®. Chodniky byly navrzeny se znackou
B30, zakaz vstupu chodcl, doplnéné o dodatkovou tabulku E13 s napisem ,chodnik
uzavfen®. Takto byly zaji$tény vSechny ulice kromé ulice Sachetni, ve které nebyla osazena

znacka E13 nebot se nepfedpoklada pohyb vozidel stavby v tomto prostoru.

Na kfiZeni ulic Antonina Skvary - Hromadova byly osazeny tfi dopravni znagky. Prvni je
znacka 1S11a, navést pred objizdkou, ve sméru z ulice Antonina Skvary. Tato znadka
informuje o uzavirce na nasledujici kfizovatce a pfiblizuje objizdnou trasu. Znacka je v tomto
sméru doplnéna znackou IS11c, smérova tabule pro vyznaceni objizdky, ktera navadi
uCastniky provozu na smér objizdné trasy. Znacka I1S11c je osazena také ve sméru z ulice

Hromadova.

U usti ulice Sachetni na kfiZeni s ulici Hromadova byla do¢asné& po dobu vystavby zruSena
znaCka B2, zdkaz vjezdu vSech vozidel, a to pomoci zakryti celé znacky. Davodem je
neprajezdnost ulice Sachetni. Je tedy nutno zpfistupnit ulici Sachetni z prostoru mimo
stavbu, a to pravé od kfizeni z ulice Hromadova. Dale byla do stejného prostoru usazena

znacka IP10a, slepa pozemni komunikace, ktera informuje o neprijezdnosti ulice Sachetni.

Na kFizeni ulice Hromadova — Klikorkova byla ve sméru popisu osazena dopravni znacka
IS11c, znacici smér objizdné trasy. Dale po odboleni do ulice Klikorkova byla osazena
znaCka B28, zakaz zastaveni. Divodem k tomuto omezeni je fakt, Ze vtomto prostoru se

potkavaji oba sméry objizdné trasy. Z dlivodu, Ze se v dopravnim proudu nachazeji i
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rozmérnéjsi vozidla nez osobni vozy, je nutno zabezpedit bezpeCny pohyb téchto vozidel na
objizdné trase. Toho je docileno pravé omezenim znacky B28, nebot vozidlim nebudou
v tomto prostoru prekazet zaparkovana auta. V opacném sméru na tomto kfiZzeni je také

osazena znacka 1S11¢ pro smér do ulice Hromadova.

Na kfizeni ulice Ladislava Zapotockého — Klikorkova je osazena znacka 1S11c ve sméru
popisu. Rameno ulice Klikorkova sméfujici k namésti Antonina Skvary je zaslepeno jiz
zminovanou kombinaci znacek B1, B30 E13, Z2. Dale na zacdatku ulice Ladislava
Zapotockého je osazena znacka B28, znovu za ucéelem snazsiho prljezdu rozmérnéjSich

vozidel. V opaéném sméru je na kfizeni osazena znacka IS11c a za kfizenim v ulici
Klikokové znacka B28.

Pred kfizenim ulice Ladislava Zapotockého - Josefa Cernohorského je osazena znacka
IS11c. V opacném sméru je pak osazena znacka B28. Ulice Ladislava Zapotockého neni az

do kfizeni s ulici Tylova osazena Zadnym znacenim.

Za kizenim ulic Josefa Cernohorského a Ladislava Zapotockého je osazena znacka B28.
Tento Usek ulice Josefa Cernohorského je osazen jen na kfizeni s ulici Tylovou, a to
znackami IS11c ve sméru popisu a znackou B28 proti sméru popisu. DalSi osazené dopravni
znaCeni se nachazi, jak jiz bylo avizovano, az na kfizeni ulice Tylova a Ladislava

Zapotockého. Jedna se o znaceni IS11c sméfujici proti sméru popisu.

Na kfizeni ulice Tylova — Vitézna se nachazeji tfi znaceni 1S11c. Prvni ve sméru popisu
smérujici do ulice Vitézna. DalSi dvé stejna znaceni jsou umisténa na misté déliciho pasu
kfizovatky a na pravé strané kfizovatky. Tato znaceni odkazuji na objizdnou trasu
z opacného sméru. Z divodu malého rozmeéru déliciho pasu v prostoru kfizovatky je znaceni

posunuto pred vznik levého odboéného pruhu.

DalSi dopravni znaceni se nachazi na kfiZeni ulice Vitézna — Miru. Jedna se o znaceni IS11c
po pravé strané vozovky ve sméru popisu a o stejné znaceni v proti sméru v ulici Miru.
V celé ulici Miru jsou osazeny dopravni znagky 1S11b s textem ,Ant. Skvary*, a to na vdech
kiizenich s vedlejSimi ulicemi. Konkrétné se jedna o ulice KordacCova, Rimska,
Sevastopolska, Sokolovska a 3 nepojmenované ulice slouzici jako pfijezdové cesty

k bytovym domum v kolonii.

Na kfizeni ulice Severni — Miru je oznaceni 1IS11a. Tato znacka informuje o uzavirce na

nasledujici kfizovatce a pfiblizuje objizdnou trasu. Je nutno podotknout i znaCeni v ulici
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LibuSinska. Zde na kfiZzeni s ulici Heydukova je osazena znacka IP10a, oznamujici
zaslepenost ramene, spolu se znacenim IS11c odkazujici na objizdnou trasu. Déale na

kfizeni ulic Heydukova a Hromadova je umisténé znaceni IS11c upfesfiujici smér objizdky.

Tato objizdna trasa, doplnéna o dopravni znaceni, je dostacujici alternativou pro oba

nejzatizenéjsi sméry pfepravy pres prostor namésti Karla Kindla.
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7. Porovnani navrzenych variant

Aby byla zjiSténa ekonomicka efektivita jednotlivych variant, byly porovnany z hlediska
finan¢ni naroCnosti realizace. K tomu byl vyuzit dokument Ministerstva pro mistni rozvoj
Primérné ceny dopravni a technické infrastruktury, dostupné z webového portalu [20]. Tento
dokument obsahuje pfehledné primérné ceny jednotlivych investi¢nich nakladd pro stavby
dopravni infrastruktury. Jak dokument uvadi na 7. strané, hodnotové Udaje jsou v cenové
urovni druhého pololeti roku 2015, a to bez DPH, a je vhodné je povazovat za primérné a
orientacni. Podle toho bylo také pfistupovano k vypoctu cen jednotlivych variant. Je nutno
podotknout, Zze cenovy navrh nepocita s financovanim praci souvisejicich s Upravou siti
dotéenych vlastnikl, jako jsou prelozky €i chrani¢ky, ani s financovanim odvodfiovaciho
zafizeni. Jednotlivé prace lze rozdélit na pfipravné, stavebni a kone¢né. Mezi pfipravné
prace patfi likvidace stavajicich dfevin, které prekazeji ve vystavbé zaméru, a odstranéni
stavajiciho povrchu vozovky a chodnikovych ploch. Jako stavebni prace Ize povazovat zprvu
zemni pace, poklad vozovky, chodnikl a vjezdl s osazenim obrubnik( podél téchto ploch,
osazeni svislého dopravniho znaceni a vysadbu strom(. Za dokonCovaci prace lze oznacit

zaloZeni travniku na pfislusnych plochach a vytvofeni vodorovného dopravniho znaceni.
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7.1. Varianta A.1

Tabulka 6 - Ceny pfipravnych praci varianty A.1 [autor]

Pfipravné prace
Y mérna cena mérné .
Cinnost pocet jednotka jednotky [K¢] celkem [K]
kacené stromy 0 m? 2229 0
kdcené kefe 2 m? 228 456
odstra nsg\'lfcsgi'toveho 3242 m? 700 2 269 400
odstranéni chodnikd 985 m? 165 162 525
Celkem [K¢] 2432 381

Tabulka 7 - Ceny stavebnich praci varianty A.1 [autor]

Stavebni prace
y YL cena mérné .
&innost pocet | mérna jednotka jednotky [KE] celkem [K¢]
zemni prace 2114 m3 60 126 840
asfaltovd vozovka 2485 m? 1478 3672830
chodniky 1060 m? 1166 1235960
vjezdy 132 m? 1247 164 604
srpovita krajnice/
prstenec/ ostriivek/ 195 m? 1247 243 165
parkovaci pruh
obrubnik 968 bm 382 369776
vysadba strom( 13 ks 1878 24414
S‘”S';:?:r:?v”' 17 ks 2000 34 000
Celkem [Kc] 5871589

Tabulka 8 - Ceny dokonéovacich praci varianty A.1 [autor]

Dokoncovaci prace
_— cena mérné
pocet mérna jednotky celkem
Cinnost Jednotka [KE] kel
zaloZeni travniku 685 m? 138 94530
vodorovn% dczpravm 63 m2 300 54 400
znaceni
Celkem [K€] | 148 930
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Cena pfipravnych praci varianty A.1 je dle vypoctu 2 432 381 K&. Cena stavebnich praci Cini
5871 589 K& a cena dokon&ovacich praci je 148 930 K&. Celkova cena po secéteni dil€ich
Castek Cini poté 8 452 900 KE.

7.2. Varianta A.2

Tabulka 9 - Ceny pfipravnych praci varianty A.2 [autor]

PFipravné prace
Y mérna cena mérné .
Cinnost pocet jednotka jednotky [K¢] celkem [Kc]
kacené stromy 0 m? 2229 0
kacené kere 2 m? 228 456
odstra nsg\'/fizltover’o 3242 m? 700 2 269 400
odstranéni chodnikd 985 m? 165 162 525
Celkem [KE] | 2432381

Tabulka 10 - Ceny stavebnich praci varianty A.2 [autor]

Stavebni prace
y . cena mérné .
&innost pocet | mérna jednotka jednotky [K&] celkem [K¢]
zemni prace 2114 m3 60 126 840
asfaltova vozovka 2 507 m? 1478 3705 346
chodniky 1009 m? 1166 1176 494
vjezdy 132 m? 1247 164 604
srpovita krajnice/
prstenec/ ostriivek/ 237 m? 1247 295 539
parkovaci pruh
obrubnik 961 bm 382 367 102
vysadba stroml 8 ks 1878 15024
SV'S'ZP;]:?;:?"n' 17 ks 2000 34 000
Celkem [K€] | 5884949
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Tabulka 11 - Ceny dokon€ovacich praci varianty A.2 [autor]

Dokoncovaci prace
_ cena mérné
podet meérna jednotky celkem
Einnost jednotka K] [K¢]
zaloZzeni travniku 612 m? 138 84 456
vodorovn% dolpravnl 65 m? 800 52 000
znaceni
Celkem [K¢] | 136 456

Cena pfipravnych praci varianty A.2 je dle vypoctu 2 432 381 KE&. Cena stavebnich praci ¢ini
5 884 949 K& a cena dokon&ovacich praci je 136 456 K&. Celkova cena po sedéteni dil€ich
Castek Cini poté 8 453 786 K¢

7.3. Varianta B

Tabulka 12 - Ceny pripravnych praci varianty B [autor]

P¥ipravné prace
Y mérna cena mérné Y
Cinnost pocet jednotka jednotky [Kc] celkem [Kc]
kdcené stromy 5 m? 2229 11145
kacené kefe 0 m? 228 0
odstra ”sg:lfs;i'tovem 3242 m? 700 2 269 400
odstranéni chodnik 985 m? 165 162 525
Celkem [KE] | 2443070

Tabulka 13 - Ceny dokoncovacich praci varianty B [autor]

Dokoncovaci prace
_— cena mérné
potet mérna jednotky celkem
Cinnost Jednotka [K<] kel
zaloZeni travniku 775 m? 138 106 950
vodorovn% do’pravnl 40 m? 800 39 000
znadeni
Celkem [KE] | 138 950
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Tabulka 14 - Ceny stavebnich praci varianty B [autor]

Stavebni prace
Y v cena mérné y
&innost pocet | mérna jednotka jednotky [KE] celkem [ K¢]
zemni prace 2114 m3 60 126 840
asfaltova vozovka 2278 m? 1478 3366 884
chodniky 1277 m? 1166 1488 982
vjezdy 203 m? 1247 253 141
srpovita krajnice/
prstenec/ ostriivek/ 50 m? 1247 62 350
parkovaci pruh
obrubnik 903 bm 382 344 946
vysadba strom( 21 ks 1878 39438
SV'S';:?:;?V”' 10 ks 2000 10 000
Celkem [K¢] 5702 581

Cena pfipravnych praci varianty A.2 je dle vypoctu 2 443 070 K&. Cena stavebnich praci ¢ini
5702 581 K& a cena dokoncCovacich praci je 138 950 K¢. Celkova cena po secéteni dilCich
Castek Cini poté 8 284 601 K¢.

Porovnani finan&ni naro¢nosti jednotlivych variant je zaznamenano v nasledujici tabulce.

Tabulka 15 - Srovnani cen jednotlivych variant a jejich dilich €asti [autor]

Srovnani cen jednotlivych variant (v K¢)

Varianta | Pfipravné prace |Stavebni prace | Dokoncovaci prace |Celkem

A.l 2432381 5871589 148 930 | 8 452 900
A2 2432381 5884 949 136 456 | 8 453 786
B 2 443 070 5702581 138 950 | 8 284 601

Jak z této tabulky porovnani finanéni naro€nosti jednotlivych variant vyplyva, ekonomické
zatizeni je u vSech variant podobné, a proto pfi vybé&ru vhodného feSeni neni financni

stranka varianty rozhodujicim faktorem.
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Zaver
Cilem diplomové prace bylo navrzeni rozdilnych variant uprav namésti Karla Kindla v Kladné

s ohledem na bezpecnost vSech uc€astnikll provozu. Tohoto cile bylo v diplomové praci

dosazeno.

Prvni varianta A.1 feSi uzemi jako okruzni kfizovatku. Osy jednotlivych vétvi jsou oproti
stavajicimu stavu upraveny tak, aby eliminovaly tangencialni prdjezdy, a jsou na nich
rozdéleny vjezdy a vyjezdy z okruzniho pasu, a to pomoci délicich ostrivkd. Ve znaéné mire
je zmenSena S$ife okruzniho pasu a kfizovatka je doplnéna o dva pojizdéné prstence
srpovitého tvaru na stfedovém ostrovu a o dvé srpovité krajnice. Varianta dale usnadriuje
chodclm presun pfes Uzemi namésti pomoci péti mist pro pfechazeni, pres jednotlivé vétve,

pomoci piejezdového chodniku v &asti vjezdd a Usti ulice Sachetni.

Varianta A.2 je feSena obdobnym zpusobem jako varianta prvni. Rozdil v téchto variantach
je v pfistupu k plode pfed kioskem. V této varianté je pomoci Sirokého vyvySeného bypassu
umoznéno parkovani v tomto prostoru. Vjeti do prostoru bypassu je upraveno tak, aby
vSechna vozidla v prostoru kfizovatky mohla bypass uZzit. Timto je splnén poZzadavek mésta

zachovat parkovani v prostoru pied kioskem.

Treti varianta, oznacena jako B, pak pfistupuje k feSeni prostoru zcela odliSné. Je navrzena
jako kombinace prisecné a stykové kfizovatky. Na prasecné kfizovatce jsou hlavni sméry
upraveny tak, aby odpovidaly vysledkim z dopravniho prizkumu. V této varianté je pouzito

péti mist pro pfechazeni, jednoho pfechodu pro chodce a jedné pojizdéné chodnikové

Mezi kladné aspekty navrhu A.1 patfi bezpeénost pésSich Uc€astniki provozu, zamezeni
tangencialnim prijezddm okruzni kfizovatkou a zuUzeni okruzniho pasu kfizovatky.
Nevyhodou této varianty je znatné omezeni parkovani v prostoru kfizovatky, nebot tomu

upravy zamezuji.

Kladné aspekty varianty A.2 jsou stejné jako u varianty prvni doplnéné o moznost parkovani
v prostoru pred kioskem. Toto parkovani sice na jedné strané plni pozadavek mésta, ale na
druhé strané je silné netradi¢ni a diky vjezdum do prostoru bypassu muze byt ohroZena

bezpec€nost ucastnikl provozu.
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Varianta tfeti B pak svym feSenim zvétSuje plochy pro pési v oblasti a tim usnadnuje pohyb
chodcu pres namésti. Nevyhodou této Upravy je znacny narust koliznich bod(, nebot v
prisecné kfizovatce dosahuji poCtu 32. Vzhledem k relativné nizkym dennim intenzitam vSak

tato skuteCnost nepfedstavuje zavaznéjsi riziko.

Jak z pfedchozich uvedenych udaja vyplyva, je doporuéenou variantou navrhu varianta A.1 i
pres fakt absence parkovani pred kioskem, a to z divodu pfistupu navrhu k bezpecénosti
ucastnik( provozu v prostoru kfizovatky. Vhledem k propoctu finanéni naroénosti vystavby
jednotlivych variant neni finanéni stranka rozhodujicim faktorem, nebot rozdily v jednotlivych

navrzich se pohybuji v fadu dvou statisicu.
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Seznam zkratek a symbolli

MHD — Méstska hromadna doprava

ROPID — Regionalni organizator prazské integrované dopravy
CSAD - Ceskoslovenska statni automobilova doprava

TP — Technické podminky

CSN — Ceska technicka norma

RPDI — Ro¢ni pramér dennich intenzit

DPH — Dan z pfidané hodnoty

67



Seznam obrazku

Obrazek 1 - Mapa SirSich vztahl [2]........coovveiiiiiii e 12
Obrazek 2 - Katastralni ¢lenéni mésta Kladna [5] .......covvieeiiiiiiiiii e 15
Obrazek 3 - SilniEni Sit KIadNa [B].......uueieeeeeieeiiiiiie e 16
Obrazek 4 - Lokalizace namésti Karla Kindla v KIadné [2] ... 18
Obrazek 5 - Detail FeSeného Uzemi [7]......ccooiviiiiiiiii e 19
Obrazek 6 — Pentlogram pramérnych dennich intenzit z odpoledniho méfeni [autor]........... 23
Obrazek 7 - Pentlogram pramérnych dennich intenzit dopoledni méfeni [autor] .................. 25
Obrazek 8 - Mapa problému zjisténych v oblasti kfizovatky [7] ..........ccoovvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiee, 27
Obrazek 9 - Tangencialni prijezdy Kfizovatkou [7]..........ooiiiiiiiiiiiic e, 28
Obrazek 10 - Pfiklad parkovani vozidel podél stfedového ostrova kfizovatky [autor] ........... 29
Obrazek 11 - Trasy MHD KFZovatkou [7] ......ooouiiiiiii e 30
Obrazek 12 - Spatné provedeni prechodu pro chodce [aUtor]...........ccveveeeieeceeceee e, 31
Obrazek 13 - Nedostateéna $itka chodniku vétve Ustici do ulice Sachetni [autor] ............... 32
Obrazek 14 - Nedostatecna Sitka chodniku na vétvi v ulici Klikorkova [autor]...................... 33
Obrazek 15 - Chybéjici pfechod/misto pro pfechazeni v ulici Libusinska [autor].................. 33
Obrazek 16 - Chybéjici prechod/misto pro pfechazeni v ulici Sachetni [autor]..................... 34
Obrazek 17 - Chybéjici prechod/misto pro ptechazeni v ulici Antonina Skvary [autor]......... 34
Obrazek 18 - Pozice a stav vjezdUl [autor]...........cccceeiiiiiiiiiie e 35
Obrazek 19 - Mapka vyskytu dopravnich nehod v lokalit& [14]..........coiiiiiiiiiiiiciee e, 36
Obrazek 20 - Schéma znazorfiujici uspofadani A [17] ...ooeeeeiieiii e 47
Obrazek 21 - Tabulka s hodnotami stran rozhledovych trojuhelnikd [17].......cccccceeeeiiiinnnnee. 48
Obrazek 22 - Schéma pouzitého osobniho automobilu [autor]..........ccccceeeeiiii 51
Obrazek 23 - Schéma pouzitého linkového autobusu [autor] .............cvveiiiiiiiiiiiiiiee e, 52
Obrazek 24 - Schéma pouzitého vozidla pro svoz komunalniho odpadu [autor]................... 52
Obrazek 25 - Schéma pouzitého nakladniho vozidla s pfiveésem [autor] .............cccceeeeeeene. 53

Seznam tabulek

Tabulka 1 - Clen&ni KOmMUNIKACH [AULOI].........cc.oveviveeeeeeeeeeeeteee e 19
Tabulka 2 - Hodnoty RPDI pro jednotlivé sméry [autor]............coevvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 22
Tabulka 3 - Celkové hodnoty intenzit na jednotlivych vétvich, odpoledni méfeni [autor] ...... 23
Tabulka 4 — Hodnoty RPDI pro jednotlivé sméry [autor]...........ccevvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee 24
Tabulka 5 - Celkové hodnoty intenzit na jednotlivych vétvich, ranni méfeni [autor].............. 25
Tabulka 6 - Ceny pfipravnych praci varianty A.1 [autor]..........ccoovvviiiiiiiiiiiiiiiiiiie 61

68



Tabulka 7 - Ceny stavebnich praci varianty A.1 [autor] ..........coovvvvviiiiiiiiiiiiee 61

Tabulka 8 - Ceny dokon&ovacich praci varianty A.1 [autor]...........ceeiiiiiiiiiiie s 61
Tabulka 9 - Ceny pfipravnych praci varianty A.2 [QutOr]..........coovvriiiiiiiiiieeiee e 62
Tabulka 10 - Ceny stavebnich praci varianty A.2 [autOr] .........ccoovieiiiiiiiii e 62
Tabulka 11 - Ceny dokon&ovacich praci varianty A.2 [autor]............ceeeiiiiiiiiiiiiiii s 63
Tabulka 12 - Ceny pfipravnych praci varianty B [QUtOr]...........ccooviiiiiiiiiiieciei e, 63
Tabulka 13 - Ceny dokon&ovacich praci varianty B [autor] ............cccceeiiiiiiiiiiie e, 63
Tabulka 14 - Ceny stavebnich praci varianty B [autor] ............ccoviiiiiii e, 64
Tabulka 15 - Srovnani cen jednotlivych variant a jejich dil€ich &asti [autor] ......................... 64

69



Seznam pouzitych zdroju

[1] Cesky statisticky Gfad. Po&et obyvatel v obcich Ceské republiky k 1. 1. 2016 [online]. [cit.
2017-05-25]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/10180/32853387/1300721603.pdf/cba78096-1cf5-4fde-
b20a-3074b2f135f9?version=1.0

[2] Mapy.cz. Mapy.cz [online]. [cit. 2017-05-25]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?x=14.1144101&y=50.1201395&z=10&source=muni&id=3661&qg=KkI

adno

[3] Cesky statisticky Gfad. Po&et obyvatel/domii v okrese Kladno Ceské republiky v letech
1869 — 2011 [online]. [cit. 2017-05-25]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/10180/20537734/130084150203.pdf/8f29cc25-f080-4a97-
b74b-cac9168a6dc5?version=1.2

[4] Historie Kladna. Méstokladno.cz [online]. [cit. 2017-05-25]. Dostupné z:
https://www.mestokladno.cz/o-kladne/d-1401489/p1=2100050743

[5] Katastralni mapa Kladna. Wikipedia.cz [online]. [cit. 2017-05-25]. Dostupné z:
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/3/3c/Katastr%eC3%A1In%C3%AD_mapa_KI

adna.png

[6] Geoportal RSD. Silniéni a délniéni sit CR (vefejné aplikace) [online]. [cit. 2017-05-25].
Dostupné z: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/

[7] Cesky ufad zemé&méfitsky a katastralni. Ortofoto mapa. [online]. [cit. 2017-05-25].

Dostupné z: http://geoportal.cuzk.cz/geoprohlizec/

[8] Zakon &. 13/1997 Sh. Zakon o pozemnich komunikacich In: ASPI [pravni informacéni
systém]. Wolters Kluwer CR [vid. 2017-05-25]

[9] CSN 73 6110, Projektovéni mistnich komunikaci. Praha: CESKY NORMALIZACNI
INSTITUT, 2006.

70



[10] BARTOS, Ludék. Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich: TP 189. 2.
vyd. Plzefi: EDIP, 2012. ISBN 978-80-87394-06-9.

[11] Zakon €. 361/2000 Sb. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach

nékterych zakonutl In: ASPI [pravni informaéni systém]. Wolters Kluwer CR [vid. 2017-05-25]

[12] CSN 73 6425, Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, pfestupni uzly a
stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek. Praha: CESKY NORMALIZACNI INSTITUT,
2007.

[13] Vyhlaska &. 398/2009 Sh. Vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb In: ASPI [pravni informacéni systém]. Wolters
Kluwer CR [vid. 2017-05-25]

[14] Jednotna dopravni vektorova mapa. Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silniénim
provozu na vybrané lokalité [online]. [cit. 2017-05-25]. Dostupné z:
http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynalokalite/Search.aspx

[15] Cesky Ufad zeméméficsky a katastralni. DGN katastralni mapy [online]. [cit. 2017-05-
25]. Dostupné z: http://services.cuzk.cz/dgn/ku/

[16] CSN 73 6056, Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel. Praha: URAD PRO
TECHNICKOU NORMALIZACI, METROLOGII A STATNI ZKUSEBNICTVI, 2011.

[17] CSN 73 6102 Zména Z1, Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha:
URAD PRO TECHNICKOU NORMALIZACI, METROLOGII A STATNI ZKUSEBNICTVI, 2011

[18] KOLEKTIV AUTORU. 2004, 2010. Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci +
dodatek &. 1. Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Dostupné z:

http://www.pjpk.cz/technicke-podminky-tp/

[19] TP 171 - Viecné kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvki pozemnich
komunikaci. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2004. ISBN 80-86502-14-7.

[20] Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky. Priimérné ceny dopravni a technické

infrastruktury [online]. [cit. 2014-05-25]. Dostupné z:

71



https://www.mmr.cz/cs/Uzemni-a-bytova-politika/Uzemni-planovani-a-stavebni-

rad/Publikace-a-odborne-texty/Prumerne-ceny-dopravni-a-technicke-infrastruktury

72



Seznam pfiloh

© 00 N o 0o B~ W N PP

e S e S N S S
N O 00~ W N Rk O

. Situace varianta A.1

. Vlecné kfivky varianta A.1

. Situace varianta A.2

. Vlecné kfivky varianta A.2

. Situace varianta B

. Vle¢né kfivky varianta B

. Pentlogram odpolednich intenzit
. Pentlogram rannich intenzit

. DIO — objizdna trasa

. DIO — schéma 1

. DIO — schéma 2

. DIO — schéma 3

. Vzoroveé pficné fezy 1

. Vzorové pfiéné fezy 2

. Vzorové pfiéné fezy 3

. Rozhledové poméry varianty B

. Fotodokumentace

73



