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Navrh opatieni na useku a kfizovatkach

ulice Zezicka v P¥ibrami

Diplomova prace
Kvéten 2017

Bc. Leopold Fryc

ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Navrh opatieni na Useku a kfizovatkach ulice Zezicka v Pfibrami“ je
analyza stavajiciho stavu svételn& fizené kfizovatky ulic Zezickd x Podbrdska x Karla Kryla,
svételné Fizené kfizovatky u OC Nova Zdabof ulice Zezicka a obsluzné komunikace OC Zdabot,
okruzni kfizovatky ulic ZeZickd x Rovna x Zdabofska x Brodska x Skolni a usekd mezi témito
kfizovatkami. Na zakladé dopravnich prlizkumu vypracovat navrh optimalizace feSenych
kfizovatek a Usekd mezi nimi v€etné aplikace zklidiujicich prvkd pro zvySeni
bezpecnosti, plynulosti provozu a zpfehlednéni.
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Seznam pouzitych zkratek
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1. Uvod

Ugelem této diplomové prace je optimalizace, organizace a zlepSeni plynulosti dopravy na
stavajici svételné Fizené kfizovatce ulic ZeZicka x Podbrdska x Karla Kryla, na svételné fizené
kfizovatce ZezZicka x obsluzné komunikace OC ZdaboF a okruzni kfizovatky ulic ZeZicka x Rovna

x Zdaborska x Brodska x Skolni, které se nachazeji v méstské ¢asti Zdabof mésta Pfibram.

Soucasti prace je vlozeni prvkd pro zklidnéni a zpfehlednéni Usekl mezi kfizovatkami, coz by
mélo vést ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a pohybu chodcu. Bezpecnost je zde
dalezita také kvuli hojnému provozu autobus MHD. Dale je pozadavek na zvySeni kapacit

zminénych kfiZovatek a zvysSeni jejich bezpeénosti.

Samotny Magistrat mésta Pfibram, ktery byl zadavatelem této prace, si je védom, Ze tyto feSené
kfizovatky a Useky mezi nimi jsou problém a zadaji stavebni zasah. O&ekava se co nejefektivnéjsi
feSeni splnujici pozadavky moderniho dopravniho inzenyrstvi v kombinaci s ohledem na finan&ni

stranku pfipadné prestavby.

Cilem této prace je analyza a popis stavajiciho stavu organizace dopravy na vybranych mistech.
Z vysledkl nasbiranych dat a provedenych prizkum( se navrhne nové feSeni a usporadani
mistnich komunikaci spliujici poZadovana kritéria. Jako autor budu doufat v realizaci navrzenych

zasadnich zmén.
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2. Infrastruktura mésta Pribram

2.1. Silniéni doprava

Nejvyznamnéj$im silniénim tahem prochazejicim pres mésto je silnice prvni tfidy 1/18 vedouci od
vychodu. Tato silnice slouzi jako hlavni spojeni mésta a dalnice D4, vedouci z Prahy. Silnice

prochazi celym méstem a dale pokracuje smé&rem na Rozmital pod TfemSinem.

Druhou nejvyznamnéjsSi komunikaci je zde silnice 1/66, ktera je napojena na silnici 1/18 a vede
jihovychodné z mésta, kde je odboceni na komunikaci 11/174 pokraCujici do mésta Bfeznice.

Silnice 1/66 je dale zakon€ena napojenim na silnici 1/4 pobliz obce Milin.

Jako doplInéni téchto hlavnich tahl slouzi silnice 11/118, vedouci od severu z mésta Zdice a od
dalnice D5. Tato komunikace pfes mésto Pfibram pokracCuje jako ulice Jinecka a z mésta pak

vede vychodné smér obec Kamyk nad Vitavou pfes obce Jablonna a Zduchovice.

Posledni vyznamnéjsi komunikace slouzici ke spojeni mésta je komunikace 111/1911, jmenujici se
ve mésté ulice Zdaboiska, vede smérem na jih do mésta Bfeznice, pfes obce Tiebsko, Modfovice
a Chrast.

Tabulka 1: Pfehled komunikaci spojujicich mésto Pfibram

Cislo silnice Spojeni
1/18 Silnice 1/3 — SedI¢any — Pfibram — Rozmital pod Tfem$inem
1/66 PFibram — silnice 1/4
11/118 PFibram — silnice 1/4 — Kamyk nad Vitavou
11/118 PFibram — Jince - Zdice
/1911 P¥ibram - Bfeznice
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2.2.Zelezniéni doprava

Ve mésté PFibram je k dispozici pouze jedina Zelezniéni trat s Cislem 200. Trat vede ve sméru
Zdice — Pfibram — Bfeznice — Protivin. Trat' je neelektrifikovana, jednokolejna a slouzi pfevazné
pro osobni dopravu, kde spojeni zajistuje spole¢nost CD.

2.3.Vodni doprava

Mésto nedisponuje Zzadnym splavnym nebo jinak dopravné vyuzitelnym tokem.

2.4. Letecka doprava

Nedaleko mésta Pfibram, zhruba 10km u obce Dlouha Lhota se nachazi letisté, slouzici plvodné
jako zalozni vojenské letisté. LetiSté je vyuzZivano aeroklubem a v soucasnosti je jednou
z nejvyznamnéjsich zakladen sportovniho letectvi v CR. Je vyuZivano také pro rekreaéni

a vyhlidkové lety.

Prevazné pro potfeby nemocnic a lékaru je jinak ve mésté Pfibram upraveno nékolik heliportu.
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3. Analyza reSené lokality

Na obrazku Cislo 1 je znazornéna zpracovavana oblast v méstské casti Zdabof v jizni ¢asti mésta
P¥ibram. Jedna se o Usek dlouhy zhruba 670 metr( ulice ZeZicka.

£ PRIBRAM II
Podlesi \
\ D =
K Podiest N
PRIBRAM VI - =~ \ N
- BREZOVE HORY % 3¢\ 2 s
) % | z PRIBRAM IX
5 % 4 ES
& % i 3
5 PRIBRAM IV. it
PRIBRAM il ! 3 ooy
] 2 @
PRIBRAM VI ¥ 2 AN
@,}?ﬁ .1 / “ova
| e
S G2 4 I
w®  LAZEC
e S
i s 8 PRif
7
7 Vysoka
Pec
PRIBRAM V
- ZDABOR
Obrazek 1: Vyznaéeni feSené oblasti
- - s .
% Gen, 3 Rt
Setikovd. 1 % Hhon 3 <
%, %
0,
& 3
& () Poal@ka Dpeteter® # Qs“’:f
e A Karla Kryla X4 c
[H] < 4
. X ‘D%C e*g‘g&;p L%‘
£7) < g"’& \?\quln\ %
Druzstowni % 7
Q T & &
3 i 50 F Cocnos® 5°
3 7 K Sao,
3 i o i /
o> H Vs
5 V
% e
s 2 1
S 2 B¢ V'
~ . z Vi
By g P z
Sty i . i
« 5 £ ] !
S | N |
i 5
* 14 o A
= £ § |
= PRIBRAM VIII 1
Rovna > \ Y
% \
o, & < )
s, o, 329 54 \
& LY

Obrazek 2: Detail reSené oblasti

13



3.1. Sirsi vztahy fesené lokality

Prohlédneme-li si zadanou lokalitu od severu, zaCneme svételné Fizenou C&tyframennou
kiizovatkou ulic Zezicka x Podbrdska x Karla Kryla. Ulice ZezZicka vede od severu od ulice
Rozmitalska, coz je mimo obec jiz zmiflovana silnice 1/18. Zezickou ulici v blizkosti ulice
Rozmitalska lemuji rodinné domy starych zastaveb postavenych v naprosté blizkosti komunikace.
Dale nasleduije kfizovatka ulic ZeZicka x Na Svahu x Pod Haldou a nasledné Zezicka x Prof. Karla
Pobudy. Dale na jih za touto kfizovatkou jiz na jedné strané komunikace zacina zastavba
panelovych dom( a na druhé strané se nachazi Centrum neziskovych organizaci, matefska Skola
a malé obchodni centrum. Déle nasleduje svételné fizena kfizovatka ulic Zezicka x Politickych

véznu. Dale smérem na jih pokracuje zastavba panelovych domud az k nami feSené kfizovatce.

Ulice Karla Kryla je dlouha zhruba 250 metrl. Cela ulice je lemovana panelovymi
a vicepodlaznimi budovami. Ulice usti do okruzni kfizovatky ulic Karla Kryla x S.K. Neumanna

x Seifertova x Cechovska.

Ulice Podbrdska je z jedné strany opét lemovana vicepodlaznimi budovami, na druhé strané se
nachazi Nemocnice, vjezd do nemocnice a pfiléhajici parkovisté. Hned vedle nemocnice se
nachazi méstsky hibitov. Ulice Podbrdska konc¢i kfizovatkou Podbrdska x Jana Drdy. Dale na ulici
Jana Drdy se nachazi Cerpaci stanice OMV a obchodni dim BILLA. Ulice je nasledné lemovana

opét panelovymi a vicepodlaznimi budovami.

Pokud budeme pokracovat smé&rem na jih po ulici Zezicka, zjistime, Ze z jedné strany je ulice
lemovana opét panelovymi domy a primyslovym arealem. Na druhé strané se nachazi areal
nemocnice a okresni feditelstvi Policie CR. Zhruba v piilce tohoto Useku se nachazi fe$eny
prostor zastavek u staré vratnice do arealu nemocnice. DalSi dulezité misto je svételné fizena

kiizovatka u OC Zdabor. Ulice Zezicka je zausténa do feSené okruzni kfizovatky.
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Obrazek 4: Smérovost kfizovatky Zezicka x obsluzné komunikace OC Zdabof

Ulice Zezicka, jak jiz bylo zminéno, je zausténa do okruzni kfizovatky ulic ZeZicka x Rovna

x Zdaborska x Brodska x Skolni.

Ulice Rovna je dopravné méné vyznamna. Slouzi jako obsluzna komunikace pro zasobovani OC

Zdabof a obsluhu pfilehlych obyvanych dom(. Nenachazeji se v jeji bezprostiedni blizkosti zadna

vyznamnéjsi mista. Ulice Rovna je zakon¢ena napojenim do ulice Drkolnovska.
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Ulice Zdaborska je po levé strané ve sméru od feSené okruzni kfizovatky lemovana pozemky
a stavbami rliznych firem az po kfizovatku ulic Drkolnovska x Zdabofska x V Aleji. Dale je
obstoupena uz jen pouze nizkopodlaznimi a rodinnymi domy, tak jako na druhé strané ulice. Ulice
Zdabofska od okruzni kfizovatky vede az za hranice mésta, kde dale pokraCuje jako silnice

111/1911 smér Narysov, Trebsko, Modfovice, Chrast a Bfeznice.

Pfedposlednim ramenem FfeSené okruzni kfizovatky je ulice Brodska. Na této ulici se nachazi
spousta obchodni domd (Mountfield, PENNY, Albert...) a také Cerpaci stanice BENZINA. Na
druhé strané je ulice obklopena panelovymi domy. Ulice Brodska je zakon€ena napojenim do
ulice Milinska na hranici mésta. V misté napojeni je jiz ulice Brodskd oznaCovana jako silnice
111/1912 a ulice Milinska jako 1/66.

Poslednim ramenem okruzni kfizovatky je ulice Skolni. Smé&rem od feSené okruzni kfizovatky po
ulici Brodska, mimo panelovych domu a obsluznych komunikaci sidlisté, nalezneme stavebniny,
zakladni a matefskou $kolu, budovu IZS (konkrétné hasi€l a zachranné sluzby), budovu
polikliniky a supermarket Albert. Na ulici Brodska se tedy nachazi spousta vyznamny
a vyhledavanych cill. Nehledé na velkou frekvenci autobusovych spoju. U supermarketu Albert je

ulice ukon&ena okruzni kfizovatkou Brodska x Seifertova x Edvarda Benese x silnice 111/1911.

"~ g OC Zdabor,fesena o
a svételna kfizovatka
> Pollkllnlka IZ5;
w5 <
i = % ‘° MS % a Albert
zasobovani
oC Zdabor PRIBRAM VIII
y EIN
8,
silnice H1/1911 Qﬁ“’ %y,
SsSmer méﬁ»b AR s P| @
Brezrnge& PENNYFAlbert, 3¢ <
' B obaarivon “. Cerpaci stanice, - s, 9
X T silnice /66 %
L - &

Obrazek 5: Smérovost okruzni kfizovatky Zezicka x Rovna x Zdaboiska x Brodska x Skolni

16



4. Stavajici stav

Na feSenych kfizovatkach se setkame se spoustou riznych problému nevyhovujicim bezpecnosti
a pfehlednosti, normam a v neposledni fadé modernim prvkiim navrhovani pozemnich a mistnich
komunikaci. Najdeme zde véci k feSeni, jako jsou napfiklad: nepfehlednost, nesrozumitelnost,
nevhodné stavebné upravené zastavky MHD, nevhodné parkujici vozidla, zbytecné velké
neupravené plochy, Spatné sklonové poméry, chybéjici nebo Spatné navrzené prvky pro
OSSPa0, absence vodorovného a svislého dopravniho znaceni a v neposledni fadé

psychologické poméry v kfizovatce majici za nasledek nehodovost.

Obrazek 6: Vyasfaltovana plocha slouzici jako Obrazek 7: Nepirehledné fadici pruhy v zatacce

zastavka MHD a parkovaci plocha lemujici stromy

4.1. Ctyframenna svételné fizena kfizovatka ulic Zezicka x Podbrdska x Karla

Kryla

Na této kfizovatce je jednim z nejvétSich problém0 psychologicka prednost, jelikoz kazda
komunikace se tvafi jako ta hlavni a vyznamnéjSi. Kfizovatka je fizena svételné signalnim
zafizenim. Vzhledem k tomuto problému s psychologickou pfednosti je kfizovatka svételné fizena
24 hodin denné, 365 dni v roce. Bohuzel v pfipadé vypadku nebo poruchy SSZ zde témér ihned
vznikaji nehodové situace. Je to také zpisobeno tim, Ze na ulici ZeZicka z obou stran fe$ené
kfizovatky jsou sousedici kfizovatky Fizené také SSZ (kfizovatka ZeZicka x Politickych vézil
a kfizovatka Zezicka x obsluzna komunikace OC Zdabo¥), ale na obou kfizovatkach je ulice
Zezicka znadena jako hlavni ulice. Bohuzel na nami fe$ené &tyframenné kfizovatce je ulice

Zezicka ta vedleji, coz nahrava tomu myslet si, Ze feSena kfizovatka je taktéZ hlavni.
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Dalsi problém puUsobici na této kfizovatce je samotné svételné fizeni. Kfizovatka je fizena podle
pevné nastaveného signalniho planu, bez jakéhokoliv dynamického fizeni, Stavaji se tedy
situace, kdy na Fe$ené kiizovatce ma ulice Zezicka signal volno, bohuzel zde vak nejsou Zadnou
vozidla, ktera by mohla projizdét, jelikoZ nejsou synchronizované okolni svételné kfizovatky. Neni
tak tedy ani mozné dosahnout maximaini kapacity kfizovatky, kterou by dovolovalo stavajici

nastaveni signalniho planu.

Zvlastné jsou zde feSeny také prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu.
U nékterych pfechod(l prvky jsou, u nékterych jsou ¢asteéné a u nékterych nejsou vubec. Dale je
u této kfizovatky vedena podél ulic Podbrdska a Karla Kryla cyklostezka. Cyklostezka a chodnik,
je veden na jednom vyasfaltovém pasu a jsou od sebe oddéleny pouze bilou vodorovnou ¢arou

bez prvkl pro nevidomé.

Obrazek 8: Nedostateéné zpracovani prvkt pro Obrazek 9: Oddéleni cyklistii a chodcili bilou

OSSPaO vodorovnou ¢arou

Kfizovatka fidi€im umozfuje pfi signalu volno prajezd po ulici Zezicka &asto vy$simi rychlostmi,
pfesahujicimi i maximalni povolenou rychlost v obci a to 50 km/h, jelikoz se jedna o dlouhy

a témér pfimy usek. Je tu tedy jakakoliv absence zklidriujicich €i zpomalovacich prvku.

4.2.Usek mezi fesSenou étyframennou svételné Fizenou kFizovatkou a FeSenou

tfiramennou svételné Fizenou kiizovatkou u OC Zdabor

Posuneme-li se cca o 50 metrd smérem na jih od feSené Etyframenné svételné fizené kfizovatky,
narazime na vyjezd ulice Pod Certovym pahorkem na ulici Zezicka. Tento vyjezd je problémovym

mistem pro fidi¢e hlavné v zimnich obdobich. Vyjezd je ve sklonu, a pokud fidi¢ zde zastavi, aby
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se ujistil o bezpe€ném vyjezdu, pfi rozjezdu do kopce mize mit problémy s adhezi a nemusi mit
dostateénou dynamiku potfebnou pro bezproblémové najeti a zafazeni se na ulici Zezicka.

Rozhled jim také komplikuje umisténi ochrannych dfevénych plent mezi vozovkou a chodnikem.

Obrazek 10: Nahled na problémovy vyjezd z ulice Obrazek 11: Umisténi ochrannych plent

Pod Certovym pahorkem branicich ve vyhledu

Pfesuneme-li se dale smérem na jih o cca 150 metr(i, narazime na dal$i problémové misto. Je zde
najezd do ulice Pod Certovym pahorkem, coZ je jednosmérna ulice. Hned vedle ng&j se v§ak
nachazi pfechod pro chodce, ktery je Spatné viditelny diky pfilehlym zastavkam MHD. Pfechod
také postrada jakékoliv prvky pro OSSPaO. Na jedné strané je zastavka se zalivem pro autobus.
Tento zaliv je vS8ak bohuzel moc kratky a také moc uzky, tak Ze autobus stoji napul ve vozovce
a brani vyhledu na pfechod i z n&j. Na druhé strané pozname zastavku jen pomoci umisténého
oznacniku. Figuruje zde pouze jakasi vyasfaltovana plocha u staré vratnice arealu nemocnice. Na
této ploSe parkuji vozidla, vyuzivaji ji chodci pro ¢ekani na autobus a také zde autobusy zastavuiji.
Kvuli parkujicim autim nemuze autobus pofadné zajet a pfi zastaveni stoji v jizdnim pruhu, tak
jako na zastavce v protisméru. VSe zde funguje zvykové, tak Ze o bezpec€nosti zde vubec

nemuzeme hovorit.
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Obrazek 12: Nahled na celé problémové misto v Obrazek 13: Vjezd do arealu a prechod pro

okoli staré vratnice arealu nemocnice chodce se zaslym VDZ

O dalsi 50 metri smérem k feSené tfiramenné svételné fizené kfizovatce nalezneme neupravené
plochy, které zde jsou pro pfistup kotelny, ktera slouzi mistnimu sidlisti. Pfistupy jsou zde tfi
a vSechny jsou ozna¢eny SDZ B1 (zakaz vjezdu vSech vozidel) s dodatkovou tabulkou s napisem
,,mimo dopravni obsluhy™. Jak je vidét na obrazku 16, tak ty to dopravni znacky nejsou

respektovany a tyto mista jsou vyuzivana pro odstaveni nebo zaparkovani vozidel.

Obrazek 14: Pohled ke kotelné od ulice Zezicka Obrazek 15: Pohled od kotelny smérem k ulici
Zezicka

4.3. Triramenna svételna kfizovatka ulice Zezicka x obsluzna komunikace OC

Zdabor

Tuto kfizovatku trapi problém s rozhledem pfi pfijezdu od FeSené okruzni kfizovatky a dale
problém s kapacitou kfizovatky. Kfizovatka je umisténa ve stisnénych prostorech, jelikoz jeji

hranice omezuje zdény plot soukromého pozemku, vysazené stromy a opérna zed parkovisté
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u OC Zdabot. Vysazené stromy zakryvaji vyhled pfi pfijezdu od okruzni kfizovatky, zakryvaji jak
SDZ, tak také rozhled na to, zjistit Ze se blizi svételné Fizena kfizovatka. Je pro fidi¢e tedy problém
se spravné zafadit, &i pfipadné i dobrzdit. Odboovaci pruh doleva smérem od okruzni kfizovatky
je navic kratky a zac€ina jiz v oblouku. Pokud cht&ji 4 vozidla a vice odbocit vlevo, blokuji i pruh pro

smér rovné.
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Obrazek 16: Radici pruh pro odboéeni vievo Obrazek 17: Prostor kfizovatky

4.4. Usek mezi tiiramennou svételné fizenou kfizovatkou u OC Zdabof a okruzni
kiizovatkou ulic Zezicka x Rovna x Zdaboiska x Brodska x Skolni

Usek mezi zmin&nymi kfizovatkami je asi 150 metr(i dlouhy. U tfiramenné kfizovatky je smérovy
oblouk kde zacinaji fadici pruhy. Dal je usek rovny a nachazi se tu zastavky MHD v obou
smérech. Zastavky v obou smérech jsou umistény v zalivu. Po obou stranach komunikace je
umistén chodnik pro chodce, ve sméru k tfiramenné kfizovatce je komunikace a chodnik oddélen

vysazenymi stromy, které v8ak brani ve vyhledu na tfiramennou kfizovatku.
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Obrazek 18: Pohled na zastavky MHD Obrazek 19: Smérovy oblouk pied tfiramennou

kiizovatkou

4.5. Okruzni kfizovatka ulic Zezicka x Rovna x Zdaboiska x Brodska x Skolni

Okruzni kfizovatka byla projektovana a realizovana v roce 1998. Z toho vyplyva nejvétsi problém,
kterym okruzni kfizovatka trpi, a to je narust intenzit. Pfi projektovani okruzni kfizovatky hlavné
nebylo pocitano s tim, Ze na dvou ramenech kfizovatky vyrostou obchodni centra a obchodni
domy. Na ramenech kfizovatky tfeba napfiklad chybi ostrivky a jsou zde jen dopravni stiny.
Pokud se podivame na piechody pro chodce, tak jsou zde nékteré prechody pfilis dlouhé pres
néktera ramena. Prvky pro OSSPaO zde jsou pouze na rameni ulice Rovna, na ulici Zdaborska

jsou jen na jedné strané chodniku a jinak ostatni ramena absolutné tyto prvky postradaji.

4.6. Pozemky

Pred jakymikoliv navrhy bylo nutné podivat se na vlastnicka prava pozemkl v okoli kfizovatek.
Nebylo nahlizeno na vlastnicka prava pozemku u tfiramenné kfizovatky u OC Zdabofr, jelikoz zde
kvuli okolnim podminkam neni mozné pfemyslet nad stavebnimi zasahy. Pozemkova vlastnicka

prava jsou tedy vyznaCena pouze u &tyframenné a okruzni kfizovatky.
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Vlastnické pravo:
[] Mésto Pibram [l CR, DIAMO, statni podnik

D Ostatni D Oblastni nemocnice Pfibram a.s.

521/161

4711

Obrazek 20: Znazornéni vlastnickych prav pozemku v okoli étyframenné svételné fizené krizovatky

ulic Zezicka x Podbrdska x Karla Kryla

Na obrazku 20 mulzeme vidét, Ze pfi prestavbé této kfizovatky by nemél byt problém
s vlastnickymi pravy na pozemky. Jedinym problémovy pozemek by mohl byt ten s Cislem 471/72,
ktery je v soukromém vlastnictvi. Na druhou stranu je tento pozemek jizZ momentalné zastavén

a vede pres néj vyasfaltovany pas, slouzici na pul jako cyklostezka a chodnik.

Novy navrh byl situovan tak, aby samoziejmé zasahl co nejméné okolnich pozemkd, &i pfipadné
aby se vyhnul pozemkim, kde by mohlo byt problémové je pouzit nebo je vyvlastnit. DoSlo tedy
o rozSifeni kfizovatky na pozemcich 479/35, 515/216, 471/71, 471/73 a 521/92.
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Vlastnicke pravo:

[] Mésto Pfibram [] Ostatni
[l stredogesky kraj B CR. DIAMO, statni podnik
| oc zdabor [] ZRUP Pfibram a.s.

Obrazek 21: Znazornéni vliastnickych prav pozemku v okoli okruzni kfizovatky ulic Zezicka x Rovna

x Zdaboiska x Brodska x Skolni

Podivame-li se na obrazek 21, zjistime, ze zde situace vlastnickych prav zde neni tak jednoducha.
Z vétsi Casti ale novy navrh byl situovan tak, ze spiSe doslo maximalné o rozSifeni na pozemcich,
na kterych je jiz kfizovatka vystavéna, nez zabor novych pozemkud. Zabor novych pozemkul se
tykal asi jen v pfipadé pozemk( 4425/24 a 4407/7 jejichz vlastnikem je mésto Pfibram. RozSifeni
na pozemcich, na kterych jiz je stavajici kfizovatka vystavéna, by se tykalo pozemki
4380/4,4366/49,4380/1, 2290/15, 4359/43, 4362/7, 4363/14 a 2290/16.

4.7.Nehodovost

Podle informaci z portalu provozovaného PCR — Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silniénim
provozu bylo zjisténo, ze se na zadanych kfizovatkach v obdobi od 1.1.2007 do 2.5.2017 stalo na
feSeném Useku spoustu dopravnich nehod riznych typd. Podle poc¢tu nehod se jevi jako
nejnebezpednéjsi Styframenna svételné fizena kfizovatka ulic Zezicka x Podbrdska x Karla Kryla

a usek u staré vratnice arealu nemocnice.
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4.7.1. Nehodovost &tyframenné svételné Fizené kfizovatky Zezicka x Podbrdska
x Karla Kryla

Na kFizovatce se v daném obdobi 10 let a 4 mésice stalo celkem 28 nehod registrovanych PCR.
Nejéast&jsi nehodou byla srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Castou pti¢inou nehody je
nerespektovani dopravni znacky, pfikazujici dat pfednost v jizdé. Nejvice nehod se dale odehralo

pfi odbo&ovani vievo.

Obrazek 22: Nahled nehodovosti étyframenné kiizovatky Zezicka x Podbrdska x Karla Kryla

Tabulka 2: Nehodovost na kfizovatce Zezicka x Podbrdska x Karla Kryla

Druh nehody: Nasledky nehody:

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem | 25x | Hmotna Skoda 18x
Srazka s pevnou piekazkou 2x | Lehké zranéni 9x
Srazka s chodcem 1x | Tézké zranéni 1x
Jiny druh 0x | Usmrceni Ox
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Veskeré nehody, které se na této kfizovatce odehraly, byly podle Udaji PCR zavinény fidiem
motorového vozidla, bez ucasti alkoholu &i jinych omamnych latek. Stav komunikace je také dobry

a nema za nasledek zadné dopravni nehody. Rozhledové pomeéry jsou zde také v pofadku.

4.7.2. Nehodovost useku mezi feSenou Ctyframennou svételné fizenou
kfizovatkou a feSenou tfiramennou svételné fizenou kfizovatkou u OC
Zdabofr

Cely tento Usek je v pfimé a neni tu problém s rozhledovymi poméry, i pfesto se zde za sledované

Obrazek 23: Nahled nehodovosti iuseku mezi ¢tyframennou a tfiramennou kfizovatkou
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Tabulka 3: Nehodovost iseku mezi ¢tyframennou a tfiramennou kfizovatkou

Druh nehody: Nasledky nehody:
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem | 20x | Hmotna Skoda 22x
Srazka s pevnou prekazkou 1x Lehké zranéni X
Srazka s chodcem 5x Tézké zranéni 2X
Jiny druh 5x Usmrceni 0x

Na tomto useku jiz mél alkohol za nasledek nékolik nehod. Také zde jiz jako vinik byl také nékdo
jiny, nez Fidi€ motorového vozidla. Stav komunikace se na tomto Useku nezaslouZil o Zzadnou

nehodu.

4.7.3. Nehodovost tfiramenné svételné Fizené kfizovatky ZeZicka x obsluzné
komunikace OC Zdabof

Na této feSené kfizovatce se ve sledovaném obdobi stalo 14 zaevidovanych dopravnich nehod.
Jako pfi€ina zde nejCastéji figurovalo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti a nasledné nedostate¢né

vénovani se fizeni.
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Obrazek 24: Nahled nehodovosti na kiizovatce Zezicka x obsluzna komunikace OC Zdabof

Tabulka 4: Nehodovost na kfizovatce Zezicka x obsluzna komunikace OC Zdabo¥

Druh nehody: Nasledky nehody:
Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem | 9x Hmotna Skoda 12x
Srazka s pevnou pfekazkou 3x Lehké zranéni 1x
SraZka s chodcem 2x TéZké zranéni 1x
Jiny druh Ox Usmrceni Ox

Nehody se zde opét obesly bez alkoholu a jinych omamnych latek. Stav vozovky se také o nic

nezaslouzil. Bohuzel veskeré nehody byly opét zavinény pouze fidi€i motorovych vozidel.
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4.7.4. Nehodovost useku mezi freSenou tfiramennou svételné fizenou kfizovatkou

u OC Zdabor a reSenou okruzni kfizovatkou

Usek je velice kratky a ptevazné v pfimé. Rozhled je tu dobry, asi proto se tu béhem sledovaného

obdobi uskuteénilo pouze pét nehod, které jsou zaznamenané PCR. Z celkovych péti nehod byly

Obrazek 25: Nahled nehodovosti Useku mezi triramennou a okruzni kiizovatkou
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Tabulka 5: Nehodovost Giseku mezi tfiramennou a okruzni kfizovatkou

Druh nehody:

Nasledky nehody:

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem | 3x Hmotna Skoda 3x
Srazka s pevnou prekazkou 1x Lehké zranéni 2X
Srazka s chodcem 0x Tézké zranéni 0x
Jiny druh 1x Usmrceni 0x

Jako v pfedchozich pfipadech zde nehody byly pfevazné zavinény fidi€em motorového vozidla,
kromé jednoho pfipadu, kdy se o nehodu zaslouzila technickd zavada na vozidle. Alkohol, jiné

omamné latky nebo stav vozovky se na tomto useku zatim o zadnou nehodu nepfihlasil.

4.7.5. Nehodovost okruzni kfizovatky ulic ZeZicka x Rovna x Zdabofska x Brodska

x Skolni

Pokud se podivame na obrazek 26, zjistime, Ze feSena okruzni kfizovatka netrpi velikou

nehodovosti vzhledem k intenzitdm, které se na ni vyskytuji. Ve sledovaném obdobi se zde

vrwve

a nepfizpusobenim rychlosti.
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Obrazek 26: Nahled nehodovosti na okruzni kiizovatce Zezicka x Rovna x Zdaboiska x Brodska
x Skolni

Tabulka 6: Nehodovost na okruzni kiizovatce Zezicka x Rovna x Zdaboiska x Brodska x Skolni

Druh nehody: Nasledky nehody:

Srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem | 5x Hmotna Skoda 3x
Srazka s pevnou prekazkou 3x Lehké zranéni 6Xx
Srazka s chodcem 2x Tézké zranéni 1x
Jiny druh 0x Usmrceni 0x

Opét jako v predeslych pfipadech v tomto Useku se na vSech nehodach podepsali fidi€i
motorovych vozidel. Nehody se obeSly bez ucasti alkoholu a jinych latek, nepatficich za volant

motorového vozidla. Komunikace také neméla za nasledek zadnou dopravni nehodu.
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4.8.Verejna hromadna doprava

Autobusovou dopravu ve mésté Pfibram zajiStuje nékolik dopravcl (viz. Tabulka 7). Je zde 19
autobusovych linek obsluhujicich celé mésto. Od 15.6.2008 se systém MHD Pfibram zapojil do
SID, coz pfineslo tarifni zmény. Ve mésté je pouze jeden tarif MHD a pfipojeni do SID Ize provadét
pfestupy mezi MHD a SID. Vynatek z tarifnich podminek Ize vidét na obrazku 27. Ve mésté

Pfibram se da platit hotové nebo pouzit Cipovou kartu, kterou Ize pfedplatit i Casové.

Tabulka 7: Pfehled dopravcu figurujicich v MHD Pfibram

ARRIVA Praha s.r.o.

Bosak bus, spol. s.r.o.

PROBO BUS a.s.

CSAD autobusy Kladno a.s.

CSAD autobusy Plzen a.s.

CSAD STTRANS a.s.

COMETT PLUS, spol. s.r.o.

CSAD Benesov

Cestovni kancelaif TURISMO HEJNAL

BOHEMIA EUROEXPRESS INTERNATIONAL

Autobusova doprava PEGAS
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Jizdné pro jednotlivou jizdu
Odbaveni Odbaveni
z Cipové karty hotovostni ve vozidle

- déti od zahajeni povinné Skolni dochazky do 15-ti let 5,- Ké 6,- K¢
- dospélé osoby od 15-ti do 60-ti let 10,- K& 12,- K&
- diichodci od 60-ti do 70-ti let 5,- Ké 6,- K&
- zaméstnanci Veolia Transport Praha 5,- Ké 6,- K¢
- diichodci nad 70 let zdarma 6,- K&
- pes neni-li prepravovan ve schrané 10- Ké 12,- K&
- zavazadla (schrany) o rozmérech vétsich nez 20x30x50 cm,

a to i pripadé Ze presahuji pouze jeden rozmér 10,- Ké 12,- K¢
- détsky koCarek bez ditéte 10,- Ké 12,- K&

Obrazek 27: Vynatek z tarifnich podminek mésta Pribram

Pl e S SR S S Y e - @ Toewrd. 8 P e e e e s aRaAS s e s s e s
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Obrazek 28: Orientac¢ni plan MHD Pfibram

V tarifnich podminkach jsou také vyjmenované pfipady, kdy vyuzit dopravu zdarma. Veskere tyto
informace maji zpracované na strankach mésta v zalozce MHD.
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Na obrazku 28 jsou Cervené vyznacené zastavky, které patfi do useku, kterym se zabyva tato
prace. Jedna se konkrétné o zastavky s nazvy: ,,Zdabof, nemocnice”” a ,,Zdabof, Zezicka .
Z orientac¢niho planku muzeme také vycist, Ze feSenym Uusekem vede trasa celkem péti linek, jsou
to linky s Cisly: 2, 4,6,7 a 9.

Ve mésté Pfibram jsou také hojné vyuzivany spoje do hlavniho mésta Prahy, které je vzdalené
cca 60 km. Spojeni mezi t€émito mésty je velice intenzivni. Spojeni zajistuji spole¢nosti ARRIVA
CITY s.r.o., ARRIVA Stfedni Cechy s.r.o. a PROBO BUS a.s.
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5. Dopravni prazkum

vvvvvv

jsou dopravni prizkumy. Na zakladé informaci z prizkum( se nasledné voli vhodné zpusoby

dopravnich feSeni. Kvalitni dopravni priizkum je tedy zaklad uspéchu.

Pfi seznamovani s danou lokalitou byl pouzit smérovy prizkum. Prizkum byl provadén tak, ze
v8echny ffi kfizovatky byly ve stejny ¢as po dobu 4 hodin nahravany na kamery. Kamery byly
umistény u &tyframenné a tfiramenné kfizovatky na sloupy vefejného osvétleni ve specialné
upravenych boxech. Okruzni kfizovatka byla nata€ena kamerou umisténou na vysuvném stativu,
ktery stal mezi rameny kfizovatky. Za pomoci techniky byl prlizkum provadén pouze jedinym
Clovékem. Prizkum byl nasledné vyhodnocovan z pofizenych videozaznamd. Prizkum vSech
kfizovatek byl provadén ve stfedu dne 26.10.2016 od 14 do 18 hodin. Pfi prizkumu bylo zatazeno,

s obCasnym mrholenim a teplotou pohybujici se okolo 5°C.

Obrazek 29: Pouzité kamery véetné prislusenstvi

Zkoumané veli€iny byly: intenzita, smér a skladba dopravniho proudu. Z naméfenych dat bylo
sestaveno nékolik zatéZzovych diagramu intenzit pro kazdou zadanou kfizovatku. Pfi prazkumu
byly dopravni prostfedky rozdéleny do 5 skupin (viz tabulka Cislo 8). Vozidla byla takto rozdélena,
protoze pro potfeby této prace nam Slo o zjisténi poctu ,,malych a velkych” vozidel. Tyto pocty

vozidel byly pak brany v uvahu pfi novém navrhu.
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5.1. Priizkum &tyframenné kiizovatky Zezicka x Podbrdska x Karla Kryla

Vzhledem ke slozitosti kfizovatky by bylo nerealizovatelné, aby byl prizkum provadén v realném
¢ase jednou osobou. Proto byl prizkum nahravan pomoci kamery umisténé ve specialné
upraveném boxu, ktery pozifel celou kameru vcCetné externi baterie pro delsi vydrz
zaznamenavani, a ktery byl umistén na lampé vefejného osvétleni. Umisténi boxu s kamerou bylo
zhruba ve vySce 3,5 metru nad povrchem vozovky. BE€hem prizkumu nedoslo k nezadouci nebo
nechténé situaci, ktera by ovlivnila prabéh prizkumu. Prizkum byl nasledné vyhodnocen

Z pofizeného videozaznamu a hodnoty zapsany do predem pfipravené tabulky.

s d Ld

-y

Obrazek 30: Vyzna€ené umisténi kamery na Obrazek 31: Pohled z kamery na étyframennou

ctyframenné krizovatce kfizovatku

5.2. Prizkum tfiramenné kfizovatky Zezicka x obsluzna komunikace OC Zdabor

Kfizovatka je oproti pfedchozi zminéné kfizovatce jednoducha a prizkum by se dal zvladnout
v realném Case pfimo na misté. BohuZzel k tomu nebyly dostate¢né kapacity a jediny Cloveék, ktery
przkumy obstaraval, byl vyuzit jako hlidaé techniky u kfizovatky okruzni. Casovy prabéh
kfizovatkou byl tedy opét zaznamenan videokamerou umisténou ve specialnim boxu a pfichyceny
k lampé vefejného osvétleni, opét ve vySce cca 3,5 metru nad povrchem vozovky. Tak jako
u pfedchozi kfizovatky pfi prizkumu nedoSlo k zadnym nezadoucim situacim, nebo situacim,
které by ovlivnily vypovidajici hodnotu prizkumu. Prizkum byl nasledné vyhodnocen

z pofizeného videozaznamu a hodnoty zapsany do pfedem pfipravené tabulky.
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Obrazek 32: vyznacené umisténi kamery na Obrazek 33: Pohled z kamery na tfiramennou

triramenné krizovatce kFizovatku

5.3. Priizkum okruzni kfizovatky ulice Zezicka x Rovna x Zdabofska x Brodska

x Skolni

Opét jako u Ctyframenné kfizovatky slozitost kfizovatky nedovoluje, aby prlizkum byl provadén
v realném Case pouze jednou osobou. Kfizovatka tedy musela byt stejné jako predchozi
kfizovatky nahravana na kameru po dobu ¢&tyf hodin. Bohuzel se zde u této kfizovatky
nevyskytoval Zadny vhodny objekt, na ktery by bylo mozné kameru umistit a ze kterého by se cela
kfizovatka pfehledné vesla do zorného pole kamery. Bylo zapotfebi vyuzit vice vytfibené techniky
pro pofizeni kvalithiho a pouzitelného videozaznamu. Kamera tedy byla umisténa na 6 metr(i
vysokém stativu, ktery byl postaven mezi rameny kFizovatky ulic ZeZicka a Rovna. Pfi prizkumu
opét pralo Stésti a na této kfizovatce se nestaly zadné nezadouci okolnosti, které by mohly ovlivnit
provadény dopravni prizkum. Z pofizeného videozaznamu byl pak bezproblémové proveden

dopravni prazkum, ktery vzhledem ke slozitosti kfizovatce a jejim rozsahu, zabral nejvice ¢asu.
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Obrazek 34: Stanovisté se stativem a kamerou Obrazek 35: Pohled z kamery na okruzni

kfizovatku

5.4.Vyhodnoceni prizkumu

Vyhodnoceni priizkumu se fidi podle TP 189.

e Krok1l

Zakladem uspéchu a vytvoreni kvalithiho prizkumu je schopnost spravné spocitat namérena
data. V prvnim kroku je tedy dullezité spravné secist veSkera naméfena vozidla z formulara, do
kterych se zapisovalo po pul hodinach. Sec¢tenim hodnot z formulafi a vydéleni této hodnoty

dobou, kdy byl prizkum provadén, ziskame primérnou intenzitu za hodinu priazkumu [voz/h].

e Krok 2

Sectena vozidla z prizkumu je nutné prepocitat na pvoz. Provede se tak podle doporu¢enych
hodnot v TP 189 (viz tabulka €islo 5). Po pfepocCitani ziskame I,

Tabulka 8: Pouzité prepoctové koeficienty vozidel

o . Nékladni vozidla a Nékladni soupravy,
Jizdni kola | Motocykly | Osobni vozidla :
autobusy kloubové autobusy
0,5 0,8 1,0 15 2,0
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e Krok3

Pfepoctovy koeficient k ziskani primérné denni intenzity z naméfenych hodnot. ky, 4 .
Kma =100% / Zp%

Zpdi [%] je soucet podild hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité

dopravy. Ziskdame ho z denni variace intenzit dopravy v bézny pracovni den, coz je pfiloha 2.4
technickych podminek 189. V této pfiloze nas bude zajimat prvni sloupec hodnot, kde je doba
prizkumu a pfedposledni sloupec s pismenem M v hlavi¢ce, jelikoz byl prizkum provadén na

mistni komunikaci.

Tabulka 9: Prepoctovy koeficient na denni intenzity dopravy

Doba prazkumu pdi [%0]
14-15 7,53
15-16 7,67
16-17 7,11
17-18 6,20

X =28,51
km,d = 3,51

e Krok 4

Vzorec pro vypocet denni primérné intenzity
o Krok5

Pfepoctovy koeficient k ziskani primérné tydenni intenzity kq, z jiZ vypoc€itané | .
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Kg: =100% / p'

pti [%] je podil denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydennim prdméru dennich intenzit

dopravy. Tuto hodnotu ziskame v TP 189 v pfiloze 4 — Tydenni variace intenzit dopravy. Oba
prizkumy byly provadény ve stejny den, a to ve Ctvrtek. Proto nas zajima sloupec dne &tvrtek

a opét M jako mistni komunikace. Podle tabulky je tedy hodnota, ktera nas zajima 113,0%.
Kq: =0,88
e Krok 6
Vzorec pro prepocet na tydenni primér dennich intenzit dopravy.
ly=1g X Kg,t
e Krok7
Prepoctovy koeficient k ziskani ro€ni primérné denni intenzity kgrpp z vypocitané |

Kireor = 100% / p'

pli [%] je podil denni intenzity dopravy mésice v roce na ro¢nim praméru dennich intenzit

dopravy. Tuto hodnotu ziskame v TP 189 v pfiloze 5.4 — Roé&ni variace intenzit dopravy. V prvnim
sloupci této pfilohy najdeme mésice v roce. Prlizkum byl provadén v mésici duben, a proto nas
bude zajimat tento fadek. V tomto fadku nas bude zajimat posledni sloupec, jelikoz prizkum byl

provadén na mistni komunikaci.
Kireor = 0,95
e Krok8
Vzorec pro vypocet roéniho priméru dennich intenzit.
RPDI = I X K¢ rpoi
e Krok9

Pro navrh nas bude zajimat Spickova hodinova intenzita.
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Vzorec pro vypocet $pickové hodinové intenzity.
lsh = RPDI X Krppi gh

5.5.Vysledky prazkumu

VeSkeré hodnoty a data, které se ziskaji nebo vypocitaji z prizkumu, se prenesou do vizualni
podoby pro lepSi pfedstavu. Prvni byly sestaveny grafy skladby dopravnich prostfedki na
kfizovatkach, ze kterych je vidét jaka vozidla a v jakych pomérech se vyskytuji na feSenych
kfizovatkach (viz grafy Cislo 1, 2 a 3). Ve vSech pfipadech jsou nejfrekventovanéjsi osobni

vozidla, coz se pfedpoklada. Dalsi ¢etna skupina vozidel jsou autobusy.

Pfi prvnim pohledu na grafy se zda, Ze jsou stejné. Samoziejmé je to zapfiCinéno
nékolikanasobnou pfevahou osobnich vozidel. Na grafu 2 vS§ak vidime nejvétsi podil autobust
v porovnani s ostatnimi grafy. Na grafu 3 zase mizeme pozorovat také vétsi podil lehkych
nakladnich vozidel.
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Graf 1: Skladba vozidel na tfiramenné Graf 2: Skladba vozidel na ¢tyframenné

kirizovatce kfizovatce

\

Graf 3: Skladba vozidel na okruzni kiizovatce

Tabulka 10: Legenda ke grafu 1 a 2

OA | Osobni vozidla (vozidla do 3,5 t)

LNA | Lehka nakladni vozidla (vozidla do 3,5 t, s max. 2 napravami)

TNA | Tézka nakladni vozidla (vozidla nad 3,5 t, s min. 3 napravami, véetné souprav)

Bus | Autobusy MHD a SID

O | Cykilisti, motocykly a jina nespecifikovana vozidla
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Dulezity vysledek, ktery se z prlizkumu ziska, je zatézovy diagram intenzit tzv. ,,pentlak®. Coz je
grafické znazornéni smérl a intenzit vozidel (viz obrazky 36-47). K vytvofeni zatéZovych
diagramu intenzit na vSech FeSenych kfizovatkach byl vyuzit software AutoCAD, ve kterém se

mimo jiné také vytvarely veSkeré navrhy.

Zatézové diagramy intenzit pro kfizovatku ulice ZeZicka x obsluzna komunikace OC Zdabof

OBl
5048 4831

7038

6228
Zezicka (Sever)

Zezicka (Jih)

o

Obrazek 36: Zatézovy diagram intenzit vSech vozidel na tfiramenné kfizovatce [voz./den]

OBl
6 12

345

345

331

325
ZezZicka (Sever)

v

Obrazek 37: Zatézovy diagram intenzit vozidel nad 3,5 t na tfiramenné kfizovatce [voz./den]
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Obrazek 38: Zatézovy diagram intenzit vSech vozidel na tfiramenné kfizovatce ve Spickové hodiné
[voz./h]

Obrazek 39: Zatézovy diagram intenzit vozidel nad 3,5 t na tfiramenné kfizovatce ve Spickové

hodiné [voz./h]
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Zatézové diagramy intenzit pro kfizovatku ulic ZeZicka x Podbrdska x Karla Kryla

Zezicka

5240 5107

LL0E 8L6T

elAly BlEY

eXsSpigpod
\82¢ LSpE

_ 7301 6443
Zezicka (OBI)

Obrazek 40: Zatézovy diagram intenzit vSech vozidel na étyframenné kfizovatce [voz./den]

Zezicka
188 209

= will ~
(=4 [ [x] =

6YC
4

F

BlAIY elIR)

e)spiqpod

08¢

061

..377 351
ZeZicka (OBI)

Obrazek 41: Zatézovy diagram intenzit vozidel nad 3,5 t na étyframenné kfizovatce [voz./den]
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Zezicka

362 353

BET

12T

ByspJgpod
elAy epey

503 444
Zezicka (OBI)

Obrazek 42: Zatézovy diagram intenzit vSech vozidel na étyframenné kfizovatce ve Spickové hodiné
[voz./h]

Zezicka
14 16

—-
=fle - ol o -

b

elAIY BlIBY

6l

]

%4

e)spigpod

ok
. 28 26
ZeZicka (OBI)

Obrazek 43: Zatézovy diagram intenzit vozidel nad 3,5 t na étyframenné kfizovatce ve Spickové

hodiné [voz./h]
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Zatézové diagramy intenzit pro kiizovatku ulic Zezicka x Rovna x Zdaborska x Brodska x Skolni

Skolni

5466 5068

Ze
7700

Skolni
261 276

Obrazek 45: Zatézovy diagram intenzit vozidel nad 3,5 t na okruzni kfizovatce [voz./den]
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Skolni

5466 5068

Obrazek 46: Zatézovy diagram intenzit vSech vozidel na okruzni kfizovatce ve Spickové hodiné
[voz./h]

Skolni
20 20

Obrazek 47: Zatézovy diagram intenzit vozidel nad 3,5 t na okruzni kfizovatce ve Spi¢kové hodiné
[voz./h]
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5.6. Posouzeni navrht

Po prohlédnuti si vytvofenych zatéZovych diagrama zjistime, Ze na &tyframenné svételné fizené
kfizovatce projede denné v priméru necelych 19 tisic pfepoétenych vozidel. Podle TP 188
Zjistime, Ze svételné fizena kfizovatka je dimenzovany maximalné na néjakych 36 — 77 000
vozidel. Méla by tato kfizovatka mit tedy velice dostaCujici kapacitni rezervu, ackoliv ve

skute¢nosti se tak nejevi. Neni také dobré, aby kfizovatka byla zbyte€né pfedimenzovana.

Tfiramenna svételné fizena kfizovat u OC Zdabof za den pojme podle prizkumu v priméru
18 tisic vozidel, coz je velice podobné sousedici Ctyframenné kfizovatce. Opét by kfizovatka méla
figurovat dostate¢nou kapacitni rezervou. U této kfizovatky vSak pfi prizkumu bylo zjisténo, ze trpi

jesté vétsSimi nedostatky nez jeji sousedici ¢tyframenna kfizovatka.

Posledni kfizovatka je kfizovatka okruzni. Po nahledu na zatézoveé diagramy je vidét vykon této
kfizovatky. Jeji vykon &ini zhruba 24,5 tisice vozidel za den, které projedou. V TP 188 vidime, Ze
maximalni kapacita okruzni kfizovatky s jednim pruhem na okruznim pasu ma maximaini kapacitu
24 - 32 000 vozidel za den. Mizeme tedy usuzovat, Ze tato kfizovatka je na pokraji své kapacity
a potfebuje néjaky zasah, ktery by jeji kapacitu navysil. Varianty na navyseni kapacity by mohli byt
v absolutni pfestavbé celé kfizovatky, napfiklad na svételné fizenou, nebo Ize tuto kfizovatku

modifikovat na kapacitné&jsi typy okruznich kfizovatek.

Podle celkového prizkumu, bylo rozhodnuto, zZe ¢tyframenna svételna kfizovatka bude cela nové
navrzena a pfepracovana na jiny typ kfizovatky. Tfiramenna kfizovatka je témé&f bez Sance na
jakoukoliv vétsi pfestavbu, protoZe jakykoliv zdsah by zde byl velice finanéné nakladny. Snaha
bude tedy o jeji optimalizaci a navySeni kapacity s co nejmensimi stavebnimi zasahy. Musi byt
také nahlédnuto na signalni plan. Okruzni kfizovatka by méla projit stavebnimi Upravami, ale jeji
charakter by mél byt zachovan. Méla by byt pfepracovana na kapacitng&jsi variantu okruzni

kfizovatky.

Vzhledem ktomu, ze tfiramenna kfizovatka zachova svou podobu, je mozné posoudit jeji
kapacitu pfed a po upravé. Pro urychleni prace bylo vyuZito pro posouzeni kfizovatky softwaru

spolecnosti EDIP s.r.o., ktery svételné fizené kfizovatky posuzuje podle TP 235
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Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

Iy S, % Cui Ny Ci5 S, TR €5 c,
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] [pvoz/h] Is] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
-L 485 1829 24 | 239 2 144 1818 0 0 383
Posouzeni kapacity viezdd, droven kvality dopravy
Iy z Sy Cy Rez Leg Lp, & UKD
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadovana
" 12 13 14 15 16 17 18 19 I 20
485 24 1829 878 45 21 11 A E
348 15 1357 407 15 20 38 [ E
-L 152 24 1818 383 60 7 10 A E
R 264 24 2000 960 73 11 8 A E

Obrazek 48: Posouzeni plivodniho signalniho planu tfiramenné kfizovatky

Obrazek 49: Stavajici signalni plan tfiramenné kfizovatky

Zezicka

OC

2

3

Zdahor

Obrazek 50: Znaceni navéstidel tfiramenné krizovatky
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Z posouzeni, které bylo provedeno na tfiramenné svételné fizené kfizovatce ulice Zezicka
a obsluzné komunikace k OC Zdabof, vidime, Ze nejvétSi doba zdrzeni vozidel je na rameni
vyjezdu od OC Zdabof. ZdrZzeni vozidel nam pak pfimo udava uroven kvality dopravy na

jednotlivych ramenech a celé kfizovatky, proto na tuto hodnotu hledime.

Na obrazku 49 mizeme vidét stavajici signalni plan. Signalni plan ma délku celého cyklu je 50
vtefin a jen 2 faze. Obrazek 50 slouzi jako napovéda k signalnimu planu, aby bylo poznat které
navéstidlo je jak oznafeno. Po navrzeni nového stavu mizZeme oba stavy spolu porovnat,

samoziejmé nemusi byt zminéno, Ze novy stav by mél pfinést sva pozitiva.
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6. Nové navrzeny stav

Nové navrzené stavy byly navrhovany se snahou vyhovét modernim prvkdm navrhovani, splinit
kritéria bezpec€nosti, umoznit plynulost dopravy, uspokojit poptavku vSech ucastniki s co
nejmensimi kompromisy a hlavné vypofadat se s poZzadavky zadavatele. Tam kde to $lo, byla
snaha navrhnout vzdy alternativni, nebo i vice variant, mezi kterymi by bylo mozno vybirat.
Prostor k vice variantam se pfimo nabizel u navrhovani nového signalniho planu pro tfiramennou
kfizovatku. PFi veSkerych novych navrzich je také néjakym zplsobem vzdy mysleno na finanéni
naroénost pfipadné realizace. Samoziejmé by bylo velice hezké na tento aspekt nemyslet a mit
pfi navrzich volnou ruku a predstavivost. Bohuzel je tfeba myslet na to, ze spousty mést a obci
bojuji pravé s nedostatkem financi. Pokud je tedy zamysleno navrhy nékdy v budoucnu aplikovat
ve skuteCnosti, je potfeba se odprostit od idealniho stavu a balancovat na tenké hrané tak, aby
navrhy splfiiovaly UCel, pozadavky zadavatele, normy, vyhlasky, technické podminky a moderni

trendy, ale zaroven se snazily o co nejmensi moznou finan¢ni narocnost.

6.1. Nové navrzeny stav kfizovatky ulic Zezicka x Podbrdska x Karla Kryla

Novy navrh této kfizovatky byl veden k naprosté zméné charakteru kfizovatky, coz také zadavatel
zminoval, ze by uznal za vhodné. Ze Ctyframenné svételné fizené kfizovatky, se kfizovatka

navrhla jako okruzni kfizovat elipsovitého tvaru. Cely tento navrh je mozné vidét v pfiloze 1 a 2.

Stfedovy ostrov nema tvar dokonalé elipsy, je uzplsobena tak, aby co nejlépe pasovala na misto.
Cela kfizovatka ma na $ifku 30 metri a na délku 40 metrii. Kolem stfedového ostrova je pojizdény
prstenec o Sifce 2,5 metru z materialu, aby pfejezd pfes tento prstenec byl nepfijemny pro osobni
vozidla a nedochazelo tak k tangencialnim prdjezddm, zarover ale napomahal rozmérnéjSim
vozidlim pfi jejich prijezdu. Cela okruzni kfizovatka je od samotnych ramen oddélena
vodorovnym dopravnim znacenim V2b s velikosti pruht a mezer 1,5/1,5 metru a tloustce Cary
0,125 metru.

Na rameni ulice ZeZicka vedouci ze severu od sousedni svételng fizené kfizovatky ulic ZeZicka
x Politickych vézid bylo rameno nové vybaveno stfedovym ostrlvkem rozdélujicim jednotlivé
sméry. Je zde také navrzeno zruSeni plvodniho pfechodu, ktery by byl v novém navrhu jiz
soucast stfedového ostrova, a posunut o cca 18 metrl zpét. Novy pfechod je samoziejmé nutné

fadné oznadit SDZ a to konkrétné znackami IP6G, oznadujici pfechod pro chodce, v obou smérech.
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K nové umisténému pfechodu pro chodce nalezi také novy navrh prvkl pro OSSPaO. V navrhu je
také zruSen by-pas a ostrivek pro chodce, ktery nabizel chodcum kfizeni mezi pfechodem
by-pasu, pfechodu pies ulici ZeZicka a pfechodu pres ulici Podbrdska. Vyjezd ze severniho
ramene ulice ZeZicka je oznaden znatkami P4 (dej pfednost v jizd&) a C1 (kruhovy objezd).
Smérem od kfizovatky za pfechodem pro chodce konci veSkeré Upravy a nasleduje napojeni na

stavajici stav mistni komunikace.

Mezi severnim ramenem ulice ZeZicka a ulici Podbrdska byl pfepracovan chodnik pro chodce,
ktery plvodné vedl podél vozovky. Vzhledem k absenci by-pasu a zmény poloméru oblouku by
musel byt dale pfepracovavan i chodnik, coz je zbyte¢né, kdyz chodnik muze vést o néco dale, ale

pfimo z pfechodu na pfechod a zkrati to tak i vzdalenosti pro chodce.

Rameno okruzni kfizovatky ulice Podbrdska prosla znaénymi zménami pfi navrhu. Toto rameno si
zachovalo pfevazné svoji pozici, Sitku i nakolmeni ke kfizovatce. Hlavni zménou je vlozeni
stfedového ostravku o délce pfiblizné 30 metrli postupné se rozsitfujiciho a oddélujici jednotlivé
sméry na této ulici. Na tomto ostrivku byl zakomponovan i nové umistény pfechod pro chodce,
puvodni pozice posunul cca 0 22 metrl od stfedu kfizovatky. K pfechodu byly nalezité navrhnuty
i prvky pro OSSPaO. Pfechod je na své nové pozici umistén nalezicimi znackami IP6. Pfi vjezdu
do ulice Podbrdska je pfi okraji umisténa srpovita krajnice umoznujici pohodingjsi prijezd
rozmérnéjsim vozidlim. PFi vyjezdu je opét na rozhrani okruzni kfizovatky a vyusténi ramene ulice
Podbrdska umisténo SDZ P4 a C1. Nékolik malo metrl od zacatku stfedového ostrivku je nové

projektovana situace navazana na stavajici stav.

Podél ramene ulice Podbrdska ved| asfaltovy pas slouzici z poloviny jako chodnik a z poloviny
jako cyklostezka. Vzhledem ke zméné charakteru kfizovatky doslo o posun pfechodu pfes jizni
gast ulice Zezicka. Diky tomuto posunu se mezi rameny ulice Podbrdska a jizni rameno ulice
Zezicka vytvorilo odklonéni asfaltového pasu s cyklostezkou a chodnikem k prechodu pres ulici
Zezicka na jiznim ramenu kfizovatky. Podél tohoto odklonéni je navrzené umistit ochranné

zabradli.

Jak bylo zminéno o par fadk( vyse, pfechod pro chodce byl na jiznim rameni ulice ZeZicka

posunut od stfedu kfizovatky o néjakych 9 metr(. Sou€asné s pfechodem pro chodce se zde

nachazi i pfejezd pro cyklisty a jsou oznaceny SDZ. U pfechodu pfes komunikaci se zde také pro

chodce nachazi pfechod pres cyklostezku. Ke véem prfechodiim se nalezité navrhly prvky pro
53



OSSPa0. U prechodu pfes komunikace se nachazi znaceni i pro chodce a cyklisty znackami
Cl0a (stezka pro chodce a cyklisty). Na tomto rameni byl u vyusténi navrzen stejné jako
u pfedchozich ramen ostrlivek oddélujici sméry pfi viezdu a vyjezd misto pavodniho dopravniho
stinu. Nechybi zde ani svislé dopravni znaéeni pro fidiCe motorovych vozidel, a to pFfesné
dopravni znacka P4 (dej pfednost v jizdé) a C1 (kruhovy objezd). Za pfechodem pro chodce

a pfejezdem pro cyklisty je pak novy navrh také navazan na puvodni stav.

Podél ulice Karla Kryla opét dale pokraduje cyklostezka a chodnik na jednom vyasfaltovaném
pasu. Mezi jiznim ramenem ulice ZeZicka a ramenem ulice Karla Kryla je tedy opét udélané
odklonéni asfaltového pasu od prechodu, pfes jizni rameno ulice Zezicka. Odklonéni dale
navazuje na puvodni asfaltovy pas. Mezi timto odklonénim a komunikaci pro motorova vozidla je

vyprojektované zabradli, tak jako na druhé strané.

Poslednim ramenem nové navrhované okruzni kfizovatky je ulice Karla Kryla. U tohoto ramene
byla jako u zbylych tfi ramen nejvétsi zménou odsunuti pfechodu pro chodce asi 10 metrd od
stfedu kfizovatky. Doslo opét k oddéleni jizdnich pruhd, ne vijezdu a vyjezdu, malym ostrivkem pfi
napojeni ulice Karla Kryla do okruzni kfizovatky. V plvodnim stavu jako oddéleni slouzi opét jen
dopravni stin. Nechybi tu ani SDZ, jako zna¢ka P4, C1 a IP6 u pfechodu pro chodce. Pfechod pro
chodce také Caste¢né zasahuje do srpovité pojizdéné krajnice, ktera se nachazi pfi vjezdu do
tohoto ramene. U pfechodu pro chodce se zde nachazi i pfechod pfes pfilehlou cyklostezku
vedenou po asfaltovém pasu podél ulice Karla Kryla. U vyasfaltovaného pasu se nachazeji
dopravni znacky C10a a pfechody pro chodce a oddéleni chodcu od cyklostezky nepostrada
prvky pro OSSPaO. Za pfechodem pro chodce pfes ulici Karla Kryla je pak novy navrh navazan

na stavajici stav.

Mezi severnim ramenem ulice ZeZicka a ramenem ulice Karla Kryla musel byt upraven chodnik.
Chodnik je navrzen vychylen oproti puvodnimu stavu. Je vychylen az k opérné zdi malého
parkovisté a pfistupové komunikace patfici k hotelu Hajek, ktery se na tomto misté nachazi.
Chodnik je v projektu od komunikace oddélen zabradlim, aby chodce nenapadlo lézt do vozovky
a samoziejmé jako ochrana od vozidel. Zabradli je zde neprojektované i na druhé strané chodniku

jako ochrana chodct pfed padem z opérné zidky.

Pfi celém navrhu této kfizovatky bylo dbano na splnéni kapacity kfizovatky, na komfort pro fidice

a hlavné na bezpec¢nost. K bezpecnosti by se mél hlavné podepsat fakt, Ze okruzni kfizovatka by

zde méla pulsobit jako zklidnujici prvek. Ke zlepSeni kapacity by mél napomaoci i fakt, ze na ulici
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Zezicka za sebou nebudou nasledovat tfi nesesynchronizované svételné fizené kfizovatky

a vozidla na okruzni kfizovatce mohou jezdit plynule, aniz by byly ovlivnény signalnim planem.

Pouziti pojizdénych srpovitych krajnic a pojizdéného stfedového prstence OK v tomto navrhu je
kvuli prdjezdu veétSich vozidel. Pfevazné kvali autobustim, kterych zde denné projede hojné
mnozstvi. Samoziejmé je vSe konstruované i na pfipadny prujezd kamionu, ktefi se v tomto useku
objevuiji zfidka. Tyto prvky pro prijezd vétSich vozidel by mély byt vyhotoveny z velkych Zulovych
kostek, tak aby znepfijemnovali prijezd osobnim vozidlim a nemohli si pfes né ulehovat Ci

zkracovat prljezd.

Navrh a opodstatnéni potfeby téchto pojizdénych ¢asti vozovky byl za pomoci softwaru
AutoTURN od spole¢nosti Transoft-Solutions. V tomto programu byla moznost nasimulovani

prijezdu nakladni soupravou s délkou 16 metru (viz. obrazky Cislo 51-62)

Obrazek 51: Znazornéni prijezdu z jizniho ramene Obrazek 52: Znazornéni prajezdu z jizniho ramene

ulice Zezicka do ulice Karla Kryla ulice Zezicka do ulice Podbrdska
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Obrazek 53: Znazornéni prajezdu z ulice Karla Obrazek 54: Znazornéni prajezdu z ulice Karla Kryla do severniho

Kryla do jizniho ramene ulice Zezicka ramene ulice Zezicka

Obrazek 55: Znazornéni prijezdu z ulice Podbrdska do Obrazek 56: Znazornéni pruijezdu z ulice Podbrdska do

jizniho ramene ulice Zezicka severniho ramene ulice Zezicka
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Obrazek 57: Znazornéni prijezdu ze severniho ramene ulice Obrazek 58: Znazornéni prijezdu ze severniho

Zezicka do ulice Karla Kryla ramene ulice Zezicka do ulice Podbrdska

Obrazek 59: Znazornéni priijezdu z jizniho ram Obrazek 60: Znazornéni prijezdu ze severniho

do severniho ramene ulice Zezicka ramene do jizniho ramene ulice Zezicka
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Obrazek 62: Znazornéni prijezdu z ulice Podbrdska do ulice Karla Kryla

6.2.Nové navrzeny stav useku mezi feSenou ¢tyframennou svételné fizenou
kfizovatkou a fFeSenou tfiramennou svételné fizenou kfizovatkou u OC
Zdabor

Posuneme-li se cca o 50 metrl jizné od feSené Ctyframenné kfizovatky, narazime na jiz

zmiflovany vyjezd zulice Pod Certovym pahorkem v kapitole 4.2. PGvodné je tato ulice

jednosmérna od staré vratnice arealu nemocnice a zde u feSené Ctyframenné kfizovatky je

vyjezd. Novy navrh pocita s opakem. Tedy novy stav je navrZzen tak, Ze kousek od feSené

Ctyframenné kfizovatky bude vjezd do této ulice a vyjezd bude u staré vratnice arealu nemocnice.

Tim by se mé&l vyfesit problém, ktery zde trapi fidie pfi vyjezdu z ulice Pod Certovym pahorkem
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hlavné za zhorSenych adheznich podminek pfi desti nebo snézeni. Nebude tady fidiCe trapit
stoupani na ulici Zezicka, ale z ulice Zezicka budou bezproblémové vjizdét do klesani. Pred
vjezdem do této ulice je jesté na ulici ZeZicka umisténo VDZ V12b, které Fidicim naznaduje, Ze by

zde neméli zastavovat, pokud by stali zafazeni pfed nové navrzenou okruzni kfizovatkou a fidi€i
by vzdy méli volny prdjezd do ulice Pod Certovym pahorkem (viz. obrazek 63).

i
A
i
|

|

Obrazek 63: Vjezd do ulice Pod Certovym pahorkem

Usek u staré vratnice arealu nemocnice byl v novém navrh také do jisté miry inovovan. Pokud
pljdeme ve sméru od feSené Ctyframenné kfizovat, prvni na co narazime je svisla dopravni
znacka B24b, zakazujici odbo&eni vlevo do ulice Pod Certovym pahorkem. Jak jiz bylo zminéno,
jednosmérnost v této ulici byla obracena a vyjezd je zde. Podobnou dopravni znacku nalezneme
i v protisméru B24a zakazujici odboceni vpravo. Znacka B2 nam tu zde oznamuje zakaz vjezdu

vSech vozidel. Je zde samoziejmé také pfizplisobeno VDZ a nové co nam tu zde pfibylo je VDZ
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V7 (pfechod pro chodce). Poté nasleduje plvodni pfechod, ktery zlstal na svém misté. Byl vS§ak
doplnén o prvky pro OSSPaO, tak jako nové navrzeny pfechod. Po posunu o kus dale za pfechod
zde byly nové navrzeny autobusové zastavky. U vjezdu do aredlu zde byl navrZzen zastavkovy
zaliv s plochou pro chodce, misto pavodni vyasfaltované plochy slouzici k parkovani vozidel, jako
zastavka autobusu a ¢ekaci plocha pro cestujici. Zastavka pro druhy smér se také dockala jisté
Upravy. Byla také navrzena v zalivu, avSak v takovém, ktery ma pozadované rozméry oproti
stavajicimu, ktery se zde v souCasném stavu nachazi. Zastavky jsou samozfejmé oznaceny
dopravnimi znackami 1J4c a vybaveny prvky pro OSSPaO. Cely novy navrh tohoto prostoru je

k vidéni v pfiloze 3 a 4.

Smérem blize asi o 50 metrl k feSené tfiramenné kfizovatce, je navrzeno nové parkovisté.
Parkovisté by zde mélo slouzit jako nahrada za mista, ktera fidi€i vyuzivali zvykové v okoli nové
navrzenych zastavek, nebo pfimo na zminéné vyasfaltované ploSe. Parkovisté je navrzené jako
jednosmérné, kde vjezd je blize k feSené tfiramenné kfiZovatce a vyjezd blize nové navrzenym
zastavkam. Parkovisté ma celkové rozméry cca 13 x 44 metr(l a pojme 19 vozidel. Parkovisté Ize

vidét v pfiloze 5.

6.3.Nové navrzeny stav kfizovatky ulice Zezicka x obsluzné komunikace OC
Zdabof

Kvuli nedostateénému prostoru kde se tato tfiramenna kfizovatka nachazi, nebylo pfi novém
navrhu pfemysleno nad jakymkoliv stavebnim zasahem, jelikoz kazdy zasah by zde byl finanéné
naro¢ny napf. kvlli opérnym zdem. Novy navrh se spiSe soustfedil na optimalizaci stavajiciho
stavu. Novy navrh celé kfizovatky mizeme vidét v pfiloze 6. Na kfizovatce se puvodné nachazi tfi
prechody pro chodce, na kazdém rameni jeden. Piechody pro chodce pres ulici Zezicka se
nasleduji po cca 30 metrech. V novém navrhu je navrzeno jeden piechod pres ulici ZeZicka zrusit,
a konkrétné ten na rameni vedouci smérem na jih k okruzni kfizovatce. Je zruSen pravé tento,
jelikoz je to v tomto pFipadé vyhovuijici pro dalSi pokraCovani navrhu k feSené okruzni kfizovatce
ulic ZeZicka x Rovna x Zdaborska x Brodska x Skolni a druhy prechod pres ulici ZeZicka je opatien
stfedovym ostrivkem. Nehledé na fakt, Ze navrhem zruseny pfechod pro chodce vede pres ftfi
jizdni pruhy a ponechany pfechod pouze pfes dva plus je vybaveny stfedovym ostravkem.
Ponechany pfechod pro chodce se tedy jevi bezpelnéji a pro chodce urcité nebude problém
prekonat nové vzniklou obchtizku, i kdyz se zde mnoho chodcu nevyskytuje. Kdyz se pfechod pro
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chodce zru$i, mizeme posunout svételné signalizacni zafizeni a bod, kde vozidla stoji posunout
vice do kfizovatky, v konkrétnim pfipadé se jedna o vzdalenost 10,5 metru. Toto posunuti nam
napomuze hned v nékolika problémech. Oddalime svételné signalizani zafizeni, tak ze fidi€i po
projeti zatacky od feSené pétiramenné okruzni kfizovatky maiji vice €asu a prostoru signalizaéni
zarizeni postfehnout a také spravné se zaradit. DalSi pfinos ziskany posunutim vice do kfizovatky
je ten, ze jsme tim zvysili kapacitu fadiciho pruhu pro odbocéeni vlevo a vozidla, ktera chtéji
odbocit vlevo nam tak nebudou pfipadné blokovat pruh pro jizdu rovné. V neposledni fadé nam
posunuti pomuze ve tvorbé nového signalniho planu, jelikoz se zkrati vzdalenost, kterou vozidla
musi urazit pfi prljezdu kfizovatkou. Kfizovatka je jinak celkové bez jinych vétSich fyzickych
zmén, jesSté kromé spravného navrzeni prvkid pro OSSPaO na zbylych dvou pfechodech
a upraveni VDZ prechodu pFes ulici ZeZicka. Pfes stfedovy ostrivek by mélo byt vodorovné

znaceni pfechodu pro chodce V7 preruseno.

Obrazek 64: Nahled na ponechany prechod a jeho VDZ

Jako zasadnéjsi zména je zde takova, ktera neni fidi¢m ani zbylému okoli ihned viditelna. Jedna
se 0 zménu signalni planu svételného fizeni. Pfi navrhu bylo uvazovano nad nékolika variantami
signailniho planu. Nékteré se daji nazvat dosti experimentalnimi. Bylo uvazovano nad dvéma nebo
tfemi fazemi a délkou cyklu 30 — 40 sekund. Pavodni signaini plan mizeme vidét v kapitole 5.5. na

obrazku 49.
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Obrazek 67: Navrh 2 signalniho planu, 3 faze, délka cyklu 40 sekund
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Obrazek 68: Navrh 3 signalniho planu, 3 faze, délka cyklu 40 sekund

Obrazek 69: Navrh 4 signalniho planu, 2 faze, délka cyklu 30 sekund

V8echny Ctyfi navrhy byly posouzeny pomoci softwaru spole€nosti EDIP s.r.o. NejlepSim navrhem

se stal navrh s éislem 1.

63



Kapacita levého odboéeni ovlivnéného protismérem

Ip Sp z, Crq Ny Cio S z, Ci3 Cp
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
L 485 1829 15 261 3 360 1714 0 0 621
Posouzeni kapacity vijezdd, Groven kvality dopravy
Iy z Sy Cy Rez Eg i & UKD
Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena ] pozadovana
1" 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20
485 15 1829 915 47 12 7 A E
348 1 1357 497 30 11 15 A E
-L 152 15 1714 621 76 4 S A E
264 15 2000 1000 74 7 4 A E

Obrazek 70: Posouzeni nového signalniho planu tfiramenné kfizovatky

PFfi porovnani posouzeni nového signalniho planu na obrazku 69 a posouzeni plavodniho
signalniho planu na obrazku 48 v kapitole 5.5., mizeme konstatovat, Ze novy navrh pfinasi jista
Zlepseni. VSimnout si mizeme navyseni rezervy kfizovatky na vdech ramenech kfizovatky a také
zkraceni doby zdrzeni ve vSech jizdnich pruzich. Jisté se toto zlepSeni neda pfipisovat pouze
Upraveé signalniho planu, ale roli zde hraje i zruSeni jednoho pfechodu pro chodce a tim zkraceni

prfekonavané vzdalenosti v kfizovatce.

Jelikoz zde nebylo nijak hybano s hranami komunikace a chodnikl, neni tfeba provadét novou

simulaci pro prijezd vozidel. Prijezdy jsou zachovany s plvodnim stavem.

6.4.Nové navrzeny stav useku mezi tfiramennou svételné fizenou kfizovatkou
u OC Zdaboi a okruzni kfizovatkou ulic Zezicka x Rovna x Zdaboiska

x Brodska x Skolni

Ackoliv se tento usek zda byt jednoduchy v puvodnim stavu, pfi novém navrhu jiz tak neni.

Komplikovanost nové navrZzeného mezilseku si vyzadala hned tfi varianty.

Prvni variantu miazeme vidét v pfiloze 7 a 8. Smérem k feSené tfiramenné kfizovat vedou dva
fadici pruhy a v protisméru vede pruh jeden. Tento jeden pruh je vSak nutné rozsifit kvili novému
typu okruzni kfizovatky a jesté kvuli zastavce autobusu. Zastavka autobusu je zde umisténa ve
svém pruhu tak, aby nedochazelo ke zdrzovani ostatnich projizdéjicich vozidel. Nejprve dochazi
z jednoho pruhu o rozsifeni pro plochu potfebnou, aby autobus mohl zajet na zastavku. Nasleduje

v rv

jesté rozsifeni o jeden Fadici pruh kvuli okruzni kfizovatce. V misté rozSifeni z jednoho pruhu
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a plochy pro autobus je zde navrZzen pfechod pro chodce. Toto je jedno z moznych mist, kam
pfechod umistit. Je to kompromis umisténi pfechodu vzhledem ke zruSenému pfechodu v feSené
tfiramenné kfizovatce a zruSenému pfechodu u feSené okruzni kfizovatky na rameni ulice
Zezicka. Novy navrh prechodu je tedy zhruba v poloving vzdalenosti mezi obéma zminénymi
pfechody pro chodce. Vzhledem k tomu, Ze je v tomto misté pfechod velice dlouhy, je zde také
navrzen stfedni délici ostrov o Sifce 2,75 metru v misté pfechodu. Vzhledem k vybaveni pfechodu
stfednim délicim ostrivkem, pfechod vede pfes znacnou plochu, kterou by mély vyuzivat
vyhradné autobusy. Také pfetina dva souvislé jizdni pruhy smérem ke tfiramenné kfizovatce. Je
zde navrzeno umistit také svételné signalizaCni zafizeni na pfechodu, ktery by umoznil
bezproblémové prekonani vozovky chodci a byl by spustén vzdy jen na vyzvu chodcu. Pfechod je
spravné vybaven prvky pro OSSPaO a dopravnim znacenim V7 a IP6. V opaéném sméru jsou po
celou dobu vedeny dva souvislé jizdni pruhy a zastavky je opét umisténa ve vlastnim pruhu.
Zastavky by mély byt vydlazdény velkymi Zulovymi kostkami, odolavajici silam od neustale
brzdicich a rozjizdéjicich se autobust MHD a zabranéni vyuzivani téchto ploch osobnimi
automobily. Zastavky jsou samoziejmé opatfeny dopravnimi znackami IJ4c a prvky OSSPaO.
Oba sméry je navrzeno od okruzni kfizovatky az po stfedovy ostriivek fyzicky oddélit tvarovkami,

nebo jinak nazyvanymi ,,bumliky”’, které se v pfipadé nouze daji vozidly pfekonat.

Druha varianta je navrzena taktéz s pfechodem pro chodce na stejném misté, avsak je zde vse
upraveno tak, aby zde nemuselo byt umisténo vyzvové signalizacni zafizeni pro chodce. Ve
sméru od feSené tfiramenné kfizovatky vede opét pouze jeden jizdni pruh, rozsifujici se v misté
pfechodu do zastavkového prostoru. Za zastavkou pro autobusy je zde pak rozsifeni do dvou
pruht pro vozidla, aby se mohla spravné fadit pfed okruzni kfizovatkou. Figuruje zde opét
stfedovy ostrov, avSak je v misté prechodu 8irsi, pfesnéji 3,77 metru a take je delSi. V opaéném
sméru je pfed pfechodem stazen provoz ze dvou pruht do jednoho pomoci pravé prodlouzeného
stfedového ostrova. Pfechod je zde veden tedy také pouze pfes jeden jizdni pruh, coz znacné
nahrava jednoduchosti pfekonani pfechodu a hlavné bezpeénosti. Za pfechodem pak dochazi
opétovnému rozsifeni do dvou jizdnich pruhd, které pokracuji az k feSené tfiramenné kfizovatce.
Zastavka v tomto sméru zlstala neprojektovana stejné jako u pfedchozi varianty. Fyzické
oddéleni smért je zde také realizovano ,,bumliky”" mezi okruzni kfizovatkou a stfedovym
ostrovem. Toto rozdéleni je v8ak kratSi diky prodlouzeni stfedového ostrova. Netfeba podotykat
ze v celém navrhu bylo mySleno na spravné SDZ, VDZ a prvky pro OSSPaO. Cely navrh této

druhé varianty je mozné vidét v pfiloze 9 a 10.
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Treti a zaroven posledni varianta tohoto Useku je k vidéni v pfiloze 11 a 12. Tato varianta je témér
stejna jako varianta s Cislem 2. VSe je na stejnych mistech i se stejnymi rozméry, az na absenci
pfechodu pro chodce. Tato varianta je navrzena s mistem pro pfechazi namisto pfechodu pro
chodce. Dopravni znacky IP6 tedy nahradily znacky A11 (pozor, pfechod pro chodce), bylo
upraveno VDZ a také prvky pro OSSPaO. Na tuto variantu jako moznou, bylo poohlizeno

z divodu relativné vysokeé intenzity vozidel a malé intenzity chodcu.

Mimo tyto navrzené varianty by se zde také navrhovalo vykaceni stromt ve smérovém oblouku
pfed nasledujici feSenou tfiramennou svételné fizenou kfizovatkou. Vykaceni stromu by velice
napomohlo rozhledu na Fadici pruhy. Neni potfeba vykacet vSechny stromy, pouze pfimo ty ve

smérové oblou a v bezprostfedni blizkosti pfed nim (viz. obrazek 71).

Obrazek 71: Znazornéni stromi k vykaceni

6.5.Nové navrzeny stav okruzni kfizovatky ulic Zezicka x Rovna x Zdaboiska

x Brodska x Skolni, varianta 1

Okruzni kfizovatka je v novém stale navrhovana jako okruzni. OvSem nejedna se zde jiz
0 oby¢€ejnou okruzni kfizovatku s jednim pruhem na okruhu, nybrz o turbo okruzni kfizovatku. Aby

navrh byl jesté upfesnén, konkrétné&ji se jedna o turbo okruzni kfizovatku tvaru ,,vejce””
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s predpokladanou kapacitou 2700 voz/h pro &tyfi ramena kfizovatky. Zde je ramen pét.
Preferovany smér je tu z ulice ZeZicka do ulice Brodska a samozfejmé naopak. Tento typ okruzni
kfizovatky zde byl navrzen z nékolika jistych divodu. Jeden z hlavnich divodu je kapacita. Jak jiz
bylo psano, tak nové navrzeny typ OK by mél mit kapacitu kolem 2700 voz/h, stavajici stav je
takovy, ze zde projede kolem 1700 voz/h ve SpiCkové hodiné. Znamena to tedy, Zze by méla
vzniknout dostate¢na kapacita. DalSi vyhody jsou napfiklad, ze turbo OK zamezuje prupletu
vozidel na okruhu, to je fyzicky zajisténo umisténim ,,bumlik(’" v kfizovatce, coz opét napomaha
plynulosti. Jako posledni fakt Ize zminit také to, Zze turbo OK snizuje pocet koliznich bodu, coz

pfispiva k bezpeé&nosti provozu.

Noveé navrzena okruzni kfizovatka ma vnéjsi primér 44 metra. Stfedovy ostrov je nepravidelného
tvaru, proto asi neni vhodné udavat jeho vnitini prGmér. Navrh byl orientovan pro plynuly prajezd
dotazen tak, aby prijezd zvladli i kamionové soupravy, avSak v nékterych mistech ne tak plynule.
Je zde v8ak zapotfebi podotknout, Ze by se jednalo o vyjimeéné pfipady, coZz nam potvrdi data

ziskana dopravnim prazkumem.

Z jednoho z hlavnich ramen, tedy ulice Zezickd vedou ke kfizovatce dva Fadici pruhy,
v protisméru vedou taktéz dva pruhy. Muselo zde dojit tedy ke znacnému rozSifeni puvodni
komunikace. Stavebné by to nemél byt problém, jelikoz se zde nachazi rovinny pozemek pokryti
zeleni a nijak nevyuzit. Jizdni pruhy sméfujici k OK, ale i jizdni pruhy opoustéjici OK jsou v jeji
blizkosti rozdéleny ,,bumliky”” aby jiz nedochazelo k nahlym zménam pruhu a tak i pfipadnym
kolizim nebo skoronehodovym situacim. Vnitfnim pruhem se Ize dostat bezproblémové do ulic
Brodska, Skolni &i provést otodny manévr. Vnéj§im pruhem se lze dostat do ulice Rovna,
Zdabofrska a Brodska. Je tedy pro fidice dulezité se zaradit do spravného pruhu podle toho, kde se
nachazi jejich cil. Tento fakt také umocnuje to, Ze je dllezité mit zde dobré SDZ i VDZ jasné
napovidajici, kam se zafadit. Je zde tedy pouzita velka dopravni tabule IP19 s vyznacenymi
sméry a na silnici jsou VDZ V9a. U hranice okruzni kfizovatky nesmi pro oba pruhy chybét
informace, které poskytuji svislé dopravni znacky P4 a C1. Vjezd do OK a vyjezd jsou u hranice
kiizovatky oddéleny vyvysenym ostriivkem. U vyjezdu do ulice Zezicka se z vné&jsiho pruhu
nachazi pro autobusy najezd do zastavky po Zulovych kostkach, které opét maji ucel odradit timto

mistem ostatni vozidla a také lépe zvladat sily pusobici od brzdicich a rozjizdéjicich se autobusu.
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Z ulice Zezicka je zde vytvoreny jakysi maly by-pas slouzici k odbo&eni pfimo do ulice Rovna bez
vjeti pfimo do okruzni kfizovatky. By-pas je vybaven srpovitou krajnici pro prijezd nadmeérnéjsich
vozidel. Hned na konci srpovité krajnice je navrzeno zabradli k zamezeni vstupud chodct do
vozovky a také k jejich ochrané. V ulici Rovna je pak dale zachovan plavodni pfechod na stejném
misté, nové akorat vybaven prvky pro OSSPaO. U hranice kfizovatky je navrzen maly lehce
vyvyseny pojizditelny ostriivek o ploge necelych 6m?. Neni ani opomenuto SDZ, piesnéji P4 a C1
a VDZ V9a. Z ulice Rovna je moZnost dostat se bezproblémové do ostatni ramen kfizovatky.

Smeéry jsou také vyznaceny na dopravni tabuli IP19 nachazejici se pfed vjezdem do kfiZzovatky.

Z ulice Rovna je opét navrzen maly by-pas do ulice Zdaborska, které je mozné vyuZit, aniz by byl
omezen hlavni provoz na OK. By-pas je vybaven také srpovitou krajnici pro mozny pruijezd
nadmérnymi vozidly. Rameno kfizovatky Zdaborska nebylo nijak extrémné upravovano. Navrh je
veden tak, ze je zachovano spousty plvodnich hran, a také pfechod zlstava na svém misté. Je
tak jako na ostatnich ramenech pouze dopinén o prvky pro OSSPaO, které zde témér vSude chybi
nebo jsou nespravné provedeny. Misto dopravniho stinu u hranice kfiZzovatky je zde navrzeno
vybudovat ostrivek rozdélujici vijezd a vyjezd z tohoto ramene a také napomoci kanalizaci
kfizovatky. To je dllezité, aby v kfizovatce nebylo zbyte€né moc mist, kde by se nachazel pouze
dopravni stin. MGze to na Fidice z psychologické stranky pulsobit voInéji a svadét k vy$Sim
rychlostem. Opét zde nechybi VDZ V9a, SDZ typu IP6 u pfechodu pro chodce, P4, C1 a IP19
s vyznacenymi sméry. Zde je vSak nutné podotknout, Ze péti ramenna okruzni kfizovatka svym
charakterem v tomto pfipadé neumoznuje jet z ulice Zdabofska do ulice Rovna bez zmény pruhu.
To by vS8ak nemél byt az tak velky problém, protoze podle prizkumu zde projedou v tomto sméru

3 voz/h ve Spickové hodiné.

Mezi rameny ulic Zdabofska a Brodska nedosSlo k zadnym zasadnim zménam, az na lehce
upravenou hranu chodniku a navrzeni zabradli, které by oddélovalo ruch chodct na chodniku od
provozu vozidel na OK. Na ulici Brodska se opét, tak jako na ulici ZeZick& nachazi dva vyjezdové
pruhy a dva fadici pruhy. Vyjezdy jsou od sebe opét oddéleny ,,bumliky”” znemozfujicimi ménit
pruhy v kfizovatce jeji bezprostfedni blizkosti. Od vyjezdu z kfizovatky je nové vedeno VDZ V2b
aZz k pfechodu, nachazejiciho se kousek od vjezdu na parkovisté obchodniho domu PENNY.
Pfechod je navrhem nedotéen a zlstava na svém plvodnim misté, tak jako vSe za nim smérem
od OK. Navrh pocita pouze s jeho dopInénim o prvky pro OSSPaO. Smérem od tohoto pfechodu
k okruzni kfizovatce je nové navrzené VDZ, v€etné mnozstvi V9a, naznacujicich kam se zafadit
pro spravné projeti kfizovatkou. K tomu napomaha i umisténa a v€asné informujici dopravni
68



tabule se vyznacenymi fadicimi pruhy umisténa na zatravnéné ploSe. Priblizné 30 metrd pred
hranici OK jiz zagina fyzické rozdéleni fadicich pruhu ,,bumliky’” aby opét zamezili prapletu
vozidel na tomto useku. Oddéleni ,,bumliky”” je zde vyprojektované ve vétsi vzdalenosti od
kfizovatky, nez v ulici ZeZicka. Je to proto, Ze v Ulici ZeZicka je potfeba dovolit autobustim
vyjizdéjicim ze zastavky zaradit se do vnitfniho pruhu a naslednému prijezdu kfizovatkou do ulice
Skolni. V ulici Brodska u hranice kfizovatky také nechybi sttedovy ostrivek oddélujici vyjizdgjici
a vjizdéjici vozidla do kfizovatky. Pro vjizdéjici vozidla jsou zde umistény SDZ P4 a C1, pro kazdy
fadici pruh. Z vnitfniho fadiciho pruhu se Ize dostat do ulic ZeZicka, Rovna, Zdaborska a nebo

zpét do ulice Brodska. Z vnéjsiho pruhu se Ize dostat do ulice Skolni nebo ZeZicka.

Jedina navrzena zména mezi ulicemi Brodska a ulici Skolni ne zalomena srpovita krajnice pro
pojezd nadrozmérné&j$imi vozidly. Jinak ulice Skolni mnoha zmé&nami nepro$la aZ na lehce
upravené hrany chodnikd. Navrh byl opét smérovan tak, aby dochazelo k co nejmensim zménam,
avsak s co nejvétsim efektem. Nové je zde u hranice kfizovatky navrzen nepojizditelny stfedovy
ostrivek slouzici k oddéleni najizdégjicich a vyjizdéjicich vozidel. Za nové navrzenym ostrivkem
nasleduje puvodni pfechod, jehoz jediné zmény se tykaji doplnéni prvk( pro OSSPaO. Za
pfechodem pro chodce jiz pokracuje stavajici stav. Na vjezd na okruzni kfizovatku je umisténa
vodorovna dopravni znacka V9a a svislé dopravni znacky P4 a C1. V dostate¢né vzdalenosti pred
kfizovatkou je opét umisténa dopravni znacka IP19 s naznaenymi sméry na OK. Tato dopravni
znacka je umisténa CasteCné za zatravnénou plochou a ¢aste¢né nad chodnikem. Je tedy nutné ji
umistit tak, aby pod znackou byla zajisténa minimalni vySka pro prichod chodcu a pfipadny

prujezd cyklistd, tedy svétla vySka nejméné 2,5 metru.

Mezi rameny ulic Skolni a Zezicka jiz doslo pouze k drobnym upravam hran chodniku
a vyprojektovani ochranného zabradli oddélujiciho komunikaci od chodniku. Zabradli pokracuje
az k zaCatku zastavkového stani a zamezuje, v nejmensim pfipadé alespon znepfijemnuje,
chodctim pfechézet komunikaci tam, kde nemaji. U vjezdu do ulice ZeZicka hned z kraje zagina jiz

zminovany autobusovy najezd do zastavky vypracovany z velkych Zulovych kostek.

Ke zjisténi, jestli je novy navrh spravny a umozni prijezd nadmérnéjSim vozidlim, se zjisti opét
pomoci softwaru AutoTURN od spole€nosti Transoft-Solutions. V tomto programu byla mozZnost

nasimulovani prijezdu nakladni soupravou s délkou 16 metra (viz. obrazky Cislo 72-84)
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Obrazek 72: Znazornéni prijezdu z ulice Brodska do Obrazek 73: Znazornéni prijezdu z ulice Rovna do

ulice Zdaborska ulice Zezicka

Obrazek 74: Znazornéni prajezdu z ulice Obrazek 75: Znazornéni prijezdu z ulice
Brodska do ulice Skolni a prdjezd z ulice Skolni do ulice Zdabofska

Skolni do ulice Brodska
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Obrazek 76: Znazornéni prijezdu z ulice Rovna do Obrazek 77: znazornéni prijezdu z ulice Zezicka do
ulice Skolni ulice Rovna a prujezd z ulice Skolni do ulice

Zezicka

Obrazek 78: Znazornéni prijezdu z ulice Brodska do ulice Rovna
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Obrazek 80: Znazornéni prijezdu z ulice Rovna do ulice Zdaboiska a prijezdu z ulice Zdaboiska do
ulice Brodska

Obrazek 81: Znazornéni prijezdu z ulice Zezicka do ulice Zdaboiska
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Obrazek 82: Znazornéni prijezdu z ulice Skolni do  Obrazek 83: Znazornéni prijezdu z ulice Skolni do ulice
ulice Rovna a prajezdu z ulice Zdaborska do ulice Zezicka a prujezdu z ulice Zezicka do ulice Skolni
Skolni

Obrazek 84: Znazornéni prijezdu z ulice Zezicka do ulice Brodska obéma variantami a prijezd z

ulice Brodska do ulice Zezicka obéma variantami
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6.6.Nové navrzeny stav okruzni kfizovatky ulic Zezicka x Rovna x Zdaborska

x Brodska x Skolni, varianta 2

Varianta 2 je z vétsi ¢asti stejna jako prvni. Rozdil je zde takovy, Ze rameno ulice Rovna je od
kfizovatky ustfizeno. Jedna se tedy jiZz jen o Ctyframennou turbo okruzni kfizovatku. Vzhledem
k absenci ramene, zmizeli s nim i malé by-pasy, které byly mezi ulicemi Zezicka a Rovna a mezi
ulicemi Rovna a Zdabofska. NemUzeme zde vSak toto rameno jen tak odstranit od kfizovatky. Ve
Spickoveé hodiné z néj vyjede cca 55 voz/h a vjede sem cca 85 voz/h. Rameno je v tomto navrhu
pouze odklonéno do ulice Zdaborska. Odklonéni zac¢ina cca 25 metrli od hranice kfizovatky a je
fadné nakolmeno k ulici Zdaborska. Nové navrzené odklonéni je Siroké 6 metrl, vede asi 15
metrd pfed panelovym domem a strana u toho domu je vybavena chodnikem pro chodce. Na
druhé strané chodnik navrzeny neni, jelikoz se zde nachazi pouze zelen. Navrzené odklonéni se
dale napojuje na puvodni stav. Kousek vedle ulice Zdabofska je na odklonéni také navrzeny
plnohodnotny pfechod pro chodce oznaceny SDZ IP6, VDZ V7 a prvky pro OSSPaO. Smérem

k ulici Zdaborska nesmi chybét dopravni znacka P4.

Novy navrh odklonéni je je$té vyzkouSeno softwarem AutoTURN, jako dukaz prijezdu

nadmérnéjSiho vozidla.
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Obrazek 85: Znazornéni prijezdu z ulice Zdaborska Obrazek 86: Znazornéni prijezdu z nové navrzeného

doleva na nové navrzené odklonéni odklonéni doprava na ulici Zdaborska

Obrazek 87: Znazornéni prijezdu z nové navrzeného Obrazek 88: Znazornéni prijezdu z ulice Zdaborska

odklonéni doleva na ulici Zdaboiska doprava na nové navrzené odklonéni
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7. Zaver

V této diplomové praci byl zanalyzovan a popsan sou€asny stav a navrzeny nové navrhy na useku
ulice Zezicka ve mésté Pribram, zahrnujici dvé svételné fizené kiizovatky, okruzni kfizovatku

a Uuseky mezi témito kfizovatkami.

Cilem této prace bylo vyhovét pozadavkim zadavatele, kterym je Magistrat mésta Pfibram.
Jednalo se pfevazné o Upravu svételné fizené &tyframenné kfizovatky ulic ZeZicka x Podbrdska
x Karla Kryla, svételné fizenou tfiramennou kfiZzovatku ulice ZeZicka x obsluzné komunikace OC
Zdabof¥, okruzni pétiramennou kfiZzovatku ulic ZeZicka x Rovna x Zdaborska x Brodska x Skolni
a useky nachazejici se mezi témito kfizovatkami. Duraz byl kladen na plynulost dopravy, zvySeni
kapacity kfizovatek, zvySeni bezpecnosti v celém Useku vSech UCastnikl provozu a zlepSeni

fungovani zadaného useku v kontextu s jeho blizkym okolim.

Hlavnim podkladem této prace byl autorem osobné provedeny a zpracovany dopravni prizkum.
DalSimi podklady zde byly informace ziskané od magistratu mésta, vlastné ziskana
fotodokumentace, informace o nehodovosti ze zdrojd PCR a podklady vytvofené v rliznych

softwarech.

ZvySeni kapacit na kfizovatkach bylo docileno jejich pfestavbou &i pouhou Upravou. V pfipadé
okruzni kfizovatky byla navrzena prestavba na turbo okruzni kfizovatku, v pfipadé tfiramenné
svételné fizené kfizovatky doSlo k drobnym fyzickym upravdm a zméné signalniho planu
av pfipadé Ctyframenné svételné fizené kfizovatky doslo k prestavbé na okruzni kfizovatku

elipsovitého tvaru.

Veskeré zmény, které se navrhly, pfinesly do feSeného Useku ulice Zezicka jista pozitiva. Nékteré
navrzene prvky si vyzadaly mensi kompromis, avSak zasadné nic neovliviujici. Nové navrhy

byly samoziejmé feSeny v souvislosti s platnymi Ceskymi technickymi normami a podminkami.
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