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-0,825

±0,000
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PŘÍMÁ

D = 0 mm

V = 350 km/h

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ

VARIANTA B

M 1:50

KLASICKÁ KONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU

TRAŤ NA MOSTĚ A V PŘÍMÉ

NÁVRH ÚSEKU ŽELEZNIČNÍ TRASY RS

 PRAHA - WROCLAW
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B.3.c

Souřadnicový systém: S-JTSK

Výškové systémy: Balt-po vyrovnání (absolutní)

Relativní

VARIANTA "B"

- Hlavní nosná konstrukce je trámová z dodatečně předpjatého betonu  

jednokomorového průřezu.

- Všechny rozměry nosných konstrukcí zde zakreslených jsou pouze možné

varianty řešení.

POZNÁMKA:

1

PŘÍMÁ

D = 0 mm

V = 350 km/h

±0,000

-0,825

- KOLEJNICE 60E2 NOVÁ, OCEL R350

- PRYŽOVÁ PODLOŽKA WS

- VRTULE R1

- PODLOŽKA Uls 7

- PRUŽNÁ SVĚRKA Skl 14

- ÚHLOVÁ VODICÍ VLOŽKA Wpf 14K

- BETONOVÝ PRAŽEC BC12

UPEVNĚNÍ W14

ODVODŇOVAČ

PODÉLNÝ SVOD

NEREZ. TRUBKA DN 300

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

CHRÁNIČKA PRO ZAB. ZAŘ.
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NÁSTAVEC PRŮJEZDNÉHO PRŮŘEZU
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 %
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NÁVRH ÚSEKU ŽELEZNIČNÍ TRASY RS

 PRAHA - WROCLAW
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B.3.b

Souřadnicový systém: S-JTSK

Výškové systémy: Balt-po vyrovnání (absolutní)

Relativní

VARIANTA "B"

1

OBLOUK

R = 7500 m

D = 84 mm

V = 350 km/h

2

OBLOUK

R = 7504,700 m

D = 84 mm

V = 350 km/h

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ

VARIANTA B

M 1:50

KLASICKÁ KONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU

TRAŤ V TUNELU A OBLOUKU

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

CHRÁNIČKA PRO ZAB. ZAŘ.

SLABOPROUD

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

CHRÁNIČKA, SILNOPROUD

HORNINOVÉ / ZEMINOVÉ

PROSTŘEDÍ

HORNINOVÉ / ZEMINOVÉ

PROSTŘEDÍ

VZTAŽNÁ LINIE KINEMATICKÉHO OBRUSU

VOZIDLA GC

ZDRUŽENÝ TUNELOVÝ

PRŮJEZDNÝ PRUŘEZ
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1,500 4,610 4,610 1,500

- STŘÍKANÝ BETON MIN. C30/37 XC1 XA2

- PŘÍHRADOVÁ VÝZTUŽ BRETEX

- KARI SÍŤ (VNĚJŠÍ I VNITŘNÍ POVRCH)

PRIMÁRNÍ OSTĚNÍ TUNELU

  PROSTÝ BETON MONOLITICKÝ

  MIN. C30/37 XC1 XA2

SEKUNDÁRNÍ OSTĚNÍ TUNELU

ŽELEZOBETONOVÝ ZÁKLADOVÝ PAS

MIN. C30/37 XC1 XA2

OBRYS NUTNÉHO

KOLEJOVÉHO LOŽE

2,2
00

2,2
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0
,
3
5
0

DEŠTNÍKOVÁ IZOLACE

ÚNIKOVÁ STEZKA

ŠÍŘKY 1,200 m

±0,000 ±0,000
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0
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TRUBKOVÉ MADLO

Ø100

0
,
3
5
0

KOLEJNICE 60E2 NOVÁ, OCEL R350 -

PRYŽOVÁ PODKLOŽKA WS -

VRTULE R1 -

PODLOŽKA Uls 7 -

PRUŽNÁ SVĚRKA Skl 14 -

ÚHLOVÝ VODICÍ VLOŽKA Wpf 14K -

BETONOVÝ PRAŽEC BC12 -

UPEVNĚNÍ W14

NÁVRH ÚSEKU ŽELEZNIČNÍ TRASY RS
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B.4

VARIANTA "B"

PRAHA WROCLAW

DOPRAVNÍ SCHÉMA VÝHYBEN

VARIANTA B

1

2 3

4

5

6 8 10 11

7 9 12

2

1

3

4

V = 130 km/h   už. délka 750 m

V = 130 km/h   už. délka 750 m

V = 350 km/h   už. délka 750 m

V = 350 km/h   už. délka 750 m

VÝHYBNA BEZ MOŽNOSTI ODBAVENÍ CESTUJÍCÍCH

PRAHA WROCLAW

1

2 3

4

5

6 8 10 11

7 9 12

2

1

3

4

V = 130 km/h   už. délka 750 m

V = 130 km/h   už. délka 750 m

V = 350 km/h   už. délka 750 m

V = 350 km/h   už. délka 750 m

VÝHYBNA S MOŽNOSTÍ ODBAVENÍ CESTUJÍCÍCH - ŽEL. ZASTÁVKA
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,
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,
0
0
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4
,
7
0
0

VNĚJŠÍ NÁSTUPIŠTĚ DÉLKY 400 m

VNĚJŠÍ NÁSTUPIŠTĚ DÉLKY 400 m

6
,
0
0
0

6
,
0
0
0

4
,
7
0
0

TABULKA VÝHYBEK

ČÍSLO POPIS KONSTRUKCE

1 J60-1:48-15000/7500/43000, L, p, b, PHS

POZNÁMKA

KOLEJOVÁ SPOJKA

2 J60-1:48-15000/7500/43000, L, p, b, PHS KOLEJOVÁ SPOJKA

3 J60-1:48-15000/7500/43000, P, l, b, PHS KOLEJOVÁ SPOJKA

4 J60-1:48-15000/7500/43000, P, l, b, PHS KOLEJOVÁ SPOJKA

5 J60-1:26,5-2500, zl, L, l, b, PHS

6 J60-1:26,5-2500, zl, P, p, b, PHS

7 J60-1:26,5-2500, zl, P, p, b, PHS

8 J60-1:26,5-2500, zl, L, l, b, PHS

9 J60-1:48-15000/7500/43000, P, l, b, PHS

10 J60-1:48-15000/7500/43000, P, l, b, PHS

11 J60-1:48-15000/7500/43000, L, P, b, PHS

12 J60-1:48-15000/7500/43000, L, P, b, PHS

KOLEJOVÁ SPOJKA

KOLEJOVÁ SPOJKA

KOLEJOVÁ SPOJKA

KOLEJOVÁ SPOJKA

GEOMETRIE VÝHYBKY 1:26,5-2500

47,153 47,153

94,306
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- Zakreslena je zde základní varianta výhyben, které mohou být dle místních podmínek doplněny o další manipulační

koleje.

- Výhybka J60-1:48-15000/7500/43000 umožňuje rychlost v odbočném směru 230 km/h. Rychlost v kolejové spojce

je tedy 230 km/h. Tato výhybka je v době zpracování dokumentace ve fázi návrhu a vývoje, rozměry jsou pouze

orientační.

- Výhybka J60-1:26,5-2500 umožňuje rychlost v odbočném směru 130 km/h.

POZNÁMKA:
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GEOMETRIE VÝHYBKY 1:48-15000/7500/43000
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DOPRAVNÍ SCHÉMA - SJEZD KOLÍN

VARIANTA B
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V = 350 km/h
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TABULKA VÝHYBEK

ČÍSLO POPIS KONSTRUKCE

1 J60-1:48-15000/7500/43000, P, l, b, PHS

POZNÁMKA

KOLEJOVÁ SPOJKA

2 J60-1:48-15000/7500/43000, P, l, b, PHS KOLEJOVÁ SPOJKA

3 J60-1:48-15000/7500/43000, L, p, b, PHS KOLEJOVÁ SPOJKA

4 J60-1:48-15000/7500/43000, L, p, b, PHS KOLEJOVÁ SPOJKA

5 J60-1:33,5-8000/4000/14000, P, p, b, PHS

6 J60-1:33,5-8000/4000/14000, L, l, b, PHS

7

8

9

10

11

J60-1:33,5-8000/4000/14000, L, l, b, PHS

J60-1:33,5-8000/4000/14000, P, p, b, PHS

KOLEJOVÁ SPOJKA

KOLEJOVÁ SPOJKA

KOLEJOVÁ SPOJKA

J60-1:48-15000/7500/43000, L, p, b, PHS

J60-1:48-15000/7500/43000, L, p, b, PHS

J60-1:48-15000/7500/43000, P, l, b, PHS
8

- Zakreslena je varianta pro tunely kratší jak 1000 m, které jsou ražené

konvenční metodou.

POZNÁMKA:


