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PRŮJEZDNÝ PRŮŘEZ UIC-GC

V = 6,000 m

5 %

0 %

5 %

0 %

- KOLEJNICE 60E2 NOVÁ, OCEL R350

- PRYŽOVÁ PODLOŽKA WS

- VRTULE R1

- PODLOŽKA Uls 7

- PRUŽNÁ SVĚRKA Skl 14

- ÚHLOVÁ VODICÍ VLOŽKA Wpf 14K

- BETONOVÝ PRAŽEC BC12

UPEVNĚNÍ W14

0
,
3
5
0

0
,
2
0
0

- KOLEJOVÉ LOŽE ŠTĚRK 31,5/63 mm TL. 0,350 m

- KONSTRUKČNÍ VRSTVA ŠD 0/32 mm  TL. 0,200 m

- VÝZTUŽNÁ GEOTEXTILIE

- ZEMNÍ PLÁŇ ZHUTNĚNÁ A SKLONĚNÁ 5%

KPP TYP 3.2

VODOROVNÁ PLÁŇ TĚLESA

ŽELEZNIČNÍHO SPODKU

1

:

1

,

5

PŘÍKOPOVÝ ŽLAB "J-VELKÝ"

JÍLOVÉ TĚSNĚNÍ

ZÁSYP PROPUSTNÝM

A NENAMRZAVÝM MATERIÁLEM

PODKLADNÍ BETON

MIN. C16/20 XC2 TL. 0,100 m

JÍLOVÉ TĚSNĚNÍ

ZATRAVŇOVACÍ PREFABRIKATY

1
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1

1

:
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,
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:

1

,

5

3,500 3,500

- VÝPLŇ TRATIVODNÍ RYHY DRCENÝM KAMENIVEM 16/32 mm

- TRATIVODNÍ TRUBKA PE-HD MIN. DN 150, PERFOROVANÁ

- SEPARAČNÍ GEOTEXTILIE MIN. 250g/m2

- PODSYP ZE ŠTĚRKOPÍSKU TL. 0,150 m

PODÉLNÝ TRATIVOD

7 mm skládací čárky

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ

VARIANTA A

M 1:50

KLASICKÁ KONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU

TRAŤ V ZÁŘEZU A PŘÍMÉ

- Návrh prvků železničního spodku, jako jsou sklony zářezových a násypových svahů, druh odvodňovacího zařízení

atd.,je proveden pouze jako možná varianta řešení. Pro každý jednotlivý případ se musí při návrhu vycházet z

geotechnického průzkumu.

- Návrh konstrukce pražcového podloží je proveden pouze jako možná varianta řešení. Pro každý jednotlivý případ se

musí při návrhu vycházet z geotechnického průzkumu a geostatického výpočtu.

- Návrh tloušťky sejmutí ornice je zde zakreslen opět pouze modelově, jako možné řešení. Pro každý jednotlivý

případ se musí při návrhu vycházet z pedologického průzkumu.

1

NÁSTAVEC PRŮJEZDNÉHO PRŮŘEZU

PRO SBĚRAČ

OHUMUSOVÁNÍ A OSETÍ

TL. 0,150 m

POZNÁMKA:

±0,000 ±0,000

PŮVODNÍ TERÉN

SEJMUTÍ ORNICE

TL. 0,300 m

MIN. 0,400

MIN. 0,150
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-0,749

-0,919

-1,787

-1,176

-0,885

-1,845

-1,945

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ

VARIANTA A

M 1:50

KONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU: PEVNÁ JÍZDNÍ DRÁHA

TRAŤ V TUNELU A PŘÍMÉ

1,700 1,700 1,700 1,700

4,500

PRŮJEZDNÝ PRŮŘEZ UIC-GC

V = 6,000 m

- KOLEJNICE 60E2 NOVÁ, OCEL R350

- PRYŽOVÁ PODLOŽKA WS

- VRTULE R1

- PODLOŽKA Uls 7

- PRUŽNÁ SVĚRKA Skl 14

- ÚHLOVÁ VODICÍ VLOŽKA Wpf 14K

- BETONOVÝ PRAŽEC BC12

UPEVNĚNÍ W14

1 2

NÁSTAVEC PRŮJEZDNÉHO PRŮŘEZU

PRO SBĚRAČ

OBLOUK

R = 7500 m

D = 80 mm

V = 250 km/h

OBLOUK

R = 7504,500 m

D = 80 mm

V = 250 km/h
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±0,000 ±0,000±0,000

2

PŘÍMÁ

D = 0 mm

V = 250 km/h

3

OBLOUK

R = 7494 m

D = 0 mm

V = 130 km/h

4

OBLOUK

R = 7510,500 m

D = 0 mm

V = 130 km/h

±0,000

- VÝPLŇ TRATIVODNÍ RYHY DRCENÝM KAMENIVEM 16/32 mm

- TRATIVODNÍ TRUBKA PE-HD MIN. DN 150, PERFOROVANÁ

- SEPARAČNÍ GEOTEXTILIE MIN. 250g/m2

- PODSYP ZE ŠTĚRKOPÍSKU TL. 0,150 m

PODÉLNÝ TRATIVOD

MIN. 0,400

MIN. 0,150

1,670 1,700

0
,
5

5
0

2,600

6,000

NÁVRH ÚSEKU ŽELEZNIČNÍ TRASY RS

 PRAHA - WROCLAW

S NÁVRH. RYCHLOSTÍ 250 km/h, VARIANTNĚ AŽ 350 km/h

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ, ZASTÁVKA

VÝKRES:
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FAKULTA STAVEBNÍ

KATEDRA ŽEL. STAVEB
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AKCE:
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A.3.d

- Návrh prvků železničního spodku, jako jsou sklony zářezových a násypových

svahů, druh odvodňovacího zařízení atd.,je proveden pouze jako možná

varianta řešení. Pro každý jednotlivý případ se musí při návrhu vycházet z

geotechnického průzkumu.

- Návrh konstrukce pražcového podloží je proveden pouze jako možná

varianta řešení. Pro každý jednotlivý případ se musí při návrhu vycházet z

geotechnického průzkumu a geostatického výpočtu.

- Návrh tloušťky sejmutí ornice je zde zakreslen opět pouze modelově, jako

možné řešení. Pro každý jednotlivý případ se musí při návrhu vycházet z

pedologického průzkumu.

- Šířka vnějšího nástupiště se navrhne dle frekvence nastupujících a

vystupujících cestujících.

Souřadnicový systém: S-JTSK

Výškové systémy: Balt-po vyrovnání (absolutní)

Relativní

POZNÁMKA:

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ

VARIANTA A

ZASTÁVKA

M 1:50

KLASICKÁ KONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU

TRAŤ V ZÁŘEZU A OBLOUKU

VARIANTA "A"

NÁVRH ÚSEKU ŽELEZNIČNÍ TRASY RS

 PRAHA - WROCLAW

S NÁVRH. RYCHLOSTÍ 250 km/h, VARIANTNĚ AŽ 350 km/h

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ, KLASICKÁ KONSTRUKCE ŽEL. SVRŠKU

VÝKRES:

ČVUT V PRAZE

FAKULTA STAVEBNÍ
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A. xyz

Souřadnicový systém: S-JTSK

Výškové systémy: Balt-po vyrovnání (absolutní)

Relativní

VARIANTA "A"

NÁVRH ÚSEKU ŽELEZNIČNÍ TRASY RS

 PRAHA - WROCLAW

S NÁVRH. RYCHLOSTÍ 250 km/h, VARIANTNĚ AŽ 350 km/h

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ, TRAŤ V TUNELU

VÝKRES:

ČVUT V PRAZE

FAKULTA STAVEBNÍ

KATEDRA ŽEL. STAVEB

AUTOR PRÁCE:

Bc. Lukáš Smutek

VEDOUCÍ PRÁCE:

Ing. Leoš Horníček, Ph.D.

NÁZEV PROJEKTU:

DIPLOMOVÁ PRÁCE

AKCE:

TERMÍN VYHOTOVENÍ:

FORMÁT PŘÍLOHY:

STUDIJNÍ KRUH:

MĚŘÍTKO PŘÍLOHY:

ČÍSLO PŘÍLOHY:

8. 1. 2017
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A.3.b

Souřadnicový systém: S-JTSK

Výškové systémy: Balt-po vyrovnání (absolutní)

Relativní

VARIANTA "A"

PŘÍKOPOVÁ TVÁRNICE TZZ3 -

BETONOVÉ LOŽE MIN. C16/20 XC2 TL. 0,100 m -

ZÁSYP PROPUSTNÝM

A NENAMRZAVÝM MATERIÁLEM

JÍLOVÉ TĚSNĚNÍ

NETKANÁ GEOTEXTILIE S FUNKCÍ

ODVODŇOVACÍ A OCHRANOU

NETKANÁ GEOTEXTILIE S FUNKCÍ FILTRAČNÍ

- PŘÍKOPOVÁ TVÁRNICE TZZ3

- BETONOVÉ LOŽE

  MIN. C16/20 XC2 TL. 0,100 m

- PŘÍKOPOVÁ TVÁRNICE TZZ3

- BETONOVÉ LOŽE MIN. C16/20 XF2 TL. 0,100 m

GABIONOVÝ KOŠ

DLE STATICKÉHO VÝPOČTU

BETONOVÝ ZÁKLAD

C20/25 XC2

MIN. 0,500
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OHUMUSOVÁNÍ A OSETÍ

TL. 0,150 m

ZATRAVŇOVACÍ

PREFABRIKATY

1,000

1,200

1
,
3

0
0

- ZÁMKOVÁ DLAŽBA NAPŘ. 200/160/80 mm

- PODSYP FRAKCE 2/4 mm TL. 0,050 m

- ZHUTNĚNÁ ZEMNÍ PLÁŇ

  (V PŘÍPADĚ NAMRZAVÉ ZEMINY SE PROVEDE

  JEJÍ  VÝMĚNA)

0,8000,400

0,1500,250

VODICÍ LINIE S FUNKCÍ VAR. PÁSU

NÁTĚR V ODSTÍNU RAL 6200

NA STRANĚ PŘÍLEHLÉ KE KOLEJI

    CHODNÍKOVÝ OBRUBNÍK ABO 13-10 - BETONOVÉ LOŽE

                                                   MIN. C16/20 XC2 TL. 0,100 m -

- CHODNÍKOVÝ OBRUBNÍK ABO 13-10

- BETONOVÉ LOŽE MIN. C16/20 XC2 TL. 0,100 m

OHUMUSOVÁNÍ

A OSETÍ TL. 0,150 m

ODVODŇOVACÍ TRUBKA PVC

MIN. DN 150

5 %

0 %

5 %

0 %

5 %

0 %

5 %

0 %

2 %
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ZÁSYP NESOUDRŽNÝM MATERIÁLEM

- ŠTĚRK 4/8 mm

- ŠTĚRK 16/32 mm

BEZPEČNOSTNÍ PÁS

ŠÍŘKY 0,800 m

- KOLEJOVÉ LOŽE ŠTĚRK 31,5/63 mm TL. 0,350 m

- KONSTRUKČNÍ VRSTVA  ŠD 0/32 mm  TL. 0,150 m

- VÝZTUŽNÁ GEOTEXTILIE

- ZEMNÍ PLÁŇ ZHUTNĚNÁ A SKLONĚNÁ 5%

KPP TYP 3.2
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ŠTĚRK 16/32 mm

MIN. 0,400

MIN. 0,150
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5 %

1,6701,700

6,000

1,000

1,200

1
,
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0
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ZÁMKOVÁ DLAŽBA NAPŘ. 200/160/80 mm -

ŠTĚRKOVÉ LOŽE FRAKCE 2/4 mm TL. 0,050 m -

ZHUTNĚNÁ ZEMNÍ PLÁŇ -

          (V PŘÍPADĚ NAMRZAVÉ ZEMINY SE PROVEDE JEJÍ VÝMĚNA)

0,800 0,400

0,150 0,250

VODICÍ LINIE S FUNKCÍ VAR. PÁSU

NÁTĚR V ODSTÍNU RAL 6200

NA STRANĚ PŘÍLEHLÉ KE KOLEJI

MIN. 0,400

MIN. 0,150

5 %

1

:

1

,

5

- KOLEJOVÉ LOŽE ŠTĚRK 31,5/63 mm TL. 0,350 m

- KONSTRUKČNÍ VRSTVA  ŠD 0/32 mm  TL. 0,150 m

- VÝZTUŽNÁ GEOTEXTILIE

- ZEMNÍ PLÁŇ ZHUTNĚNÁ A SKLONĚNÁ 5%

KPP TYP 3.2

- VÝPLŇ TRATIVODNÍ RYHY DRCENÝM KAMENIVEM 16/32 mm

- TRATIVODNÍ TRUBKA PE-HD MIN. DN 150, PERFOROVANÁ

- SEPARAČNÍ GEOTEXTILIE MIN. 250g/m2

- PODSYP ZE ŠTĚRKOPÍSKU TL. 0,150 m

PODÉLNÝ TRATIVOD

1
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1

,
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5

ZÁSYP NESOUDRŽNÝM MATERIÁLEM

ŠTĚRK 4/8 mm -

ŠTĚRK 16/32 mm -

0
,
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2 %

OHUMUSOVÁNÍ

TL. 0,100 m
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m

BEZPEČNOSTNÍ PÁS

ŠÍŘKY 0,800 m
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0
,
3
5
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0
,
3
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0

NÁSTUPIŠTNÍ BLOK L130

PODKLADNÍ BETON

MIN. C16/20 XC2 TL. 0,100 m

NÁSTUPIŠTNÍ BLOK L130

PODKLADNÍ BETON

MIN. C16/20 XC2 TL. 0,100 m

PRŮJEZDNÝ PRŮŘEZ UIC-GC

V = 6,000 m

NÁSTAVEC PRŮJEZDNÉHO PRŮŘEZU

PRO SBĚRAČ

SEJMUTÍ ORNICE

TL. 0,300 m

-1,611

+0,550

+0,662

+0,722

-0,756

-0,749

-0,919

-0,093

-1,611 -1,611

-0,093

+5,134

1,000

1

,
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0

0

1

,
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0

0

+0,550

+0,662

+0,682

NÁHORNÍ PŘÍKOP

HLOUBKA DLE HYDROTECHNICKÉHO VÝPOČTU

MIN. 3,000 MIN. 3,0002,6001,100
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PŘÍMÁ

D = 0 mm

V = 250 km/h

TUNELOVÁ STOKA

DN 400

VZTAŽNÁ LINIE KINEMATICKÉHO OBRUSU

VOZIDLA GC

TUNELOVÝ

PRŮJEZDNÝ PRUŘEZ

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

12 x CHRÁNIČKA PRO ZAB. ZAŘ.

SLABOPROUD

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

12 x CHRÁNIČKA

SILNOPROUD

1 %

1 %

2 %

2 %
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PŘÍMÁ

D = 0 mm

V = 250 km/h

A

B

H

D

E

C

G

F

TRUBKOVÉ MADLO

Ø100

+0,150

+0,150

-1,210

-1,710

+2,640

+6,990

- PREFABRIKOVANÉ DESKY Z BETONU C30/37 DÉLKY 5,160 m,    ŠÍŘKY 2,400

m A TLOUŠŤKY 0,160 m

- SAMOZHUTNITELNÝ ZÁLIVKOVÝ BETON SCC

PEVNÁ JÍZDNÍ DRÁHA ÖBB PORR 

KOLEJNICE 60E2 NOVÁ, OCEL R350 -

PRYŽOVÁ PODKLOŽKA Zw 692 -

VRTULE Ss 36N -

DESKA Grp 21 -

PRUŽNÁ SVĚRKA Skl 15 -

ÚHLOVÝ VODICÍ VLOŽKA Wpf 15 -

ELASTICKÁ PODLOŽKA Zwp 104 -

UPEVNĚNÍ VOSSLOH 300-1

HORNINOVÉ / ZEMINOVÉ

PROSTŘEDÍ

- INJEKTÁŽNÍ SUSPENZE

- PREFABRIKOVANÉ TUBINGY

OSTĚNÍ TUNELU

TUNELOVÁ PROPOJKA

BEZPEČNOSTNÍ PROPOJENÍ TUNELOVÝCH

TUBUSŮ PO 300 m

±0,000

1,700 1,700

0,500 2,400 0,500
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ÚNIKOVÁ STEZKA

ŠÍŘKY 1,200 m

RHEDA 2000

ÖBB PORR

0
,
1
5
0

-1,350

PŮVODNÍ TERÉN

OPLOCENÍ VÝŠKY 2 m

2,700 3,300

-0,200

+1,800

OPLOCENÍ VÝŠKY 2 m

1
,
1
0
0

3,000 3,000

- KOLEJNICE 60E2 NOVÁ, OCEL R350

- PRYŽOVÁ PODLOŽKA WS

- VRTULE R1

- PODLOŽKA Uls 7

- PRUŽNÁ SVĚRKA Skl 14

- ÚHLOVÁ VODICÍ VLOŽKA Wpf 14K

- BETONOVÝ PRAŽEC B 91S/1

UPEVNĚNÍ W14

0 % 0 %

SKLONĚNÁ ZEMNÍ PLÁŇ

1 2

OBLOUK

R = 13000 m

D = 20 mm

V = 250 km/h

OBLOUK

R = 13004,500 m

D = 20 mm

V = 250 km/h

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ

VARIANTA A

M 1:50

KLASICKÁ KONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU

TRAŤ NA MOSTĚ A V OBLOUKU

NÁVRH ÚSEKU ŽELEZNIČNÍ TRASY RS

 PRAHA - WROCLAW

S NÁVRH. RYCHLOSTÍ 250 km/h, VARIANTNĚ AŽ 350 km/h

VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ, TRAŤ NA MOSTĚ

VÝKRES:

ČVUT V PRAZE

FAKULTA STAVEBNÍ

KATEDRA ŽEL. STAVEB

AUTOR PRÁCE:

Bc. Lukáš Smutek

VEDOUCÍ PRÁCE:

Ing. Leoš Horníček, Ph.D.

NÁZEV PROJEKTU:
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A.3.c

Souřadnicový systém: S-JTSK

Výškové systémy: Balt-po vyrovnání (absolutní)

Relativní

VARIANTA "A"

NÁSTAVEC PRŮJEZDNÉHO PRŮŘEZU

PRO SBĚRAČ

VOLNÝ MOSTNÍ PRŮŘEZ 3,5

- KOLEJNICE 60E2 NOVÁ, OCEL R350

- PRYŽOVÁ PODLOŽKA WS

- VRTULE R1

- PODLOŽKA Uls 7

- PRUŽNÁ SVĚRKA Skl 14

- ÚHLOVÁ VODICÍ VLOŽKA Wpf 14K

- BETONOVÝ PRAŽEC BC12

UPEVNĚNÍ W14
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OBRYS NUTNÉHO

KOLEJOVÉHO LOŽE

±0,000 ±0,000

ZAPUŠTĚNÉ KOLEJOVÉ LOŽE

TL. MIN. 0,510 m OD LOŽNÉ PLOCHY

PRAŽCE

2 %
2 %

0 %

4 %

OCELOVÉ

SPŘAHOVACÍ TRNY

OCELOVÝ HLAVNÍ

PLNOSTĚNNÝ NOSNÍK

PLECHOVÁ VÝZTUHA

PŘÍČNÉ ZTUŽENÍ

HLAVNÍCH NOSNÍKŮ

PŘÍČNÉ ZTUŽENÍ

HLAVNÍCH NOSNÍKŮ

ODVODŇOVAČ

1
,
0
0

0

1
,
0
0

0

0,500 3,500

2,000

4,500 3,500 0,500

11,500

VZTAŽNÁ LINIE KINEMATICKÉHO OBRYSU

VOZIDLA GC

2,200 2,200 2,200 2,200

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

CHRÁNIČKA PRO ZAB. ZAŘ.

SLABOPROUD

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

CHRÁNIČKA

SILNOPROUD

PODÉLNÝ SVOD

NEREZ. TRUBKA DN 400

OCELOVÉ ZÁBRADLÍ

11,500
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1,000 1,000
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MONOLITICKÁ ŽELEZOBETONOVÁ ŘÍMSA

MIN. C20/25 XC4

0
,
2

5
0

ŽELEZOBETONOVÁ NOSNÁ DESKA  TL. MIN.

0,300 m, MIN. C35/45 XC4

0
,
4
0

0

-0,195

-0,075

-1,075

-1,270

-0,870

-5,370

- Hlavní nosná konstrukce je železobetonová deska spřažená s ocelovými

plnostěnnými nosníky.

- Všechny rozměry nosných konstrukcí zde zakreslených jsou pouze možné

varianty řešení.

POZNÁMKA:
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VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ

VARIANTA A

M 1:50

KONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU: PEVNÁ JÍZDNÍ DRÁHA

TRAŤ V TUNELU A PŘÍMÉ

VZTAŽNÁ LINIE KINEMATICKÉHO OBRUSU

VOZIDLA GC

ZDRUŽENÝ TUNELOVÝ PRŮJEZDNÝ
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PŘÍMÁ

D = 0 mm

V = 250 km/h

A

B

H

C

G

TRUBKOVÉ MADLO

Ø100

+2,640

+6,744

HORNINOVÉ / ZEMINOVÉ

PROSTŘEDÍ

- INJEKTÁŽNÍ SUSPENZE

- PREFABRIKOVANÉ TUBINGY

OSTĚNÍ TUNELU

TUNELOVÁ PROPOJKA

BEZPEČNOSTNÍ PROPOJENÍ TUNELOVÝCH

TUBUSŮ PO 300 m

1,700 1,700

0,500 2,400 0,500

ÚNIKOVÁ STEZKA

ŠÍŘKY 1,200 m

1,3101,310
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WIENER BOGEN

KLOTOIDA

POZNÁMKA:


