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A.3.c

Souřadnicový systém: S-JTSK

Výškové systémy: Balt-po vyrovnání (absolutní)

Relativní

VARIANTA "A"

NÁSTAVEC PRŮJEZDNÉHO PRŮŘEZU

PRO SBĚRAČ

VOLNÝ MOSTNÍ PRŮŘEZ 3,5

- KOLEJNICE 60E2 NOVÁ, OCEL R350

- PRYŽOVÁ PODLOŽKA WS

- VRTULE R1

- PODLOŽKA Uls 7

- PRUŽNÁ SVĚRKA Skl 14

- ÚHLOVÁ VODICÍ VLOŽKA Wpf 14K

- BETONOVÝ PRAŽEC BC12

UPEVNĚNÍ W14
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OBRYS NUTNÉHO

KOLEJOVÉHO LOŽE

±0,000 ±0,000

ZAPUŠTĚNÉ KOLEJOVÉ LOŽE

TL. MIN. 0,510 m OD LOŽNÉ PLOCHY

PRAŽCE

2 %
2 %

0 %

4 %

OCELOVÉ

SPŘAHOVACÍ TRNY

OCELOVÝ HLAVNÍ

PLNOSTĚNNÝ NOSNÍK

PLECHOVÁ VÝZTUHA

PŘÍČNÉ ZTUŽENÍ

HLAVNÍCH NOSNÍKŮ

PŘÍČNÉ ZTUŽENÍ

HLAVNÍCH NOSNÍKŮ

ODVODŇOVAČ
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0,500 3,500

2,000

4,500 3,500 0,500

11,500

VZTAŽNÁ LINIE KINEMATICKÉHO OBRYSU

VOZIDLA GC

2,200 2,200 2,200 2,200

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

CHRÁNIČKA PRO ZAB. ZAŘ.

SLABOPROUD

PROSTOR PRO KABELOVÁ VEDENÍ

CHRÁNIČKA

SILNOPROUD

PODÉLNÝ SVOD

NEREZ. TRUBKA DN 400

OCELOVÉ ZÁBRADLÍ

11,500

3,000 5,490 3,000

1,000 1,000
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MONOLITICKÁ ŽELEZOBETONOVÁ ŘÍMSA

MIN. C20/25 XC4
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ŽELEZOBETONOVÁ NOSNÁ DESKA  TL. MIN.

0,300 m, MIN. C35/45 XC4
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-0,195

-0,075

-1,075

-1,270

-0,870

-5,370

- Hlavní nosná konstrukce je železobetonová deska spřažená s ocelovými

plnostěnnými nosníky.

- Všechny rozměry nosných konstrukcí zde zakreslených jsou pouze možné

varianty řešení.

POZNÁMKA:
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VZOROVÝ PŘÍČNÝ ŘEZ

VARIANTA A
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KONSTRUKCE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU: PEVNÁ JÍZDNÍ DRÁHA

TRAŤ V TUNELU A PŘÍMÉ

VZTAŽNÁ LINIE KINEMATICKÉHO OBRUSU

VOZIDLA GC

ZDRUŽENÝ TUNELOVÝ PRŮJEZDNÝ

PRŮŘEZ
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PŘÍMÁ

D = 0 mm

V = 250 km/h

A

B

H

C

G

TRUBKOVÉ MADLO

Ø100

+2,640

+6,744

HORNINOVÉ / ZEMINOVÉ

PROSTŘEDÍ

- INJEKTÁŽNÍ SUSPENZE

- PREFABRIKOVANÉ TUBINGY

OSTĚNÍ TUNELU

TUNELOVÁ PROPOJKA

BEZPEČNOSTNÍ PROPOJENÍ TUNELOVÝCH

TUBUSŮ PO 300 m

1,700 1,700

0,500 2,400 0,500

ÚNIKOVÁ STEZKA

ŠÍŘKY 1,200 m

1,3101,310
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WIENER BOGEN

KLOTOIDA

POZNÁMKA:


