
V=250km
/h; D

=105m
m
; I=80m

m
; αs=16,380229; Li=828,556m

n=
12,00V

; Lk=
315,000m

; A
=
1122; m

=
1,034m

; T
=
733,345m

;

R
=20000m

V=250km
/h; D=20m

m
; I=16m

m
; αs=5,528793; Li=1869,913m

n=12,00V
; Lk=60,000m

; A
=1095; m

=0,007m
; T=995,706m

;

R=6000m

V=250km/h; D=23mm; I=100mm; αs=18,990753; Li=1925,457m

n=12,00V; Lk=69,000m
; A=643; m

=0,033m
; T=1038,032m

;

R=10000m
V=250km/h; D=20mm; I=54mm; αs=8,888993; Li=1501,422m

n=10,00V; Lk=50,000m; A=707; m=0,010m; T=802,271m;

R=6000m
V=250km/h; D=43mm; I=80mm; αs=13,421220; Li=1276,4

67m

n=12,00V; Lk=129,000m; A=880; m=0,116m; T=770,478m;

R=6000m
V=250km/h; D=43mm; I=80mm; αs=22,665849; Li=2266,062m
n=10,00V; Lk=108,000m; A=803; m=0,080m; T=1256,270m;

R=50000m

V=250km/h; D=0mm; I=15mm; αs=5,591570; Li=4879,565m

R=3800m
V=250km/h; D=115mm; I=80mm; αs=37,376709; Li=2133,917m
n=12,00V; Lk=345,000m; A=1145; m=1,305m; T=1458,298m; R=6000mV=250km/h; D=43mm; I=80mm; αs=44,705128; Li=4552,424mn=12,01V; Lk=129,000m; A=880; m=0,116m; T=2531,802m;

R=4000m
V=250km/h; D=105mm; I=80mm; αs=48,829297; Li=3093,718m
n=12,00V; Lk=315,000m; A=1123; m=1,035m; T=1973,780m;

R=
30
50

m

V=
25
0k

m/
h; 

D=
14
2m

m;
 I=
10
0m

m;
 αs

=3
1,5

82
35
7; 
Li=

12
93
,58

0m

n=
12
,0
0V
; L
k=
42
6,
00
0m
; A

=1
14
0;
 m

=2
,4
79

m
; T

=1
07
4,
67
1m
;

R=2
20

0m

V=
22

0k
m/

h; 
D=

13
0m

m;
 I=

13
0m

m;
 αs

=3
7,4

08
55

7; 
Li=

11
02
,66

7m

n=
11
,18

V;
 Lk

=3
19
,74

4m
; A

=8
39
; m

=1
,93

6m
; T

=9
05
,92

3m
;

R
=7
00

m

V=
10
0k

m
/h
; D

=6
9m

m
; I
=1
00

m
m
; α
s=
69
,2
03
33
8;
 L
i=
78
9,
97
8m

n=
10
,0
0V
; L
k=
69
,0
00

m
; A

=2
20
; m

=0
,2
83

m
; T

=5
17
,4
30

m
;

R
=4

60
m

V=
10

0k
m
/h
; D

=1
57

m
m
; I
=1

00
m

m
; α
s=
63
,0
03

94
8;
 L
i=
37

9,
82

8m

n=
10
,0
0V
; L

k=
15

7,
00

0m
; A

=2
69
; m

=2
,2
30

m
; T

=3
60
,1
15

m
;

R=4200m

V=250km/
h; D=96mm; I=80mm; αs=64,9

73001; Li=
4442,778m

n=14,27V
; Lk=342

,509m; A=1199; m
=1,164m; T=28

45,975m;

n=12,39V
; Lk=297

,474m A=1118; m
=0,878m; T=28

23,909m;

R=3900m
V=250km/h; D=110mm; I=80mm; αs=24,025595; Li=1332,942m

n=12,39V; Lk=340,855m; A=1153; m=1,241m; T=999,342m;

n=9,60V; Lk=264,000m A=1015; m=0,745m; T=963,254m;

R=3500m
V=250km/h; D=131mm; I=80mm; αs=20,716991; Li=906,737m

n=9,60V; Lk=314,401m; A=1049; m=1,177m; T=799,298m;

n=12,31V; Lk=403,184m A=1188; m=1,935m; T=839,529m;

R=10000m

V=250km/h; D=20mm; I=54mm; αs=3,023072; Li=471,848m

n=12,31V; Lk=61,555m; A=785; m=0,016m; T=294,550m;

n=12,00V; Lk=60,000m A=707; m=0,010m; T=288,976m;

ŽST Hradec
 Králové hl. n

.

R=10000
m

V=250km
/h; D=20mm; I=54mm; αs=19

,851980; 
Li=3404,8

24m

n=12,00
V; Lk=6

0,000m; A=775; m
=0,015m; T=17

79,957m;

R=15000m

V=250km/
h; D=20mm; I=30mm; αs=18,1

49948; Li=
4701,645m

n=12,00V
; Lk=60,0

00m; A=866; m=0,007m; T=24
20,892m;

R=700m

V=120km/h; D=143mm; I=100mm; αs=35,096767; Li=222,788m

n=12,00V; Lk=206,000m; A=380; m=2,524m; T=325,083m;

R=6
00

0m

V=
200

km
/h; 

D=
30m

m; 
I=4

9m
m; 

αs=
17,

301
887
; Li

=17
22,

332
m

n=
12
,00

V; 
Lk

=7
2,0

00
m;
 A=

65
7; 

m=0
,03

6m;
 T=

94
9,0

24
m;

n=
17
,84

V; 
Lk

=1
07
,03

4m 
A=

80
1; 

m=0
,08

0m;
 T=

96
6,2

55
m;

55,0

60,0
65,0

70,0

75,0

80,0

85,0

90,0

95,0

100
,0

10
5,
0

11
0,0

115,0

KP km
 55,864 421

ZP km
 56,282 536 K

P
 km
 58,334 493

Z
P
 km
 60,124 379

K
P
 km
 6
0
,7
5
9
 1
6
7

Z
P
 km
 6
2
,5
0
4
 5
7
7

K
P
 km
 6
4
,1
0
5
 9
9
9

Z
P
 km
 6
5
,0
1
2
 0
3
8

K
P
 km
 6
6
,5
4
6
 5
0
5

Z
P
 km
 6
7
,6
5
3
 0
1
7

K
P
 km
 7
0
,1
3
4
 0
7
9

Z
O
 km
 7
7
,6
9
3
 8
2
3

K
O
 km
 8
2
,5
7
3
 3
8
8

Z
P
 km
 8
3
,5
5
3
 5
7
0

K
P
 km
 8
6
,3
7
7
 4
8
7

Z
P
 km
 8
7
,1
1
9
 6
2
2

K
P
 km
 9
1
,9
3
0
 2
1
8 Z
P
 km
 9
4
,0
0
8
 8
9
2

K
P
 km
 9
7
,7
3
3
 0
3
0

Z
P
 km
 1
0
0
,2
5
3
 9
6
1

KP=ZP km 102,322 800

K
P
 km
 1
0
4
,0
9
2
 9
0
4

Z
P
 km
 1
0
4
,6
3
3
 4
2
7

KP km 105,534 406

ZP km 106,054 147

K
P
 km
 1
0
6
,6
8
5
 9
7
5

Z
P
 km
 1
0
7
,2
5
3
 9
9
6

K
P
=ZP
 km
 109,155 362

K
P
=
Z
P
 km
 1
1
4
,2
3
8
 1
2
4

K
P
=
Z
P
 k

m
 1
1
6
,1
7
7
 4
6
2

K
P
=
Z
P
 km
 1
1
7
,8
0
1
 7
8
3

K
P
 km
 1
1
8
,3
8
7
 6
7
6

90,0

95,0

100,
0

105
,0

K
Ú
 km
 1
1
9
,1
9
3
 6
2
8

K
Ú
 km
 1
1
7
,5
4
0
 4
2
1

Z
P
 km
 8
7
,4
7
9
 6
4
6

K
P
 k

m
 9
1
,0
0
4
 4
7
0

Z
P
 k

m
 9
5
,6
1
1
 5
4
8

K
P
 km
 1
0
0
,4
1
3
 1
9
4

n=
9,
84

V;
 L
k=
34
9,
25
9m
; A

=1
03
2;
 m

=1
,6
66

m
; T

=1
03
9,
18
9m

n=
12
,16

V;
 Lk

=3
47
,69

3m
; A

=8
75
; m

=2
,28

9m
; T

=9
18
,84

6m

V
Ý

H
Y
B

N
A

km
 7
6
,3
0
0

VARIA
NTA A

.1

250
 km
/h

VARIANTA A.2
250 km/h

25
0 k

m/
h

VARIA
NTA M

IM
O T

RUTNOV

NÁVRH ÚSEKU ŽELEZNIČNÍ TRASY RS
 PRAHA - WROCLAW

S NÁVRH. RYCHLOSTÍ 250 km/h, VARIANTNĚ AŽ 350 km/h

VÝKRES:

ČVUT V PRAZE

FAKULTA STAVEBNÍ

KATEDRA ŽEL. STAVEB

AUTOR PRÁCE:

Bc. Lukáš Smutek

VEDOUCÍ PRÁCE:

Ing. Leoš Horníček, Ph.D.

NÁZEV PROJEKTU:

DIPLOMOVÁ PRÁCEAKCE:

TERMÍN VYHOTOVENÍ:

FORMÁT PŘÍLOHY:

STUDIJNÍ KRUH:

MĚŘÍTKO PŘÍLOHY:

ČÍSLO PŘÍLOHY:

8. 1. 2017

K2 - 84

7xA4

M 1:50 000

A.1.b

VARIANTA A

S

Souřadnicový systém:         S-JTSK
Výškové systémy:               Balt-po vyrovnání (absolutní)
                                            Relativní

PŘEHLEDNÁ SITUACE, 2. ČÁST

PŘEHLEDNÁ SITUACE, 2. ČÁST
VARIANTA A

POZNÁMKA:

pouze staničení bodů ZP a KP

- Pro větší přehlednost je u popisu oblouků s přechodnicemi popsáno

- Průjezd ŽST Hradec Králové hl. n. je omezen na 120 km/h.

- Průjezd ŽST Trutnov Poříčí je omezen na 100 km/h.

VARINTA A.1

VARINTA A.2

LEGENDA:

zaústit varianty do tohoto uzlu.

čárkovaně a není podrobněji zpracována z důvodu požadavku v zadání práce

- Varianta, která není zapojena do železničního uzlu Trutnov je zakreslenaŽ
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