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Multikriterialni hodnoceni variant

K urceni vysledné varianty rekonstrukce Zst. Lipova Lazné je nize zpracovano multikriterialni
hodnoceni, které spociva ve stanoveni kritérii a stanoveni jejich dalezitosti. Varianta, ktera se
bude jevit podle téchto kritérii jako nejlepsi, bude variantou vyslednou. Navrzené varianty
jsou bodové ohodnoceny podle sedmi hledisek - kritérii. V kazdém kritériu je varianté
pridéleno od 0 do 5 bod(. 5 bod( znaci variantu jako nejlepsi, 0 jako nejhorsi vzhledem

k danému kritériu. Vahy jednotlivych kritérii jsou stanoveny podle jejich vyznamu.

Kritéria hodnoceni:

1. Uzitna délka koleji

Je seCtena uZite¢nd délka vSech koleji a porovnana mezi jednotlivymi variantami. Varianta
s nejvétsim souctem bude ohodnocena 5 - ti body. Zbylé varianty budou ohodnoceny
sestupné, dle souctu jejich uzitnych délek.

2. Délka nastupnich hran

Je sectena délka ndstupnich hran a porovnana mezi jednotlivymi variantami. Varianta
s nejvétsim souctem bude ohodnocena 5 - ti body. Zbylé varianty budou ohodnoceny
sestupné, dle souctu délek nastupnich hran.

3. Pocet nastupnich hran

Pocet navrienych nastupnich hran vychazi z potreb Zeleznicni stanice, vyétenych z grafikonu
vlakové dopravy. Varianty vyhovujici narokim budou ohodnoceny 5 - ti body.

4. Rychlost prijezdu stanici

Je uréen pocet dopravnich koleji, na které je mozné vjet rychlosti 50 km/h a vyssi. Varianta
s nejvyssim poctem koleji s rychlosti nad 50 km/h bude ohodnocena 5- ti body. Nasledné
varianty budou ohodnoceny sestupné.

5. Pocet koleji ve stanici

V tomto kritériu je porovnavan celkovy pocet koleji ve stanici pro jednotlivé varianty.
Varianta s nejvyssim poctem koleji dostane bodové ohodnoceni 5.

6. Propojeni hlavniho sméru s odbockou na Vapennou

Zde je posuzovano, zda je mozné z hlavniho sméru pfimo odbocit ve sméru na Vapennou ¢i
nikoliv. 5- ti body je ohodnocena varianta, ktera umoznuje odboceni z hlavni koleje.



7. Pocet slozitych vyhybkovych konstrukci

Slozitymi vyhybkovymi konstrukcemi jsou mysleny ty, které jsou ndro¢néjsi na vyrobu a
naslednou udrzbu — transformované vyhybky a obloukové vyhybky. SlozZitéjsi konstrukce
(jako je kolejova krizovatka) v navrzich nejsou pouzity. Je urcen celkovy pocet vyhybkovych
konstrukci a ndsledné je procentualné vyjadien pocet slozitych konstrukci z celku pro kazdou
variantu. 5 Bod( ziskala varianta s nejmensim pocétem slozitych konstrukci.

VYPOCET HODNOCENI
1. Uzitnd délka koleji

Varianta 1l Varianta 2 Varianta 3

1 217 224 288
2 457 271 280
3 218 225 297
4 133 134 125
5 237 237 113
6 214 226 -
Celkem 1476 1317 1103
Body 5 4 3

2. Délka nastupnich hran

Varianta 1l Varianta 2 Varianta 3

1 100 100 150

150 150 150
3 150 150 80

Celkem 400 400 380
Body 5 5 4

3. Pocet nastupnich hran

Varianta 1l Varianta 2 Varianta 3

3 3 3

Body 5 5 5

4. Rychlost prlijezdu stanici

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

40 km/h 3 3 1
50 km/h 2 2 2
60 km/h 1 1 2




<50
km/h 3 3

Body 4 4 5

5. Pocet koleji ve stanici

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3

Pocet 6 6 5

Body 5 5 4

6. Propojeni hlavniho sméru s odbockou na Vapennou

Varianta 1l Varianta 2 Varianta 3

Ano
Ne

Body 5 0 0

7. Pocet slozitych vyhybkovych konstrukci

Varianta 1l Varianta 2 Varianta 3

Celkem 8 8 7
slozité 1 1 3
Body 5 5 3,42

Vyhodnoceni variant

kritérium vaha |Varianta 1 |Varianta 2 | Varianta 3
1 2 5 4 3
2 1 5 5 4
3 1 5 5 5
4 2 4 4 5
5 1 5 5 4
6 1 5 0 0
7 2 5 5 3,42
vazeny primér 6,8 5,8 5,12
VYHODNOCENI VARIANT

Byl proveden vypocet podle vyse uvedeného postupu. Vyssi vaha je pridélena kritériim 1,4 a
7. Nejvyhodnéjsi variantou dle stanovenych kritérii je varianta 1 s bodovym ohodnocenim
6,8.
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