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1. Zakladni udaje

I.  Uvod

Pfedmétem diplomové prace je rekonstrukce Zeleznicni trati v useku mezi
stanicemi Horni Lipova (v&etn&) a Lipova Lazné (véetné). Usek se nachazi na
trati €. 311 mezi Sumperkem a Krnovem. Lokalita spada pod Oblastni feditelstvi
Olomouc. Lipova Lazné je horska vesnice na rozhrani pohofi Hrubého Jeseniku
a Rychlebskych hor. Tvofi ji dvé ¢asti — Horni Lipova a Dolni Lipova. Prvni
zminky o Dolni Lipové jsou z konce 13. Stoleti. Horni Lipova vznikala nejspise
roz8ifovanim Dolni Lipové v 17. stoleti po tficetileté valce. Od roku 1888 obci
prochazi zeleznicni trat HanuSovice — Jesenik, diky své Clenitosti a vysokym
prevysSeni je nazyvana ,Slezskym semmeringem®. V roce 1960 byla Horni a Dolni
Lipova spojeny a tim vznikla obec Lipova Lazné.

Lezi na severu Olomouckého kraje, okres Jesenik. Okoli obce je velmi
Clenité a hornaté. Obec je obklopena lesy. V souCasné dobé zde Zije asi 2400
obyvatel. Obec je po cely rok cilem turist, je zde prostor pro pési turistiku,
cyklistiku, zimni sporty a jsou zde lazné. V Zzelezni¢ni stanici Horni Lipova je
muzeum sdé&lovaci a zabezped&ovaci techniky tzv. Slezského semmeringu. Cast
obce leZi na uzemi chranéné krajinné oblasti Jeseniky. Rekonstruovana trat
spada pod katastralni uzemi Horni Lipova — 684651 a katastralni uzemi Dolni
Lipova — 684660.

Reseny Usek zadina na km 26,269 000 pred vjezdovou vyhybkou do
Zeleznic¢ni stanice Horni Lipova. Kon¢i na km 31,470 891 mezi posledni
vyhybkou v zelezniéni stanici Lipova Lazné a pfejezdem P4295. Prvnim cilem
diplomové prace je zvySeni rychlosti v mezistani¢nim useku az na 90 km/h s co
nejmensimi posuny od plvodni osy. Druhym cilem je navrh variant feSeni
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Lipova Lazné a Zelezni¢ni stanice Horni Lipova.
Pro vyslednou variantu Zelezni€ni stanice Lipova Lazné je feSeni rozSifeno o
navrh vyskového vedeni a navrh odvodnéni stanice. V sou€astné dobé prochazi
rekonstrukci zelezni¢ni stanice Horni Lipova a vétsi ¢ast tratového useku mezi

stanicemi je jiz po rekonstrukci.



A f Horni
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Obr. 1 Reseny Usek trati

2. Popis stavajiciho stavu

I.  Zelezniéni svréek

Stavajici tvar zelezni¢niho svrsku je S49. Kolejnice jsou z tfineckych
Zelezaren nejCastéji z roku 1973. Kolej je stykovana. PraZce jsou dfevéné, velké
mnozstvi prazcl je rozpraskané. Upevnéni k prazcim je podkladnicové typu
K s Zzebrovou podkladnici a tuhou svérkou ZS4. Kolejové loZe je silné znegisténé
a obsahuje mnoho drobnych ¢astic. Misty je porostlé mechem a travou.
Pfedepsany tvar kolejového loZe neni zfetelny. Tloustka kolejového loze pod

loznou plochou prazce je proménna, odhadem 200 — 300 mm.

Vétsi ¢ast tratového useku jiz rekonstrukci prosla. Nové byly poloZeny
kolejnice tvaru 49E1 z roku 2015. Prazce jsou betonové B03. Upevnéni
k prazcim je bezpodkladnicové W14, s pruznou svérkou Skl 14 a vrtuli R1.
Stérkové loZe je z kameniva frakce 31,5/63 mm. Tvarové a rozmérové odpovida
pozadavkum uvedenym v technickych pfedpisech. Sklon stérkového loze je
1:1,25. Jeho tloustka je 350 mm pod loZnou plochou prazce. Po obou stranach

loZe je zpevnéna stezka.

ll.  Zelezniéni spodek

Pro zjisténi podrobnych udajd o Zelezni¢nim spodku, by bylo potfeba
provést nékolik kopanych sond rGzné po trati. Po osobni obchuzce trati Ize
odhadnout, ze ve stavajicim stavu je konstrukce Zelezni¢niho spodku typu 1 —

Stérkove loze je uloZeno pfimo na zemni plani.



Trat’ vede z zst. Horni Lipova nejprve v hlubokém zafezu, kde jsou svahy
zajistény cca 10 — ti metrovou opérnou zdi. Nasleduje vysoky nasep, kdy trat
prochazi udolim. Zbytek trasy je vedeno v odfezu nebo pfimo kopiruje terén.
Nezpevnéné pfikopy jsou zanesené, bude potfeba je reprofilovat. Srazkova voda
je odvadéna do propustku.

Na rekonstruované casti trati je konstrukce Zelezni¢niho spodku typu 2 —
Stérkové loze je uloZzeno na konstrukéni vrstvé Stérkodrti. Odvodnéni je zajisténo

nezpevnénymi prikopy, lokalné jsou podél trati zfizeny prikopove zidky.

lll.  Rychlosti

Vzhledem k hornatému terénu a vyS$Sim podélnym sklonim je rychlost na
trati v rozmezi od 40 km/h do 50 km/h. V tabulce nize jsou uvedeny rychlosti
podle staniceni.

Tab.1 : Stavajici rychlosti feSeného useku

Rychlost km/h Staniceni od km Staniceni do km
40 26,269 27,518
50 27,518 29,583
40 29,583 31,470 891

IV. Smérové poméry

PfestozZe se trat nachazi v horské oblasti, je, co se tyce sméroveho
vedeni, pomérné velkorysa. Z Zst. Lipova lazné vede v odfezu po vrstevnici nad
udolim. Vyjimkou je sloZzeny oblouk pfed vjezdem do Zst. Horni Lipova, kde je
polomér ¢asti oblouku pouze 184 m. Nejvétsi polomér oblouku je 1500 m.
Smeéroveé vedeni stavajiciho stavu je pfevzato z nakresného prehledu trati.

V tabulce nize jsou uvedeny parametry vSech oblouku v feSeném useku.



Tab. 2: Tabulka smérovych obloukU stavajici osy

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

c.o|Polomér [m][D [mm]|l [mm]|Li[m] |n1[V]|n2[V]
1 (207 37 55 130,237 | 26,38 | 26,38
2 186 (]3] 36 181,811|10,00 |12,50
3 205 66 27 167,173 10,00 | 10,00
4 184 (]3] 37 284,249(10,00 |10,00
5 |266 66 5 118,824|12,50 | 10,00
6 (290 35 30 40,702 (12,14 (12,14
7475 42 21 36,369 (10,48 (10,48
8 |1175 0 26 128,143 10,00 | 10,00
9 |1175 0 26 46,158 (10,00 |10,00
10 (375 56 23 54,079 (10,00 (10,00
11|250 85 34 140,396(10,12 |10,12
12 (500 40 20 153,325| 10,00 | 10,00
13|250 85 34 32,709 (10,35 10,35
14 (250 85 -8 142,624|13,24 (13,24
15| 1500 0 13 180,773(10,00 |10,00
16 (1500 0 13 87,342 (10,00 (10,00
17240 83 -3 108,636(10,25 |10,25
18 [285 15 52 229,974(10,00 (10,00
19175 25 83 37,684 (15,00 |[20,00
V. Umélé stavby

V FfeSeném useku se nachazi mnoho umélych staveb. Jedna se pfedevsim

o mosty, propustky a Zelezni¢ni pfejezdy. Jejich technicky stav je rizny.

Mostni konstrukce

V feSeném useku se nachazi pét mostnich konstrukci. Mostni konstrukce

1 je klenuty kamenny most. Mostni konstrukce 2,3,4 jsou Zelezobetonové

tramové mosty s pribéznym stérkovym lozem. Mostni konstrukce 5 je ocelovy

tramovy most. Kolejovy rost je veden na pevné jizdni draze, kolejnice jsou

uloZzeny na mostnice.

Tab.3: Tabulka mostnich konstrukci

Most Evidencni km Svétlost /m/ Volna vyska /m/
1 26,902 7,90 6,90
2 27,351 8,0 7,55




3 27,560 4,0 3,90
29,624 4,0 4,10
5 30,538 3,0 3,82

Propustky

V rekonstruovaném useku se nachazi celkem 13 propustkl. Vétsi ¢ast je
jiz opravena a jejich funkce byla obnovena. Propustky za usekem, ktery jiz

rekonstrukci prosel, jsou potfeba nové vybudovat. Jedna se o propustky 8 — 13.

Tab.4:Tabulka propustk

Propustek Evidenéni km Svétlost /m/ Volna vySka /m/
1 27,806 0,6 0,90
2 28,092 0,8 0,40
3 28,197 1,0 1,60
4 28,414 0,6 1,40
5 28,687 0,6 1,00
6 29,048 0,8 1,20
7 29,283 0,6 1,20
8 29,877 0,8 0,70
9 30,244 0,6 0,70
10 30,296 0,6 0,30
11 30,892 1,0 1,08
12 31,129 1,0 0,90
13 0,415 - -

Zelezniéni prejezdy

Tratovy Usek protina pét prejezdd. Prvni kfizeni je s mistni komunikaci
v ramci obce Horni Lipova, pfejezd je z pryzové konstrukce. V ostatnich
pfipadech se trat kfizi s polni cestou. VSechny pfejezdy jsou zabezpeleny pouze

vystraznym kfizem.



Tab. 5: Tabulka Zelezni¢nich pfejezdu

Prejezd | Evidencni km | Zabezpeceni
P4290 28,238 Vystrazny kfiz
P4291 30,487 Vystrazny kFiz
P4292 30,900 Vystrazny kfiz
P4293 31,380 Vystrazny kfiz
P4296 0,418 Vystrazny kfiz

3. Navrh a popis variant vedeni trasy

.  Prvni varianta

Prvni varianta je v celé délce navrZzena na 50 km/h. Rychlost na trati je
tedy navySena o 10 km/h. Smérové vedeni varianty se téméf neodliSuje od
puvodniho vedeni. NavySeni rychlosti bylo dosazeno zvySenim prevySeni koleje
D a nedostatku prevyseni |. Parametry oblouku jsou voleny tak, aby se osa koleje
co nejméné vychylila ze své puvodni trasy. Trasa je vedena devatenacti oblouky,
prvni ¢tyfi smérové oblouky za Zst. Horni Lipova tvofi oblouk sloZeny. Oblouk na
konci useku v zst. Lipova Lazné je navrZzen s nulovym pfevySenim jako
jednoduchy kruznicovy oblouk bez pfechodnic.

Pro navrh smérovych oblouku jsou pouzity jednoduché kruznicové oblouky
bez pfechodnic nebo kruznicové oblouky s pfechodnicemi ve tvaru klotoidy.
Minimalni délka pfechodnic a kruZnicovych ¢asti oblouku je 20,0 m. U
protismérnych oblouku je dodrzen minimalni mezipfimy usek 20,0 m. V tabulce
nize jsou uvedeny vSechny smérové oblouky této varianty se zakladnimi
parametry.



Tab. 6: Tabulka smérovych obloukl pro prvni variantu vedeni trasy

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

¢.o| Polomér [m]| D [mm]| I [mm]| Li [m] nl[V] [n2 [V]
1 |207 80 63 129,277(10,00 |10,00
2 184 85 76 162,196( 59,00 |10,00
3 [205 85 59 175,870(10,00 |10,00
4 (134 85 76 285,492 10,00 | 10,00
5 |266 85 26 107,896( 10,00 (7,61

6 (290 62 40 31,061 (761 |6,45

7 475 38 25 38,326 (10,55 |10,53
8 (1175 0 26 128,039( 10,00 | 10,00
9 (1175 0 26 46,162 (10,00 |10,00
10 (375 48 31 58,079 (10,00 |10,00
11|250 72 47 136,396 10,00 |10,00
12 (500 36 24 153,309(11,11 |11,11
131|250 72 47 28,732 | 10,00 |10,00
14 (250 72 47 138,624 (10,00 |10,00
15(1500 0 20 180,7753( 10,00 |10,00
16 (1500 0 20 87,342 (10,00 |10,00
17 (240 74 49 112,325(8,20 (8,20

18 (300 0 100 242,077| 10,00 |10,00
195300 0 99 82,611 (10,00 |10,00

II. Druha varianta

Druha varianta je navrzena v celé délce na 60 km/h. Smérové vedeni
varianty se témér neodliSuje od plvodniho vedeni. Trasa je vedena devatenacti
oblouky, prvni ¢tyfi sméroveé oblouky za zst. Horni Lipova tvofi oblouk slozeny.
Z dlvodu dodrzeni minimalniho soucinitele sklonu vzestupnice je osa za
slozenym obloukem vychylena o jeden metr vlevo (z pohledu ve sméru
stani€eni). Za slozenym obloukem nasleduje protismérny oblouk, styk téchto
oblouku je v inflexnim bodé. Jednoduchy kruznicovy oblouk u vjezdu do stanice
Lipova Lazné je nahrazen obloukem s pfechodnicemi. Oblouk na konci useku
v zst. Lipova Lazné je navrzen s nulovym pfevysSenim jako jednoduchy
kruznicovy oblouk bez pfechodnic.

NavySeni rychlosti bylo dosazeno zvy$enim prevySeni koleje D a
nedostatku pfevySeni |. Parametry obloukU jsou voleny tak, aby se osa koleje co
nejméné vychylila ze své plvodni trasy. Pro navrh smérovych oblouku jsou
pouzity jednoduché kruznicové oblouky bez pfechodnic nebo kruznicové oblouky
s pfechodnicemi ve tvaru klotoidy. Minimalni délka pfechodnic a kruznicovych



¢asti oblouku je 20,0 m. U protismérnych oblouku je dodrZzen minimalni
mezipfimy usek 20,0 m. V tabulce niZe jsou uvedeny vSechny smérové oblouky
této varianty se zakladnimi parametry.

Tab. 7: Tabulka smérovych obloukl pro druhou variantu vedeni trasy

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

¢.0] Polomér [m]| D [mm]|l [mm]|L [m] |nl[V] [n2 [V]
1 |204 126 83 91,224 (10,00 (10,00
2 184 151 100 163,020(9,00 10,00
3 |205 131 77 175,321(10,00 (10,00
4 1184 151 100 276,594(10,00 |10,00
5 |260 131 33 109,128(10,00 |6,00

6 |270 58 100 29,336 |6,00 |7,00

7 |475 54 36 25,969 |10,00 |10,00
& |1175 0 37 128,143(10,00 |10,00
9 (1175 0 37 46,158 |10,00 (10,00
10 |370 70 45 43,485 (10,00 (10,00
111|240 107 71 105,500(9,35 (9,35

12 | 500 52 33 142,109(10,00 (10,00
153|240 107 71 20,642 9,00 10,00
14245 105 69 126,131(9,00 (9,00

151500 0 29 180,773(10,00 |10,00
16 | 1500 0 29 87,342 (10,00 (10,00
171230 112 73 75,612 |8,18 10,00
18 | 280 92 60 181,619(10,00 (9,00

19 1430 0 99 118,409(10,00 |10,00

Ill. Treti varianta

Treti varianta je navrzena pro rychlost 70 km/h a lokalné na 60 km/h.
Trasa je vedena devatenacti oblouky, prvni Ctyfi sméroveé oblouky za Zst. Horni
Lipova tvofi oblouk sloZeny. Z davodu dodrzeni minimalniho soucinitele sklonu
vzestupnice je osa za sloZzenym obloukem vychylena o jeden metr vlevo (z
pohledu ve sméru stanieni). Za slozenym obloukem nasleduje protismérny
oblouk, styk téchto oblouku je v inflexnim bodé. Tato ¢ast trasy je navrzena pro
rychlost 60 km/h, divodem jsou stisnéné podminky. Trat je zde vedena ve
vysokém naspu a je vedena nad udolim. Jednoduchy kruznicovy oblouk u vjezdu
do stanice Lipova Lazné je nahrazen obloukem s pfechodnicemi. Oblouk na
konci useku v zst. Lipova Lazné je navrzen s nulovym prevySenim jako
jednoduchy kruznicovy oblouk bez pfechodnic. Oproti pfedchozi varianté se
smeérové témér nelisi. V 29,5 km je navic styk dvou protismérnych oblouku
v inflexnim bodé.
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NavySeni rychlosti bylo dosazeno zvySenim prevySeni koleje D a
nedostatku pfevySeni |. Parametry oblouku jsou voleny tak, aby se osa koleje co
nejméné vychylila ze své plvodni trasy. Pro navrh smérovych oblouku jsou
pouzity jednoduché kruznicové oblouky bez pfechodnic nebo kruznicové oblouky
s pfechodnicemi ve tvaru klotoidy. Minimalni délka pfechodnic a kruznicovych
Casti oblouku je 20,0 m. U protismérnych oblouku je dodrZzen minimalni
mezipfimy usek 20,0 m. V tabulce nize jsou uvedeny vSechny smérové oblouky
této varianty se zakladnimi parametry.

Tab. 8: Tabulka smérovych obloukU pro tfeti variantu vedeni trasy

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

C.o| Polomér [m]J D [mm){! [mm]|{Li[m] |[nl[V] [nZ[V]
1 [240 141 |100 |97,563 |10,00 10,00
2 184 131 100 1616135 00 10,00
3 | 205 131 |77 179,776/ 10,00 | 10,00
4 184 131 100 276,153 10,00 | 10,00
5 [260 131 |33 104,552 10,00 |5,29
& |270 58 100 |26,260 |g29 |7.00
7 | 475 61 &0 24,166 |8,00 |800
8 | 1175 0 50 128,039| 10,00 |10,00
g |1175 0 50 46,162 |10,00 |10,00
10375 55 100 |s51,279 [go0 |8.00
11| 250 132|100 |117.3%6|7.00 |7.00
12 | sDO 56 &0 134 109| 10,00 |10,00
13| 250 132 |00 |22,788 |7.00 |6,10
14| 250 132 [100 |120180|6 10 |7.00
15| 1500 0 3g 180,773/ 10,00 | 10,00
16| 1500 0 39 87,342 |10,00 |10,00
17| 235 147 [100 |61,783 |[7.00 |851
18| 285 103 100 176,359|8,51 |7.00
19580 0 100 |159,715|7,00 |7.00

IV. Ctvrta varianta

Ve Ctvrté varianté je dosaZzeno maximalni rychlosti 80 km/h a lokalné na 60
km/h. Trasa je vedena osmnacti oblouky, prvni ¢tyfi smérové oblouky za Zst.
Horni Lipova tvofi oblouk slozeny. Z divodd dodrzeni minimalniho soucinitele
sklonu vzestupnice je osa za slozenym obloukem vychylena o jeden metr vlevo (z
pohledu ve sméru staniCeni). Za slozenym obloukem nasleduje protismérny
oblouk, styk téchto oblouku je v inflexnim bodé. Tato &ast trasy je navrzena pro
rychlost 60 km/h, divodem jsou stisnéné podminky. Trat je zde vedena ve
vysokém naspu a je vedena nad udolim. Jednoduchy kruznicovy oblouk u vjezdu
do stanice Lipova Lazné je nahrazen obloukem s pfechodnicemi. Oblouk na
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konci useku v zst. Lipova Lazné je navrzen s nulovym prevySenim jako
jednoduchy kruznicovy oblouk bez pfechodnic. Oproti pfedchozi varianté, se osa
koleje v nékterych mistech vyraznéji vychyluje ze stavajici stopy. Pro dosazeni
rychlosti byl zakladni te€novy polygon upraven. Oblouky s menSimi poloméry
jsou navrzeny s maximalnim nedostatkem prevyseni I=100mm. V km 29,3 — 29,7
je osa koleje posunuta o 16 m vilevo (ve sméru staniceni), stykaji se zde dva
protismérné oblouky v inflexnim bodé. Dal$i vyrazné&jsi posun je v km 30,5, kdy je
puvodni oblouk ,narovnan®.

Parametry oblouku jsou voleny tak, aby se osa koleje co nejméné vychylila
ze své puavodni trasy. NavySeni rychlosti bylo dosazeno zvySenim prevyseni
koleje D a nedostatku pfevySeni |. Pro navrh smérovych oblouku jsou pouzity
jednoduché kruznicové oblouky bez pfechodnic nebo kruzZnicové oblouky
s pfechodnicemi ve tvaru klotoidy. Minimalni délka pfechodnic a kruznicovych
¢asti oblouku je 20,0 m. U protismérnych oblouku je dodrzen minimalni
mezipfimy usek 20,0 m. V tabulce niZe jsou uvedeny vSechny smérové oblouky
této varianty se zakladnimi parametry.

Tab. 9: Tabulka smérovych oblouku pro ¢tvrtou variantu vedeni trasy

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

¢.o|Polomér [m]| D [mm]| 1 [mm]|{Li [m] |n1][V]|n2[V]
1 |320 137 100 160,682| 10,00 |8,63
2 |184 131 100 |145,322|11,51 |10,00
3 |205 131 77 166,615|10,00 10,00
4 1184 131 100 |277,680|10,00 |10,00
5 |260 131 33 107,641|10,00 (6,19
6 |270 58 100 |28,067 |6,19 |6,00
7 |480 95 63 33,940 |7,00 |7,00
8 |1175 0 65 128,039|7,05 (7,05
9 |1175 0 65 46,162 |7,00 |7,00
10|375 122 80 54,079 |7,00 (7,00
11(320 137 100 |150,667|6,00 |[6,00
12| 500 72 80 133,309/7,00 |7,00
13340 123 100 31,667 |7,00 (6,00
141320 137 100 163,789|6,00 |7,00
15(1500 31 20 158,773/9,00 (9,00
16(350 130 86 56,503 10,00 (8,17
17(310 147 97 110,829(8,17 (10,00
18330 129 100 30,872 |7,00 |(7,00
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V. Pata varianta

Pata varianta je navrzeno pro rychlost 90 km/h, lokalné na 60 km/h. Trasa
je vedena Sestnacti oblouky, prvni ¢tyfi sméroveé oblouky za Zst. Horni Lipova
tvofi oblouk slozeny. Z duvodl dodrzeni minimalniho soucinitele sklonu
vzestupnice je osa za sloZzenym obloukem vychylena o jeden metr vlevo (z
pohledu ve sméru stanieni). Za slozenym obloukem nasleduje protismérny
oblouk, styk téchto oblouku je v inflexnim bodé. Tato &ast trasy je navrzena pro
rychlost 60 km/h, dvodem jsou stisnéné podminky. Trat je zde vedena ve
vysokém naspu a je vedena nad udolim. Jednoduchy kruznicovy oblouk u vjezdu
do stanice Lipova Lazné je nahrazen obloukem s pfechodnicemi. Oblouk na
konci useku v zst. Lipova Lazné je navrzen s nulovym prevySenim jako
jednoduchy kruznicovy oblouk bez pfechodnic. Oproti pfedchozim variantam, se
osa koleje v nékterych mistech vyrazné vychyluje ze stavajici stopy. Pro
dosazeni rychlosti byl zakladni teCnovy polygon upraven. Oblouky s menSimi
poloméry jsou navrzeny s maximalnim nedostatkem prevyseni I=100mm. V km
28,4 — 29,3 jsou tfi smérové oblouky nahrazeny jednim vétSim o poloméru R=750
m. Dal$i vyraznéjsi posun je v km 29,6 a v km 30,5, kdy jsou pavodni oblouky
Lharovnany".

Parametry oblouku jsou voleny tak, aby se osa koleje co nejméné vychylila
ze své plvodni trasy. Navyseni rychlosti bylo dosazeno zvySenim prevyseni
koleje D a nedostatku prevyseni |. Pro navrh smérovych oblouku jsou pouzity
jednoduché kruznicové oblouky bez pfechodnic nebo kruznicové oblouky
s pfechodnicemi ve tvaru klotoidy. Minimalni délka pfechodnic a kruznicovych
Casti oblouku je 20,0 m. U protismérnych oblouku je dodrzen minimalni
mezipfimy usek 20,0 m. V tabulce nize, jsou uvedeny vSechny smérove oblouky
této varianty se zakladnimi parametry.
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Tab. 10: Tabulka smérovych obloukl pro patou variantu vedeni trasy

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

c.o| Polomér [m]| D [mm]| | [mm] |Li [m] nl V] | n2 [V]
1 (207 124 82 109,757 8,00 |8,00
2 184 131 100 153,311 10,00 |10,00
3 205 131 77 167,532 10,00 |10,00
4 1184 131 100 275,995 10,00 (10,00
5 |260 131 33 104,435 10,00 |6,34
6 (270 58 100 26,043 |6,34 |7,00
71485 94 100 20,732 | 7,00 7,00
& 1175 49 33 92,759 |8,00 &,00
9 1175 32 50 23,122 |8,00 |8,00
10 (750 T7 2l 543,694 110,00 (10,00
11500 92 100 145,264 9,00 9,00
12 (1500 0 (it 180,773 110,00 |10,00
13 (1500 0 od 87,342 10,00 (10,00
14 (400 139 100 110,406 16,00 |6,70
15 (400 139 100 195,446 16,76 |7,00
16 (430 0 99 118,409 10,00 |10,00

VI. Vysledna varianta

Vysledna varianta je sestavena z jednotlivych variant. Je kladen diraz na
celkové zvySeni rychlosti a zaroven na minimalni vybocCeni osy ze stavajiciho
vedeni. Vybrany byly ucelené useky pro rychlost 60,70, 80 a 90 km/h. Trasa je
vedena devatenacti oblouky, prvni Ctyfi smérové oblouky za Zst. Horni Lipova
tvori oblouk slozeny. Z duvodl dodrzeni minimalniho soucinitele sklonu
vzestupnice je osa za sloZzenym obloukem vychylena o jeden metr vlevo (z
pohledu ve sméru stanieni). Za sloZzenym obloukem nasleduje protismérny
oblouk, styk téchto oblouku je v inflexnim bodé. Tato ¢ast trasy je navrzena pro
rychlost 60 km/h, divodem jsou stisnéné podminky. Trat je zde vedena ve
vysokém naspu a je vedena nad udolim. Nasleduje 800 m usek pro rychlost 90
km/h. Poté je rychlost snizena na 80 km/h. V této Casti je dosazeno nejvyssiho
posunu osy od stavajiciho vedeni. Upfednostnéno zde bylo zna¢né navyseni
rychlosti v delSim useku — 900 m. Nasledné je rychlost snizena na 70 km/h a
pred Zst. Lipova Lazné je tratova rychlost 60 km/h. Stani€¢eni na konci trasy je
31,468 369 km.

Parametry oblouku jsou voleny tak, aby se osa koleje co nejméné vychylila
ze své plvodni trasy. Navyseni rychlosti bylo dosazeno zvySenim prevyseni
koleje D a nedostatku prevysSeni |. Pro navrh smérovych obloukUl jsou pouzity
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jednoduché kruznicové oblouky bez pfechodnic nebo kruznicové oblouky

s pfechodnicemi ve tvaru klotoidy. Minimalni délka pfechodnic a kruznicovych
¢asti oblouku je 20,0 m. U protismérnych oblouku je dodrZzen minimalni
mezipfimy usek 20,0 m. V mistech, kde nebylo mozné dodrzet minimalni
mezipfimy usek, jsou navrzeny inflexni body. Vysledna varianta je podrobnéji
znazornéna v pfilohach ve vykresove Casti.

Zelezniéni svréek

Zelezniéni svriek je tvoren kolejnicemi tvaru 49E1, uloZzené na betonovych
prazcich BO3. Typ upevnéni je bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou Skl. 14
a vrtuli R1. Zfizena je bezstykova kolej. Oblouky mensich poloméru jsou
opatfeny prazcovymi kotvami.

Kolejové loze bude kompletné vycisténo a doplnéno do minimalni tloustky
0,35 m pod loZnou plochou prazce. Sitka horni plochy je 1,70 m od osy koleje, s
pfipadnym rozsifenim nebo nadvyseni. Stérkové loZe bude zfizeno z pfirodniho
drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5-63 mm. Svahy kolejového
loze maiji sklon 1:1,25.

Rychlostni poméry

Oproti stavajicimu stavu dochazi k vyraznému navySeni tratoveé rychlosti
na celém feSeném useku. Vybrany byly ucelené useky pro rychlost 60, 70, 80 a
90 km/h.

Tab. 11: Tabulka rychlosti

Rychlost km/h Stani¢eni od km Stani¢eni do km
60 26,269 27,6
90 27,6 28,35
80 28,35 29,35
70 29,35 30,4
60 30,4 31,468 369

Smérové poméry

Navrh smérového feseni je ovlivnén poZzadavkem na zvySeni rychlosti. Pro
navrh smérovych obloukl jsou pouzity jednoduché kruznicové oblouky bez
pfechodnic nebo kruznicové oblouky s pfechodnicemi ve tvaru klotoidy. Minimalni
délka pfechodnic a kruznicovych €asti oblouku je 20,0 m. U protismérnych
oblouku je dodrZzen minimalni mezipfimy usek 20,0 m. V mistech, kde nebylo
mozné dodrzet minimalni mezipfimy usek, jsou navrzeny inflexni body. Zacatek
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staniCeni je v misté vjezdové vyhybky €. 5 Zst. Horni Lipova. V tabulce nize jsou
uvedeny vSechny smérové oblouky této varianty se zakladnimi parametry.

Tab. 12: Tabulka smérovych obloukl pro vyslednou variantu vedeni trasy

TABULKA SMEROVYCH OBLOUKU

C.ol Polomér [m]|V [km/h] | D [mm]l [mm]|Li [m] |nl [V] [n2 [V]
1 (204 &0 126 83 91224 10,00 | 10,00
2 |184 &0 131 100 163,020(2,00 10,00
3 (205 &0 131 rri 175,3221(10,00 110,00
4 184 & 1321 100 276,594 10,00 | 10,00
5 |260 60 131 |33 |109 128|10.00 [5,00
6 270 &0 58 100 |29336 |600 |7.00
7 |ags ) o 100 |207822 |700 |7.00
8 [1175 a0 49 33 92759 (800 |8,00
9 [1175 a0 32 50 23122 (800 |8,00
10(375 B0 122 BOD 54079 700 |7,00
111320 20 137 100 150,667 600 |6,00
121500 20 72 0 133, 2309|7,00 |7,00
13(250 70 132 100 22788 (700 |6,10
14(250 70 132 100 120,180(6,10 7,00
1511500 70 0 358 180, 773(10,00 | 10,00
161500 70 0 358 87342 10,00 | 10,00
17(230 &0 112 73 75612 |B18 1000
18(280 &0 92 &0 181,619 10,00 19,00
19(430 &0 0 99 118,409 10,00 | 10,00

4.7Zst. Horni Lipova

Zst. Horni Lipova je mezilehla stanice. Nachazi se na trati mezi
HanuSovicemi a Jesenikem. Stani€eni stanice je v rozmezi km 26,269 — 26,650.
Stanice se nachazi v oblouku o R = 207 m. Obé zhlavi jsou vedena v pfimé koleji.
Ve sméru na Jesenik zagina v t&sné blizkosti za stanici sloZeny oblouk. Zst.
Horni Lipova se nachazi v nadmofrské vySce 606 m. n. m. Na vSech kolejich ve
stanici je umoznéna rychlost 40 km/h. Stanice je v sou€asné dobeg jiz po
rekonstrukci.

. Stavajici stav

Ve stavajicim stavu jsou ve stanici 4 koleje — jedna hlavni, dvé pfedjizdné
a jedna kusa. Kusa kolej (€. 3) slouZi k nakladce a vykladce zbozi. Vievo od
stani¢ni budovy je sklad s nakladaci rampou a manipulaéni plocha.
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Zelezniéni svrsek

Pavodni tvar kolejnice v koleji €. 1, 2 a 4 byl S 49. V koleji €. 3 byla
kolejnice tvaru A. UloZena pfevazné na dfevénych praZcich, v koleji €. 2 na
betonovych prazcich SB5. Typ upevnéni byl podkladnicovy K s tuhou svérkou ZS
4 a zebrovou podkladnici. Po rekonstrukci jsou vSechny kolejnice tvaru 49 E1,
uloZeny na betonovych prazcich. V hlavnich koleji jsou prazce B03,

v pfedjizdnych a manipulacnich kolejich jsou prazce SB8.Typ upevnéni je na
hlavni koleji bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou Skl 14 a vrtuli R1, na
predjizdnych a manipula&nich kolejich je podkladnicové upevnéni ZS 4 s tuhou
svérkou a zebrovou podkladnici. Kolejové loze je zapusténé, tvofi jej kamenivo
frakce 31,5/63 mm.

Vyhybky

Ve stanici se nachazi pét vyhybkovych konstrukci. VSechny vyhybky jsou
jednoduché pomeérové 1:9 - 300 nebo 1:9 — 190. Po rekonstrukci jsou vSechny
vyhybky ulozeny na betonovych prazcich.

Tab.13: Tabulka vyhybek

Vyhybky:
Cis.| Km | Oznaceni vihybky |Zavér|s
26.650[J 540 1.0 300 Pp of, |
26.617|J 540 1.9 190 Ll dr

1
2
3 26,605].) 549 1:9 300 Lp of.
4
5

.,
&

26,313]J 549 1:9 300 PI df.
26,2691J S49 1:9 300 Lp o

IIIIIl
wwatal

Nastupisté

Ve stavajicim stavu jsou dvé urovnhova nastupisté typu SUDOP. Nastupni
hrana je zpevnéna 300 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté se nachazi u
koleji 1, 2 a 3. Uzitné délky nastupist jsou 115 m a 100 m. Pfichod k jednotlivym
kolejim na nastupisté je umoznén po pfechodu z pryZzovych panel. Pochozi
plocha nastupisté je vydlazdéna betonovou dlazbou.

Odvodnéni

Srazkova voda je odvadéna trativody nebo pfikopovymi zidkami do
propustku.
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Vybaveni stanice

Vlevo od stani¢ni budovy je sklad s nakladaci rampou a manipulacni
plocha.

[I. Prvni varianta

V prvni varianté je navrZzena zastavka Horni Lipova na druhém strané udoli
v km 27,6 — 27,8 v pfimém useku. Dle grafikonu vlakové dopravy jsou potfeba
dvé nastupni hrany. Stavajici poloha stanice nedava moc prostoru pro tvorbu vice
variant. Pfi rekonstrukci jsou vyZadovany pfisnéjsi parametry navrhu, proto je
v ramci stisnénych podminek jednou z variant zastavka mimo puvodni lokalitu. Do
hlavni koleje jsou vloZzeny dvé jednoduché vyhybky J49 — 1:7,5 — 190. Vzdalenost
mezi kolejemi je 10 m a mezi nimi je navrzeno poloostrovni nastupisté. Délka
nastupni hrany je 110 m. Délky nastupnich hran byly ureny na zakladé délek
vlakovych souprav, které ve stanici zastavuji. Pfistup na nastupisté je uroviiovy
ze stezky vlevo podél koleje. Vlozené vyhybky jsou prvni generace a jsou ulozeny
na betonovych prazcich. Zastavka je navrzena bez prevySeni. Oblouky vzniklé
rozvetvenim hlavni koleje ve stanici jsou také bez pfevySeni D s nedostatkem
prevySeni | do 100 mm. Tratova rychlost v hlavni koleji je 60 km/h, v pfedjizdné
koleji je rychlost 40 km/h. Uzitna délka koleje €. 1 je 164 m, uzitna délka koleje €.
2 je 165 m. Nastupisté na obou koncich zaobleno podle smérového oblouku.
Nastupni hrana nastupisté je ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice a 1670
mm od osy koleje.

1.  Druha varianta

V druhé varianté je navrZzena zastavka Horni Lipova na druhém strané
udoli v km 27,6 — 27,8 v pfimém useku. Dle grafikonu vlakové dopravy jsou
potfeba dvé nastupni hrany. Stavajici poloha stanice nedava moc prostoru pro
tvorbu vice variant. Pfi rekonstrukci jsou vyZzadovany pfisnéjSi parametry navrhu,
proto je v ramci stisnénych podminek jednou z variant zastavka mimo pUvodni
lokalitu. Do hlavni koleje jsou vloZeny dvé jednoduché vyhybky J49 — 1:7,5 — 190.
Vzdalenost mezi kolejemi je 5 m. Po obou stranach koleje je navrZzeno bocni
nastupisté. Délka nastupni hrany je 110 m. Délky nastupnich hran byly urCeny na
zakladé délek vlakovych souprav, které ve stanici zastavuji. Pfistup na nastupisté
je urovnovy ze stezky vpravo podél koleje. Vlozené vyhybky jsou prvni generace
a jsou ulozeny na betonovych prazcich. Zastavka je navrZzena bez prevyseni.
Oblouky vzniklé rozvétvenim hlavni koleje ve stanici jsou také bez pfevySeni D
s nedostatkem prevySeni | do 100 mm. Tratova rychlost v hlavni koleji je 60 km/h,
v pfedjizdné koleji je rychlost 40 km/h. UzZitna délka koleje €. 1 je 160 m, uZitna
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délka koleje €. 2 je 161 m. Nastupni hrana nastupisté je ve vysce 550 mm nad
temenem kolejnice a 1670 mm od osy koleje.

V. Treti varianta

Ve tfeti varianté je navrzena stanice v plvodni lokalité. Oproti stavajicimu
stavu je pocCet koleji snizen na dvé koleje. Kolej €. 1 je hlavni tratova s navrhovou
rychlosti 60 km/h. Kolej €. 2 je kusa s navrhovou rychlosti 40 km/h. Kolej €. 2
slouzi pfedevsim pro kfizeni vlaku ve stanici — podle grafikonu vlakové dopravy
pro tento rok by se mélo ve stanici potkavat minimalni pocet viakovych souprav.
Do hlavni koleje je vlozena jednoducha vyhybka J49 — 1:7,5 — 190. Nové osy
koleje vedou mimo plvodni vedeni stopu. Osy jsou posunuty vlevo (ve sméru
stanieni) od plvodniho vedeni. Mezi hlavni a kusou kolej je navrzeno
poloostrovni nastupisté. Délka nastupni hrany je 110 m. Délky nastupnich hran
byly ur€eny na zakladé délek vlakovych souprav, které ve stanici zastavuiji.
Pristup na nastupisté je urovnovy pred vypravni budovou. VloZena vyhybka je
prvni generace a je ulozena na betonovych prazcich. Stanice je navrzena s
prevySenim. Oblouk vznikly rozvétvenim hlavni koleje ve stanici je také v
prevySeni D s nedostatkem prevySeni | do 100 mm. Uzitna délka koleje €. 1 je
190 m, uzitna délka koleje €. 2 je 168 m. Nastupni hrana nastupisté je ve vySce
550 mm nad temenem kolejnice a 1670 mm od osy koleje.

V. Ctvrta varianta

Ve C&tvrté varianté je navrzena stanice v plvodni lokalité. Oproti stavajicimu
stavu je pocCet koleji snizen na dvé koleje. Kolej €. 1 je hlavni tratova s navrhovou
rychlosti 60 km/h. Kolej €. 2 je pfedjizdna s navrhovou rychlosti 40 km/h. Kolej €.
2 slouzi prfedevsim pro kfizeni vlaku ve stanici — podle grafikonu viakové dopravy
pro tento rok by se mélo ve stanici potkavat minimaini pocCet viakovych souprav.
Oproti pfedchozi varianté je prostor pro kfizeni vlaki komfortné;jsi. Do hlavni
koleje jsou vlozeny dvé jednoduché vyhybky J49 — 1:7,5 — 190. Vzdalenost mezi
kolejemi je 5,5 m. Nové osy koleje vedou mimo puvodni stopu. Osy jsou posunuty
vlevo (ve sméru stani¢eni) od plvodniho vedeni. Po obou stranach koleje jsou
navrzena bocni nastupisté. Délka nastupni hrany je 110 m. Délky nastupnich
hran byly ur€eny na zakladé délek vlakovych souprav, které ve stanici zastavuiji.
Pfistup na nastupisté je urovnovy pred vypravni budovou. Vlozené vyhybky jsou
prvni generace a jsou uloZeny na betonovych praZcich. Stanice je navrzena
v oblouku o poloméru R = 300 m s pfevySenim. Oblouky vzniklé rozvétvenim
hlavni koleje jsou bez pfevySeni D s nedostatkem prevySeni | do 100 mm. UZitna
délka koleje €. 1 je 291 m, uzitna délka koleje €. 2 je 296 m. Nastupni hrana
nastupisté je ve vySce 550 mm nad temenem kolejnice a 1670 mm od osy koleje.
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VI. Vysledna varianta

Vyslednou variantou je zvolena varianta ¢tvrta. Ddvodem je zachovani
puavodni lokality, komfortné&jSi kfizeni vlakovych souprav (oproti tieti varianté) a
uzitna délka koleji.

Zelezniéni svréek

Pro Zelezni¢ni svrSek hlavni a pfedjizné koleje je pouzita kolejnice tvaru 49
E1, upevnéna bezpodkladnicovym upevnénim W14 s pruznou svérkou Skl14 a
vrtuli R1. UloZena je na betonovych prazZcich B0O3. Kolejnice jsou svafeny do
bezstykové koleje. Kolejové loZe je zapusténé a je tvofeno prirodnim kamenivem
frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze je 350 mm pod loZnou plochou
prazce. Tvar kolejového loze je klasicky, sklon jeho svahu je 1:1,25. Volny prostor
mezi kolejovymi loZi je dosypan Stérkodrti frakce 0/31,5 mm a na povrchu tenkou
vrstvou Stérkodrti frakce 4/16 mm.

Zelezniéni spodek

Je zvolen typ Zelezni¢niho spodku 3. Kolejové loZe je ulozeno na
konstrukcni vrstvé ze Sterkodrti frakce 0/31,5 mm. Tloustka konstrukéni vrstvy je
250 mm a je ve sklonu 5%. Pod konstrukéni vrstvou je poloZzena separaéni
geotextilie.

Nastupisté

Vzhledem k planovanému rozsahu osobni dopravy v grafikonu vlakové
dopravy jsou potieba vybudovat dvé nastupni hrany. Navrzeny jsou dvé boéni
nastupisdté. Nastupni hrana je 550 mm nad temenem kolejnice a 1670 mm od osy
koleje. Pfistup k jednotlivym kolejim je uroviovy a je zajistén bezbariérovymi
rampami. Délka nastupnich hran je 110 m. Pro konstrukci nastupisté byl pouZzit
nastupistni prefabrikat typu L.

]

Obr. 2 PFi¢ny Ffez nastupistnim prefabrikatem
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5.Zst. Lipova Lazné

Zst. Lipova Lazné je odboéna stanice. Nachazi se na trati mezi
HanuSovicemi a Jesenikem. Odboc¢na vétev vede smérem na Vapennou (Velka
kras). StaniCeni stanice je v rozmezi km 30,9 — 31,45. Stanice je v pfimém useku.
Jesenické zhlavi se &asteéné nachazi v oblouku. Zst. Lipova Lazné se nachazi
v nadmorské vysce 520 m. n. m. Na v8ech kolejich ve stanici je umozZznéna
rychlost 40 km/h.

|. Stavajici stav

Ve stavajicim stavu jsou ve stanici 4 dopravni koleje, 4 manipulacni koleje
a dveé koleje v ramci depa — DKV Olomouc. Z manipulaénich koleji jsou vyuzivany
predevsim kolej €. 5 a €. 6. Kolej €. 5 slouZi k nakladce a vykladce zboZzi, podél
koleje je sklad a nakladaci rampa. Kolej €. 6¢ vede k byvalé vodarné a
v soucCasné dobé neni vyuZzita.

Zelezniéni svréek

Tvar Zelezni¢niho svrSku kolejnice je pfevazné S49, v manipulacnich
kolejich se objevuji kolejnice tvaru T. Kolejnice jsou uloZzeny na betonovych
prazcich SB5 nebo dievénych prazcich. Typ upevnéni je podkladnicové K s tuhou
svérkou ZS4 a zebrovou podkladnici. Stérkové kolejové loZe je zapusténé, tvori
jej kamenivo frakce 31,5/63 mm.

Vyhybky

Ve stanici se nachazi 13 vyhybkovych konstrukci. Jedna se pfevazné o
vyhybky jednoduché stupriové nebo pomérové. Vyhybka €. 4 je kfizovatkova.
V8echny jsou uloZeny na dfevénych prazcich.

Tab.14: Tabulka vyhybek

Vyhybky:

Cis.| Km | Oznaéeni vyhybky | Zavér|Srdc.| Vioz. | St |Vyrob.| Délka |Oht.|Pres. Rychi.hiiv]  Pozn.
1 |31.553[0S401:0200Ppdr.| H | 2P | 1985 [ n | 1985 | 33231 1 | EM | 4040
2 | 31.412]0 A8” Il Pp oc. H | z¢ | 1978 |uz.| 1045 | 27,054 Ms [ aovao
3 [31.962]usa01:0300uidl [ H | 2P | 2004 [uz. | 1984 | 33231 1 [EM| 4040
4 | 31,307|C 549 1:0 190 | df. H | z° [ 1983 | n | 1082 | 33230 1 [EM| atva0
5 [31.278]05401:0300Ppdr.| H | 2P | 1983 | n | 1083 | 33231 1 |EM]| 40va0
6 |31.203]us4010200P1dr. | H | 2P | 1085 [ n | 1985 | 33231 1 [EM| aova0
7 |31 1a7]u 8% L L Ot H | z¢ | 1972 uz. | 1962 | 29,554 Ms | ava0
8 | 31.062J0 TE° L Lp of. H | zp | 1908 Juz.| 1066 | 20554 1 [EM| atvao
9 | 30,9014 T 1:9 300 PI d. H | 2P 1973 n | 1073 33.231] 1| |[EM]| awva0
10 | 20.970]uS491:0300Lpdt. | H | 2P | 2004 |uz. | 1070 | 33,231 EmM| 4040
11 | 30.951]J T 1:0 300 P! df. H | z2 [ 1973 n | 1973 ] 33231] 1 |EM]| 4va0
12 | 30,9434 T6° L Pp df. H | zp | 1973 | n | 1073 | 20554 1 |EM]| 440
13 | 30.906]0S491:0300Lpdt. | H | 2P | 1998 |reg.] 1070 | 33.231] 1 |EM| 40va0
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Nastupisté
Ve stavajicim stavu jsou tfi uroviiova nastupisté typu TISCHER. Nastupni
hrana je zpevnéna 300 mm nad temenem kolejnice. Nastupisté se nachazi u

koleji 1, 2, 3 a 5. Uzitné délky nastupist jsou 99 m, 127 m a 152 m. Pfichod
k jednotlivym kolejim na nastupisté je umoznén po pfechodu z pryZzovych panelu.

Za kfizovatkovou vyhybkou se nachazi zelezni¢ni pfechod P4296.
Konstrukce je z betonovych panell. Pfechod umozniuje pfistup do prostor depa.

Odvodnéni

Srazkova voda je odvadéna trativody nebo pfikopovymi zidkami do
propustku.

Vybaveni stanice

Po levé strané se ve stanici nachazi depo. Po pravé strané je sklad s bocni
rampou a rozsahlou dopravni plochou. Je tu prostor pro uloZeni materialu, uloZen
je zde predevsim material z dfevarfského primyslu.

[I. Prvni varianta

Dle grafikonu vlakové dopravy jsou ve stanici potfeba tfi nastupni hrany.
Tratova rychlost na hlavni koleji je 60 km/h, na pfedjizdnych kolejich 50 km/h a
v manipulaénich kolejich 40 km/h. V této varianté je celkem 6 koleji. Vzhledem ke
stisnénym pomérim je osova vzdalenost koleji 4,75 m, v pfipadé poloostrovniho
nastupisté je to 9,5 m. UZitné délky koleji jsou uvedeny v tabulce.

Tab.15: Uzitna délka koleji

Kolej €. |uZitna délka
217,0m
218,0m
214,0m
457,0 m
133,0m
4b 237,0m

AN |W]|E-

Kolej €. 4 a 4b (plivodné 6 a 6b) respektuje plvodni osy. Ostatni stani¢ni
koleje jsou posunuty cca o 800 mm vpravo (vzhledem ke sméru staniceni).
Pavodni kolej €. 2 je zruSena a misto ni je navrzeno poloostrovni nastupisté. Kolej
C. 5, ktera se vétvila do stanice z levého zhlavi, se nyni vétvi z vyhybky €. 5
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v pravém zhlavi. Kolej €. 5 je ukonCena zarazedlem pfed nové navrzenym bo¢nim
nastupistém za vypravni budovou. Kolej €. 6¢ je zruSena. Vjezd do depa je
ponechan pouze z koleje €. 4 (plvodné €. 6). Rekonstrukci koleji v depu se prace
nezabyva. Stanice je navrzena bez prevySeni. Oblouky vzniklé rozvétvenim
hlavni koleje ve stanici jsou také bez prevySeni D s nedostatkem prevySeni | do
100 mm. V ZelezniCni stanici je navrzeno celkem 8 vyhybek. Jedna se pfevazné o
vyhybky jednoduché zakladniho tvaru. Vyhybka €. 7 je obloukova oboustranna,
byla transformovana z jednoduché vyhybky zakladniho tvaru. Prvni varianta
umoznuje pfimé napojeni z hlavniho sméru do odboéné vétve. Toho je dosazeno
pomoci vyhybek €. 6 a €. 7. Kfizovatkova vyhybka je odstranéna. Z levého zhlavi
je umoznén vjezd na koleje €. 1, 2, 3 a 4. Z pravého zhlavi je umozZnén vjezd na
koleje €. 1,3 a 5.

Pouzity jsou vyhybky I. a Il. generace. Vyhybky jsou ulozeny na
betonovych prazcich. Délka poloostrovniho nastupisté je 150 m a délka bo¢niho
nastupisté je 100 m. Délky nastupnich hran byly ureny na zakladé délek
vlakovych souprav, které ve stanici zastavuji. Pristup na jednotliva nastupisté je
urovnovy pfed vypravni budovou. Vycet vdech vyhybek je uveden v tabulce.

Tab. 16: Tabulka vyhybek v prvni varianté

TABULKA VYHYBEK
Cislo |Druh  |Svriek |Uhel| Polomé&r| Transformace Typ |Smér|PF. |Pr.
1 J 49 1:9 (300 L | b
2 J 49 1:9 (300 P p b
3 J 49 19 (190 L [ b
4 J 49 1:7,5190 L [ b
3 J 49 19 (190 L p b
6 ] 49 1:9 |300 L | b
7 Oblo (49 1:9 (300 (994,431/430,000) P p b
8 ] 49 1:9 |300 P p b

[1l. Druha varianta

Dle grafikonu vlakové dopravy jsou ve stanici potfeba tfi nastupni hrany.
Tratova rychlost na hlavni koleji je 60 km/h, na pfedjizdnych kolejich 50 km/h a
v manipulacnich kolejich 40 km/h. V této varianté je celkem 6 koleji. Vzhledem ke
stisnénym pomérum je osova vzdalenost koleji 4,75 m, v pfipadé poloostrovniho
nastupisté je to 9,5 m. UZitné délky koleji jsou uvedeny v tabulce.
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Tab. 17: Uzitna délka koleji

224,0 m

225,0 m

226,0 m

271,0 m

HIN[OW |-

134,0 m

4b

237,0m

Kolej €. 4 a 4b (plvodné 6 a 6b) respektuje pavodni osy. Ostatni stani¢ni
koleje jsou posunuty cca o 800 mm vpravo (vzhledem ke sméru staniceni).
Pdvodni kolej €. 2 je zruSena a misto ni je navrZzeno poloostrovni nastupisté. Kolej
C. 5, ktera se vétvila do stanice z levého zhlavi, se nyni vétvi z vyhybky €. 5
v pravém zhlavi. Kolej €. 5 je ukonCena zarazedlem pfed nové navrzenym bocnim
nastupistém za vypravni budovou. Kolej €. 6¢ je zruSena. Vjezd do depa je
ponechan pouze z koleje €. 4 (puvodné €. 6). Rekonstrukci koleji v depu se prace
nezabyva. Oproti pfedchozi varianté se liSi v pravém zhlavi. Do odbo¢né vétve na
Vapennou Ize jet z druhé koleje. Z levého zhlavi je umoznén vjezd na koleje €. 1,

2, 3 a 4. Z pravého zhlavi je umoznén vjezd na koleje €. 1, 2, 3 a 5. Stanice je

navrzena bez prevySeni. Oblouky vzniklé rozvétvenim hlavni koleje ve stanici jsou
také bez prevySeni D s nedostatkem prevySeni | do 100 mm. V Zeleznic¢ni stanici
je navrzeno celkem 8 vyhybek. Jedna se pfevazné o vyhybky jednoduché

zakladniho tvaru. Vyhybka €. 6 je obloukova oboustranna, byla transformovana
Z jednoduché vyhybky zakladniho tvaru.

Pouzity jsou vyhybky I. a Il. generace. Vyhybky jsou ulozeny na

betonovych prazcich. Délka poloostrovniho nastupisté je 150 m a délka bo¢niho

nastupisté je 100 m. Délky nastupnich hran byly uréeny na zakladé délek

vlakovych souprav, které ve stanici zastavuji. Pfistup na jednotliva nastupisté je

urovnovy pred vypravni budovou. Vycet vdech vyhybek je uveden v tabulce.

Tab. 18: Tabulka vyhybek ve druhé varianté

TABULKA VYHYBEK

Cislo | Druh |Svrgek |Uhel Polomér| Transformace Typ |Smér|Pf. |Pr.
1 J 49 1:9 |300 L | b
2 J 49 1:9 |300 P p b
3 J 49 1:9 |190 L | b
4 J 49 1:7,5190 | L | b
5 J 49 1:9 |190 L p b
6 |Oblj |49 1:12|500 (3077,608/430,000)[1 L |[p |b
7 J 49 1:9 |300 P p b
8 J 49 1:9 |300 L p b
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V. Treti varianta

Dle grafikonu vlakové dopravy jsou ve stanici potfeba tfi nastupni hrany.
Tratova rychlost na hlavni koleji je 60 km/h, na pfedjizdné kolejich 50 km/h a
v manipulacnich kolejich 40 km/h. V této varianté je celkem 6 koleji. Vzhledem ke
stisnénym pomérum je osova vzdalenost koleji 4,75 m, v pfipadé poloostrovniho
nastupisté je to 9,5 m. UZitné délky koleji jsou uvedeny v tabulce.

Tab. 19: Uzitna delka koleji

1 288,0 m
3 297,0 m
5 -

2 280,0 m
4 125,0 m
4b 113,0 m

Tato varianta se od dvou predchozich vyrazné liSi. Levé zhlavi je
stromkové. Hlavni kolej se rozvétvuje obloukovou oboustrannou vyhybkou €. 1.
Pavodni prvni kolej je zrusena a misto ni je navrzeno poloostrovni nastupisté.
Kolej €. 1 a €. 2 jsou navrzeny na rychlost 60 km/h. Pavodni kolej €. 6 je zruSena
a na jejim misté je navrzeno bocni nastupisté. VSechny osy jsou posunuty vlevo
(ve sméru staniCeni). Kolej €. 6¢ je zruSena. Vjezd do depa je navrzen pouze
z koleje €. 4. Rekonstrukci koleji v depu se prace nezabyva. Do odbocné vétve na
Vapennou lze jet ze Ctvrté koleje. Z levého zhlavi je umoznén vjezd na koleje €. 1,
2, 3 a 4. Z pravého zhlavi je umoznén vjezd na koleje €. 1, 2 a 4. Stanice je
navrzena bez prevyseni. Oblouky vzniklé rozvétvenim hlavni koleje ve stanici jsou
také bez pfevySeni D s nedostatkem prevySeni | do 100 mm. V Zeleznicni stanici
je navrzeno celkem 7 vyhybek. Jedna se o vyhybky jednoduché zakladniho tvaru
a obloukové oboustranné, které byly transformovany z jednoduchych vyhybek
zakladniho tvaru.

PouZity jsou vyhybky I. a ll. generace. Vyhybky jsou uloZzeny na
betonovych prazcich. Délka poloostrovniho nastupisté je 150 m a délka bo¢niho
nastupisté je 80 m. Délky nastupnich hran byly ur€eny na zakladé délek
vlakovych souprav, které ve stanici zastavuji. Pfistup na jednotliva nastupisté je
uroviovy pred vypravni budovou. Vycet vSech vyhybek je uveden v tabulce.
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Tab. 20: Tabulka vyhybek ve tfeti varianté

TABULKA VYHYBEK

Cislo | Druh  |Svriek |UhellPolomér] Transformace Typl Smé&r| P¥. | Pr.
1 Obl-o |49 1:9 1300 (751,380/500,000) p I b
2 J 49 1:9 1300 L I b
3 J 49 1:9 1190 P p b
4 Obl-j |49 1:12]1500 (3077,608/430,000)]1 L p b
5 Obl-o |49 1:9 1300 (994,431/430,000) L p b
6 J 49 1:9 1300 P I b
7 J 49 1:7,9190 I L p b

V. Vysledna varianta

Na zakladé multikriterialniho hodnoceni, které je uvedeno jako pfiloha A.
2., byla jako vysledna varianta zvolena varianta prvni. Kromé& smérového vedeni
je tato varianta feSena i vySkové. V pfilohach jsou podélné profily dopravnich
koleji a pficné fezy stanici po 50 m.

Zelezniéni svrsek

Pro Zelezni¢ni svrsek hlavni kolej €. 1 a predjizdné koleje €. 2a €. 3 je
pouzita kolejnice tvaru 49 E1, upevnéna bezpodkladnicovym upevnénim W14
s pruznou svérkou Skl14 a vrtuli R1. Ulozena je na betonovych prazcich B03. Pro
ostatni koleje je pouZita kolejnice tvaru 49 E1, upevnéna podkladnicovym
upevné&nim K s tuhou svérkou ZS 4 a Zebrovou podkladnici. UloZena na
betonovych prazcich SB8. Kolejnice jsou svafeny do bezstykové koleje. Kolejové
loZe je zapus$téné a je tvofeno pfirodnim kamenivem frakce 31,5/63 mm. Tloustka
kolejového loze je 350 mm pod loznou plochou prazce. Tvar kolejoveého loze je
klasicky, sklon jeho svahu je 1:1,25. Volny prostor mezi kolejovymi lozi je dosypan
Stérkodrti frakce 0/31,5 mm a na povrchu tenkou vrstvou Stérkodrti frakce 4/16
mm.

Zelezniéni spodek
Je zvolen typ Zelezni¢niho spodku 3. Kolejové loZe je uloZzeno na
konstrukéni vrstvé ze Sterkodrti frakce 0/31,5 mm. Tloustka konstrukéni vrstvy je

250 mm a je ve sklonu 5%. Pod konstrukéni vrstvou je poloZzena separaéni
geotextilie.
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Nastupisté

Vzhledem k planovanému rozsahu osobni dopravy v grafikonu viakové
dopravy jsou potieba vybudovat tfi nastupni hrany. Navrzeno je jedno
poloostrovni nastupisté a jedno boCni nastupisté. Nastupni hrana je 550 mm nad
temenem kolejnice a 1670 mm od osy koleje. Pfistup k jednotlivym kolejim je
uroviovy a je zajistén bezbariérovymi rampami. Délka nastupni hrany je na
poloostrovnim nastupisti 150 m a na bo¢nim 100 m. Pro konstrukci nastupisté byl
pouzit nastupistni prefabrikat typu L.

| 1 | I
| EESE—

e ——ee——

0.180‘__‘
/ = I
% ﬁ——J” —

p—

| e []

Obr. 3 PFicny fez nastupistnim prefabrikatem
Odvodnéni

Srazkova voda z kolejového loze je svedena sklonem zemni plané do
trativodu nebo do pfikopové zidky. Sklon zemni plané je 5 %. Z trativodu je voda
odvedena pomoci svodného potrubi mimo stani¢ni koleje. Pro kazdy trativod jsou
po 50 m navrZzeny Sachty. Celkem je navrzeno 35 Sachet.

Mezi kolejemi €. 1 a 2 je svrSek odvodnén trativodem o celkové délce 142
m. Pramér trubky je 150 mm, ta je uloZena na piskovém podsypu. Minimalni
podélny sklon trativodu je 5 %.. Na trativodu je navrzeno 5 Sachet. Podélné je
trativod svazovan z jedné strany k Sachté €. 13 a z druhé strany k Sachté €. 16,
kde je kolmo na kolej zfizeno svodné potrubi. Primér trubky svodného potrubi je
300 mm.

Mezi kolejemi €. 2 a 4 je svrSek odvodnén trativodem o celkoveé délce 500
m. Prameér trubky je 150 mm, ta je uloZena na piskovém podsypu. Minimalni
podélny sklon trativodu je 5 %o. Na trativodu je navrZzeno 11 Sachet. Podélné je
trativod svazovan k Sachté €. 2, 4 a 6, kde je kolmo na kolej zfizeno svodné
potrubi. Primér trubky svodného potrubi je 300 mm.

Mezi kolejemi €. 1 a 3 je svrSek odvodnén trativodem o celkové délce 400
m. Pfed vyhybkou €. 6 je trativod prfeveden kolmo na osu koleje mezi kolej €. 1 a
5. Prameér trubky je 150 mm, ta je uloZzena na piskovém podsypu. Minimalni
podélny sklon trativodu je 5 %o. Na trativodu je navrzeno 9 Sachet. Podélné je
trativod svazovan z jedné strany k Sachté €. 22, kde je kolmo na kolej zfizeno
svodné potrubi. Primér trubky svodného potrubi je 300 mm.
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Navrzena jsou celkem Ctyfi svodna potrubi. Prvni vede pfes Sachty €. 22,
13, 6 a 31. Jeho celkova délka je 40 m. Druhé vede pfes Sachty €. 9a 16 o
celkové délce 15 m. Treti svodné potrubi vede pfes Sachty €. 29, 4, 20 o celkové
délce 20 m. Ctvrté vede pres Sachty &. 27, 2 a 18 o celkové délce 25 m.

Po levé strané koleje C. 4 je vedena pfikopova zidka. Vjezd do stanice je
odvodnén pomoci zpevnénych pfikopu z betonovych tvarnic.

6. Zaver

Cilem diplomové prace byla rekonstrukce Zeleznicni trati, navyseni
rychlosti s ohledem na posun osy a minimalizaci trvalych zaboru u jinych nez
draznich pozemku. Rychlost byla navySena ve 100 % useku. DalSim cilem
diplomové prace bylo navrhnout varianty feSeni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice
Horni Lipova a Zelezniéni stanice Lipova Lazné. V ramci rekonstrukce Zst. Lipova
Lazné bylo cilem zachovat DKV Olomouc, rozlozit kfizovatkovou vyhybku a
napojit odbo¢nou trat na Vapennou do hlavni stani¢ni koleje. Snaha byla navysit
rychlosti v hlavnich a pfedjizdnych kolejich. Vitézna varianta rekonstrukce Zst.
Horni Lipova je varianta 4. Vysledna varianta rekonstrukce zZst. Lipova Lazné je
varianta 1.
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7. Pouzita literatura

Technické normy:

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
CSN 73 6320 Prujezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach
regionalnich a vleCkach normalniho rozchodu

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha. Cast 1: Projektovani

Podklady:

Mapovy podklad JZM v digitalni podobé& — poskytnuto pfes pana Némce
od SZDC

RZM 1:10 000, ZABAGEG - vyskopis — poskytnuto prostfednictvim pani
Chaloupecké z CUZK

Grafikon vlakové dopravy pro rok 2017

Nakresny prehled tratového useku mezi stanicemi Horni Lipova a Lipova
Lazné

Evidencni list Zelezni€niho svrSku Zst. Horni Lipova a zst. Lipova Lazné

Skripta:

K. A. Fridrich: Zelezniéni stavby 1 (Navody na cvigeni)
cviceni)
Doc. Ing. Hana Krejgitikova, CSc.: Zelezniéni stavby 2

Ing. Tomas Fliegel, Ph.D, Ing. Miroslav Velis, Ing. Helena Spackova,
CSc., Ing. Milan Miltak,Ph.D: Zelezni¢ni stavby 30 — Navody pro cvi¢eni
ze zelezniCnich stanic

Zdroje:

www.googlemaps.cz
www.lipova-lazne.cz
www.cuzk.cz
www.zelpage.cz
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