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NAZEV DIPLOMOVE PRACE
Silnice 1/61 — obchvat Kladna
ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace je dokumentace pro uzemni fizeni na prelozku
silnice 1/61, ktera bude nové slouZit jako obchvat mésta Kladna. Diplomova prace
obsahuje také feSeni kfizovatky Dfin ve 3 variantach. Na zakladé nékolika hledisek byla
vybrana nejleps$i varianta. V praci byla také navrzena uprava dalni¢ni kfizovatky Fialka.
Soucasti prace je i feSeni uprav nékolika silnic nizSich tfid a polnich cest vCetné
dalezitého vychodniho pfivadéce na Kladno.

Nejvétsi diraz byl kladen na vhodné dopravné-inzenyrské feSeni, vliv na okolni
obce a optimalni napojeni na stavajici silni¢ni sit'.

Navrh byl proveden na zéakladné& platnych norem CSN a dal$ich predpist.
KLICOVA SLOVA

Obchvat, silnice . tfidy, kfizovatka, pfelozka, modernizace
TITLE OF THE DIPLOMA THESIS

Road 1/61 - Bypass Kladno
ABSTRACT

This diploma thesis deals with a documentation for zoning process on the
relocation of the road I / 61, which will be used as a bypass Kladno. The diploma thesis
also includes a solution crossroads DfFiri in 3 variants. Based on few factors was chosen
the best variant. This work also includes a modification of motorway’s crossroard Fialka.
In this diploma thesis is solved also relocation of few local roads and field roads,
including the important eastern link road to Kladno.

This work is focused on the appropriate traffic-engineering solutions, the impact
on the surrounding villages and the optimal connection to the existing road network.

Design is compatible with latest CSN standards and other regulations.

KEYWORDS

Bypass, national road, crossroads, relocation, modernization
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Udaije o stavbé

Nazev stavby: Silnice 1/61 — obchvat Kladna
Misto stavby: StfedoCesky kraj

Malé Prito¢no, Velké Pritocno, Dolany, Hfebec, Kladno
Katastralni uzemi: Malé P¥ito¢no (690554), Velké PfitoCno (779377),

Dolany u Kladna (628301), Hiebed (648884),
Kro&ehlavy (665126), Dubi (665169)

Zhotovitel dokumentace

Zhotovitel: Bc. Jakub Libal

2. SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

e 1/61 — usek R6-R7 — l.stavba — obchvat Kladna (aktualizace koo studie z roku
2009) — 05/2013

e Polohopisné a vySkopisné zaméreni — 09/2016

e Mapa pozemkového katastru — 09/2016

e ZjiSténi existence a prubéh inzenyrskych siti — 09/2016
e Dopravné inzenyrské podklady — 12/2015

e Zakladni mapy zajmového uzemi 1:10 000

e Silni¢ni mapy zajmoveého uzemi 1:50 000

e Uzemni plany obci v zajmovém uzemi

e Predbézny GTP — 10/2016
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3. DUVOD STAVBY

Diplomova prace je zpracovana jako dokumentace pro uzemni fizeni na pfelozku
silnice 1/61, ktera v souCasné dobé prochazi pfimo zastavbou okolnich obci. S ohledem
na silné dopravni zatizeni zejména tézkymi nakladnimi vozidly je tento stav
nevyhovujici.

Silnice 1/61 je silnici I. tfidy spojujici dalnice D6 a D7. Jeji délka je 12,5 km a
v celém useku se nachazi ve StfedoCeském kraji. Kromé téZkych nakladnich vozidel je
velmi vyuzZivana pro osobni dopravu z a do Kladna, které je nejvétSim méstem ve
StfedoCeském kraiji.

Dokumentace fe$i navrh prelozky Useku pfimo navazujiciho na dalnici D6 v MUK
Fialka. Prelozka dale pokraCuje severnim smérem az ke kfiZzovatce Dfin, kde se
napojuje na stavajici silnici 1/61. Soucasti je téZ navrh vychodniho pfivadéce Kladno,
ktery propojuje novou trasu silnice s plivodni trasou v misté mezi obcemi Velké Pfito¢no
a Kladno. Hlavnim duvodem tohoto pfivadéCe je velka pramyslova zoéna, ktera se
v tomto prostoru nachazi.

Soucasti dokumentace je také feSeni fady preloZzek komunikaci niZSich tfid, které
byly vyvolany navrhem nové trasy silnice 1/61.

Napojeni noveé trasy silnice 1/61 v misté kfizovatky Dfin na stavajici silniéni sit je
v této dokumentaci feSeno ve 3 variantach, které jsou vzajemné porovnany.

4. CHARAKTERISTIKA UZEMi

Zajmove uzemi nove trasy silnice 1/61 se nachazi jizné az vychodné od mésta
Kladno. Ohrani¢eno je na severu stavajici silnici 1/61 a na jihu dalnici D6.

Trasa prochazi postupné katastry obci Malé Prito¢no, Dolany, Velké Pfitocno,
Hfebec€, Kladno-Kro¢ehlavy a Dubi u Kladna.

Uzemi se rozklada na rozhrani Kfivoklatské vrchoviny a Prazské plosiny. Terén
Ize charakterizovat jako pahorkovity. Nadmofska vySka se pohybuje mezi 370 —400
m.n.m. Trasa prochazi pfes nékolik lokalnich udoli, které se svazuji vychodnim
smérem.

Jedna se kompletné o nezastavéné uzemi, které je v sou€asnosti vyuzivano pro
zemédélskou cCinnost. Pouze severni ¢ast v misté napojeni na stavajici silnici 1/61
prochazi pfes lesni pozemky.
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V celém uUzemi se nenachazi zadna pamatkova rezervace ani zona. Neni
dotCeno zadné zvlasté chranéné uzemi a trasa neprochazi zadnym narodnim parkem
ani chranénou krajinnou oblasti. Nejblize ke stavbé se nachazi CHKO Kfivoklatsko,
které zacCina pfiblizné 2,5 km jihozapadné od jizniho okraje zajmového uzemi.

V nasledujici tabulce je prehled prvkd USES (Uzemni systém ekologické
stability), které se nachazeji v zajmovém uzemi:

Kategorie | Podkategorie | OznaCeni | Nazev KU

regionalni biocentrum RBC 1473 | Dolansky haj a niva Dolany
biokoridor RBK 1139 | KoZzova hora — Dolansky haj | Dolany
LBC 18 Pod Chrastavkami Dolany

biocentrum | LBC 354 | Na horkach M.P¥ito€no

lokalni LC 06 BaZantnice KroCehlavy
biokoridor LBK 49 V rokll'ch Dolany

LK 06 BaZantnice KroCehlavy

Podle klimatickych podminek spada zajmové uzemi do mirné teplé oblasti MT7.
Oblast se vyznacuje normalné dlouhym létem, které je mirné suché. Pfechodné obdobi
je vtéto lokalité kratké s mirnym jarem a mirné teplym podzimem. Zima je zde
normalné dlouha, mirné tepla a mirné sucha. Ro¢ni uhrn srazek je 650-750 mm.

Geologickou stavbu v zajmovém uzemi tvofi svrchno proterozoické horniny
kralupsko — zbraslavské skupiny a horniny ¢eské kfidové panve. Kfidové horniny tvofi
platformni pokryv proterozoickych hornin. Na nékolika mistech prostupuji skrz kfidovy
pokryv proterozoické horniny z pevnych silicitd (buliznik(). Jinak obecné plati, ze
v horni Casti trasy jsou kfidové sedimenty a v udolich drobnych vodoteci proterozoické
horniny. Cely horninovy sled je prekryt kvartérnimi sedimenty, které jsou vétSinou malé
mocnosti.

Cela zajmova oblast spada do hydrogeologického rajonu 6250: Proterozoikum a
paleozoikum v povodi Vitavy. Z hydrogeologického hlediska lze v zajmovém prostoru
projektované silnicni pfelozky vymezit 3 zakladni hydrogeologicka prostiedi
(proterozoikum, kfida a kvartér).

V uzemi se nenachazeji zZadna loziska nerostnych surovin. Severné od
zajmoveho uzemi se nachazi poddolované uzemi souvisejici s téZbou Cerného uhli,
které vS8ak na navrh trasy nema zadny vliv.

V oblasti MUK Fialka dochazi ke kFizeni s planovanou modernizovanou
Zeleznicni trati Praha — Kladno, ktera bude pfeklenuta silnicnim mostem.

Uzemi je odvodnéno zejména dvéma potoky — Dolanskym a Lidickym, které
budou vyuZity i pro odvodnéni planované trasy.
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5. ZAKLADNiI CHARAKTERISTIKA STAVBY (VARIANT)

Hlavni trasa prelozky silnice 1/61 je podle navrhové kategorie rozdélena na dva
useky. Prvni usek, vedouci od dalnice D6 do km 2,6, je feSen jako Ctyfpruhova smérové
rozdélana komunikace s navrhovou kategorii S20,75/80. Druhy usek je feSen jako
komunikace s navrhovou kategorii S11,5/80. Odavodnéni tohoto navrhu je nize.

Délka hlavni trasy je 5,16 — 5,24 km. Pfesna délka zavisi na zvolené varianté
navrhu. Na celé trase je ur€eno 9 mostl, z nichz 6 je pfimo na hlavni, a zbylé jsou
nadjezdy nad ni. Soucasti této dokumentace neni navrh a blizSi feSeni mostnich
objektu. Pouze je vySkové feSeni navrzeno s ohledem na dodrzeni podjezdnych vysek
na vSech dotCenych komunikacich.

Celkova délka prelozek silnic II. a lll. tfid je 3,56 — 3,93 km. Pfesna délka opét
zavisi na zvolené varianté.

Soucasti stavby je také navrh 5 novych kfizovatek a uprava stavajici dalni¢ni
mimourovnoveé kfizovatky. Navrzeny jsou zejména jako turbo-okruzni kfiZzovatky.
V jedné z variant je navrZzena také nova mimourovnova kfizovatka.

6. CLENENI STAVBY (VARIANT)

Stavebni objekty celého projektu jsou pro lepSi prehlednost rozdéleny podle
Pozadavkt na objektovou skladbu a Cislovani stavebnich objektl a provoznich soubort
na stavbach silnic a dalnic ve spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR (PPK-CIS):

100 — Objekty pozemnich komunikaci

SO 101 - Silnice 1/61 — km ZU — 2,640

SO 102.1 — Silnice 1/61 — km 2,640 — KU (varianta &.1)

SO 102.2 — Silnice 1/61 — km 2,640 — KU (varianta &.2)

SO 102.3 — Silnice 1/61 — km 2,640 — KU (varianta &.3)

SO 110 — Okruzni kfizovatka v MUK Fialka — OK1

SO 111 — Okruzni kfizovatka Dolany — OK2

SO 112 — Okruzni kfizovatka Velké Pfitoéno — OK3
SO 113.1 — Okruzni kfizovatka Kro¢ehlavy — OK4 (varianta ¢.1)
SO 113.2 — Okruzni kfizovatka Kro¢ehlavy — OK4 (varianta ¢.2)
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SO 114.1 — Mimouroviova kfizovatka DFifi — MUK (varianta &.1)
SO 114.2 — Okruzni kfizovatka Dfinn — OK5 (varianta €.2)
SO 114.3 — Okruzni kfizovatka Dfifn — OKS (varianta €.3)
SO 115 — Uprava MUK Fialka

SO 120 — Vychodni pfivadéc Kladno

SO 121 - Prelozka 111/0075

SO 122 - Prelozka 111/10138

SO 123 — Napojeni I11/00716

SO 124.1 — Prelozka ul. Prazska (varianta €.1)

SO 124.2 — Prelozka ul. Prazska (varianta €.2)

SO 124.3 — Prelozka ul. Prazska (varianta €.3)

SO 125.1 — Prelozka v kfizovatce Dfin (varianta €.1)

SO 125.2 — Prelozka v kfizovatce Dfin (varianta €.2)

SO 125.3 — Prelozka v kfizovatce Dfin (varianta €.3)

SO 126 - Prelozka 111/0066

SO 150 — Prelozka polni cesty v km 2,390

SO 151 — Prelozka polni cesty v km 2,890

SO 152 — Prelozka polni cesty v km 3,800

200 — Mostni objekty a zdi

SO 201 — Most pfes modernizovanou trat Praha — Kladno, km 0,09
SO 202 — Most pfes Dolansky potok, km 1,42

SO 203 — Most pres silnici 111/10138, km 1,65

SO 204 — Most pres Lidicky potok, km 3,10

SO 205 — Most pres polni cestu, km 3,33

SO 206 — Most pfes polni cestu, km 3,80

SO 220 — Most na polni cesté, km 2,39
SO 221 — Most na polni cesté, km 2,89
SO 222 — Most v MUK Dfifi (varianta &.1), km 4,82
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7. SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY (VARIANT)

Navrhové kateqgorie komunikaci

UrCeni navrhové kategorie hlavni trasy i vSech pfelozek vychazi zejména
z predpokladanych intenzit v roce 2040, které byly soucasti podkladd pro vyhotoveni
této dokumentace. Mapa s intenzitami je uvedena na konci pravodni zpravy.

Navrhové kategorie byly uréeny na zakladé Tabulky 5 v CSN 73 6101.

Pocet Navrhova
vozidel kategorie
SO 101 18 090 | S20,75
SO 102 16 330 | S11,5
SO 120 9 960 | S9,5
SO 121 250 | S7,5
SO 122 50 | S7,5
SO 123 1010 | S7,5
SO 124 8090 | S9,5
SO 125 12 020 | S9,5
SO 126 880 | S7,5

7.1. SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY — HLAVNi TRASA

SO 101 —Silnice 1/61 — km ZU — 2,640

Prelozka silnice 1/61 v Useku od stavajici MUK Fialka na dalnici D6 az
po kfizovatku s vychodnim pfivadé€em Kladno (SO 112). V celém useku je navrZzena
jako Ctyfpruhova smérové rozdélena komunikace v navrhové kategorii S20,75/80.

Navrh vychazi z prfedchoziho stupné dokumentace, ktery byl optimalizovan
v ramci smérového i vySkového feseni. Navrh uprav byl vyfeSen v souladu s platnymi
uzemnimi plany dané lokality.

Navrhova kategorie: S 20,75/80
Navrhova rychlost: Vh=80 km/h

Smeérodatna rychlost:  vs=90 km/h

Pocet a smérovani obloukl vychazi z predchoziho stupné dokumentace. Velikost
poloméri smérovych obloukll byla vSak upravena. Velikost druhého oblouku byla
upravena z puvodnich 600m na 750m. Velikost tfetiho oblouku byla zvySena
z ptvodnich 700m na 825m. Tyto upravy byly provedeny kvuli snizeni pfi€ného sklonu
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v téchto smérovych obloucich. Hodnoty pficného sklonu byly urCeny na zakladé
uvazované smérodatné rychlosti. Délka trasy je 2,643 km.

Prvni Usek je navrzen ze smérovych obloukl s pfechodnicemi, které na sebe
pfimo navazuji. ZavéreCny usek je navrzen v pfimé, ktera je zausténa do navazujici
okruzni kfizovatky.

R [m] Ly [m] L, [m] pricny sklon [%]
VB 1 1000 90 90 3,0 (jednostranné)
VB 2 750 90 90 4,0 (jednostranné)
VB 3 825 90 90 4.0 (jednostranné)

Vyskové feSeni bylo navrzeno nové podle zjiSténych pozadavkl souvisejicich
komunikaci a dalSich kfiZujicich prvku.

Niveleta trasy v uvodu vychazi z jiz pfipraveného nasypu vzniklého pfi stavbé
pavodni MUK Fialka. Ihned nasleduje kfiZzeni s planovanou modernizovanou Zelezniéni
trati Praha — Kladno, pro kterou je uvazovany Zelezni¢ni prajezdny prafez o vySce 7,2m
vCetné dostateCné rezervy na nosnou konstrukci mostniho objektu. Nasleduje kfizeni se
stavajici Zeleznini trati, ktera je pro potfeby tohoto projektu uvazovana jako jiz
zruSena. Nasleduje usek v klesani pres kfizovatku se silnici 111/0075 (SO 111) az
k mistu kfizeni s Dolanskym potokem. Zde je niveleta navrZzena tak, aby bylo mozné
vedle Dolanského potoka zachovat polni cestu s prijezdnym prostorem o vySce 4,2m.
Od Dolanského potoka niveleta naopak stoupa tak, aby v misté prelozky silnice
[11/10138 (SO 122) byl zachovan prujezdny prostor o vySce 4,5m odpovidajici silnicim
lll. tfidy. Za kfizenim se silnici 111/10138 postupné niveleta pfechazi do klesani, aby
v misté kfizeni s polni cestou (SO 150) byl na hlavni trase zachovan prljezdny prostor
s vySkou 4,8m a zaroven niveleta polni cesty byla, co nejnize. Dale pak uz niveleta
trasy klesa az do kfizovatky s pfivadé¢em Kladno (SO 112).

S1 [%] Ru,v [m] T [m] y [m] S2 [%]
VZ1 0,51 -11 000 190,424 -1,648 -2,95
VZ 2 -2,95 10 000 290,000 4,205 2,85
VZ 3 2,85 -15 000 416,250 -5,775 -2,70

* vrcholové vyskové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem

Maximalni hodnoty polomért vySkovych obloukl pro smérodatnou rychlost jsou
R,=3 500m R,=5 000m. Tyto hodnoty navrh splfiuje.



Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

Zakladni Sirkové usporadani vychazi z Sifkového uspofadani navrhové kategorie
S20,75 / 80. V zakladnim tvaru ma tato komunikace stfedni délici pas Sifky 1,25m.
S ohledem na umisténi podélnych povrchovych odvodriovacl do stfedniho déliciho
pasu, téZ mozny navrh odvodnéni pomoci kanalizace a v neposledni fadé kvuli
dodrzeni rozhled( pro zastaveni ve smérovych obloucich byl stfedni délici pas rozsifen
na Sifku 3,0m.

- stfedni délici pas Sirky 1x3,00m
- vnitfni vodici prouzky Sitky 2x 0,25 m
- jizdni pruhy Sifky 4x3,25m
- vnéjSi vodici prouzky Sitky 2x0,25m
- zpevnéna krajnice Sifky 2X2,25m

nezpevnéna krajnice Sifrky 2 x0,50 m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potfeby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. Pro smérové oblouky
s polomérem menSim nez 2200 m bylo nutné navrhnout jednostranny sklon. Hodnoty
prislusici jednotlivych oblouku jsou uvedeny vyse. Klopeni je provedeno kolem vnitfnich
vodicich prouzku. V takovém pfipadé by délka pfechodnice méla odpovidat délce 1,5v,.
S ohledem na stisnéné podminky zpUsobené snahou o dodrzeni Uzemnich pland, byla
délka pfechodnice navrZzena v délce 1,125v,, ktera je dostateCna pro radné provedeni
klopeni. Pfi navrhu klopeni byl také bran zfetel na klopeni v nepfiznivém vysSkovém
uspofadani a v Zzadném misté trasy nebyl pfekroen minimalni ani maximalni sklon
vzestupnice a byla dodrzena i podminka dodrZzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle postupu uvedeného v TP 170.

- Silnice I. tfidy — navrhova uroven poruseni DO

- PocCet TNV,040=2160voz. — TDZ Il

- Podlozi PlIl, vodni rezim: kapilarni, namrzavost: nebezpeé¢né namrzava,
klimatické podminky: index mrazu 500 °C — tloustka min. 650 mm



Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40mm CSN EN 13108-5
e Postfik spojovaci z polymerem modifikované asfaltové emulze

PS—CP  0,2kg/m2 CSN EN 13808
e Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16S 70mm CSN EN 13108-1
e Postfik spojovaci z polymerem modifikované asfaltové emulze

PS—-CP  0,2kg/m2 CSN EN 13808
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22S 90 mm CSN EN 13108-1
e Postfik infiltracni z polymerem modifikované asfaltové emulze

Pl-CP 0,6 kg/m2 CSN EN 13808

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 200 mm  CSN EN 13285

o Stérkodrt SDA0/63 250 mm___ CSN EN 13285
Celkem 650 mm

Odvodnéni:

Pro potfeby této dokumentace je navrZzeno odvodnéni pomoci povrchovych
odvodriovacl. Odvodnéni zajiStuje kombinace podélnych odvodnovacich Zlabu
umisténych pfimo u vozovky a pfikopl navrzenych i v mistech nasypl tak, aby bylo
mozné vodu odvést do stavajicich vodoteci. V dalSim podrobnéjSim zpracovani této
dokumentace by byla pravdépodobné na tomto useku navrZzena samostatna kanalizace
a na ni navazané dalSi vodohospodarské objekty.

Voda z ¢asti od za¢atku useku az do km 1,6 bude odvedena pomoci pfikopu do
Dolanského potoku. Usek 1,6 — 2,15 bude odvodnén do pfikopt SO 122 — Prelozka
[11/10138, kde bude nasledné odpadni voda svedena do stavajici kanalizace. Ze
zbylého useku bude voda odvedena pfikopy smérem ke kfizovatce s pfivadéem na
Kladno (SO 112), kde budou pfikopy zaustény do navazujicich pfikopa SO 102.

V mistech kfizovatek budou pribézné prikopy pfevedeny pomoci propustku pod
kfiZzujicimi komunikacemi. Tyto propustky budou podrobnéji navrzeny v dalSim stupni
dokumentace.

SO 102 - Silnice 1/61 — km 2,640 — KU

Prelozka silnice 1/61 v useku od kfizovatky s vychodnim pfivadééem Kladno (SO
112) az k severnimu napojeni na stavajici komunikaci /61 v kfizovatce DFif. S ohledem
na variantni feSeni této kfizovatky je trasa SO 102 feSena ve 3 variantach.

VSechny varianty maji stejnou navrhovou kategorii S 11,5/80. V této ¢asti bylo
nutné se odchylit od uzemniho planu obce Hiebec, protoze se v ném trasa dostavala do
kolize s vodni plochou ,Panelovka“.
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Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

S nutnosti napojeni vSech stavajicich komunikaci souvisi i nemoznost dodrzeni
vzajemné vzdalenosti kfizovatek Kroehlavy (SO 113) a Dfin (SO 114). Napojeni vSech
stavajicich komunikaci je dulezité pro ucinné odvedeni tranzitni dopravy z okolnich
obci. Pro odsouhlaseni této dokumentace v takovéto podobé bude nutné zazadat o
vyjimku na ministerstvu dopravy.

Navrhova kategorie: S 11,5/80
Navrhova rychlost: V=80 km/h (lokalné snizeno na 60 km/h)

Smérodatna rychlost:  vs=90 km/h (lokalné snizeno na 70 km/h)

SO 102.1 — Silnice 1/61 — km 2,640 — KU (varianta ¢.1)

Pfi navrhu situacniho feSeni bylo vychazeno z pfedchoziho stupné dokumentace.
K upravam doslo zejména z divodu kolize se zmifiovanou vodni plochou a pfi variantni
upraveé kfizovatky DFin.

Polomér prvniho smérového oblouku byl zvétSen z plvodnich 1400m na 1500m.
Druhy smérovy oblouk byl také zvétSen z plvodnich 420 m na 500m. T¥eti smérovy
oblouk je upraven tak, aby pfimo navazoval na stavajici silnici 1/61 a jeho polomér je
také 500m. Délka trasy je 2,517 km.

R [m] L1 [m] L, [m] pricny sklon [%]
VB 1 1500 90 90 2,5 (jednostranné)
VB 2 500 70 70 3,0 (jednostranné)
VB 3 500 70 70 3,0 (jednostranné)

S ohledem na stisnéné poméry a nutnost napojeni vSech stavajicich komunikaci
bylo nutné lokalné v Gseku mezi 4,2 — KU snizit navrhovou rychlost na 60 km/h a
hodnoty pfiéného sklonu a jemu odpovidajicimu poloméru urcit podle smérodatné
rychlosti o hodnoté 70 km/h.

Vyskové feSeni bylo navrzeno nové podle zjiSténych pozadavkl souvisejicich
komunikaci a jinych kfizujicich prvka.

Niveleta trasy vychazi z kfizovatky Velké Pfito€no (SO 112) v klesani tak, aby
v misté kfiZzeni s polni cestou (SO 151) vkm 2,39 byl na hlavni trase zachovan
prujezdny prostor s vySkou 4,8m a zaroven niveleta polni cesty nebyla pfilis
nadvySovana. Dale niveleta klesa do mista kfizeni s Lidickym potokem. V misté kfizeni
je stejné jako u Dolanského potoku zajistén prijezdny prostor pro polni cestu o vySce
4,2m. Od Lidického potoku niveleta zacCina stoupat prfes kfizeni s polni cestou
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Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

v km 3,33. | vtomto misté je zajistén prljezdny prostor o vySce 4,2m. Dale niveleta
stale stoupa a i v kfizeni s dalSi polni cestou v km 3,80 je zachovan prljezdny prostor o
pozadované vysce 4,2m.

Pfed kfizovatkou Krocehlavy (SO 113.1) dochazi ke zméné sklonu do klesani.
Niveleta dale klesa i skrz MUK DFfifi (SO 114.1), kde dochazi k lomu nivelety pfi
zachovani klesani. Tento lom je z didvodu dodrzeni prajezdného prostoru o vysce 4,8m
pod mostnim objektem MUK. K poslednimu lomu nivelety dochazi t&sné pred koncem
useku z ddvodu napojeni na stavajici silni¢ni sit.

s1 [%] Ry [M] T [m] y [m] Sa [%]
VZ1 -2,70 8 000 162,800 1,656 1,37
VZ2 1,37 -12 000 178,200 -1,323 -1,60
VZ3 -1,60 15 000 67,500 0,152 -0,70
VZ 4 -0,70 -15 000 38,250 -0,049 -1,21

* vrcholové vySkové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem

| pro smérodatnou rychlost 90 km/h navrh splfiuje maximalni hodnoty polomér
vySkovych obloukd, které jsou R,=3 500m R,=5 000m.

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sirkovému usporadani navrhove kategorie
S11,5 / 80. V tseku MUK DFifi (SO 114.1) budou navrzeny pfipojovaci a odbo&ovaci
pruhy. Jejich délky jsou uvedeny v ¢asti SO 114.1.

- jizdni pruhy Sifky 2x350m
- vodici prouzky Sirky 2x0,25m
- zpevnéna krajnice Sirky 2x1,50m
- nezpevnéna krajnice Sitky  2x0,50m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potfeby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pfiény sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U prvniho smérového
oblouku je limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pfiéného sklonu 2200 m.
V pfipadé zbylych dvou smérovych obloukl je tato limitni hodnota 1300 m. Z téchto
ddvodu je nutné u v8ech tfi smérovych obloukd navrhnout jednostranny dostfedny
pficny sklon odpovidajici pfislusnému poloméru smérového oblouku. Hodnoty pficnych
sklonl u jednotlivych smérovych obloukUl jsou uvedeny vyse.
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Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava
Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém uspofadani a v zadném misté trasy nebyl
pfekro¢en minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle postupu uvedeného v TP 170.

- Silnice I. tfidy — navrhova uroven poruseni DO

- Pocet TNV2040 =1770voz. — TDZ Il

- Podlozi PlIl, vodni rezim: kapilarni, namrzavost: nebezpeéné namrzava,
klimatické podminky: index mrazu 500 °C — tloustka min. 650 mm

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40mm CSN EN 13108-5
e Postfik spojovaci z polymerem modifikované asfaltové emulze

PS—-CP  0,2kg/m2 CSN EN 13808
e Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16S 70mm CSN EN 13108-1
e Postfik spojovaci z polymerem modifikované asfaltové emulze

PS—-CP  0,2kg/m2 CSNEN 13808
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 22S 90 mm CSN EN 13108-1
e Postfik infiltracni z polymerem modifikované asfaltové emulze

Pl - CP 0,6 kg/m2 CSN EN 13808

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 200 mm CSN EN 13285

o Stérkodrt SDA 0/63 250 mm CSN EN 13285
Celkem 650 mm

Odvodnéni:

Obdobné jako v SO 101 i v této €asti hlavni trasy stavby je navrzeno odvodnéni
pomoci povrchovych odvodhovacu. Odvodnéni zajistuji pouze pfikopy navrzené i
v mistech nasypu tak, aby bylo mozné vodu odvést do stavajicich vodoteci. S nejvétsi
pravdépodobnosti i v této Casti pfelozky silnice 1/61 by byla pro finalni navrh odvodnéni
navrZzena kanalizace a na ni navazané dalSi vodohospodarské objekty.

Do pfikopu tohoto stavebniho objektu jsou v misté kfizovatky Velké PFitocno (SO
112) napojeny pfikopy z prvniho useku silnice 1/61 (SO 101). Pfikopy klesaji v soubéhu
s trasou az do Lidického potoku v km 3,10. Voda z navazujici ¢asti do km 3,2 je téz
svedena pomoci prikopu do Lidického potoku. Navazujici usek km 3,2-3,7 je pfikopy
odvodnén do stavajici vodni plochy ,Panelovka“, ktera se nachazi pfiblizné v km 3,33.
DalS$i ¢ast km 3,7-4,1 je odvodnéna pfikopy do mista v km 3,8, kde bude voda z pfikopu
presunuta do stavajicich pfikopl odvadéjici vodu vychodnim smérem od nové
komunikace.
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Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

Usek od kfizovatky Krogehlavy (SO 113.1) je odvodné&n piikopy smérem
k nasledujici MUK DFit (SO 114.1). Odvodnéni samotné MUK Dfifi je popsano
v samostatném SO 114.1. Pfimo hlavni trasa je pomoci pfikopu a nékolika propustku
odvodnéna smérem ke konci useku této stavby, kde jsou nové navrzené pfikopy
napojeny na pfikopy stavajici silnice 1/61.

SO 102.2 — Silnice 1/61 — km 2,640 — KU (varianta ¢.2)

Situace této varianty hlavni trasy prelozky silnice 1/61 se od pfedchozi varianty
zacne ménit az v km 4,69, kde zacina levy smérovy oblouk, ktery navadi trasu do
okruzni kfizovatky Dfin (SO 114.2). Za okruzni kfizovatkou se nachazi tentokrat pravy
smérovy oblouk, ktery navrhovanou trasu napojeni na stavajici silnici 1/61.

Toto situacni feSeni vychazi z navrhu v pfedchozim stupni dokumentace, ale
opét doSlo k upravam velikosti dvou poslednich obloukd. Prvni z nich se zvétsil
z pvodnich 250m na nové navrzenych 300m a druhy z nich se naopak zmensil
z pivodné zamyslenych 800m na nové navrzenych 650m. Ddvodem zmenS$eni byl
navrh smeérového oblouku s pfechodnicemi namisto puvodné planovaného prostého
kruznicového oblouku. Délka trasy je 2,597 km.

R [m] Ly [m] L, [m] pricny sklon [%]
VB 1 1500 90 90 2,5 (jednostranné)
VB 2 500 70 70 3,0 (jednostranné)
VB 3 300 50 40 2,5 (jednostranné)
VB 4 650 20 70 2,5 (jednostranné)

Hodnoty délek pfechodnic byly snizeny s ohledem na to, Ze se posledni dva
oblouky nachazeji vtésné blizkosti okruznich kfizovatek a pfedpokladana rychlost,
které budou vozidla v tomto Useku dosahovat, nebude stejna jako rychlost navrhova
nebo smérodatna.

Vyskové feSeni je shodné s feSenim SO 102.1 do km 3,9. Nasledné je mirné
posunuty vrchol zaobleni a dale jiz pouze nasleduje klesani v jednotném sklonu az do
konce useku.

s1[%)] Ruy [M] T [m] y [m] S2 [%]
VZ1 -2,70 8 000 162,800 1,656 1,37
VZ 2 1,37 -12 000 166,200 -1,151 -1,40

* vrcholové vyskové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem

vysSkovych oblouk, které jsou R,=3 500m R,=5 000m.
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Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

Reseni je obdobné jako u SO 102.1. Jiné je u poslednich dvou smérovych
oblouku, kterymi se smérova feSeni téchto variant liSi. Pfi¢ny sklon u téchto oblouku je
navrzen jako jednostranny o velikosti 2,5%. U oblouku s polomérem 300 m tato hodnota
odpovida smérodatné rychlosti 50 km/h a u druhého oblouku s polomérem 650 m
odpovida navrzeny pfi¢ny sklon smérodatné rychlosti 70 km/h.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 102.1.

Odvodnéni:

Reseni odvodnéni do kfizovatky Krogehlavy (SO 113.2) je shodné s fe$enim u 1.
varianty.

Od kfizovatky Kro€ehlavy je trasa odvodnéna pfikopy smérem ke kfiZzovatce Dfin
(SO 114.2). Na konci celého useku jsou pfikopy napojeny na pfikopy stavajici silnice
1/61.

SO 102.3 — Silnice 1/61 — km 2,640 — KU (varianta &.3)

Situacni feSeni je shodné s SO 102.1. Od tohoto stavebniho objektu se odliSuje
feSenim kfizovatky Dfin, ktera je v této varianté feSena jako turbo-okruzni kfizovatka
(SO 114.3). Délka trasy je 2,517 km.

R [m] L1 [m] L, [m] pricny sklon [%]
VB 1 1500 90 90 2,5 (jednostranné)
VB 2 500 70 70 3,0 (jednostranné)
VB 3 500 70 70 3,0 (jednostranné)

| ve vySkovém feSeni je podobnost s feSenim SO 102.1. LiSi se ve vynechani
dvou zavérecnych lomua nivelety. V této varianté niveleta z lomu v oblasti kfizovatky
KroCehlavy uz pouze klesa v jednotném sklonu az do napojeni na stavajici silnici 1/61.
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Silnice 1/61 — obchvat Kladna

A. Pravodni zprava

s1[%)] Ruy [M] T [m] y [m] s2 [%]
vz1 -2,70 8 000 162,800 1,656 1,37
VZ 2 1,37 -12 000 160,200 -1,069 -1,30

* vrcholové vyskové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem

| pro smérodatnou rychlost 90 km/h navrh splfiuje maximalni hodnoty polomér(
vyskovych obloukd, které jsou R,=3 500m R,=5 000m.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 102.1.
QOdvodnéni:

Reseni odvodnéni do kfizovatky Krogehlavy (SO 113.2) je shodné s feSenim u u
SO 102.1.

Od kfizovatky KroCehlavy je trasa odvodnéna pfikopy smérem ke kfizovatce DFin
(SO 114.3). Zde jsou nové navrzené prikopy napojeny na pfikopy stavajici silnice 1/61.

7.2. SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY - KRIZOVATKY

SO 110 — Okruzni kiizovatka v MUK Fialka — OK1

Jedna se o cCtyframennou turbo-okruzni kfizovatku typu ,vejce” o vnéjSim
praméru 53,85 m. Napojuje novou prelozku silnice 1/61, nové navrzené vétve MUK
Fialka, stavaijici silnici 11/101 a nové navrhovany zelezni¢ni terminal zahrnujici i nové
parkovisté P+R.

Sitky jizdnich pruhti na okruznim jizdnim pasu jsou 5,75 m.

Navrh rozmérd je ovéfen vleCnymi kfivkami. Toto ovéfeni je doloZeno jako
soucast této dokumentace v €asti D.1 Ovéreni prujezdnosti okruZnich kfiZzovatek.

Vyskové feSeni kfizovatky odpovida stfechovitému pficnému sklonu 2,5% a
podélnému sklonu na hlavni trase 0,56%. Podélné a pficné sklony navazujicich vétvi
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Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

MUK Fialka (SO 115) a silnice napojujici Zelezniéni terminal (vétev SO 110) jsou
upraveny pro plynulé napojeni téchto komunikaci.

Konstrukce vozovky je shodna s konstrukci na hlavni trase (SO 101).

Odvodnéni kfizovatky je feSeno pomoci pfikopu pfilehlych komunikaci a ve
vSech pfipadech dochazi k odvodnéni ve sméru od kfizovatky.

SO 111 — Okruzni krizovatka Dolany — OK?2

Jedna se o cCtyframennou turbo-okruzni kfizovatku typu ,vejce” o vné&jSim
pruméru 53,85 m. Napojuje nové navrzenou pielozku silnice 1/61 na prelozku stavajici
silnice 11/0075.

Sitky jizdnich pruhti na okruznim jizdnim pasu jsou 5,75 m.

Navrh rozmérl je ovéfen vleCnymi kfivkami. Toto ovéfeni je doloZeno jako
soucast této dokumentace v €asti D.1 Ovéreni prijezdnosti okruznich kriZzovatek.

Vyskové feSeni kfizovatky odpovida pficnému jednostrannému dostfednému
sklonu 4% a podélnému sklonu 2,95% na hlavni trase. Podélny a pficny sklon
navazujici silnice 111/0075 je v tomto useku podle toho upraven.

Konstrukce vozovky je shodna s konstrukci na hlavni trase (SO 101).

Odvodnéni kfizovatky je feSeno pomoci pfikopu pfilehlych komunikaci. Jizni ¢ast
silnice 1/61 a obé casti silnice 111/0075 jsou odvodnény smérem ke kfizovatce. Cela
kfizovatka je odvodnéna ve sméru severniho pokraovani silnice 1/61. Proto je nutné
navrhnout umisténi dvojice propustkl pod silnici 111/0075.

SO 112 — Okruzni kirizovatka Velké Pritoéno — OK3

Jedna se o cCtyframennou turbo-okruzni kfizovatku typu ,koleno® o vnéjSim
pruméru 49,20 m. Napojuje novou pfelozku silnice 1/61, nové navrzeny vychodni
privadé¢ Kladno a nové navrzenou komunikaci napojujici silnici [11/00716. Pro
kapacitnéjSi propojeni vychodniho pfivadée na Kladno a jizniho sméru silnice 1/61
(smér na dalnici D6) je v tomto sméru navrZena propojovaci vétev.

Sitky jizdnich pruhu na okruznim jizdnim pasu jsou 6,85 m (vnitfni) a 5,75 m
(vn&jsi). Sitka jizdniho pruhu ve vétvi je 4,10 m a cela $itka zpevnéné &asti je 5,60 m.
Sitka pfipojovaciho pruhu na vychodnim pfivad&éi je 3,50 m a $itka odbo&ovaciho
pruhu je 3,25 m.

Navrh rozmérd je ovéfen vleCnymi kfivkami. Toto ovéfeni je dolozeno jako
soucast této dokumentace v €asti D.1 Ovéreni prujezdnosti okruznich kfizovatek.
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A. Pravodni zprava

Pro napojeni vychodniho pfivadéce je nutné s ohledem na zvoleny typ kfizovatky
navrhnout pfipojovaci a odbocCovaci pruh. OdbocCovaci pruh je navrzen v délce 90 m
(vyfazovaci usek L, = 55 m a zpomalovaci usek Ly = 35 m). Pro navrh byly uvazovany
rychlost na odpojované komunikaci v, = 70 km/h a rychlost ve vétvi v, = 40 km/h.
Pfipojovaci pruh je navrZzen v délce 150 m (zrychlovaci usek L, = 0 m, manévrovaci
usek Ly, = 100 m a zafazovaci usek L, = 50 m). Zrychlovaci usek je vynechan z diivodu
soubéhu prubézného i pfipojovaného pruhu, které oba vychazeji ze stejné okruzni
kfizovatky. DalSi €asti jsou navrzeny na uvazovanou rychlost na hlavni komunikaci v, =
70 km/h.

Vyskové feSeni kfizovatky odpovida stfechovitému pficnému sklonu 2,5% a
podélnému sklonu 2,7% na hlavni trase. Podélné a pficné sklony navazujiciho
pfivadéCe Kladno (SO 120) a napojeni silnice 111/00716 (SO 123) jsou upraveny pro
plynulé napojeni téchto komunikaci. Niveleta vétve nejprve klesa ve sklonu 2,0% a
nasledné stoupa postupné ve sklonu 6,45% a 2,70%. Lomy nivelety jsou zaobleny
pomoci vyskovych obloukd o polomérech 400 m (udolnicovy) a 500 m (vrcholovy).

Konstrukce vozovky je shodna s konstrukci na hlavni trase (SO 101).

Odvodnéni kfizovatky je feSeno pomoci pfikopu pfilehlych komunikaci. Jizni ¢ast
silnice 1/61, vychodni pfivadé¢ Kladno i napojeni silnice 111/00716 jsou odvodnény
smérem ke kfiZzovatce. Cela kfizovatka je odvodnéna ve sméru severniho pokracovani
silnice 1/61. Proto je nutné navrhnout umisténi dvojice propustkl pod pfivadéc i
napojeni silnice 111/00716.

SO 113.1 — Okruzni krizovatka Kro¢ehlavy — OK4 (varianta ¢.1)

Jedna se o tfiramennou okruzni kfizovatku o vnéjSim priméru 40 m. Napojuje
novou trasu silnice 1/61 a prelozku ulice Prazska.

Sitka okruzniho jizdniho pasu je 6,0 m.

Navrh rozmér( je ovéfen vleCnymi kfivkami. Toto ovéfeni je doloZeno jako
soucast této dokumentace v €asti D.1 Ovéreni prijezdnosti okruznich kriZzovatek.

Vyskové feSeni kfizovatky odpovida pficnému jednostrannému dostfednému
sklonu 3% a podélnému sklonu 0,89% na hlavni trase. Podélny a pficny sklon
navazujici prelozky ulice Prazské je v tomto useku podle toho upraven.

Konstrukce vozovky je shodna s konstrukci na hlavni trase (SO 102.1).

Odvodnéni kfizovatky je feSeno pomoci pfikopl pfilehlych komunikaci. Silnice
I/61 je vobou smérech odvodnéna smérem od kfiZzovatky. Pfikopy pFelozky ulice
Prazska jsou sklonény ke kfiZzovatce a v misté kfizovatky budou napojeny na pfikopy
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silnice 1/61. Samotna kfizovatka bude odvodnéna severnim nebo jiznim smérem silnice
1/61.

SO 113.2 — Okruzni krizovatka Kroc¢ehlavy — OK4 (varianta ¢.2)

Oproti prvni varianté této kfizovatky se jedna o Ctyframennou okruzni kfizovatku
o vnéjSim priméru 40 m. Napojuje kromé& nové trasy silnice 1/61 a prelozky ulice
Prazské také prelozku silnice 111/0066.

Sitka okruzniho jizdniho pasu je 6,0 m.

Navrh rozmérl je ovéfen vleCnymi kfivkami. Toto ovéfeni je doloZeno jako
soucast této dokumentace v €asti D.1 Ovéreni prijezdnosti okruznich kriZovatek.

Vyskové feSeni kfizovatky odpovida pficnému jednostrannému dostfednému
sklonu 3% a podélnému sklonu 0,83% na hlavni trase. Podélny a pficny sklon
navazujici prelozky ulice Prazské a prelozky silnice 111/0066 je v tomto useku podle toho
upraven.

Konstrukce vozovky je shodna s konstrukci na hlavni trase (SO 102.2).

Odvodnéni kfizovatky je feSeno pomoci pfikopl pfilehlych komunikaci. Pfikopy
silnice 1/61 jsou v kratkém useku zjizniho sméru svedeny smérem ke kfizovatce.
Naopak pfikopy pfelozky silnice 111/0066 jsou sklonény smérem od kfizovatky. PfeloZzka
ulice Prazské je odvodnéna smérem ke kfizovatce. Z tohoto divodu je v misté napojeni
této prelozky do kfizovatky umistén propustek, ktery pfevede odvadénou vodu do
severni Casti silnice 1/61. Severni ¢ast silnice 1/61 je po obou stranach odvodnéna
smérem od kfizovatky.

SO 114.1 — Mimouroviova kfizovatka D¥iin — MUK (varianta &.1)

V této varianté je kfizovatka Dfin feSena jako mimouroviiova. Tato varianta
vznikla kvuli snaze o zachovani propojeni obce Hrebe¢ s Kladnem. Jedna se o
kombinaci kosodéiného a deltovitého typu MUK. V zapadni &asti odpovida kfizovatka
kosodélnému typu. Naopak v jihovychodnim kvadrantu se nachazi dvojice vétvi
odpovidajici jednomu kvadrantu deltovité (osmickovité) MUK.

V ramci této varianty je vozidlim jedoucim od obce HfebeC umoznén prujezd
kfizovatkou ve sméru Kladno a také pravé odbocCi ve sméru Bustéhrad. Naopak neni
umoznéno levé odboceni ve sméru Unhost. V opaéném sméru od Unhosté ve sméru do
obce Hfebec je tento kfizovatkovy pohyb umoznén. Naopak ve sméru od Bustéhradu je
odbocCeni ve sméru obce Hfebe€ znemoznéno. VSechny kfiZzovatkové pohyby, které
nejsou Vv kfizovatce umoznény, je mozné realizovat pomoci stavajici silni¢ni sité.
Prijezd od Bustéhradu do Hfeb&e je umoznén pomoci silnice 111/00716, ktera zacina
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v kfizovatce jizné pod BusStéhradem. Cestu ve sméru od Unhosté umozni zase
odboceni v planované okruzni kfizovatce Velké Pfito¢no (SO 112) a nasledné napojeni
na silnici 111/00716 jizné od obce Hiebec.

Vétev A zajiStuje odbocCeni ze silnice 1/61 ze sméru od Bustéhradu ve sméru do
Kladna. Je feSena jako pfima a vcelém useku je navrZzena jako jednosmérna
s navrhovou rychlosti 50 km/h. Vétev A tvofi jeden pravotoCivy oblouk o poloméru 280
m s pfechodnicemi 60 a 50 m. Pro napojeni vétvi v levoto€ivych obloucich na obou
propojovanych silnicich jsou navrzeny tyto pfechodnice dvojité. Celkova délka vétve je
360 m.

Vétev B zajiStuje odboceni ze stavajici silnice 1/61 ze sméru od Kladna ve sméru
Unhost na prelozZku silnice 1/61. Je feSena jako pfima a v celém useku je navrzena jako
jednosmérna s navrhovou rychlosti 50 km/h. Vétev B tvofi jeden pravotoCivy oblouk o
poloméru 95 m s pfechodnicemi o velikosti 50 m. Celkova délka vétve je 258 m.

Vétev C zajiStuje odboceni ze silnice 1/61 ze sméru od Unhosté. Na konci useku
se napojuje do stykoveé kfizovatky, kde je umoznéno odbocCeni ve sméru Kladno nebo
obce Hrebel. Je FeSena jako polopfima. V prvni Casti je feSena jako jednosmérna. Po
pfipojeni vétve D je feSena jako obousmérna, ale vétve jsou o sebe fyzicky oddéleny
stfednim délicim pasem. Smérové feSeni je navrZzeno nejprve na rychlost 60 km/h ve
sméru od hlavni silnice. V druhé ¢asti navrh odpovida rychlosti 40 km/h a tvofi ji dva
protismérné oblouky o poloméru 145 a 54 m s pfechodnicemi délek 60, 50, 40 a 40 m.
Celkova délka je 300 m.

Vétev D zajiStuje propojeni ze sméru od Kladna a obce HfebeC (ze stykové
kfizovatky) na silnici 1/61 ve sméru BuStéhrad. Je feSena jako vratna. V prvni casti je
feSena jako obousmérna a po odpojeni od vétve C jako jednosmérna. Smérové feSeni
je navrzeno na rychlost 40 km/h a tvofi ji jeden pravotoCivy oblouk o poloméru 50 m
s pfechodnicemi 50 a 40 m. Celkova délka je 238 m.

Soucasti vétve D je jesté pfipojovaci vétev D1, ktera zajiStuje propojeni ve
stykové kfizovatce. Sméroveé feSeni je navrzeno na rychlost 30 km/h a tvofi ji jeden
pravotoCivy oblouk o poloméru 24 m. Pfechodnice maji délku 30 m. Celkova délka je 62
m.

Pro napojeni a odpojeni vétvi MUK na prib&zné komunikace byly navrzeny
pfipojovaci a odpojovaci pruhy odpovidajici pfislusnym navrhovym rychlostem.
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ODBOCOVACI PRUH PRIPOJOVACI PRUH
Vi Ve L L, Ly Ve Vn L L, Lm L,
[km/h] | [km/h] | [m] [m] [m] | [km/h] | [km/h] ] [m] [m] [m] [m]
VETEVA | 70 50 65 55 10 50 50 145 30 75 40
VETEV B 50 40 50 40 10 50 70 180 30 100 50
VETEV C 70 60 65 55 10
VETEVD | 50 30 55 40 15 40 | 70 | 180 | 30 | 100 | 50

Vyskové feSeni vétvi je vzdy urCeno na zakladé okrajovych podminek vzniklych
z vySek a sklonl propojovanych komunikaci.

Vétev A nejdfive postupné stoupa ve sklonech 0,70% a 6,43% a v zavére¢ném
useku klesa ve sklonu 2,75%. Lomy nivelety jsou zaobleny vySkovymi oblouky o
polomérech 1300 m (udolnicovy) a 1100 m (vrcholovy).

Vétev B nejdfiv stoupa ve sklonu 2,75%, nasledné klesa ve sklonu 4,40% a
v zavérecné Casti opét stoupa ve sklonu 1,60%. Lomy nivelety jsou zaobleny vySkovymi
oblouky o polomérech 1080 m (vrcholovy) a 1200 m (udolnicovy).

Vétev C nejdfive klesa ve sklonu 1,60% a v druhé poloviné stoupa ve sklonu
1,90%. Lom nivelety je zaoblen udolnicovym vySkovym obloukem o poloméru 2000 m.

Vétev D postupné klesa ve sklonech 1,90%, 2,90% a 0,70%. Lomy nivelety jsou
zaobleny vyskovymi oblouky o polomérech 2500 m (vrcholovy) a 2000 m (udolnicovy).

Zakladni $itkové usporadani vétvi MUK je tvofeno nasledujicim prvky:

- jizdni pruh Sitky 1x350m
- vodici prouzky Sirky 2x0,25m
- zpevnéna krajnice Sirky 0,25a2,0m

- nezpevnéna krajnice Sitky  2x0,50m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potifeby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 102.1.

Odvodnéni:
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Odvodnéni MUK DFii je feSeno soustavou prikopt, které jsou v pfipadé potieby
propojeny propustky. VSechna voda je z kfizovatka prikopy odvedena ve smérech
pavodniho vedeni silnice 1/61, kde jsou pfikopy zaustény do stavajicich pfikopu.

SO 114.2 — Okruzni krizovatka Drin — OK5 (varianta ¢.2)

V této varianté je kfizovatka Dfin feSena jako okruzni se 3 propojovacimi
vétvemi, které propojuji vzdy sousedni komunikace zapojené do kfiZzovatky. Oproti
pfedchozi varianté neni mozné do kfizovatky zapoijit silnici 111/0066, které je na novou
prelozku silnice 1/61 zapojena v kfizovatce KroCehlavy (SO 113.2) pomoci prelozky
silnice 111/0066 (SO 126.2).

Jedna se o tfiramennou okruzni kfizovatkou o vné&j$im praméru 48,0 m. Sitka
okruzniho jizdniho pasu je 6,0 m. Sitka jizdniho pruhu ve vétvich je 4,10 m a cela $itka
zpevnéné Casti je 5,60 m.

Vétev A zajiStuje rychlejSi propojeni mezi useky nového navrhu silnice 1/61.
Smérové fedeni je na zacatku navrzeno na rychlost 40 km/h a v druhé ¢asti na rychlost
50 km/h. Vétev A tvofi dva pravotoCivé oblouky o polomérech 150 a 300. Prvni ma
prechodnice o délce 30 m a druhy 50 m. Celkova délka vétve je 278 m.

Vétev B zajiStuje odboceni ze sméru od Bustéhradu do sméru do Kladna.
Navrhova rychlost ve vétvi je 60 km/h. Vétev B tvofi jeden pravotoCivy oblouk o
poloméru 810 m. Obé pfechodnice jsou dlouhé 80 m.

Vétev C zajiStuje odboceni ze sméru od Kladna do sméru do Unhosté. Smérové
feSeni je navrzeno na rychlost 35 km/h. Vétev C tvofi jeden pravotoCivy oblouk o
poloméru 40 m. Obé pfechodnice maji délku 35 m.

Navrh rozmérl je ovéfen vleCnymi kfivkami. Toto ovéfeni je doloZeno jako
soucast této dokumentace v €asti D.1 Ovéreni prijezdnosti okruznich kriZzovatek.

Na v8ech 3 vjezdech do kfiZzovatky jsou navrzeny propojovaci vétve, jejichz
pripojeni resp. odpojeni je realizovano pomoci odboCovacich a pfipojovacich pruhu.
Jejich délky opét vychazeji z uvazovanych rychlosti v jednotlivych vétvich a na hlavnich
komunikaci.
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ODBOCOVACI PRUH PRIPOJOVACI PRUH
Vi Ve L L, Ly Ve Vn L L, Lm L,
[km/h] | [km/h] | [m] [m] [m] | [km/h] | [km/h] ] [m] [m] [m] [m]
VETEV A 60 40 65 45 20 50 70 160 10 100 50
VETEV B 70 60 65 55 10 60 60 135 10 85 40
VETEV C 60 35 65 45 20 35 60 155 30 85 40

Vyskové feSeni kfizovatky odpovida stfechovitému pficnému sklonu 2,5% a
podélnému sklonu 1,4% na hlavni trase. Podélny a pfi¢ny sklon navazujici silnice ze
sméru od Kladna je v tomto useku podle toho upraven.

Vyskové feSeni vétvi je vzdy ur€eno na zakladé okrajovych podminek vzniklych
z vySek a sklonu propojovanych komunikaci.

Vétev A postupné klesa ve sklonech 1,40%, 1,68% a 1,40% Lomy nivelety jsou
zaobleny vyskovymi oblouky o polomérech 10 000 m (udolnicovy i vrcholovy).

Vétev B nejdfive stoupa ve sklonu 1,40 a v druhé poloviné klesa ve sklonu
1,00%. Lom nivelety je zaoblen vySkovym obloukem o poloméru 8000 m (vrcholovy).

Vétev C postupné stoupa ve sklonech 1,00%, 4,79% a 1,40%. Lomy nivelety jsou
zaobleny vyskovymi oblouky o polomérech 1000 m (udolnicovy) a 500 m (vrcholovy).

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 102.2.

Odvodnéni:

Odvodnéni kfizovatky je feSeno pomoci pfikopl pfilehlych komunikaci. PFikopy
z jizni Casti silnice 1/61 dale pokracuji ve smérech pfikopU napojujicich se na stavajici
odvodnovace v trase puvodni silnice 1/61. Pro pfevadéni vody neni nutné umisténi
Zadného propustku.

SO 114.3 — Okruzni krizovatka Drin — OK5 (varianta ¢.3)

V této varianté je kfizovatka Dfin feSena jako turbo-okruzni. Jedna se o
Ctyframennou turbo-okruzni kfizovatku s jednou propojovaci vétvi o vnéjSim priméru
53,85 m. Tato varianta umozZfiuje napojeni obce Hfebe& a oproti varianté s MUK
umoznuje i v8echny kfizovatkové pohyby. Pro kapacitnéj§i napojeni sméru od
Bustéhradu smérem do Kladna je navrzena propojovaci vétev.
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Sitky jizdnich pruh( na okruznim jizdnim pasu jsou 5,75 m. Sitka jizdniho pruhu
ve vétvi je 4,00 m a cela Sitka zpevnéné &asti je 5,50 m. Sitka pfipojovaciho i
odbocovaciho pruhu ve vétvi je 3,50 m.

Navrh rozmérd je ovéfen vleCnymi kfivkami. Toto ovéfeni je doloZzeno jako
soucast této dokumentace v €asti D.1 Ovéreni prijezdnosti okruznich kiiZzovatek.

S ohledem na umisténi turbo-okruzni kfizovatky, ktera ma ve vétSiné pfipadu dva
pruhy na vjezdu i vyjezdu, je nutné navrhnout délky rozSifeni po¢tu pruhd smérem od
kfizovatky. Délky téchto rozSifeni byly navrzeny podle délek pfipojovacich a
odbocovacich pruht v kfizovatkach.

ODBOCOVACI PRUH PRIPOJOVACI PRUH
smeéry od Vn Ve L L, Ly Ve Vn L L, L L,
[km/h] | [km/h] | [m] [m] [m] | [km/h] | [km/h] | [m] [m] [m] [m]
Unhost 70 0 125 55 70 - 70 150 0 100 50
Bustéhrad | 70 40 80 55 25 - 70 150 0 100 50
Kladno 50 0 70 40 30 40 60 130 15 75 40

VySkové fesSeni kfiZzovatky odpovida stfechovitému pficnému sklonu 2,5% a
podélnému sklonu 1,3% na hlavni trase. Podélné a pficné sklony navazujiciho
komunikaci jsou upraveny pro plynulé napojeni téchto komunikaci.

Niveleta propojovaci vétve nejprve stoupa postupné ve sklonu 1,30% a 4,69%.
V zavéru klesa ve sklonu 1,50%. Lomy nivelety jsou zaobleny pomoci vySkovych
obloukl o polomérech 1000 m (udolnicovy) a 500 m (vrcholovy).

Konstrukce vozovky je shodna s konstrukci na hlavni trase (SO 102.3).

Odvodnéni kfizovatky je feSeno pomoci pfikopu pfilehlych komunikaci. Jizni ¢ast
silnice 1/61 je odvodnéna prikopy smérem ke kfiZzovatce. Levy pfikop je v misté jizniho
zapojeni silnice 1/61 do kfizovatky pfeveden do pfikopu pravého pomoci propustku pod
silnici 1/61. VSechna voda z pravého pfikopu je dalSim propustkem pfevedena pod
napojenim obce HfebeC a dale je vedena nové navrzenymi pfikopy silnice 1/61 az do
mista jejich napojeni na stavajici pfikopy. Pfikopy z napojeni od obce Hfebel jsou
sklonény smérem ke kfizovatce a dale budou napojeny na pfikopy nové navrZzené
silnice 1/61. Napojeni od Kladna je odvodnéno pfikopy smérem od kfiZzovatky a v misté
konce upravy budou tyto pfikopy napojeny na prikopy stavajici.

SO 115 — Uprava MUK Fialka

Jedna se o preloZeni dvou vétvi stavajici MUK Fialka na dalnici D6 (exit 12) mezi
kvadranty. Z pavodni MUK osmickového typu vznikne nové MUK deltovitého typu.
Prelozka vétvi je odlvodnéna snahou o propojeni sméru Praha — Kladno pfimou
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vétvi MUK. V druhé Fadé se touto Upravou vyrazné zlep$i moznost napojeni
planovaného Zelezni¢niho terminalu, ktery bude realizovan v této oblasti.

Vétev A nové zajiStuje odboceni z dalnice D6 ze sméru od Prahy. Na konci
useku se napojuje do turbo-okruzni kfizovatky na silnici 1/61. Je feSena jako polopfima.
V samostatné Casti je feSena jako jednosmérna a od spojeni s vétvi s vétvi B je
obousmérna. Smérové feSeni je na zaCatku navrzena na navrhovou rychlost 60 km/h.
V druhé Casti je navrzeno na rychlost 40 km/h. Vétev A tvofi dva protismérné oblouky o
polomérech 145 a 57 m. Délky pfechodnic jsou postupné 60, 50, 40 a 40 m. Jeji délka
je 313 m (délka bez odbocovaciho pruhu). Délka celé upravy je 513 m.

Vétev B nové zajiStuje propojeni silnice 1/16 (z turbo-okruzni kfizovatky) na
dalnici D6 do sméru na Karlovy Vary. Je feSena jako vratna. V uvodni Casti je feSena
jako obousmérna spole¢né s vétvi A. Po odpojeni je az do napojeni na dalnici D6
feSena jako jednosmérna. Smérové feSeni je v celé délce navrzeno na rychlost 40
km/h. Vétev B tvofi jeden pravotoCivy smérovy oblouk o poloméru 57 m. Délky
pfechodnic jsou postupné 40 a 50 m. Jeji délka je 256 m (délka bez pfipojovaciho
pruhu). Délka celé upravy je 551 m.

Pro napojeni a odpojeni vétvi MUK na dalnici D6 byly navrzeny pfipojovaci a
odpojovaci pruh odpovidajici pfislusnym navrhovym rychlostem.

ODBOCOVACI PRUH PRIPOJOVACI PRUH
Vi, Ve L L, Lg Ve Vi L L, Lm L,
[km/h] | [km/h] | [m] [m] [m] | [km/h] | [km/h] | [m] [m] [m] [m]
VETEVA | 120 60 200 100 100 -
VETEV B - 40 | 120 | 295 | 30 | 175 | 90

VysSkové feSeni vétvi je vzdy urCeno na zakladé okrajovych podminek vzniklych
z vySek a sklonl propojovanych komunikaci.

Vétev A postupné stoupa ve sklonech 0,30% (vychazi z podélného sklonu na
stavajici dalnici D6), 5,10% a 2,5%. Lomy nivelety jsou zaobleny vySkovymi oblouky o
polomérech 1900 m (udolnicovy) a 1500 m (vrcholovy).

Vétev B nejdfive postupné klesa ve sklonech 2,50% a 5,10% a nasledné stoupa
ve sklonu 0,30% (vychazi z podélného sklonu na stavajici dalnici D6). Lomy nivelety
jsou zaobleny vySkovymi oblouky o polomérech 1500m (vrcholovy) a 1500m
(udolnicovy).
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Zakladni $itkové usporadani vétvi MUK je tvofeno nasledujicim prvky:

- jizdni pruh Sitky 1x3,50m
- vodici prouzky Sifky 2x0,25m
- zpevnéna krajnice Sifky 0,25a2,0m

- nezpevnéna krajnice Sitfky 2x 0,50 m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potfeby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 101.

Odvodnéni:

Odvodnéni MUK Fialka je FeSeno soustavou prFikopt, které jsou v pripadé
potfeby propojeny propustky. Vétve jsou pfikopy odvodnény s vétsi Casti smérem ke
stavajici dalnici D6, kde je voda pfevedena do stavajicich pfikopu na dalnici.

7.3. SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY - PRELOZKY
KOMUNIKACI NIZSICH TRID

SO 120 — Vychodni privadéé Kladno

Silnice navrZena jako propojeni stavajici silnice 1/61 s tou nové navrzenou do
mista na jiznim okraji mésta Kladna, kde se nachazi velka primyslova zéna. Silnice je
propojenim dvou okruznich kfizovatek — okruzni kfizovatky Velké Pfito¢no (SO 113) a
chystané okruzni kfizovatky ulic Milady Horakové a UnhoS$tska (tento navrh byl
podkladem pro zpracovani této dokumentace).

Navrhova kategorie: S 9,5/70
Navrhova rychlost: Vn=70 km/h (na zaCatku snizeno na 60 km/h)

Smérodatna rychlost:  vs=80 km/h (na zacatku sniZzeno na 70 km/h)

Situacni FeSeni tohoto objektu vychazi opét z pfedchoziho stupné dokumentace
v kombinaci s posunem mista napojeni na stavajici silniéni sit' jiznim smérem.
V neposledni fadé bylo nutné dodrzet koridor pro vedeni této komunikace, ktery je
uveden v uzemnim planu obce Velké Pfito¢no.
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Z okruzni kfizovatky na jihu Kladna vychazi trasa v levotoCivém smeérovém
oblouku o poloméru 600m, ktery je ihned nasledovan pravotoCivym obloukem o stejném
poloméru. Tato kombinace smérovych obloukd bude i vhodné snizovat rychlost fidi€a
pfijizdéjicich ze sméru od nové silnice 1/61. V zavérecné Casti je navrZzen jesté jeden
pravotoCivy oblouk o poloméru 775m. Délka trasy je 1,296 km.

R [m] L1 [m] L, [m] pricny sklon [%]
VB 1 600 50 60 2,5 (jednostranné)
VB 2 600 60 70 2,5 (jednostranné)
VB 3 775 80 60 2,5 (jednostranné)

S ohledem na nutnost napojeni trasy na planovanou okruzni kfizovatku, ktera
neni soucasti tohoto projektu je nutné navrhovou rychlost na zacatku useku snizit na 60
km/h. Toto je vdak pouze ku prospéchu véci, protoze pfed okruzni kfizovatkou, ktera je
jiz souCasti méstské zastavby je vhodné snizit rychlost.

Reseni nivelety v tomto stavebnim objektu v zasadé& vychazi z vyskového feseni
objektl na, které tato komunikace navazuje — planovana okruzni kfizovatka a prelozka
silnice 1/61.

Niveleta trasy ve sméru z okruzni kfizovatky na jihu Kladna klesa az do mista
napojeni na prelozku silnice 1/61 v kfizovatce Velké Pfito¢no (SO 112). Pouze v ramci
napojeni na pficny sklon hlavni trasy je nutné sklon nivelety podle toho upravit.

s1[%)] Ruy [mM] T [m] y [m] Sz [%]
VZ1 -0,90 -18 000 99,00 -0,272 2,00
VZ 2 2,00 450 10,125 0,114 2,5

* vrcholové vyskové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem

| pro smérodatnou rychlost 80 km/h navrh splfiuje maximalni hodnotu poloméru
vrcholového vysSkového oblouku, které je R,=4 000m. Hodnota druhého zaobleni
odpovida upravé doporucené pfi napojeni v kfizovatkach.

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sitkovému uspofadani navrhové kategorie
S9,5 / 70. V zavére¢ném useku pred OK Velké Pfitoéno (SO 112) budou navrzeny
pfipojovaci a odboCovaci pruhy. Jejich délky jsou uvedeny v ¢asti SO 112
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- jizdni pruhy Sifky 2x3,50m
- vodici prouzky Sifky 2x0,25m
- zpevnéna krajnice Sifky 2x0,50m

- nezpevnéna krajnice Sitfky 2x 0,50 m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potfeby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U prvnich dvou smérovych
obloukd je limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pfi€ného sklonu 1300 m.
V pfipadé zbylého smérového oblouku je tato limitni hodnota 1700 m. Z téchto davodu
je nutné u vSech tfi smérovych obloukl navrhnout jednostranny dostfedny pfic¢ny sklon
odpovidajici pfisluSnému poloméru smérového oblouku. Hodnoty pfiénych sklont u
jednotlivych smérovych obloukUl jsou uvedeny vyse.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém uspofadani a v Zzadném misté trasy nebyl
pfekro¢en minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle postupu uvedeného v TP 170.

- Silnice I. tfidy — navrhova uroven poruseni D1

- Pocet TNV2040 =940 voz. — TDZ Il

- Podlozi PlIl, vodni rezim: kapilarni, namrzavost: nebezpeéné namrzava,
klimatické podminky: index mrazu 500 °C — tloustka min. 550 mm

e Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
e Postfik spojovaci z polymerem modifikované asfaltové emulze

PS—-CP 0,2kg/m2 CSN EN 13808
e Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16S 60mm CSN EN 13108-1
e Postfik spojovaci z polymerem modifikované asfaltové emulze

PS—-CP 0,2kg/m2 CSN EN 13808
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22S 50mm CSN EN 13108-1
e Postfik infiltracni z polymerem modifikované asfaltové emulze

PI-CP  0,6kg/m2 CSNEN 13808

¢ Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 170 mm CSN EN 13285
o Stérkodrt SDA 0/63 250 mm CSN EN 13285
Celkem 570 mm

28



Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopl. Pfikopy v celé
délce useku jsou sklonény ve sméru k okruzni kfizovatce Velké Pfito¢no, kde dochazi
k napojeni na pfikopy hlavni trasy silnice 1/61.

SO 121 - Prelozka 111/0075

Tato prelozka je vyvolana kolizi nové trasy silnice 1/61 se stavajici silnici 111/0075
spojujici obce Malé Pfito¢no a Dolany. Pro Malé Pfito¢no se jedna o jediné mozné
misto napojeni na novou trasu silnice 1/61, proto je v misté kolize navrZzena okruzni
kfizovatka Dolany (SO 111).

Navrhova kategorie: S 7,5/50
Navrhova rychlost: vh,=50 km/h
Smérodatna rychlost:  vs=60 km/h

Situacni feSeni vychazi z nutnosti napojeni na stavajici silnici 111/0075 a zaroven
ze snahy o navrzeni vhodného uhlu kfizeni os obou silnic v misté kfizovatky.

Trasa je rozdélena na dvé Casti a na obou je smérové feSena pomoci dvou
obloukl o poloméru 150 a 120 m (postupné smérem ke kfizovatce). Tyto poloméry by
podle normy CSN 73 6101 odpovidaly smérodatné rychlosti 30 km/h pfi navrhu
jednostranné pficného sklonu o velikosti 2,5%. Proto byl navrh téchto smérovych
obloukt proveden podle CSN 73 6110 podle, které tyto poloméry Ize v této kombinaci
s pficnym sklonem navrhnout pro rychlost 50 km/h. Tento krok byl zvolen s ohledem na
maximalni snizeni délky prelozky silnice 111/0075 a také ve snaze o dodrzeni uzemnich
plant, které byly vydany na zakladé pfedchoziho stupné dokumentace ve, které byla
tato prelozka feSena pomoci prostych kruznicovych obloukl. Délka trasy je 0,629 km.

R [m] L [m] L, [m] priCny sklon [%]
VB 1 150 50 50 2,5 (jednostranné)
VB 2 120 50 50 2,5 (jednostranné)
VB 3 120 50 50 2,5 (jednostranné)
VB 4 150 50 50 2,5 (jednostranné)

Pro vySkové feSeni této prelozky je kliCové napojeni na zaCatku a konci na
stavajici silnici I11/0075 a také pfesné napojeni na nové navrzenou silnici 1/61 v misté
kfizovatky Dolany.
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Ve sméru od obce Malé PfitoCno niveleta nejprve klesa az tésné pred kfizovatku,
kde je niveleta upravena s ohledem na pficny sklon hlavni komunikace, kterému
odpovida usporadani v prostoru kfizovatky. Pfimo napojeni v misté hrany kfizovatky je
z dolanské strany feSeno lomem nivelety. Z opacné strany od obce Dolany je napojeni
feSeno zaoblenim. Za kfizovatkou ve sméru k obci Dolany niveleta stoupa a nasledné
prechazi do klesani kvuli napojeni na pavodni silnici 111/0075.

s1[%)] Ruy [mM] T [m] y [m] S2 [%]
vz 1 -2,60 1 500 33,375 0,371 1,85
VZ 2 1,85 - - - 4,00
vVZ3 4,00 -670 10,050 -0,075 1,00
VZ 4 1,00 -2 000 29,000 -0,210 1,90

Pro smérodatnou rychlost 60 km/h navrh splfiuje maximalni hodnoty poloméru
vySkovych oblouku, které jsou R,=1 500m R,=2 000m.

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sirkovému usporadani navrhove kategorie
S7,5/50.

- jizdni pruhy Sifky 2x3,00m
- vodici prouzky Sirky 2x0,25m
- nezpevnéna krajnice Sitky  2x0,50m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potieby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pfiény sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. Pfi uvazovani polomér(
znormy CSN 73 6110 je dostadujici provést ve vech &tyfech smérovych obloucich
klopeni pfi€ného sklonu na jednostranny dostfedny o velikosti 2,5%.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém usporadani a v Zzadném misté trasy nebyl
pfekroCen minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrZzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.
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Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle postupu uvedeného v TP 170.

- Silnice I. tfidy — navrhova uroven poruseni D1

- Pocet TNV2040 =30voz. - TDZV

- Podlozi Plll, vodni rezim: pendularni, namrzavost: nebezpeéné
namrzava, klimatické podminky: index mrazu 500 °C
— tloustka min. 450 mm

e Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
e Postfik spojovaci ze silnicniho asfaltu PS -CP 0,2 kg/m2 CSN EN 12591

e Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16S 60 mm CSN EN 13108-1
e Postfik infiltracni ze silni¢niho asfaltu Pl -CP 0,6 kg/m2 CSN EN 12591

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 0/32 150 mm  CSN EN 13285

o Stérkodrt SDA0/63 200 mm___ CSN EN 13285

Celkem 450 mm
Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopt. Ve sméru od
obce Malé PritoCno prikopy klesaji do mista navrzeného pro umisténi propustku.
Propustkem bude voda pfevedena na druhou stranu prelozky silnice 111/0075, kde bude
voda pfikopem odvedena do pfikopu hlavni trasy. Z opaéného sméru bude delSi ¢ast
pfikopl svedena ve sméru k obci Dolany do stavajicich pfikopl. Zbyly usek je sklonény
ke kfizovatce a pFikopy se napoji na pfikopy silnice 1/61. V misté napojeni u kfizovatky
je navrzeno umisténi druhého propustku.

SO 122 — Prelozka 111/10138

Prelozka silnice 111/10138, ktera spojuje obce Velké Pfitoéno a Dolany, je
vyvolana kfizenim s hlavni trasou silnice 1/61. Dadvodem prelozky je dodrzeni vysky
prujezdného prostoru na této prelozce. Druhym duvodem je snaha o vyhnuti se
kanalizaci, ktera vede v soubéhu s puvodni trasou, a ktera by byla zcela jisté dotknuta
v pfipadé zahlubovani silnice [11/10138 s ohledem na dodrzovani vySky pridjezdného
prostoru.

Navrhova kategorie: S 7,5/50
Navrhova rychlost: vh,=50 km/h

Smérodatna rychlost:  vs=60 km/h
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Situacni feSeni vychazi z nutnosti napojeni na stavajici silnici 111/10138.

Trasa se sklada ze tfi, na sebe navazujicich, smérovych oblouku. Délka trasy je

0,543 km.

R [m] L1 [m] L, [m] pricny sklon [%]
VB 1 400 50 50 2,9 (jednostranné)
VB 2 450 50 50 2,5 (jednostranné)
VB 3 400 50 50 2,9 (jednostranné)

Pro vySkové feSeni této prelozky je duleZité napojeni na zaCatku a konci na
stavajici silnici 111/10138 a také dodrzena vysSka prujezdného prostoru v misté kfizeni
s hlavni trasou silnice 1/61.

Ve sméru od obce Velké PFito¢no niveleta v riznych sklonech klesa az do
napojeni na stavajici komunikaci pfed obci Dolany. Vice€etny lom nivelety je zplsoben

snahou o minimalizaci vykopu v prostfedni ¢asti prelozky.

s1[%)] Ruy [M] T[m] y [m] s2 [%]
VZ1 -2,50 3000 12,000 0,024 -1,00
VZ 2 -1,00 -9090,9 45,455 -0,114 -2,00
vzZ3 -2,00 3000 22,500 0,084 -0,50

Pro smérodatnou rychlost 60 km/h navrh splfiuje maximalni hodnoty poloméru
vySkovych obloukd, které jsou R,=1 500m R,=2 000m.

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sirkovému usporadani navrhoveé kategorie
S7,5/50.

- jizdni pruhy Sifky 2x3,00m
- vodici prouzky Sirky 2x0,25m
- nezpevnéna krajnice Sitky  2x0,50m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potieby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U vSech smérovych oblouku
je limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pfi€ného sklonu 950 m. Z tohoto divodu
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je nutné u v8ech tfi smérovych obloukl navrhnout jednostranny dostfedny pfi€ny sklon
odpovidajici pfisluSnému poloméru smérového oblouku. Hodnoty pfi¢nych sklont u
jednotlivych smérovych obloukU jsou uvedeny vyse.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém uspofadani a v zadném misté trasy nebyl
pfekroCen minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 121.

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopl. Pfikopy v celé
délce useku jsou sklonény ve sméru od Velkého Pfito¢na k Dolanim. Na konci
prekladaného useku budou pfikopy napojeny na stavajici.

SO 123 — Napojeni l11/00716

NavrZzena komunikace napojuje silnici 111/00716 na nové navrzenou pielozku
silnice 1/61. K napojeni dochazi v okruzni kfizovatce Velké Pfito¢no (SO 112).

Navrhova kategorie: S 7,5/60
Navrhova rychlost: v,=60 km/h
Smérodatna rychlost:  vs=70 km/h

Situacni feSeni vychazi ze snahy o kolmé napojeni této komunikace na stavajici
silnici 111/00716. V pfedchozim stupni dokumentace bylo toto napojeni feSeno pomoci
dvojice smérovych obloukl a navedeno jiznéji od sou¢asného navrhu. Jelikoz byly tyto
oblouky navrzeny bez pfechodnic a s nevhodné malymi poloméry, byl tento navrh
kompletné pfepracovan. V novém navrhu tvofi trasu pouze jeden smérovy oblouk, ktery
pouze vyrovnava tec¢ny vychazejici kolmo z obou kfizovatek. Délka trasy je 0,251 km.

R [m] L [m] Lo [m] pricny sklon [%]

VB 1 600 60 60 2,5 (jednostranné)
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Pro vySkové feSeni této prelozky je dllezité pouze napojeni na zaCatku na
okruzni kfizovatku Velké Pfitocno a na konci na stavajici silnici 111/00716.

Niveleta se ve sméru od okruzni kfizovatky ihned lame a zveda do stoupani.
Tento lom je opét proveden podle pozadavki pro napojeni jednotlivych silnic
v kfizovatkach. Niveleta dale stoupa az do napojeni na stavajici silnici 111/00716.

s1 [%] Ruy [M] T [m] y [m] S2 [%]

VZ1 -2,50 483 10,097 0,106 1,68

Hodnota zaobleni odpovida upravé doporucené pfi napojeni v kfizovatkach.

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sirkovému usporadani navrhove kategorie
S7,5/60.

- jizdni pruhy Sifky 2x3,00m
- vodici prouzky Sirky 2x0,25m
- nezpevnéna krajnice Sitky  2x0,50m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potieby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U smérového oblouku je
limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pficného sklonu 1300 m. Z tohoto duvodu
je nutné u néj navrhnout jednostranny dostfedny pficny sklon odpovidajici pfislusSnému
poloméru smérového oblouku. Hodnota pfi¢ného sklonu je uvedena vyse.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém usporadani a v Zzadném misté trasy nebyl
pfekroCen minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 121.
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Odvodnéni:

v v

misté, tésné pred kfiZzovatkou, je navrzeno umisténi propustku pro prevedeni vody do
dalSiho useku hlavni trasy.

SO 124 — Prelozka ul. Prazska

Jedna se o preloZzku komunikace slouzici pro obsluhu mistniho sidlisté
Kro€ehlavy. V puvodnim stavu sméfovala do kfizovatky DFifi. To s ohledem na navrh
nové trasy silnice 1/61 neni mozné zachovat. Proto je nutné provést prelozku této
komunikace a na hlavni trasu ji zaustit v kfizovatce Kro¢ehlavy (SO 113).

Jelikoz je navrh této oblasti, zejména kfizovatky Dfin, feSen ve 3 variantach,
vyvolava to nutnost vyfesit takto i tuto prelozku. Tyto varianty se liSi smérovym a
vySkovym navrhem.

SO 124.1 — Prelozka ul. Prazska (varianta ¢.1)

Jde o variantu pfeloZzky odpovidajici navrhu kfizovatky DFifi jako mimourovriove
(SO 114.1).

Navrhova kategorie: S 9,5/70
Navrhova rychlost: Vp,=70 km/h
Smérodatna rychlost:  vs=80 km/h

Trasa je tvofena jednim smérovym obloukem, ktery propojuje dvé tecny
odpovidajici napojeni na stavajici ulici Prazskda a kolmému napojeni pFelozky do
kfizovatky KroCehlavy (SO 113.1). Délka trasy je 0,337 km.

R [m] L [m] Lo [m] pricny sklon [%]

VB 1 775 80 80 2,5 (jednostranné)

Pro vyskové feSeni této prelozky je dullezité pouze napojeni na zacCatku na
stavajici ulici Prazskou a na konci na okruzni kfizovatku KroCehlavy.

Niveleta trasy od zacatku klesa az do napojeni na okruzni kfizovatku KroCehlavy.
Pfed kfizovatkou dochazi ke zméné sklonu klesani tak, aby doslo k plynulém napojeni
v kfizovatce.
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s1 [%] Ruy [M] T [m] y [m] S [%]

VZ1 -1,43 -1290,3 10,129 -0,040 -3,00

* vrcholové vyskové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem
Hodnota zaobleni odpovida upravé doporucené pfi napojeni v kfizovatkach.

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sirkovému usporadani navrhoveé kategorie
S9,5/70.

- jizdni pruhy Sifky 2x3,50m
- vodici prouzky Sirky 2x0,25m
- zpevnéna krajnice Sirky 2x0,50m

- nezpevnéna krajnice Sitky  2x0,50m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potieby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U smérového oblouku je
limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pficného sklonu 1700 m. Z tohoto duvodu
je nutné navrhnout jednostranny dostfedny pficny sklon odpovidajici pFislusSnému
poloméru smérového oblouku. Hodnota pficného sklonu je uvedena vyse.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém usporadani a v Zzadném misté trasy nebyl
prekroCen minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrZzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 121.

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopu. Pfikopy v celé
délce useku jsou sklonény ve sméru k okruzni kfizovatce KroCehlavy.

36



Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

SO 124.2 — Prelozka ul. Prazska (varianta ¢.2)

Jednou ze zasadnich odliSnosti od prvni varianty je zména navrhové rychlosti. Ta
je vyvolana s ohledem na zménu sméroveého vedeni a v takovém pfipadé je nutné
navrhnout poloméry o menSich polomérech, které odpovidaji nizsi rychlosti.

Navrhova kategorie: S 9,5/50
Navrhova rychlost: V=50 km/h
Smérodatna rychlost:  vs=60 km/h

Tato varianta odpovida varianté kfizovatky DFifn navrzené jako okruzni (SO
114.2)

Oproti 1. varianté se trasa sklada ze dvou protismérnych smérovych obloukd.
Duvodem této zmény je posun kfizovatky Krocehlavy (SO 113.2) severnim smérem (ve
sméru staniCeni hlavni trasy). Prvni smérovy oblouk svym polomérech vyhovuje
smérodatné rychlosti této prelozky. U druhého smérového oblouku je nutné uvazovat
rychlost nizSi o 10 km/h. S ohledem na blizkost okruzni kfizovatky je tato uprava
mozna. Délka trasy je 0,345 km.

R [m] L [m] L, [m] pricny sklon [%]
VB 1 450 60 50 2,5 (jednostranné)
VB 2 300 50 50 2,5 (jednostranné)

VySkové feSeni této varianty je obdobné jako u prvni varianty. Opét niveleta
klesa od zaCatku useku az k napojeni na kfizovatku Krocehlavy. OdliSnost je pouze
v uziti navic jednoho lomu nivelety.

s1[%] Ruy [M] T[m] y [m] S2 [%]
VZ1 -1,43 10 000 21,500 0,023 -1,00
VZ 2 -1,00 -1 340 10,050 -0,038 -3,00

Pro smérodatnou rychlost 60 km/h navrh splfiuje maximalni hodnotu poloméru
udolnicového vyskového oblouku, ktery je R,=1500m. Hodnota druhého zaobleni
odpovida upraveé doporucené pfi napojeni v kfizovatkach.

Sitkové uspofadani je shodné jako u SO 124.1.
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Zakladni pfiény sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U prvniho smérového
oblouku je limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pficného sklonu 1300 m. U
druhého smérového oblouku je s ohledem na snizenou smérodatnou rychlost tato
limitni hodnota rovna 950 m. Ztohoto ddvodu je nutné navrhnout jednostranny
dostfedny pfiény sklon odpovidajici pfisluSnému poloméru smeérového oblouku.
Hodnota pfi¢ného sklonu je uvedena vyse.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém uspofadani a v zadném misté trasy nebyl
pfekroCen minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 121.

Odvodnéni:

Re$eni odvodnéni v této varianté je velice podobné tomu z prvni varianty.
Odlisnosti je pouze navrzeni umisténi propustku v misté napojeni na kfizovatku
KroCehlavy.

SO 124.3 — Prelozka ul. Prazska (varianta ¢.3)

Tato varianta je velmi podobna feSeni v prvni varianté. Hlavni odliSnosti je pouze
vySkové feSeni, které je zplsobeno upravou nivelety na hlavni trase silnice 1/61 (SO
102.3).

Navrh této varianty odpovida feSeni kfizovatky Dfin jako turbo-okruzni (SO
114.3).
Navrhova kategorie: S 9,5/70

Navrhova rychlost: V=70 km/h

Smérodatna rychlost:  vs=80 km/h

Smérové feSeni je shodné jako v SO 124.1.
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| vtéto varianté niveleta v celém useku klesa. OdliSuje se od 1. varianty uzitim
jednoho lomu nivelety navic, obdobné jako u 2.varianty.

s1[%] Ruy [mM] T [m] y [m] s2 [%]
vz1 -1,45 10 000 22,500 0,025 -1,00
VZ 2 -1,00 -1 070 10,700 -0,054 -3,00

Pro smérodatnou rychlost 80 km/h navrh spliiuje maximalni hodnotu poloméru
udolnicového vyskového oblouku, ktery je R,=2 800m. Hodnota druhého zaobleni
odpovida upravé doporucené pfi napojeni v kfizovatkach.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 121.
Odvodnéni:

Odvodnéni je feSeni shodné jako u SO 124.1.

SO 125 — Prelozka v krizovatce Drin

V ramci tohoto stavebniho objektu je feSeno propojeni pavodni trasy silnice 1/61
S nové navrzenou trasou. Toto propojeni je realizovano v kfizovatce Dfin. Ve dvou
variantach feSeni této prelozky je pomoci ni do kfizovatky zapojena i silnice 111/0066.

SO 125.1 — Prelozka v krizovatce Drin (varianta ¢.1)

Jedna se o variantu odpovidajici varianté kfizovatky Dfin feSené jako
mimouroviiové. S ohledem na napojeni vSech vétvi této MUK je nutné navrhnout
odpovidajici vySkove feseni.

Navrhova kategorie: S 9,5/50
Navrhova rychlost: vh,=50 km/h

Smérodatna rychlost:  vs=60 km/h
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V této varianté prelozka propojuje v MUK stavaijici silnici 1/61 a silnici 111/0066 ve
sméru na HiebeC. Napojeni na tyto dvé komunikace bylo kliCové pro navrh trasy.
Doprovodnym omezenim byla snaha o kolmé kfiZzeni s hlavni trasou.

Trasa je tvofena jednim smérovym obloukem o poloméru 300m. Tento oblouk
neni dostatecny pro posouzeni na smérodatnou rychlost uvazované na tomto propojeni.
Rychlost bude muset byt tedy lokalné sniZzena na nejvysSi povolenou max. 50 km/h.
S ohledem na umisténi v kfizovatce je toto feSeni mozné. Délka trasy je 0,549 km.

R [M] L [M] Lo [m] pricny sklon [%]

VB 1 300 60 60 2,5 (jednostranné)

VySkové feSeni bylo nejvice ovlivnéné nutnosti zachovani prijezdného profilu o
vysce 4,8m na hlavni komunikaci v misté kfizeni s touto pfelozkou. Toto omezeni bylo
doprovazeno upravou nivelety s ohledem na vyskovy navrh vdech vétvi MUK.

Ve sméru od Kladna nejprve niveleta stoupa ve sklonu dle souCasné trasy.
Nasledné se sklon stoupani zvySi a niveleta stoupa pfiblizné az do mista kfizeni
s trasou silnice 1/61. Poté niveleta klesa az do napojeni na stavajici stav, kde niveleta
zacCina opét mirné stoupat.

S1 [%] Ruy [mM] T [m] y [m] S2 [%]
vz 1 0,30 2 000 24,500 0,150 2,75
VZ 2 2,75 -2 000 51,000 -0,650 -2,35
vZ3 -2,35 2 000 26,500 0,176 0,30

* vrcholové vySkové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem

| pro smérodatnou rychlost 60 km/h navrh splfiuje maximalni hodnoty poloméru
vySkovych obloukd, které jsou R,=1 500m R,=2 000m.

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sirkovemu usporadani navrhove kategorie
S9,5 / 50. V mistech napojeni a odpojeni vétvi MUK budou navrzeny pfipojovaci a
odbocovaci pruhy. Jejich délky jsou uvedeny v ¢asti SO 114.1.

- jizdni pruhy Sirky 2x3,50m
- vodici prouzky Sifky 2x0,25m
- zpevnéna krajnice Sitky 2x0,50m
- nezpevnéna krajnice Sitky 2 x 0,50 m
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Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potfeby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U smérového oblouku je
limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pficéného sklonu 700 m. Z tohoto davodu je
nutné navrhnout jednostranny dostfedny pficny sklon odpovidajici pfislusnému
poloméru sméroveho oblouku. Hodnota pfiéného sklonu je uvedena vyse.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém uspofadani a v zadném misté trasy nebyl
pfekroCen minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 102.1.

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopl. V prvni ¢asti jsou
pfikopy odvodnény ve sméru od kfizeni se novou pfeloZzkou silnice 1/61. Za kfizenim je
voda svadéna prikopy k mistu kfiZzeni, kde jsou pfikopy tohoto objektu napojeny na
pfikopy hlavni trasy. V zavérecné casti jsou pfikopy odvadény v opaéném sméru a
nasledné jsou napojeny na prikopy stavajici silnice 111/0066.

SO 125.2 — Prelozka v krizovatce Drin (varianta ¢.2)

V této varianté, ktera odpovida feseni kfizovatky DFin jako okruzni (SO 114.2) je
tato preloZka navrzena pouze pro napojeni stavajici trasy silnice 1/61 na trasu novou.
Napojeni silnice 111/0066 je FeSeno v ramci SO 126.

Navrhova kategorie: S 9,5/50
Navrhova rychlost: vh,=50 km/h
Smérodatna rychlost:  vs=60 km/h

Situacni feSeni od 1. varianty je v tomto pfipadé velmi odliSné. Trasu tvofi dvojice
proti protismérnych smérovych obloukd a kon&i uz v misté napojeni na novou prelozku
silnice 1/61. Podobné jako v pfedchozi varianté neni mozné dodrzet posouzeni velikosti
poloméru na smeérodatnou rychlost. Jelikoz se v§ak jedna o kfizovatkou vétev je mozné
smérodatnou (navrhovou) rychlost lokalné snizit. Pro druhy smérovy oblouk byla

41



Silnice 1/61 — obchvat Kladna
A. Pravodni zprava

smérodatna rychlost uvazovana dokonce pouze 40 km/h, protoZe se jedna o oblouk
koncici pfimo v kfizovatce a je tedy pfedpokladano, Ze vozidla budou dosahovat
maximalné této rychlosti. V pfipadé prvniho smérového oblouku stacilo smérodatnou
rychlost snizit o 10 km/h. Délka trasy je 0,279 km.

R [m] L1 [m] Lo [m] pricny sklon [%]
VB 1 700 50 50 2,5 (stfechovité)
VB 2 200 40 30 2,5 (jednostranné)

Vyskové feSeni v této varianté vychazi z nutnosti napojeni na puvodni stav
silnice 1/61 a napojeni pfelozky do okruzni kfizovatky Dfif (SO 114.2).

S ohledem na tyto okrajové podminky je vysledné feSeni slozeno z nékolika lom
nivelety. Niveleta nejprve vychazi v mirném stoupani z pavodniho stavu, ale ihned
dochazi k lomu do klesani, které v dalSim useku pomoci lomu nivelety opét méni ve
stoupani. Stoupani trva az do konce useku. Pouze dojde klomu nivelety v misté
napojeni na sklon v kfizovatce DFin.

s1[%)] Ruy [M] T[m] y [m] S [%]
VZ1 0,30 -5 000 20,000 -0,040 -0,50
VZ2 -0,50 4000 30,000 0,113 1,00
VZ3 1,00 1230,8 10,000 0,035 2,50

* vrcholové vyskové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem

| pro smérodatnou rychlost 60 km/h navrh splfiuje maximalni hodnoty polomér(
vyskovych oblouk, které jsou R,=1 500m R,=2 000m.

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U smérového oblouku je
limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pfi€ného sklonu 700 m. Z tohoto dtvodu
neni nutné v prvnim smérovém oblouku preklapét pficny sklon na jednostranny. Takto
byl polomér navrzen zamérné, protoze vySkové feSeni trasy neumoznuje pfi klopeni
zajistit minimalni hodnoty vyslednych i podélnych sklond. U druhého smérového
oblouku se uvazuje rychlost 40 km/h a v takovém pfipadé zde jiZz je nutné provést
klopeni na jednostranny pfFi¢ny sklon o velikosti 2,5%.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém uspofadani a v Zadném misté trasy nebyl
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prfekroCen minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 102.1.

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopu. Cela trasa je
odvodnéna smérem od kfizovatky Dfifn a v misté zacCatku useku jsou jeji prikopy
napojeny na ty stavajici.

SO 125.3 — Prelozka v krizovatce Drin (varianta ¢.3)

Obdobné jako u varianty €. 1 je pomoci pfelozky propojena stavajici silnice 1/61 a
dalSi stavajici silnici 111/0066. Misto propojeni této preloZzky s pfelozkou hlavni trasy
silnice 1/61 je feSeno pomoci turbo-okruzni kfizovatky.

Navrhova kategorie: S 9,5/50
Navrhova rychlost: Vh=50 km/h

Smérodatna rychlost:  vs=60 km/h

Rozdil oproti vySkovému feSeni u varianty €. 1 vychazi z faktu, Ze vtomto
pfipadé je kfiZzeni s hlavni trasou feSenou uroviove.

Niveleta trasy nejprve ve sméru od Kladna stoupa az do mista napojeni do
kfizovatky Dfin, kde se niveleta lame do klesani podle sklonu samotné kfizovatky.
Reseni tohoto lomu odpovida upravé v misté napojeni komunikaci v kfizovatce.
K obdobnému lomu dochazi i za kfizovatkou, kde nivelete zaCina opér stoupat az do
napojeni na puvodni silnici [11/0066. Délka trasy je 0,549 km.

S1 [%] Ry [M] T [m] y [m] Sa [%]
VZ1 0,30 5 000 30,000 0,090 1,50
VZ 2 1,50 -450 10,125 -0,114 -3,00
VZ 3 -3,00 441,2 10,000 0,111 1,50
VZ 4 1,20 -5 000 30,000 -0,090 0,30

* vrcholové vyskové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem
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| pro smérodatnou rychlost 60 km/h navrh splfiuje maximalni hodnoty poloméru
vyskovych oblouku, které jsou R,=1 500m R,=2 000m. Hodnoty prostfednich zaobleni
vychazeji z uprav pfi napojeni v kfizovatkach.

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 102.1.

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopu. V prvni asti
prelozky jsou pfikopy odvodnény smérem k zaCatku celého useku a zde napojeny na
prikopy stavaijici silnice 1/61. V druhém useku za kfizovatkou je voda z pfikopu svedena
naopak ke kfizovatce. Z tohoto duvodu je v misté napojeni pfelozky na kfizovatku
navrzen propustek, aby voda dale mohla odtékat pfikopy hlavni trasy.

SO 126.2 — Prelozka 111/0066

Jedna se o komunikaci napojujici stavajici silnici 111/0066 do kfizovatky
KroCehlavy (SO 113.2). Tato prelozka je realizovana ve varianté ¢. 2 z divodu nutnosti
napojeni obce HiebeC€ v severni Casti, které neni s ohledem na navrh typu kfizovatky
Dfift mozné.

Navrhova kategorie: S 7,5/50
Navrhova rychlost: vh=50 km/h

Smérodatna rychlost:  vs=60 km/h

PFi navrhu trasy této prelozky byla snaha trasu vést na rozhrani lesniho porostu a
zemeédeélské puady. V druhé fadé byla taky snaha o kolmé napojeni v kfizovatce
KroCehlavy.

Trasa je slozena ze dvou protismérnych obloukl. Jejich velikost s ohledem na
stisnéné podminky a nizkou oCekavanou intenzitu byla zvolena na zakladé navrhové
rychlosti. Délka trasy je 0,584 km.
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R [m] L1 [m] Lo [m] pricny sklon [%]
VB 1 300 50 50 2,5 (jednostranné)
VB 2 300 50 50 2,5 (jednostranné)

VysSkoveé feSeni odpovida nutnosti napojeni prelozky do planované kfizovatky a
na stavajici silnici 111/0066.

Niveleta trasy ve vétSiné useku klesa. Tvorena je celkem 3 lomy. Pouze v zavéru
se niveleta ldme do stoupani kvili napojeni na stavajici komunikaci.

s1[%)] Ruy [mM] T [m] y [m] S2 [%]
VZ1 -3,00 1333,3 10,333 0,040 -1,45
VZ 2 -1,45 5 000 11,250 0,013 -1,00
VZ3 -1,00 4000 26,000 0,085 0,30

* vrcholové vySkové oblouky maji poloméry se zapornym znaminkem

| pro smérodatnou rychlost 60 km/h navrh splfiuje maximalni hodnoty poloméru
vySkovych oblouku, které jsou R,=1500m R,=2 000m. Hodnota prvniho zaobleni
vychazeji z uprav pfi napojeni v kfizovatkach.

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sitkovému usporadani navrhoveé kategorie
S7,5/50.

- jizdni pruhy Sifky 2x3,00m
- vodici prouzky Sitky 2x0,25m
- nezpevnéna krajnice Sitfky 2x0,50m

Celkova Sifka nezpevnéné krajnice je podle potfeby umistit svodidlo rozSifena na
1,50 m nebo je v zakladni Sifce 0,75m se smérovymi sloupky.

Zakladni pficny sklon vozovky je stfechovity 2,5 %. U smérového oblouku je
limitni hodnota pro zachovani stfechovitého pfic¢ného sklonu 700 m. Z tohoto ddvodu je
nutné navrhnout jednostranny dostfedny pficny sklon odpovidajici pfisluSnému
poloméru sméroveho oblouku. Hodnota pfiéného sklonu je uvedena vySe.

Klopeni je provedeno kolem osy komunikace. Pfi navrhu klopeni byl také bran
zfetel na klopeni v nepfiznivém vySkovém uspofadani a v Zzadném misté trasy nebyl
pfekro¢en minimalni ani maximalni sklon vzestupnice a byla dodrzena i podminka
dodrzeni minimalniho podélného sklonu.
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Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 121.

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopl. Cela trasa je
odvodnéna smérem od kfizovatky KroCehlavy a v misté konce useku jsou jeji pfikopy
napojeny na ty stavajici.

SO 150 — Prelozka polni cesty v km 2,390

Jedna se o prelozku vyznamné polni cesty spojujici zemédélské druzstvo na
konci Velkého PfitoCna s pfilehlymi zemédélskymi pozemky a obci Hifebe€. Navrh na
preloZku vychazi Cisté z této dokumentace, protoZe v pfedchozim stupni dokumentace
byla tato polni cesta opomenuta.

P 6,0/30
vp=30 km/h

Navrhova kategorie:

Navrhova rychlost:

Navrh smérového feSeni vychazi z napojeni na pavodni polni cestu na zacatku i
na konci Useku. V navrhu je také nutné uvazit, Ze nejlepSi zpusob kfizeni s hlavni
trasou je na kolmo. V posledni fadé byl navrh ovlivnén rozdélenim pozemkl v dané
lokalité a z n&j vyplyvajici snaha vést trasu na rozhrani téchto pozemkau.

Trasa je slozena z 3 smérovych obloukl. VSechny R [m]
oblouky jsou navrzeny jako prosté kruznicové. Délka trasy | VB 1 150
je 0,614 km. VB 2 40

VB 3 150

Vyskové feSeni této polni cesty je ovlivnéno napojenim na puvodni polni cestu
v zaCatku a konci prelozky. Jesté vice dllezité pfi navrhu nivelety byla nutnost provést
kfizeni s hlavni trasou v dostateCné vySce nad niveletou hlavni trasy tak, aby byl
dodrzen prijezdny profil na hlavni trase.

s1[%)] Ruy [M] T [m] y [m] Sz [%]
VZ 1 -1,30 500 15,750 0,248 5,00
VZ 2 5,00 -800 42,000 -1,103 -5,50
vZ3 -5,50 500 11,250 0,127 -1,00
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Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sitkovému usporadani navrhové kategorie
P6,0/30

- jizdni pruhy Sifky 2x2,50m
- nezpevnéna krajnice Sitfky 2x 0,50 m

V celé délce trasy je navrZzen jednostranny pficny sklon 2,5%, ktery je uklonén
k pravému okraji cesty.

Navrh konstrukce vozovky byl proveden podle postupu uvedeného v TP 170.

- Ugelova komunikace — navrhova Groven poruseni D2

- TDzZ VI

- Podlozi Plll, vodni rezim: pendularni, namrzavost: nebezpecéné
namrzava, klimatické podminky: index mrazu 500 °C

e Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN 13108-1

e Postfik infiltraCni ze silniCniho asfaltu Pl -CP 0,6 kg/m2 CSN EN 12591

e Asfaltovy recyklat R-mat 50 mm CSN EN 13108-8

o Stérkodrt SDA0/63 200 mm___ CSN EN 13285
Celkem 300 mm

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopU. V prvni ¢asti jsou
pfikopy odvodnény smérem Kk hlavni trase, kde jsou napojeny do pfikopl prelozky
silnice 1/61. Za kfizenim s hlavni trasou pokracuje odvodnéni ve sméru stanieni
prelozky polni cesty a v misté napojeni na pavodni stav jsou pfikopy svedeny do téch
puvodnich.

SO 151 — Prelozka polni cesty v km 2,890

V této prelozce dochazi k upravé polni cesty, ktera slouzi zejména pro obsluhu
zahradkarské kolonie, ktera se v tésné blizkosti nachazi. Prelozku vyvolala nutnost
upravy nivelety s ohledem na kfizeni s hlavni trasou. Pfelozka polni cesty pfechazi nad
hlavni trasou a je tedy nutné dodrzet vySku prajezdného profilu na hlavni trase.
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Navrhova kategorie: P 4,0/30
Navrhova rychlost: vh,=30 km/h
Situacni feseni (sméroveé pomery):
Navrh situacniho feSeni vychazi z nutnosti napojeni R [m]
na puvodni polni cestu. Snahou bylo také vytvofit navrh | VB 1 200
s minimalni délkou. V neposledni fadé navrh ovlivnil | VB 2 200
pozadavek na p¥imou trasu v misté planovaného mostu. | VB3 200

Trasa je sloZzena z 3 smérovych obloukd. V8echny oblouky jsou navrZzeny jako
prosté kruznicové. Délka trasy je 0,211 km.

Vyskové feSeni vychazi z obdobnych podminek na napojeni na stavajici stav a
dodrzeni prijezdného profilu pod niveletou pfelozky polni cesty.

Niveleta v celém useku klesa. Na celé niveleté jsou navrZzeny 4 lomy.

s1 [%] Ry [M] T [m] y [m] S [%]
VZ1 -2,00 -1818,2 10,000 -0,028 -3,10
VZ?2 -3,10 952,381 10,000 0,053 -1,00
VZ3 -1,00 -434,8 10,000 -0,115 -5,60
VZ 4 -5,60 571,429 10,000 0,088 -2,10

Zakladni Sifkové usporadani odpovida Sitkovému uspofadani navrhové kategorie
P4,0/30

- jizdni pruhy Sifky
- nezpevnéna krajnice Sifky

1x3,00m
2x0,50m

Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 150.
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Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopl. V prvni ¢asti jsou
prikopy odvodnény smérem k hlavni trase, kde jsou napojeny do pfikoplu prelozky
silnice 1/61. Za kfizenim s hlavni trasou pokraCuje odvodnéni ve sméru stanieni
prelozky polni cesty a v misté napojeni na plvodni stav jsou pfikopy svedeny do téch
pUvodnich.

SO 152 — Prelozka polni cesty v km 3,800

Jedna se o prelozku polni cesty, ktera zajiStuje spojeni sidlist&¢ KroCehlavy a
dalSi zahradkarskou kolonii, ktera se nachazi severné od obce Hiebec. Podobné jako u
polni cesty v SO 150 nebyla vibec feSena v pfedchozim stupni dokumentace.

P 4,0/30
vp=30 km/h

Navrhova kategorie:

Navrhova rychlost:

Situacni feSeni opét vychazi z nutnosti napojit se v okrajich pfelozky na puvodni
trasu polni cesty. Zaroven opét bylo brano v potaz rozdéleni pozemku v dané lokalité.

R [m
Trasa je slozena z 2 smérovych obloukd. Oba VB 1 1([301
oblouky jsou navrzeny jako prosté kruznicové. Délka trasy [ \/g2 40

je 0,334 km.

VySkové feSeni opét ovliviiuje napojeni na stavajici polni cestu a také nutnost
zachovani prujezdného prostoru na polni cesté o vysce 4,35m v misté kfizeni s hlavni
trasou silnice 1/61.

Niveleta v celém useku klesa. Na celé niveleté jsou navrZzeny 2 lomy.

s1[%)] Ruy [M] T [m] y [m] s2 [%]
VZ1 -1,10 -1224,5 30,000 -0,368 -6,00
VZ 2 -6,00 19355 30,000 0,233 -2,90

P4,0/30

- jizdni pruhy Sifky

- nezpevnéna krajnice Sifky

1x3,00m
2x0,50m
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Navrh konstrukce vozovky je shodny jako u SO 150.

Odvodnéni:

Odvodnéni komunikace je navrzeno pomoci silni¢nich pfikopl. V celém useku
jsou pfikopy odvodnény ve sméru staniCeni a v misté koncového napojeni bude voda
z pfikopu prevedena do téch stavajicich.

7.4. SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY — MOSTY

V ramci dokumentace bylo navrzeno umisténi celkem 9 mostl. Z toho je 6 most(
na hlavni trase a 3 mosty jsou nadjezdy nad hlavni trasou. V ramci této dokumentace
nebyly mosty blize specifikovany a navrzeny.

7.5. SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY -
VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

V misté kfizeni s Dolanskym potokem bude nutné preloZit bezejmennou vodotec,
ktera se v tomto misté do Dolanského potoku viéva. Podrobné feSeni této prelozky a
dalSich vodohospodariskych objektd neni soucasti této dokumentace.

7.6. SOUHRNNY TECHNICKY POPIS STAVBY - INZENYRSKE
SITE

Stavba prelozky silnice 1/61 vyvola prelozku nékolika inzenyrskych siti. V ramci
této dokumentace nebyly prelozky inzenyrskych siti feSeny.

8. ZHODNOCENI VARIANT

Technické parametry a dopravni hlediska

Hlavni odliSnost vSech variant je v feSeni kfizovatky Dfin. V prvni varianté
uvazovana mimourovnova kfizovatka je ze vSech variant nejkapacitngjsi, ovsem velkou
nevyhodou je omezeni nékterych kfizovatkovych pohybl. V druhé varianté uvazovana
okruzni kfizovatka se 3 bypassy je pomérné pfehledna, ale hlavni nevyhodou je
nemoznost zapojeni silnice 111/0066 a s tim spojena nutnost dalSi nové komunikace,
ktera bude vytvaret dalSi zabor zemédélské pady. Treti varianta, navrzena jako turbo-
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okruzni kfizovatka, naopak fesi kombinaci nedostatk( pfedchozich variant. V kfizovatce
jsou umoznény vSechny kfizovatkové pohyby v€etné zapojeni silnice 111/0066.

Ekonomické hledisko

Pro porovnani variant z ekonomického hlediska byl pouzit odhad nakladd pomoci
,Cenovych normativd MD CR* z roku 2016. Ceny jsou uvadény pro celou trasu véetné
useku, ktery maji vSechny varianty shodny.

CENA

VARIANTA ¢&.1 - MUK

967 235 030 Ké

VARIANTA C.2 - OK

855 008 272 Ké

VARIANTA ¢€.3 - TOK

860 176 815 K&

Varianta s feSenim pomoci mimouroviové kfizovatky vySla oproti zbylym dvéma
variantam vyrazné drazsi. Zbylé dvé jsou finanéné pomérné srovnatelné.

Podrobné jsou poloZzky odhadu nakladu rozepsany v pfiloze D.2 Odhad nakladd.

Zemni prace

Pro porovnani jednotlivych variant Ize pouzit i bilanci zemin zpracovanou v ramci
prilohy D.3 Bilance zemin.

NASYP VYKOP CELKEM
VARIANTA &.1 - MUK 221072 m° 368574 m° 147 502 m*
VARIANTA &.2 - OK 204 436 m® 301 414 m® 96 978 m®
VARIANTA &.3 - TOK 201 107 m® 323938 m® 122 831 m?

Z pohledu bilance zemin je vyrazné nejlepSi varianta ¢€.2 s uZitim okruzni
kfizovatky. U varianty mimourovniové kfizovatky je pomérné pochopitelné, Ze objemy
zemnich praci budou vyrazné vétsi. U posledni varianty je hlavnim faktorem nutnost
rozSifeni poctu jizdnich pruhi v useku okolo kfizovatky, které generuje mnohem vétsi
vykopy nez u varianty klasické okruzni kfizovatky.

9. ZAVER

Hlavnim cilem této dokumentace bylo podrobné&jSi vypracovat feSeni prelozky
silnice 1/61. Pfi navrhu se vychazelo z feSeni z pfedchoziho stupné. Ve smérovém
feSeni se s ohledem na platné uzemni plany mohlo s trasou posouvat velice omezenég,
ale i tak se zejména na hlavni trase podafilo smérové oblouky zvétsit. VySkové feSeni
bylo naopak feSeno vyrazné odliSné, zejména z divodu opomenuti nékterych polnich
cest, které vtéto dokumentaci bylo nutné prelozit. Vyraznou obménou proslo take
feSeni MUK Fialka, kde se podafilo nalézt mnohem prehledngjsi feSeni, nez bylo
pavodné planovano. V ramci dokumentace bylo také feSeno ve 3 variantach napojeni
na stavajici silnici 1/61 v kfizovatce Dfin.
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Z pohledu ekonomického a objemu zemnich praci se jevi nejlépe varianta €. 2.
Varianta €. 3 vS8ak vtéchto aspektech pfili§ nezaostava a naopak je z hlediska
dopravniho mnohem vhodnéjSi. V neposledni fadé je dullezité také zminit, Ze okolni
obce se velmi negativné stavi k prelozce silnice 111/0066 (SO 126), ktera zbyte¢né
zabira stavajici zemédélskou pudu.

S ohledem na vSechny tyto hlediska se jako nejlepSi jevi varianta turbo-okruzni
kfizovatky.

V Praze dne 6. 1. 2007 e

Bc. Jakub Libal
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10. ZDROJE

CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic (v&etn& zmény Z2 z roku 2013)

CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich (véetné zmény Z2
z roku 2012)

CSN 73 6109 - Projektovani polnich cest

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci (véetn& zmény Z1 z roku 2002)
CSN 73 6201 - Projektovani mostnich objektd

TP 135 - Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

VL 1 — Vozovky a krajnice

VL 2 — Silni¢ni téleso

VL 3 - Kfizovatky

Metodika pro navrhovani turbo-okruznich kfizovatek, VUT Brno, 2015

PPK — CIS, RSD, 2013
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