CESKE VYSOKE UCENIi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta stavebni
Katedra silnicnich staveb

DIPLOMOVA PRACE

Navrh cyklistické infrastruktury na izemi MC
Praha 7

Cycle supporting infrastructure design
In Prague 7 City District

Bc. Martina Kfeckova

Vedouci prace: Ing. Michal Uhlik, Ph.D.
Leden 2017



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta stavebni
Thékurova 7, 166 29 Praha 6

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

studijni program:  Stavebni inZenyrstvi

studijni obor: Konstrukce a dopravn{ stavby

akademicky rok: 2016/2017

Jméno a pifjmeni diplomanta: ~ Bc. Martina Kieckova

Zadivajici katedra: Katedra silni¢nich staveb

Vedouci diplomové price: Ing. Michal Uhlik, Ph.D. o i
Nézev diplomové price: Navrh cyklistické doprovodné infrastruktury na dzemi MC Praha 7
Nézev diplomové price L o o

v anglickém jazyce Cycle supporting mfrastruct_ufg.demgq_l.n_ Prague 7 C1ty Dls.tnct

Réamcovy obsah diplomové prace:  Uvod do problematiky odklad4ni jizdnich kol a porovnéni

principti feeni riiznych mést. Rozbor tizemi MC Praha 7 a hledéni vhodnych lokalit pro cyklostojany,

veetn€ ovéreni kolize s inZenyrskymi sitémi. Navrh koncepéniho rozmisténi cyklostojani tak, aby
doplnili stévajfcf stav, véetng vybéru stanovisf pro systém bikesharingu.

Datum zadani diplomové prace: 3.10.2016 Termin odevzdani:  8.1.2016
(vypliite posledni den vyuky pfisl. semestru)

Diplomovou préci lze zapsat, kromé oboru A, v letnim i zimnim semestru.

Pokud student neodevzdal diplomovou prici v uréeném terminu, tuto skutecnost pfedem pisemné
zdivodnil a omluva byla dé€kanem uznina, stanovi dékan studentovi ndhradni termin odevzdani
diplomové prace. Pokud se vSak student fadné neomluvil nebo omluva nebyla dékanem uznina, miize
si student zapsat diplomovou prici podruhé. Studentovi, ktery pifi opakovaném zipisu diplomovou
préci neodevzdal v uréeném terminu a tuto skuteCnost fddn€ neomluvil nebo omluva nebyla dékanem
uznéna, se ukonéuje studium podle § 56 zikona o VS &.111/1998 (SZR CVUT &1 21, odst. 4).

Diplomant bere na védomi, Ze je povinen vypracovat diplomovou prdci samostatné, bez cizi pomoci,

s vyjimkou poskytnutych konzultaci. Seznam pouZité literatury, jinych prameny a jmen konzultanti je
tfeba uvést v diplomové prdci.

vedouci diplomové prace vec}buci katedry

Zadani diplomové prace prevzal dne: 3.10.2016

diplomant

Formulaf nutno vyhotovit ve 3 vytiscich — 1x katedra, 1x diplomant, 1x studijni odd. (zasle katedra)

Nejpozdéji do konce 2. tydne vyuky v semestru odesle katedra 1 kopii zadédni DP na studijni oddélen{
a provede zdpis daji tykajicich se DP do databdze KOS.

DP zaddvd katedra nejpozdgji 1. tyden semestru, v némZ m4 student DP zapsanou.
(Smérnice dékana pro realizaci stud. programii a SZZ na FSv CVUT ¢&l. 5, odst. 7)




Navrh cyklistické infrastruktury na uzemi MC Praha 7
Diplomova prace
Bc. Martina Kreckova

Prohlaseni

Prohladuji, Ze jsem pFedloZzenou praci vypracovala samostatné a Ze jsem uvedla

veSkeré pouzité informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pfipravé

vysokoskolskych zavéreCnych praci.

V Praze dne 7.0.2007 e e

Bc. Martina Krec¢kova



Navrh cyklistické infrastruktury na uzemi MC Praha 7
Diplomova prace
Bc. Martina Kreckova

Podékovani

Rada bych touto cestou podékovala Ing. Michalu Uhlikovi, Ph.D. za odborné vedeni
této prace a mnohé rady. Taktéz dékuji MC Praha 7 za zadani zajimavého tématu ke
zpracovani, poskytnuti materialll a konzultaci. Neméné si podékovani zasluhuji i lenové mé

rodiny, blizci a kolegové za podporu ve studiu a trpélivost béhem zpracovavani této diplomové
prace.



Navrh cyklistické infrastruktury na uzemi MC Praha 7
Diplomova prace
Bc. Martina Kreckova

Nazev diplomové prace: Navrh cyklistické infrastruktury na tzemi MC Praha 7
Autor: Bc. Martina KreCkova

Studijni obor: Konstrukce a dopravni stavby

Katedra: K136 — Katedra silni¢nich staveb

Vedouci préace: Ing. Michal Uhlik, Ph.D.

Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva navrhem cyklistické doprovodné infrastruktury na
uzemi Méstské Casti Praha 7. Hlavnim problémem FeSenym v préci je nedostateCny pocet
stojanu k odkladani jizdnich kol ve mésté. Kromé nedostate¢ného poctu stojanli je Casto
problémem i jejich nevhodné umisténi z hlediska bezpec¢nosti i dostupnosti cilové lokality.
S timto problémem se v soucasnosti potykda mnoho evropskych mést, proto jsou v jedné
z kapitol uvedeny i pfiklady feeni jak v Ceskych, tak v zahrani¢nich méstech. Méstska Cast
Praha 7 se rozhodla tuto situaci fesit a v nasledujici dokumentaci jsou vybrany vhodné lokality
pro umisténi stojand. Tyto lokality byly uréeny s ohledem na cile cyklistické dopravy a také
jako doplnéni, &i CasteCné nahrazeni stavajici nevyhovujici sité cyklostojani. Dale je
v dokumentaci FfeSeno inzenyrské zpracovani z hlediska funkénosti stojand a kolize
s inzenyrskymi sitémi. V tomto Setfeni bylo pfedbézné vybrano 40 lokalit, ze kterych byly
nékteré z nich v pribé&hu posuzovani shledany jako nevhodné.

Druhym FeSenym problémem v praci je otazka vefejného sdileni kol v Praze. Toto
sdileni je obecné znamé jako bikesharing. Jedna se o systém, ktery se osveédcil v fadé
evropskych mést a v Praze je rovnéz jeho realizace v brzké dobé planovana. V ramci vytvareni
dokumentace studie proveditelnosti bylo nutné najit vhodné lokality pro umisténi vypujénich
stanovist a toto umisténi posoudit z hlediska kolize s inzenyrskymi sitémi. Na tzemi MC Praha

7 bylo ve vysledku umisténo 33 stanovist, z nichZ néktera jsou feSena ve vice variantach.

Kli¢ova slova: jizdni kolo, cyklostojan, stojan, parkovani, odstaveni, stanovisté, bikesharing,

vefejné sdileni kol
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Abstract

This thesis focuses on suggestion of accompanying cyclist infrastructure in Prague 7.
The main problem to deals with is where to put the bikes aside in the city. There is not sufficient
number of racks and the existing racks are inappropriate for their location and unsafe
surroundings. Many European cities deals with the same situation, therefore one of the
chapters contains examples of other Czech as well as foreign cities. Prague 7 decided to focus
on this situation, therefore the documents with possible rack locations are part of this work.
These locations were chosen with focus on cyclist traffic aims as well as addition to and partial
replacement of current insufficient infrastructure. Moreover, there is engineering solution of
functional side of racks as well as collision with utilities. From the primarily chosen 40 locations,
some were rejected for the inconvenience of place.

Secondly, this work focuses on publicly shared bicycles, commonly known as
bikesharing, in Prague. This system, popular in many European cities, is planned to be
implemented in Prague. Again, the ideal locations needed to be chosen and assessed for
possible collision with utilities. In Prague 7, there were located 33 racks, some with possible

variants.

Keywords: bicycle, bike, rack, parking, station, bikesharing, public bicycle sharing
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1 UVOD

Tato diplomova prace se zabyva navrhem cyklistické doprovodné infrastruktury na tzemi
Méstské &asti (dale jen MC) Praha 7.

Cilem této prace bylo shromazdéni projektovych podkladl pro rozmisténi a navrh
cyklostojant v oblasti MC Praha 7, které by mély doplnit stavajici sit cyklostojan(i. Sou&asti
navrhu bylo rovnéz vytipovani vhodnych lokalit pro stanoveni systému vefejného pujcovani
kol pro mésto Prahu. Tento systém se osvédcil v fadé evropskych mést a v Praze je rovnéz v
blizké dobé& planovana jeho realizace. V rdmci navrhu bylo nutné najit vhodné lokality a
umisténi stojanl posoudit i z hlediska kolize s inzenyrskymi sitémi (IS). Soucasti prace bylo

také navstiveni vSech lokalit in-situ a ovéfeni aktualnich podminek instalace.

K této prlvodni pravé se vaze vykresova dokumentace "B. Prehledna situace", Cast

"C. Navrh rozmisténi cyklostojan(" a Cast "Verfejné pujéovani kol v Praze".

2 CYKLISTICKA DOPRAVA

PFinosy cyklistické dopravy jsou mimo jiné nasledujici: pfijemny zivot ve méstech,
méné problému s dopravnimi zacpami, méné hluku, Cisty vzduch, boj s klimatickymi
zménami, uspora fosilnich paliv a trvale udrzitelny cestovni ruch. Téma cyklistické dopravy je
posledni dobou velmi sklonovana zalezitost pfedevsim v souvislosti s udrzitelnym rozvojem a

zdravym Zivotnim stylem.

Kazdé mésto, které chce podporovat cyklistickou dopravu by mélo mit nékolik zakladnich

cild. Jedna se predevsim o néasleduijici:

e Vice cyklistd — usili mést zaujmout cyklisty bezpe€nosti a lakavosti této dopravy

o Podminky pro mobilitu — odstranéni prekazek branicich cyklistické dopravé

e Bezbariérovost na trase — odstranéni mist a Useku s vysokym rizikem dopravnich
nehod cyklistl

o Zazemi v cili — zkvalitnéni podminek pro parkovani kol

e LepSi kampané — efektivni propagace cyklistiky, zaméfeni na disledky na zdravi

e Zazemi pro odpocinek — vystavbou bezpecnych cyklotras a doprovodné infrastruktury

podpofit volnoCasové aktivity[1]

UZ v roce 2009 byla na zavér konference Velo-city 2009 podepsana Bruselska
charta pro Evropu, a to zastupci nékolika evropskych mést (Brusel, Milano, Mnichov, Sevilla,
Tartu, Reggio Emilia Houten, Edinburgh, Kodari, Aalborg, Helmond, Breda, Hertogenbosch,

Tilburg, Eindhoven, Toulouse, Bordeaux, Timisoara, Gdarisk, Izmit, ...), amerického
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Portlandu a dalSich. Nyni je charta rozSifena do dalSich evropskych mést, aby i ona mohla

potvrdit svllj zavazek.

Mésta, ktera chartu podepsala, se zavazuji, Ze do r. 2020 dosadhnou nejméné 15%
podilu cyklistické dopravy na délbé pfepravni prace a snizi smrtelné dopravni nehody
cyklisti 0 50%. Aby téchto vysledku bylo dosazeno, vyzvala podpisujici mésta Evropskou
komisi k zaloZeni Evropského uradu pro cyklistickou dopravu v ramci jeji spravy a dalSich
parlamentnich skupin. Zaroven by Evropska unie méla zajistit i dostatecné financni

prostfedky, kterymi podpofi roz§ifeni cyklistické dopravy v danych méstech. [1]

Znéni Bruselské Charty

U pfilezitosti konference Velo-city 2009 v Bruselu se nize podepsana mésta zavazala:

1. Do r. 2020 dosahnout nejméné 15 % podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni
prace a procenta nadale zvySovat, je-li této hranice jiz dosazeno.
Do r. 2020 snizit 0 50 % riziko smrtelnych dopravnich nehod cykilistu.
Pracovat na parkovani pro cyklisty a politice branici kradezim jizdnich kol.
Ucastnit se a vytvéaret projekty, které povedou k $ir§imu vyuZziti jizdniho kola pfi
dojizdéni do $koly a do préce.

5. P¥ispivat k rozvoji cestovniho ruchu prostirednictvim investic a opatreni, ktera vedou
ke zdokonaleni a roz$ifeni cykloturistiky.

6. Pro dosaZeni ur¢enych cilt uzce spolupracovat s cyklistickymi organizacemi, s
organizacemi maloobchodnich prodejct jizdnich kol, organizacemi v cyklistickém
pramyslu a dal$imi partnery jako jsou policie, konzultaéni a odborna centra, architekti

a stavebni firmy, a vyzyvat dalsi evropska mésta, aby nasledovala nas priklad.

Toto mésto, spolec¢né s dalsimi mésty podepsanymi pod touto chartou, vyzyva Evropskou

komisi a Evropsky parlament, aby:

1. Stanovily cil — do r. 2020 dosahnout v Evropé nejméné 15% podilu cyklistické
dopravy na délbe prepravni prace.
Ustanovily pozici Evropského cyklokoordinatora v rdmci spravy Evropské komise.
Vytvorily v Evropském parlamentu vnitini parlamentni skupinu ,,Cyklisticka doprava®“.
Zajistily, aby Evropské programy mély k dispozici dostatecny rozpocet na finanéni

podporu mést a NNO podporujicich cyklistickou dopravu v Evropé.
Signatari této charty také vyzyvaji autority na vSech trovnich a po celém svété, aby silné
podporovaly cyklistickou dopravu a zaclenily ji do v8ech oblasti politiky (zdravi, Gzemni
planovani, méstska sprava/vedeni mésta, ekonomika, mobilita a doprava, volny ¢as, sport,
turistika).[1]
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2.1 CYKLISTICKA DOPRAVA V CESKE REPUBLICE

Cyklisticka doprava v Ceské republice je vedle sportovnich a volno&asovych aktivit
stale Castéji zacClefiovana jako plnohodnotny druh dopravy a projevuje rychly progres. | pres
tento rozvoj se nemizeme rovnat zemim jako jsou Nizozemsko ¢&i Dansko, svétové znamé
cyklistické zemé. NemUzeme se rovnat ani Némecku kde, a¢ se to nezda, je v menSich
méstech podil cyklistické dopravy velmi vyznamny. Plnohodnotnou alternativou prepravy se
vSak cyklistika muze stat jen za predpokladu pfizpusobeni méstského prostredi jejim
podminkédm. Nejde jen o rozvoj cyklostezek, ale také o celkovou integraci cyklistické dopravy
do dopravniho systému a vhodné doplnéni o dalSi infrastrukturu.

U cyklistické dopravy nelze sledovat pfepravni vykon nebo objem a nezbyva nic jiného
nez se spolehnout na statisticka $etfeni. Dle zjisténi CSU pouzilo kolo k cesté do
prace cca 3 % zaméstnancl (rok 2001). Nékteré kraje a obce vSak maji podil cyklistické
dopravy na dojizdéni vyrazné vysSi. Z krajd maji nejvétsi podil cyklistické dopravy na
dojizdéni kraje Pardubicky a Kralovehradecky (okolo 15 %), naopak nejmensi podil je v
Praze (0,6 %). Pokud bychom §li na aroven obci, setkame se i s vy8§imi Cisly — mezi mésty
nad 5 000 obyvatel vede mésto UniCov s 41,7 % cyklistl, absolutné nejvyssi podil ma obec
Labské Chrcice v okrese Pardubice, odkud na kole dojizdi 62,5 % obyvatel. [2]

Reseni cyklistické dopravy a jeji infrastruktury u nas se dlouhou dobu piili§ nefesilo. Ze
se v Cechach jedna o relativné novodobou zéleZitost dokazuje i to, Ze v Ro&ence dopravy
Praha, vydavané pravidelné TSK Praha (Technickd sprava komunikaci hm. m. Prahy) se
cyklisticka doprava jako samostatné téma objevila poprvé az v roce 2001. V tomto Cisle byla
cyklistické dopravé vénovana jen jedna jedina strana. Dozviddme se zde, Ze v roce 2001
bylo po Praze vyznaCeno 180 km cyklistickych tras. Dle koncepce "Zakladniho systému
cyklistickych komunikaci na Uzemi hl. m. Prahy", ktery byl schvalen usnesenim rady
Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 323 ze dne 14. 3. 1993 byla pfedpokladana realizace 400 km
cyklistickych tras. V nejnovéjsi Rocence dopravy 2015 se mizeme docist, Ze sit znacenych
cyklotras ma v hlavnim mésté celkovou délku pfed 450 kilometrd. [3]

Toto porovnani ndm naznacuje, ze se cyklistickd doprava opravdu rozmaha a je
nutné do cyklistické infrastruktury investovat. S vétSim poctem tras pfichazi také veétsi
mnozstvi cild ve mésté a vétsi zajem tyto instituce &i sluzby navstévovat na kole. Bohuzel
zatim se lidé starali hlavné o cyklotrasy jako takové a nikdo nefesil, co s kolem, kdyZ cyklista
dorazi na misto urCeni. V téchto chvilich kola kon¢i pfipnuta ke sloupkim znacek, zabradli

apod. Abychom tomuto jednani pfedchazeli, je vhodné instalovat cyklistické stojany.

A. SOUHRNNA ZPRAVA 5
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2.2 CYKLISTICKA DOPRAVA VE SVETE

Jeden z cild Evropské komise pro rok 2030 je zdvojnasobeni cyklisti na silnicich
v EU, tento cil pfimo vyzyva k vytvofeni Evropské strategie cyklistiky.

To, ze Nizozemsko a Dansko je rajem cyklistl, nikoho nepfekvapi. V Nizozemsku jizdni
kolo jako dopravnich prostfedek vyuziva v nékterych méstech 30 — 40 % lidi (napf. Zwolle 37
%, Groningen 36 %, Leiden 36 %), v mensich sidlech, kde hromadné doprava funguje pouze
na zakladni drovni podil cyklistické dopravy dosahuje az 50 %. Podobnych hodnot je
dosahovano ve Skandinavii (Pasanen, 1997; Rotteveel, 2005). Pfekvapivé i v Némecku je
podil cyklistické dopravy pomérné vysoky. Na kole se zde vykona 12 % vSech cest. Ve
meéstech pratelskych k cyklistlim jako napf. Brémy, Minster, Freiburg nebo Borken dosahuje
podil cyklistll na celkové délbé prepravni prace 30 az 40 %, zatimco ve velkoméstech jako
Berlin ¢&i Stuttgart je pouze mezi 5 - 10 %. Narodni plan cyklistiky Némecka si pak klade za
cil, aby celostatni primér vzrostl na uUctyhodnych 27 %. Tento cil je doprovazen statni
finan¢ni podporou.[1]

Z vySe uvedeného tvrzeni vyplyva, Ze cyklisticka doprava je velmi podporovana. V
zahrani¢nich statech jako jsou Némecko, Francie, Belgie, Nizozemsko, Dansko ¢&i Velka
Britanie dostavaji zaméstnanci firem odmeény za dojizdéni do prace na kole. Jedna se o
danové ulevy, odmény za ujeté kilometry a podobné akce. Zavedeni téchto odmén vzdy
zvySilo podil cyklistické dopravy o nékolik procent. Podobné podplrné programy se u nas

zatim nechystaji. [4]

3 PROBLEMATIKA ODKLADANI JiZDNICH KOL

Problém

V sousasné Seské legislativé (Technické podminky a CSN) neni o$etfeno stani kol u
novych budov, at' uz jde o obchodni centra, budovy verejné vybavenosti Ci rezidenéni oblasti.
Povinnosti zistava vybudovat dostate¢ny pocet parkovacich mist pro automobily nikoli v§ak
pro jizdni kola. Mésta tuto vybavenost mohou vyZadovat (napfiklad Praha v ramci PraZzskych
stavebnich pfedpist), ale investor nema ze zakona povinnost tuto infrastrukturu vytvorit.

Zaroveri nejsou definované pocty stani, jejich podoba a umisténi. [1]

Privadénim vice lidi k cyklistice vznika problém, Ze neni kam jizdni kola odkladat v
dobé, kdy je cyklisté nepotfebuji nebo nemohou pouzit. Opomenuti zfizovani parkovani pro
kola vyvolava akorat zmatky. Parkovaci mista pro cyklisty musi byt umisténa tam, kde je
nejvétsi poptavka po parkovacich stanich. V opacném pfipadé - kdy jsou parkovaci mista

rozmisténa Spatné &i v malém poctu - se doCkame anarchistického chovani cyklistd, které je
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dnes bézné viditelné. Timto chovanim jsou myslena jizdni kola pfipnuta ke sloupkim znacek
Ci k zabradli. V koncep€nim navrhu je potfeba vzit v uvahu dopravni trasy a samoziejmé i
zdroje a cile dopravy. PredevS§im muizeme mluvit o sidlistich, zaméstnani, Skolach a
zastavkach hromadné dopravy ¢i obchodnich centrech a sportovistich.

Nové zbudovana parkovisté davaji podnét pro uskute¢néni jizd na kolech i do mist,
kam by to dfive cyklisty nenapadio.

Jelikoz samotna cesta za€ina jiz doma, je potfeba fesit parkovani kol také v obytnych
Ctvrtich Ci v bytovych domech. Pokud cyklisté nebudou mit moznost bezpecné zanechat sve
kolo v blizkosti domova, nebudou si ho ani pofizovat.

Kazdodennim cilem jizdy na kole mlze byt zaméstnani, nakupni centrum, nebo se da
kolo vyuzit jako prostfedek k pfiblizeni se méstské hromadné dopravé. V pfipadé, ze se
zfizuji parkovisté u zastavek MHD, fika se jim systém Bike&Ride (B+R) - obdoba znamého
P+R (Park&Ride). Zde jde o dlouhodobé parkovani a tomu by meélo byt parkovisté
pfizpusobeno. [1]

Ve v8ech téchto pfipadech je nutné, aby byl v oblasti dostate¢ny pocet parkovacich
mist. Tomu by méla napomahat legislativa. Ta bohuzel v tomto ohledu zaostava, tudiz se da
fidit napfiklad metodami posouzeni parkovacich potfeb dle broZury Parkovéani jizdnich kol
snadno a rychle, BICY - Citie and Regions do cycling, 2011. V ni Ize nalézt navod na
posouzeni pomoci pozorovani, sc€itanim dopravy €i predpovédi na zakladé strukturalnich
udaju. Také zde naleznete pravidla pro posuzovani parkovacich potfeb, které jsou zalozeny
na Svycarskych pokynech. Jedna se o tabulku s poétem stani dle oblasti, ve které se
vyskytuje. Tato tabulka se samoziejmé neda prevzit, ale bylo by nutné ji upravit v zavislosti

na podilu cyklistické dopravy v daném mésté.[5]

Tabulka 1 Pocty stani dle oblasti
Rezidenéni oblasti

Rezidenti

Pracovni oblasti

Zaméstnanci (sluzby, obchod, primysl) 1 parkovaci misto na 5 pracovnich mist
Navstévnici (spolecnost s vétSim mnozstvim zakaznik) 1 parkovaci misto na 5 pracovnich mist

1 parkovaci misto na mistnost

Navstévnici (spole€nost s mensim mnozstvim

zakaznikd/navstévnika) 1 parkovaci misto na 20 pracovnich mist
Z&kladni Skoly 1 parkovaci misto na 3-10 zaku

Stfedni a vy3Si stuperi 1 parkovaci misto na 1-2 zaky

Vlysoké Skoly a odborné Skoly 1 parkovaci misto na 2-3 studenty

Nakupovani
Potravinaiské obchody 1 parkovaci misto na 30-50 m2 prodejniho prostoru
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DalSi obchody 1 parkovaci misto na 100-200 m? prodejniho prostoru

Nakupni centra 1 parkovaci misto na 100 m2 prodejniho prostoru
Zastavky MHD

Vlakové stanice, autobusové a tramvajové kone¢né

stanice 1 parkovaci misto na 3-10 cestujicich

Tramvajové a autobusové zastavky 5 parkovacich mist na zastavku

Park + Ride 1 parkovaci misto na 20 parkovacich mist pro auta
Restaurace 1 parkovaci misto na 5 mist k sezeni

Hotely 1 parkovaci misto na 10 posteli

Ubytovny a hostely 1 parkovaci misto na 5 posteli

Sportovisté 1 parkovaci misto na 2 navstévniky

1 parkovaci misto na 3 navstévniky v dobé nejvyssi

Knihovna navstévnosti
1 parkovaci misto na 2-3 zakazniky v dobé nejvyssi
Diskotéky, tane¢ni bary navstévnosti
1 parkovaci misto na 2 zakazniky v dobé nejvyssi
Rekreacni centra, posilovny, vefejné bazény navstévnosti
Hibitov 1 parkovaci misto na 1000 m?2
1 parkovaci misto na 2-3 navstévniky v dobé nejvyssi
Bazény, gymnazia navstévnosti
Kino 1 parkovaci misto na 2-3 sedadla
Kostel 1 parkovaci misto na 20 sedadel
Muzea, vystavy 1 parkovaci misto na 100 m?
Stadion 1 parkovaci misto na 10 sedadel
Divadlo 1 parkovaci misto na 10 sedadel
Z0o 1 parkovaci misto na 1000 m?

BUNDESAMT FUR STRASSEN / VELOKONFERENZ SCHWEIZ (2008): Veloparkierung, Empfehlungen zu Planung, Realisierung und Betrieb Handbuch
Bern, Biel.

Duvodem pro budovani bezpeénych mist pro parkovani kol jsou mimo jiné nasledujici
statistiky:
72 % vSech ukradenych kol bylo zaparkovano na vefejnych mistech.
23 % obéti kradezi kol si uz Zzadné dalSi kolo nekoupi.

6 kol se da zaparkovat na misto pro jedno auto.[6]

Bez dostate¢ného poctu vybudovanych parkovacich prostor pro jizdni kola nemuze

byt vyuzit cely potencial cyklistické dopravy.
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Kritéria kvality pro parkovani jizdnich kol - prehled:
zakladni specifikace
MoZnost zamknout kolo ve stojanu - stojany na kola musi byt dobfe ukotvené k zemi
Parkovaci misto
Bezpec€né a stalé parkovani
Pristupnost - parkovani musi byt viditeIné a snadno nalezitelné
Bezbariérovy pfistup - pro rychlejSi a pohodIngjsi uzivani
rozsifené specifikace
Pristfesi - jako ochrana proti povétrnostnim vlivim
Osvétleni a viditelnost - pro vétsi pocit bezpeci
Cistota a Gdrzba - hlidat, aby ve stojanech nebyla odkladana poskozena kola
Zretel vuci specialnim vozidlim - kola s détskymi privésy, elektrokola, détska kola

Servisni zazemi

Stojany by mély byt bezpelné, spravné umisténé a odpovidajici prfedpokladané dobé

parkovani. Jejich vhodné a nevhodné typy naleznete v Tabulce 2.

Tabulka 2 Vhodné a nevhodné typy stojanu a jejich umisténi [7]

vhodné typy stojant a jejich umisténi nevhodné typy stojant a jejich umisténi

Umoznuji bezpecné a pohodiné zaparkovani a Neni mozné zaparkovat a uzamknout vSechny bézné
uzaméeni vSech typl kol. typy jizdnich kol
Dostatené pevna robustni konstrukce, dobre Subtilni a snadno poskoditelna konstrukce, neni pevné
upevnéna na miste. spojena s mistem.
Trvanlivé provedeni z hlediska bytelnosti i povrchu Nevhodné tvary a rozméry (nevejde se plast horského
(materidl, Gprava). kola, vidlice, kotou¢ brzdy apod.).
Zaparkovand jizdni kola neblokuji volnd mista ani  Nestabilni uchyceni jizdniho kola, které neudrZi svislou
ostatni odstavena kola. polohu, pada a poSkozuje se.
Stojan ani kola nejsou prekazkou pro ostatni PFili§ malé vzdalenosti mezi stanimi brani Uplnému vyuziti -
uzivatele prostoru. nutné vynechavat volna mista.
Zamykani kol i ramu je nepohodiné ¢i nemozné
Misto viditelné, osvétlené, frekventované, pod (protahovani zamku az k zemi, vzdalenost konstrukce od
vefejnym ¢i jinym dohledem. ramu kola).
Pro stfednédobé parkovani (B+R, zaméstnani, Misto ,neviditelné“ (zakouti), tmavé, znecisténé, mimo
Skola) vhodné zastreSeni. bézny pohyb a Uplné bez dohledu .
Stojan ¢i kola zasahuji do koridoru pohybu chodcd,
pfipadné do
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Pfiklady cyklostojand jsou uvedeny na Obr. 1, kde muzete vidét vhodné feSeni

(vlevo) a nevhodné feSeni (vpravo)

Obr. 1 Priklady cyklostojant (vpravo vhodné a vievo nevhodné rfeseni)

Kratkodobé parkovani jizdnich kol

Jedna se o pohotovostni zpravidla jen nékolika minutové parkovani napfiklad pfi
navétévé obchodu. Je vyzadovana nulova &i minimalni dochazkova vzdalenost. Re$eni pro
odstaveni kola by mélo byt jednoduché, bohuzel se jedna o nejCastéji podcefiovana mista.
Kolo Ize ukrast i pfi nékolika metrovém vzdaleni se od né&j, pokud je nezamcené. Je
doporu€ovano kolo zabezpecit tak, aby nebylo mozné na ném ihned odjet. Mize se jednat o

jednodussi zamceni.[7]

Moznosti kratkodobého parkovani:
U-stojan dovoluje, aby bylo kolo bezpe¢né zamcené a chrani jej pfed padem. Jeden stojan
slouzi pro dvé jizdni kola. Kotveni stojanu je bud zabetonovanim nebo pfiSroubovanim.

Drzak ramu pfedniho kola zajiStuje, Ze pfredni kolo je pevné pfipojeno ke stojanu - stabilni a

chranéné pred prevracenim.

Mobilni stani nejsou pevné spojena se zemi. Vyuzivaji se jako doCasna parkovisté.

Strednédobé parkovani jizdnich kol

Za stfednédobé parkovani je povaZzovano takové, které je vyuzivano po desitky minut
az hodiny, napf. pracovni schizky, navstévy afadd, kultury, sportovist apod. Dochazkova
vzdalenost by méla byt pfiméfena Casu stravenému na misté — ¢im delSi Cas zde cyklista
stravi, tim je ochotnéjSi zaparkovat ve vétsi vzdalenosti. V nékterych pfipadech, jako je Skola
nebo zaméstnani, mize byt dochazkova vzdalenost velmi kratka. Na dllezitosti nabyva
misto, kam kolo umistit. Riziko pfipadného odcizeni roste s délkou doby, po kterou je kolo

volné pfistupné a bez dozoru, a pfi pravidelném opakovaném stani na stejném misté. Kolo
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by mélo byt uzam¢eno didkladné za ram (pfipadné i za kola) k pevnému predmétu. Pro vySsi
bezpecnost je vhodné pouzit vice jak jeden zamek. Kvalita zamk( by méla odpovidat
hodnoté kola. Pfi stfrednédobém parkovani je vhodné zvazit vyuziti hlidanych ¢i uzam€enych

prostor. [7]

MozZnosti stfednédobého parkovani:

Kryté stojany s pfistfesky raznych tvara.

Boxy na kola jsou uzamykatelné "minigaraze" s moznosti odloZeni pfislusenstvi kola. Chrani
kolo proti kradezi i pfed povétrnostnimi vlivy. Soucasti modernéjSich boxd muze byt i
zasuvka pro dobiti elektrokola. V nas se tyto boxy zacinaji rozmahat (viz kapitola 4.1)

Stanice pro jizdni kola je samostatny parkovaci dim pro kola, ¢asto jsou jejich soucasti

doplikové sluzby opraven, uschoven C&i prodejny s pfisluSenstvim. Naklady na realizaci
téchto stanic jsou vysoké a vyplati se budovat pouze v mistech s vysokou poptavkou po
parkovacich stanich. Jednim z jejich pfikladl mize byt i plné automaticka cyklovéz v Hradci

Krélové (viz kapitola 4.1)

Dlouhodobé parkovani jizdnich kol

Jako dlouhodobé stani je brano odlozeni kola na dny az mésice. Takovéto odlozeni

probiha nejCastéji doma a nejvhodné&jSi je umisténi v uzavieném prostoru. V mistech
pfistupnych vice osobam ¢&i mistech, ktera nejsou pod neustalou kontrolou, je vhodné kolo
pfiméfené zamknout. V opacném pfipadé je pravdépodobnost odcizeni ¢asto vy3Si nez pfi
bézném kratkodobém ¢&i stfednédobém parkovani ve verejném prostoru mésta. Dlouhodobé

odstaveni v exteriéru €i vihkém interiéru jizdnimu kolu pfili§ nesvédci.[7]

Délka
parkovani

S

24h
12h
4h
3h
2h
1h

30min
10min
. Pfijatelna
Smin vzdalenost od
parkovisté k
10 20 30 40 50 60 70 &0 mistu uréeni

Obr. 2 Prijatelna vzdalenost mezi parkovistém a cilem v zavislosti na planované délce pobytu,
zdroj: Celis, Bolling-Lodegaard, 2008
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Orientacni pouziti riznych druht parkovani kol v zavislosti na dobé parkovani, druhu

jizdniho kola a nakladu na parkovaci misto je znazornéno v Tabulce 3.

Tabulka 3 Pouziti rznych druht parkovani kol

Doporuéeni dle Doporugena Naklady na
druhii jizdnich kol | doba parkovani | parkovaci misto
4

Bicycle Rings (1X2] € 25-50
&  Stojan (1]2] F & €60-100
"% Mobilni zafizeni/Nezakotveny stojan (1X2] F J € 100-150
= 2
S Stojan na predni kolo a ramovy stojan 006 F &7 €100-180
Kryté parkoviité s osvétlenim (1X2)3] F J ".F £1.000 é
Skiiika na zamek N0 S eso0-1000
. Budka pro jizdni kola (samostatna ki =
== _ ]
E budova nebo oplocena v prostoru) 9 @ @ 123 €600-800 ¥
£ Stanice pro jizdni kola (véetné Sk
N zabezpeteni a servisu) 60 J 1 23 €3.000-6.000 ¢
Plné automaticka parkovaci garaz (3)4) *ﬁ“ € 3.000-6.000

—
Delka parkovani: D - Minuty, &- Hodiny, e den, 23 = 7-3 dny
4 kategorie jizdnich kol: @ = Pod € 100, @ = € 100-500, ® = € 500-1.500 a @ = \ice neZ € 1.500

4 PRINCIPY RESENI

Koncepéni feSeni odkladani jizdnich kol je stale nedofeSenou otazkou. Cyklisté se
chovaji "nevychované" a poutaji kola, kde se jim zlibi.Proto je obecné usuzovano na jejich
nevychovanost. Bohuzel toto chovani vyplyva pfevazné z nedostatku parkovacich mist, jejich
nepraktického umisténi a Spatné kvality. Cyklostojany se umistuji pfi akutnim vyskytu
odlozenych kol jednotlivé a nefesi prostor mésta jako celek. Parkovani pro kola je nutné do

kazdého projektu zahrnout od pocatku vzniku a nevclefiovat na posledni chvili.

4.1 ODKLADANI JiZDNIiCH KOL V CR

Praha si uvédomuje problém s odkladam jizdnich kol, proto se od roku 2014 v
Prazskych stavebnich pfedpisech uvadi paragraf o pozadavcich na odkladani jizdnich kol:
834 (2) Plochy pro odkladani jizdnich kol navstévniku se zfizuji jako vefejné pristupné
a musi umoznit uzaméeni jizdniho kola. Mista pro uschovani jizdnich kol trvalych

uZivatelt staveb se zpravidla ziizuji mimo vefejné pristupny prostor.[8]
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To znamena, Ze nové budované stavby v Praze (jak obytné, tak administrativni) musi
zaclenit mista pro bicykly do svych prostor. Pfed vefejnymi budovami by navic mély vznikat i
cyklostojany pro navstévniky.[9]

svych prostor Bike Safe Box (listopad
2016), ktery slouzi jak cyklistdm pro

uschovu kol, tak napfiklad maminkam,
pro uloZeni koCark(. Jedna se o box &
vyrobeny z recyklovatelnych materialt a
pohanény solarni energii. V boxech jsou

dokonce zasuvky pro dobijeni elektrokol.

Kola jsou zde umisténa ve vodorovné

A g
poloze  uschované bez  mozZnosti Obr. 3 Boxy, OC Chodov, Praha

poskozeni. [9]

S originalnim feSenim pfisli na Vysoké
Skole  chemicko-technologické v
Praze. Jedna se o zastfeSené stani, tzv.
kolobox. Kruhovy tvar je odvozen od
celkového architektonického razu
prostoru, pfevazné od sousedniho
kominu. V boxu jsou kola zavéSena na
hacich a Ize zde také uschovat pfilbu a

dalsi véci.[9]

Obr. 4 Kolobox, VSCHT, Praha

Pardubice jsou méstem, které v roce 2014 ziskalo titul Hlavni mésto cyklistl.Toto ocenéni
znaci nejen velké mnozstvi cyklistd ve mésté, ale také aktivni pfistup mésta k cyklistice a

koncepéni feSeni cyklistické infrastruktury. [9]
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Uz v bfeznu 2014 pofidilo Uherské
Hradisté pro cyklisty uzamykatelné boxy na
kola. Tyto boxy umistilo pfed nadrazi, kde je
planovana jejich  velkd  vyuZitelnost.
Cyklistim je sluzba nabizena zdarma, jen za
vratnou zalohu. Cykloboxy jsou vyrobené na
miru. V dobé, kdy se o né mésto zacalo

zabyvat, $lo v Cesku o ojedinélou zaleZitost.

[9]

Hradec Kralové ma krom ocenéni v soutézi
Hlavni mésto cyklistd 2014 v kategorii o
nejlepsi marketing cyklistiky
automatizovanou parkovaci vé&z pro jizdni
kola. Tato témér 11 metrl vysoka prosklena
véz o priméru 8 metrl stoji v blizkosti

vlakového nadrazi a terminalu hromadné

dopravy.

A% e . ) - ‘#“" ‘% s i
\ Obr. 6 Parkovani, Hradec Krélové
Véz slouzi k bezpetnému ulozeni kola véetné vSech

Bl TR

véci a chrani ho pFfed povétrnostnimi podminkami.
Tento pilotni projekt se setkal s velkym uUspéchem, a
proto po dvou letech (v roce 2015) vyrostl druhy
cyklodim. Tentokrat v blizkosti obchodniho centra.
Jednd se o modernéjSi verzi, ktera odstranuje
nedostatky starSiho braSky. Ve své dobé byl Hradec

Kralové témito cyklodomy v zemi jedine€ny. V dnesni

dobé jiz funguje obdobny projekt i v Prerové.

Obr. 7 Cyklovéz, Hradec Kralové
Pardubice, Tfinec €i Lysa nad Labem cyklodim planuiji, v Hradci jsou v panu dalSi dvé véze.

Kromé cyklodom( Ize v Hradci kolo odlozit do jednoho ze zhruba 750 bezpec€nostnich
stojand. Jedna se o stojany, které byly instalovany v letech 2003 az 2005 a k jejichz
efektivnimu vyuZiti je nutna cylindricka zamkové vloZzka vloZzena do vyfezu ve stojanu. Jedna
se o zcela bezpelné feSeni, které je ne vZzdy uzivano spravné.[9] [1] [10] [11]

Jednim z divodd pouzivani nehodného zdmku pro uzamknuti kola muze byt divod,

Ze tyto stojany nejsou vSude. To nuti cyklisty vozi s sebou dva druhy zamkud a pokud tento
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bezpec€nosti stojan neni na misté, které vyuzivaji k parkovani pravidelng, bezpecnostni
vlozku prosté nemaji. Pro bezpec€nostni stojany ale mluvi cena cylindrické vlozky, ktera je

v fadu desitek korun zatimco kvalitni lankovy zamek na kolo stoji i nékolikanasobné vice.

Obr. 8 Spravné pouziti bezpecnostniho stojanu, Foto: DENIK/Fidel Kuba (vlevo)
Spatné pouzité bezpecnostniho stojanu (vpravo), zdroj: Mésto Kromériz

Také v Kroméfizi jsou umistény robustni

stojany umoznujici uzaméeni kola za ram k
pevné konzole pomoci odolného uzavéru,
ktery je pfimo soucasti stojanu. Jedna se o
velmi bezpecné feSeni, které snizuje riziko
kradeze kola. Mimo tohoto opatieni je
méstem podporovano také vyuzivani

bezpe€nostnich zamkd na kola misto

Skoly a cyklostojany byly v minulosti
probiranym tématem. V Cechach

dojizdi do Skoly fadové méné studentd,
jestli vabec néjaci, nez napfiklad v
sousednim Némecku. Mimo jiné je
tento pomér dan i tim, Zze byl chybné
vyloZzen pfislusny paragraf zakona
€. 89/2012 Sb. Obcanského zakoniku.

Jednalo se o kauzu, kdy se feditelé

A 2
=

Obr. 10 Bxy, Oétré\;a:“ .

A. SOUHRNNA ZPRAVA 15



Navrh cyklistické infrastruktury na uzemi MC Praha 7
Diplomova prace
Bc. Martina Kreckova

obavali odpovédnosti za cizi majetek. Tento vyklad zakonu se ukazal jako nespravny ve
chvili, kdy si asociace cyklomést nechala zpracovat pravni analyzu. V té bylo dokazano, ze
Skoly nenesou za odloZzena kola zadnou odpovédnost.

Reseni pravni otazky se elegantné vyhnuly $koly v Ostravé, kde byly u tfech z nich
nainstalovany cykloboxy po tfech kusech. Do kazdého boxu je mozné v zavislosti na velikosti
umistit az tfi kola a pfilby Ci svrsky
odlozit na hacek. [9]

Klatovy se uzamykatelnymi Bike Boxy
mohou py3nit jiz od listopadu roku 2015,
kdy byly umistény pFfed areal krytého
bazénu. V souvislosti s akci umisténi
Bike Boxu byly umistény i klasické

cyklostojany do tfech dalSich lokalit. [9]

Cyklisticka doprovodnd infrastruktura se
rozSifuje také v Olomouci. Zde jsou na
nékolika mistech (budova RCO, hlavni
nadrazi, galerie Moritz) nainstalované

stojany typu "obracené U". [9]

| v Treboni, ktera je z divodu rovinatého
terénu velmi oblibena pro jizdy na kole,
jsou nainstalovany kvalitni a bezpecné

cyklostojany. Ty byly vybirany s ohledem

na funkénost, kapacitu, oboustrannost

parkovani, prakti¢nost,trvanlivost

materialu a mimo jiné design.[9]

Obr. 13 Stojany, Trebon
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V Jihlavé maiji od poloviny roku 2013 umistény velmi originalni stojany na kola. Jedna se o
kovové lidské postavy, ke kterym je mozné jizdni kolo uzamknout podle vSech pravidel pro
bezpecné parkovani.,Mimo to, Ze Jihlava dohani dluh, ktery ma vuci stale pfibyvajicim
cyklistim, dostava do centra mésta zajimavé objekty, které ozvlastriuji verejny prostor,”
uvedl primator Jihlavy Jaroslav Vymazal, ktery ke stojanum postavil prvni ,jez¢i“ kolo
v barvach mésta.

Kazdy stojan je jiny a siluety se méni podle umisténi do prostoru. Tim bylo docileno naprosté

originality. Autorem je architekt David Beke.

[

Z dotaznikovych Setfeni ,Spokojenost
ob&anli s mistnim spoleCenstvim® a

.Mobilita a mistni pfeprava obyvatel v

Jihlavé, 2013 vyplynulo, Ze ve srovnani i
s rokem 2011 se v Jihlavé stoprocentné a Y
zvySil poCet cyklistd — nacelkové
dopravé v Jihlavé se podili 6,8 procenty. -
.10 Jihlavu ve srovnani s ostatnimi M

Obr. 14 Stojany, Jihlava
mésty posouva na mista s nejvySSim podilem cyklodopravy. Pochopitelné to ale neni

srovnatelné tfeba s Pardubicemi nebo Uherskym Hradistém, kde je podil az

dvacetiprocentni,“ uvedl Pavel Stastny.[9] [12]

O designové zpracované stojany se
zajimaji také v jiz zniméném Hradci Kralové.
V ramci vystavy Zamkni! si nechalo mésto
zpracovat devét podob novych stojanl od
prazské UMPRUM. Tyto stojany maji byt
bezpecné i lahodici oku a oZivit méstské

prostiedi.

Obr. 15 Navrhy stojand, Hradec Kralové

4.2 ODKLADANI JiZDNICH V ZAHRANICi

S problémem anarchistického parkovani z divodu chybéjicich cyklostojani se
potykalo pfed nékolika lety i Dansko. Jelikoz jeho hlavni mésto ma ambice stat se nejlepSim
cyklistickym méstem svéta, jde o idealni misto, kde se inspirovat. Pravé v cyklistickém mésté

Kodani se kola povalovala nezfidka kdy i na hromadach. Proto v lété 2011 zahgjilo mésto
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experiment s tzv. flexibilnim parkovanim. Jedna se o nékolik parkovacich mist pro

automobily, ktera se nachazeji pred Skolou. Tato mista v dobé& vyu€ovani (od 7:00 do 17:00)
funguji jako mista pro parkovani kol, ve zbytku dne zde mohou zaparkovat automobily.
Experiment byl uspé&Sny a toto flexibilni sdilené parkovani se zacalo rozSifovat. Jedna se
predevSim o mista u Skol v rezidentskych Ctvrtich, kde studenti jsou jen po Cast dne a vecer
zde potiebuji rezidenti zaparkovat své automobily po pfijezdu ze zaméstnani.

Kromé flexibilniho parkovani si mésto nechalo zpracovat antropologickou studii
chovani kodarnskych cyklist a mnoha jejich typld. Na zakladé vysledkl této studie byly
feSeny projekty lepSiho parkovani cyklistbm "na miru". Mimo jiné se odbornici zabyvali
otazkami, pro¢ stojany v podzemi u metra zUstavaji prazdné nebo moznostmi odstranéni
ilegalniho parkovani.

Bé&hem rekonstrukce jednoho z
nejfrekventovanéjSich vlakovych nadrazi v Fabs
Dansku Noerreport byla instalovana i nova
parkovisté pro kola, kterym Fikaji "bicycle
bed" . Postele pro kola jsou v provozu od
zaCatku roku 2015 a nabizeji pres 2100

parkovacich stani. Jedna se o0 novy

da

Obr. 16 "Bicycle bed", Ko
inovativni systém parkovani designové navrzeny a urCeny pro maximalni usporu mista.

Navic stojany jsou umistény ve snizené Casti prostoru (cca o 20-30 cm), ¢imz toto FeSeni
zachovava stale pfehlednost mista.

Dansko je zemé, kde je jeden z nejvysSich podilu lidi cestujicich na kole a neni proto
divu, Zze se zde FeSi i dopliikova cyklisticka infrastruktura. Témér pfed dvéma lety, v Unoru

roku 2015 pfisla spole¢nost VEKSJ s neobvyklym feSenim parkovani jizdnich kol. Jedna se

o maly, pfizpusobivy a hlavné bezpecny "stojan". Toto FfeSeni je jednoduché a bezpeé_r_\ 3. Lze

pouzit pro vSechny typy jizdnich kol, ktera
muzete uzamknout za jakoukoli jejich Cast
bé&znym zamkem, nebo fetézem. Neni k
tomu potifeba Zadna specialni manipulace Ci
zvedani kola. Nejvétsi vyhodou tohoto
"stojanu” je jeho vySka pouhych 8 cm, diky
¢emuz ho Ize zaclenit do jakéhokoli
urbanistického prostoru. [13] S T E e

Obr. 17 VEKS@, Kodari
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DalSi z cyklisticky znamych zemi je
Nizozemi. Tato zemé poskytuje domov
vétSimu poctu jizdnich kol nez kolik ma
obyvatel. | zde je v Amsterdamu (a
obdobné v Rotterdamu, Haagu a Utrechtu),
obdobné jako v Kodani, FfeSen problém

s parkovanim kol. Dfive zde kola mohla byt
parkovana a zamykana kdekoli. Mésto bylo
nuceno pfijmout opatfeni proti tomuto

divokému parkovani a to pFedevsim

vvvvvv

tsenstalling Zii_-seniskadé A

situace kolem hlavniho nadrazi. V ostatnich
Castech neni parkovani kol regulovano, jen
je doporu¢eno zamknout kola fetézem za

: @ Simplyamsterdam.nl
Obr. 18 Parkovam v Amsterdamu
ram .k zemi“ (= za cokoli, co je pevné spoutano se zemi) a vyhybat se parkovani na mistech,

kde by mohly vzniknout nebezpecné situace. [14]

DalSim problémem v celém Nizozemi jsou \ + . Bm‘mt@f S
krddeZe kol a vandalismus. Jedna se o véazny 'm 'H[[i]? = afiisTeRoAw
problém hlavné vcentru Amsterdamu. Ztohoto = i;ml': \
ddvodu zde existuji méstem provozovana hlidana EC‘J] mﬁ LA g@' S
parkovi§té na kola, ktera jsou prvnich 24 hodin ¥ _ B '*musjmmﬂl Y
zdarma, poté za maly poplatek. Hlidana parkoviste =B = = g .
provozuji i komeréni subjekty. Lidé, ktefi nemohou — a2 [E]"QI )
kolo bezpecné uschovat doma, si pofizuji ro¢ni = %STER Aa'r E— D:::
permanentky na parkovani v téchto objektech. Vyjde .. o ' \e.
je to levné&ji. NeZ stale pofizovat nova kola za ta  “™ime 2%\ SN
ukradena.[15] it Bt A A N

Obr. 20 Mapa hlidanych parkovist jiznich kol v
Amsterdamu, zdroj: www.amsterdam.nl

Jak jiz bylo zminéno, velky podil cyklistické dopravy ma i Némecko a i zde je feSena
otazka odkladani jizdnich kol. Hlavnim méstem cyklistd v Némecku je Munster. Denné zde

vyjede na tole vice nez sto tisic lidi a ve mésté je dvojnasobny pocet kol (500.000) nez
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rezidentd. Mésto ma velmi dobfe zafizenou sit' cyklostezek a mnoho cyklistickych moznosti.
V Minsteru funguje v Evropé jedine¢ny okruh méstem, kam maji auta zakazanou jizdu a
cyklisté jsou preferovani zelenym signalem na svételnych kfizovatkach. Také zde funguiji tfi
stanice pro bezpec¢né parkovani kol v€etné puljcovny kol, opravny ¢i myci stanice. Minster
byl zvolen ,nejvice pratelskym méstem pro cyklisty“ v Némecku. [16]

5 ROZBOR UZEMi MC PRAHA 7

Méstska Cast Praha 7 si dala za ukol FeSit parkovani pro cyklisty vSude tam, kde se
oCekava, Ze cyklista bude potfebovat zaparkovat kolo (3koly, sportovisté, obchody a sluzby,
zastavky MHD - metro, vlakové zastavky).

Zakladni pozadavky na parkovani kol byly definovany takto:

e co nejblize k cili - minimélni dochazkova vzdalenost
e stojany umisténé mimo prichozi prostor, vyuzitelné pro vSechny typy jizdnich kol,
bezbariérové, na pfehlednych mistech

o bezpelné, jednoduché, praktické, trvanlivé a co nejméné poskoditelné

Na zakladé téchto pozadavkl byl vybran U-stojan dle vzoru TSK Praha. Podrobnéji

pospané technické feSeni v pfiloze C. Navrh rozmisténi stojand.

5.1 HLEDANI VHODNYCH LOKALIT PRO

CYKLOSTOJANY
Pfed samotnym navrhem rozmisténi stojant doSlo ke stanoveni cild cyklistické
dopravy a v ramci prohlidek lokalit in-situ byl zjiStén stavajici stav cyklostojan v oblastech
Praha HoleSovice a Bubeneé. Stojany byly na véts$iné mist shledany jako nevhodné. Slo
prevazné o typy stojanu pro opfeni pfedniho kola, na nékterych mistech bylo mozné vidét
nyni prosazované U-stojany. Zjisténé lokality stavajicich stojani jsou zaneseny do pfilohy

B. Prehledna situace, kde lze vidét, ze vétSina z navrhovanych stojant bude bud pfimo na

vivr

Obr. 2 Urad MC Praha?, ovézstojany navrzeny ) ’ )
pred vchodem z ul. Na Ovéinach i v soukromém dvore
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Obr. 30 ZS a MS U Studanky, nové stojany Obr. 23 ZS a MS U Studanky, noveé stojany
navrZeny na totoZném misté

Obr. 29 Expo 58, nové stojany navrzeny ve Obr. 28 Narodni technické muzeum, jiz osazené
vzdalenosti cca 60 m U-stojany

My jsme City,
kdo jsi ty?

Obr. 26 Kryty plavecky bazén, nové stojany
navrZeny v bezprostredni blizkosti

Obr. 25 Cross clbu, misto uvaZované pod ¢&. 28 - Obr. 24 AVU, nové stojany navrzeny na totozném
nenavrhované z didvodu soukromého pozemku a misté
planované rekonstrukce
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Na uzemi MC Praha 7 bylo vybrano celkem 40 mist pro zfizeni parkovani jizdnich
kol. Jedna se o mista u zakladnich a matefskych $kol, parkd, kavaren a obchodu. Hnizda
stojanu jsou navrzena na naméstich, u vstupl do metra a v blizkosti vlakovych zastavek. Z
navrhované sité nebyla vynechana ani kulturni centra a sportovisté jako napfiklad knihovna
Ci kryty bazén. V8echna mista vzeSla z diskuze nad potfebami obyvateld Méstské Casti a v
této dokumentaci byla provéfena.

Néktera z plvodné navrhovanych mist nebyla doporu¢ena k realizaci napfiklad
z dlvodu nutnosti ruseni parkovacich mist, Spatnych pomér s inZenyrskymi sitémi nebo
nevhodnych situacnich pomeéra.

VSechna stanovisté byla navrhovana tak, aby lezela bud pfimo na znacdené
cyklotrase nebo se nachazela v jeji bezprostfedni blizkosti. Toto rozmisténi zaru€uje co

nejlepSi dostupnost pro cyklisty.

5.2 NAVRH KONCEPCNIHO ROZMISTENI

CYKLOSTOJANU
Navrh rozmisténi stojanl byl zpracovan s ohledem na cile cyklistické dopravy a jako
doplnéni (pfipadné nahrazeni) stavajiciho stavu. Pfehlednd mapa s umisténim v8ech
navrhovanych stojanu je v pfiloze B. Prehledna situace, kde jsou do mapy zkresleny
i zpasportované objekty a vybrana mista pro realizaci bikesharingu. V pfiloze C. Navrh
rozmisténi cyklostojanti je vloZzena mapa Prehledna situace, ktera obsahuje pouze

navrhované stojany.

6 VEREJNE PUJCOVANI KOL

Pod pojmem "Verejné pljcovani kol" si mizeme predstavit dva principy.

Prvni je klasicky, ktery funguje ve méstech po celé Evropé i po svété. Jedna se
0 umisténa stanovisté, ktera jsou pevné dana a pravidelné zdsobovana koly tak, aby Zadné
z nich trvale nezlstavalo prazdné. Uzivatelé maji tudiz garantovano, ze na vypujénim misté
kolo bude a oni si ho budou moci vypuijcit.

V opozici tohoto klasického principu stoji v Ceské republice systém sdileni kol
nazvany Rekola. Jedna se o tzv. riZovy bikesharing. Tento systém je ovSem unikatni tim, Ze
funguje na zakladé mobilni aplikace (nebo pomoci SMS), do které se zaznamena, kde je
kolo ponechano. Zamky kol se odemykaji unikatnimi kody ziskanymi pravé z aplikace nebo
SMS. Uzivatelé tedy mohou kolo nechat kdekoli, na druhou stranu nikdy nevédi, kde si dalsi
kolo budou moci vypujcit. Urena je jen zdna, ve které by se kola méla nachazet. Rekola

v souCasnosti funguji v Sesti Ceskych méstech a to v Praze, Brné, Pardubicich, Teplicich,
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Olomouci a Ceskych Budgjovicich. Dle informaci na portalu provozovatele kol rekola.cz bylo
v lonském roce uskutecnéno témér 30 000 jizd. [17]

Kazdy z téchto systému ma své pro a proti. Proto je pfedpokladano, ze i pfes jiz
provozované Rekola by si klasicka forma bikesharingu v Praze naSla své zajemce a

uzZivatele.

6.1 VEREJNE PUJCOVANI KOL VE SVETE

Systém pUjcovani jizdnich kol je ve svété velmi popularni. Napfiklad spole¢nost
Homeport, ktera provozuje tyto systémy po celé Evropé, funguje jiz 13 let a nyni ji Ize nalézt
ve 30 méstech. Systém nestagnuje, naopak se rozviji. Do provozu jde jiz pata generace kol,
zavadéji se e-kola a sit mést vyuzivajicich tuto sluzbu se stéle rozsifuje. Nyni funguje uz

i pilotni projekt v Praze 8.[18]

Dansko - V Kodani fungovala od roku 1999 velka pouli¢ni ptjéovna kol. Jedna se o prvni
takovyto systém na svété a byl pfedlohou pro novodobé bikesharingy. V tomto plvodnim
systému nebyla kola doplfiovana do stanic a za léta uzivani doSlo k situaci kdy puvodni
stanice, kterych bylo 99, zely prazdnotou. Z divodu nefunk&nosti systému byl v roce 2013
nahrazen novym bikesharingem a po puvodnich méstskych kole zbyly jen prazdna
stanovisté. VétSinu (cca 60 z nich) téchto prazdnych stanovist se mésto po pfezkoumani
poptavky po parkovani v dané oblasti rozhodlo pfeménit ve vyuZitelné cyklistické stojany a

tim ziskat témé&r 900 novych parkovacich mist. [19]

Rakousko - Mozna uplné prvnim méstem, které zavedlo bikesharing, byla nam nedaleka
Viden. Zde se automaticka pujcovna kol objevila jiz v roce 2003. Ve mésté funguje sluzba
sice dlouho, ale neni velmi rozsifena, pocet stanic je jen pfes 120. | tak je ale znam narust
cest vykonanych na kole. Kazdym rokem se zvysSuje i pocet uzivatell Citybike. VSechny tyto

ukazatelé jsou znazornény v grafech na Obr.31.[19]
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_@ Citybike Wien-Nutzungsdaten

Fahrten pro Jahr Angemeldete Nutzer (kum.) Kilometer pro Jahr
790.000 T
482.000
+
- 401.000 2o
714.000 l ]
. /
2012 2013 Ende 2012 Ende 2013 2003 - 2013

116 Stationen » 2.937 Boxen » 1.400 Rider

Obr. 31 Nardist cyklistické dopravy ve Vidni [10]
Francie - V roce 2005 byl zprovoznén jeden z prvnich bikesharingovych systém( a to

v Lyonu. Zde se nachazi kolem 340 stanic s 4000 koly. Provozovatelem je spolecnost

JCDecaux, stejné jako pozdéji v Pafizi a daléich méstech.

V Pafizi byl systém puUjcovani kol Vélib" ELi
spustén v Cervenci 2007 s velkym ohlasem. i
Ve mésté se nachazi pfes 1800 cyklostanic
s 20 000 bycikly. Jedna se o nejvétsi
bikesharingovy projekt v Evropé. Sdilenim
kol se inspirovala i mnoh& dalSi francouzska
i zahraniéni mésta.

V zemi si kola pujcite i v Nice, La Rochelle a

mnoha dal§ich méstech.[19]

Obr. 32 Bikesharing, Pariz

Spanélsko - Ve mésté Sevilla se inspirovali Francii a funguje zde systém zvany Sevici jiZ
od Cervence 2007. Tento systém ma 290 stanovist s 2900 koly. Systém je do soucCasnosti
velmi vyuzivanym. Ve mésté funguji kromé bikesharingovych stanovist i dvé velké pljcovny
a uzamykatelna parkovisté na vlastni kola. Ve stejném roce se Bicing rozjel i v Barceloné,
kde jde o sluzbu nabizenou pouze obyvatelim Katalanska a turisté musi vyuzivat klasické

pujcovny.[19]

Velka Britanie - Londyn je soucasti mést poskytujicich sluzby bikesharingu od roku 2010.
V €ervnu tohoto roku obsahoval 5 000 kol a 315 stanic. Od té doby se rozsifil na vice nez
6000 kol a 400 stanic.

Ve Spojeném kralovstvi Ize kolo vypujcit napfiklad i v téchto méstech: Liverpool, Oxford,

Reading, Lincoln. [19]
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Némecko - Mnichov nabizi ponékud jiny systém pujéovani kol. Bicykly jsou umistény

jednotlivé, nikoli v hnizdech. Jedné& se o systém obdobny naSemu Rekola. [19]

Stanice s koly pro vypujceni nabizi i mésta v Polsku (Bydgoszcz, Szczecin, Bielsko-Biala) Ci

Saudské Arabii. [19]
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6.2 VEREJNE PUJCOVANI KOL V PRAZE

V Praze se jiz nékolik let mluvi o vybudovani systému vefejného puljcovani kol.
Je predpokladan tzv. stanicovy systém, kdy se kola budou pujcovat a vracet na jednotlivych
stanovistich. Tento systém garantuje polohu vypljéniho mista a vétSi bezpeénost a legalnost
uzamknuti kol. Patefni systém by mél pokryvat minimalné plochu o rozloze 10 km2. V ramci
systému ma byt vytvofeno zhruba 100-120 stanovist s min. 1000 jizdnich kol. Idealni
vzdalenost stanovist je do 300 m (ve vysoce vytizenych lokalithch 150 m a v méné
vytizenych ¢astech az 600 m). Systém budou moci vyuzivat jak rezidenti, tak turisté. BEéhem
zimnich mésict je uvazovan casteCné omezeny provoz, nikoli vSak jeho preruseni.
Provozovatel systému sdileni jizdnich kol zajiStuje i servis jizdnich kol a stanovist a
monitoring celého systému vcetné redistribuce kol a veSkerého zazemi.

V prvni fazi jsou stanovisté navrhovana v centru mésta predevSim v rovinatych
oblastech. Aby bylo mozné pfipojit do systému i Prahu 6, jsou navrhovana dvé stanovisté
vzdy pod kopce a na kopci, aby uzivatelé mohli pfevySeni pfipadné zdolat jinym zplsobem
nez na kole. Stanice jsou uvazovany v oblasti Prahy 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8 a Tréji. Navrhovani
stanovist na Praze 7 je soucasti této diplomové prace. V této oblasti je navrzeno nejvice
stanovist ze vSech prazskych Casti a to zejména z dlvodu pfiznivého terénu. Napfiklad
na Praze 1 maji byt stanovidté umisténa jen u cyklostezek a maji se vyhybat pé€Sim zénam a
historickému jadru mésta.

Studie predpoklada, ze se bude muset redistribuovat cca 5 % kol v systému mimo
rozvozu - nékladni kolo s kapacitou 4-6 kol, dodavku s ekopohonem nebo tfeba krapet
futuristicky nakladni tramvaj Ci lod. Pfipadné se lze snazit motivovat uZivatele kreditem
zdarma k vyvozu kol do vySe poloZenych stanic.

Zakladni vyhody bikesharingu:

e sniZzovani dopravnich kongesci a zlepSeni kvality ovzdusi — obecné se
predpoklada, ze Clovék, ktery bude vyuzivat kolo, nebude muset vyuzit IAD,
CoZ je zejména v centralni oblasti Prahy znaény benefit;

o zlepSeni dostupnosti v ramci feSené oblasti — rychlost pohybu na kole je
znacné vysSi nez pfi chlizi;

o zlepSeni dostupnosti v ramci kooperace s MHD — stanovisté se velmi ¢asto
umistuji do blizkosti zastavek MHD, je zde tedy pfima navaznost mezi MHD
a cyklodopravou;

e odlehéeni MHD v centru;

¢ implementace cyklodopravy do dopravniho systému Prahy;
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e zlepSeni zdravi rezidentu;

e ZlepSeni obrazu (vnimani) mésta z pohledu turist(;
e generovani investinich pfilezitosti v dotéenych oblastech.

Diskuze panuji nad pofadim budovani infrastruktury. Ma byt prvni vybudovana
kvalitni infrastruktura a poté zavést bikesharing? Nebo vys$Si intenzita cyklistl zafunguje jako
spoustéc vystavby a upravy cyklostezek? Dle studie proveditelnosti Ize bikesharing zavést
i bez novych opatfeni, pro lepsi funk&nost systému jsou navrhovany nasledujici kratkodobé a
dlouhodobé projekty.

Typy kratkodobych opatfeni pro Upravu infrastruktury za ucelem zlepSeni podminek
uzivatell systému jsou:
e obousmérné zprijezdnéni pro cyklisty nékterych ulic;
e ZlepSeni prostupnosti pro cyklisty v prostoru Smetanova nabiezi (CT A2)

mezi Narodnim divadlem a Karlovym mostem a v ul. Karmelitské;

e zprOjezdnéni a umoznéni legalniho pfistupu na mista, kam nyni cyklisté pfistup
nemaji;

e zmeény SSZ,

e dorfeSeni cykloprejezdu;

e zfizeni samostatnych &i sdilenych cyklopiktograma.

Typy dlouhodobych opatfeni pro Upravu infrastruktury za ucelem zlepSeni

podminek uzivatell systému jsou:

zprljezdnéni tunelt a mostu;

e realizace cyklo a pési lavky na Cisafskou louku;

e dokonceni 2. faze Nového spojeni z Krejcarku na Balabenku;
e zklidnéni horni ¢asti Vaclavského namésti;

e zkapacitnéni vytizenych tras; [11] [12]

Praha neni jediné Ceské mésto, které uvazuje o klasické formé bikesharingu. Stejnym
projektem se zabyva i Brno. V bfeznu 2015 schvalila rada mésta Brna investi¢ni zamér
"Systém sdileni kol - bikesharing". N&vrh na zavedeni systému sdilenych méstskych kol je
obsazen jiz v Generelu cyklistické dopravy ve mésté Brné z roku 2010.[9]

V soucasnosti jiz v prazském Karliné funguje projekt firmy Homeport. Jedna se
o0 jediny stanicovy bikesharing v republice a obsahuje jedenact stanic. Kazda z jich je

dimenzovana na 4 az 8 kol.[18]
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Na podzim roku 2016 byl také nainstalovdn na zkuSebni provoz se stanovisti podél
Vitavy systém bikesharingu Velonet. Jednalo se o akci v ramci Tydne architektury, po které
byla vSechna stanovisté zase odstranéna.

V Praze zaroven s bikesharingem na Praze 8 funguje systém sdileni kol nazvany
Rekola. Ten zahrnuje celou Prahu komplexng, ne jen jednu jeji méstskou Cast. Jedna se
o tzv. rizovy bikesharing. Tento systém je ovSem unikatni tim, Ze funguje na zakladé mobilni
aplikace (nebo pomoci SMS), do které se zaznamena, kde je kolo ponechano. Zamky kol se
odemykaji unikatnimi kody ziskanymi pravé z aplikace nebo SMS. Uzivatelé tedy mohou
kolo nechat kdekoli, na druhou stranu nikdy nevédi, kde si dal$i kolo budou moci vypujcit.
UrCena je jen zdna, ve které by se kola méla nachazet. [17]

Zavedeni klasické formy bikesharingu by Rekolim méla vyrist konkurence.
Na druhou stranu jsou ale tyto projekty svym systémem castec¢né cileny na ruzné skupiny
lidi.

7 ZAVER

Tato diplomova prace se zabyvala shromazdénim projektovych podkladu
pro rozmisténi parkovacich cyklostojant v oblasti Prahy 7. Bylo nalezeno a zhodnoceno
celkem Etyficet lokalit, pficemz nékteré z nich se jevily jako vice vhodné nez jiné. VSe bylo
zpracovano jak do textove, tak do grafické podoby v takové podrobnosti, jak4 odpovida
stupni dokumentace. DalSim cilem prace bylo vytvofeni dokumentace na arovni studie
proveditelnosti pro zfizeni bikesharingu rovnéz na uzemi MC Praha 7. Byla vybrana mista
vhodna pro realizaci stanic a provéfeny rozmérové moznosti mista v€etné provéfeni kolizi

s inzenyrskymi sitémi. Téchto stanovist bylo provéfovano 33.

V Praze 01/2017 Vypracovala: Bc. Martina Kfe¢kova
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