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1/ popis zadani projektu a ocekavaného cile feseni

Resenym Uzemim diplomni préace je lokalita vymezena ze severu ulici Evropskou, z vychodu ulici Veleslavinskou, z jihu
télesem drahy a ze zapadu Litovickym potokem. V zavislosti na zvoleném feseni je mozné oduvodnéné resené lzemi
pfimérené zvétsit. Cilem diplomove prace je provéfit potencial lokality, predevsim z hlediska umisténi vyznamného
dopravniho terminalu, doprovazeneho dal$i méstskou zastavbou.

2/ soucasti zadani bude jasné a konkrétné specifikovany stavebni program

Zakladnim programem diplomové prace je navrh dopravniho terminalu, ve vazbé na planovanou stanici Veleslavin na trati
Praha - letisté - Kladno (PRAK) a na méstskou hromadnou dopravu (metro — stanice Veleslavin, tramvaj, autobusy).

Navrh dopravniho terminalu bude vychazet z predpokladu realizace prvni etapy PRAK: propojeni Veleslavin —
letisté (pripadné i Veleslavin - Kladno): terminal dalkové autobusové dopravy a zachytné parkovi§té park+ride budou
umistény u stanice Diouha mile: stanice Veleslavin bude — do doby prodlouZeni PRAK na Masarykovo nadrazi — stanici
konecnou, hlavnim vstupem do mésta z letisté a ze zapadni casti prazske aglomerace.

Dopravni terminal — brana do mésta je hlavnim nosnym programem lokality. Tato dominantni funkce by méla byt
dopinéna dalSimi funkcemi tak, aby celek vytvoril kvalitni méstske prostiedi, komunikujici jak s vyznamnou méstskou
radialou (ulici Evropska), tak se stavajici pfevazné rezidenéni zastavbou proménliveho charakteru. Kromé ploch obchodu a
sluzeb v pfime vazbé na dopravni ferminal je Zadouci provefit v lokalité umisténi pfedevsim bydleni, pfipadné kancelafskych
ploch. Dabré zapojeni nové zastavby celé lokality do kontextu mésta je klicove, véetné vytvofeni kvalitnich méstskych
vefejnych prostranstvi.

3/ popis zaverecného vysledku, vystupy a méfitka zpracovani

Vysledkem diplomové prace bude oveéfovaci studie lokality dle vySe uvedeneho ramcového stavebniho programu.
Predbé&zny rozsah diplomni prace:

- situace §irsich vztahu 1. 5 000 alt. 1: 2 000

- situace feseného uzemi 1: 500 alt. 1. 200

- navrzené objekty - pudorysy, rfezy, pohledy v podrobnosti 1200 alt. 1 100

4/ seznam dalsich dohodnutych casti projektu (model)

- vizualizace / zakresy do fotografie — dokumentujici charakter nového méstskénho prostiedi
- model lokality v méfitku 1 : 500
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Uvod

ReSené Gzemi je vyrazné ovlivnéno mésfskou dopravni infrastruk-
turou Prahy 6, ktera se zde krizi a promlouva tak do celkového reseni Gzemi
Proces samotného dopravniho ferminalu se odehrava pod povrchem Gzemi,

v misté, které umozninejkratsi a nejpohodinéjsi cestu mezi dvéma cili - do-
pravnimi prostredky, praci, vybavenosti, domovy Tofo reseni tak umoznuje
naplnéni vize vytvoreni nove mestské strukfury na povrchu, spojené s or-
ganismem dopravy pod nim Ale také vytvoreni vyrazného bodu na vyznamné
méstske tridé, kterd je charakteristickd svou rozmanifou a rozvolnénou,
strukfurou zastavby V misté kferé je vyznamnym vsfupem do mésfa -
branou, pro obyvatele dojizdéjici z prilehlé aglomerace i lefiste Vytvoreni
jasného bodu v méritku méstske krajiny, vyskove stavby, pod kferou se krci
sklenény kvadr, kfery prinasi a zaroven vyzaruje sveflo 7z dopravniho or-
ganismu ukrytého pod nim a tvori orientacni bod v meritku svého okoli Kvadr
je obklopeny verejnym prosfranstvim, které je vymezeno objemy verejné
funkce, kfera smérem na zapad prechazi do rozvolnéné bytoveé zastavby

v zeleni Vyraznou linii Gzemi fvoriobjem Zeleznicniho tunelu, na jehoz hrane,
je vyfvorena linie prechodu mezi méstskou strukfurou a zelenym pasem
prachazejicim 7 centra mesta az na jeha periferi
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Praha 6 - Veleslavin

Vznik Veleslavina spada pafrné do 100 az 11 stolefi Prvni
7minka je jiz v zakladaci listiné Brevnovského klastera Do roku 1420,
kdy byl zabaven Prazany a presel do majetku Starého Mesta, nalezel
BFevnovskému kladteru Cast osady byla postoupena statkdm ne-
Jvyssiho purkrabstvi a cast navracena brevnovskemu klasteru V 16
staleti nalezel jeden z dvor( ve Veleslavine ofci Daniela Adama 7
Veleslavina a jiny zde &1 dvdr vlastnil Ferdinand Slik. V roce 1922 byl
Veleslavin s 1814 obyvafeli a 173 domy pripojen k Praze jako soucast
Prahy XIX V roce 1949 se stalo k 0 Veleslavin soucasti obvodu Pra-
ha 6 (s Dejvicemi, Sedlecem, Vokovicemi a s castmi Bubence, Hradcan,
Stresovic a Liboce) a zGstalo soucasti obvodu Praha 6 i prireformeé
vroce 1960 V roce 1990 se Gzemi stalo soucasti meéstske casti Praha
6

Zeleznitnl stanice Praha - Veleslavin byla souasti
Bustéhradske drahy Ta byla privatni zeleznicni spolecnostina Gzemi
Cech a provozovala v lefech 1855-1922 sit Zeleznic v severozapad-
nich Cechach. Jeji sit spojovala Krusné hory a Podkrugnohofi s Pra-

hou
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‘J.‘Praha 6 - Veleslavin

I E V souCasné dobe je celd oblast obklopuﬁd‘
resené (zemi zaplnéna budovami obyfného charak-

feru a podél Evropské ulice lemovana nekolika ad-
’ ' gninistrativnimi komplexy Parcela je sifuovana na
e .rozhram Stareho a Noveho Veleslavina, kde se v
i — G souCasnosti nachazi obratisté autobusd PID a au-
amm =g 0bUsovych linek sméfujicich do Kladna a Slaneho
- mmm, 2d severni hranici se nachazi zakladni skola a za
— ni sidliste Vokovice se zasftavbou od cinzovnich
= «am®™me 10M PO panelove a nove byfove domy. Vychod-
ne se nachazi byvalé vyrobni arealy, které jsou v
' soucasne dobé zdemolovany a probiha zde vystav-
‘ “» ®ba nového administrativaiho souboru Afi Vokovice
‘“v. I J Sl e zapadu je parcela lemovana L\Tov\ckym pofokem,
= ktery spadd do ochranného pasma USES a fvori
. ‘SDOJovad linii biokoridord. Za potokem se nachazi
. ' 'ﬂ . rozlehlé ubytovaci a administrativni zarizeni 7 Jihu
- # , je Gzemi vymezeno fteélesem 7zeleznicni drahy, za
( - " rkferym prechazi vystavba bytovych domd do vilove
' : /
. W |

zastavby



Ulice Vokovicka

Ulice Evropska ' na leslavin
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Novy navrh zeleznice s napojenim letiste
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TRASA NOVE ZELEZNICE
TRASA TRAMVAJE

TRASA AUTOBUSU

TRASA CYKLOSTEZKY

Modernizace ftrafi Praha - Kladno
s pripojenim Letiste Vaclava Havla

Budoucnosti Bustehradske zZeleznicni drahy je jeji napajeni na nove
vystavénou traf na Letisté Vaclave Havla a modernizace stavajici jed-

nokalejné trati mezi Prahou a Kladnem, nejvetsi stredo

2 eskou aglomeraci s
acfem dojizdejicich obyvatel. Praha se fal ’
: o

nejvy

ydi mezi desitky

m napojenim mezinarodniho letiste na ze

Modernizovana trat priméstské zeleznice 7z nadrazi Praha- Bubny do Klad-

do zastavky Praha Ruzyn
Havla

Ste dale vznikne za

Na odbocce na lef

nové slouzit jako plno
P+R pro obyvatele
pravu v Praze 6
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s periferii Prahy 21\ avin bude prvnim presftupnim bode

nove zeleznice na meftro, méela by fak tvorit pomyslnou branu do mé
jizde jicicm turistdm i lidem dojizde jicim za praci
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Analyza Gzemi

Nadrazi Veleslavin je vyznamnym dopravnim uzlem Prazské do-
pravniinfrastruktury Praha 6 je tak dlouhodobé zatizena dopravou spo-
jenou s dajizdenim obyvatel za praci z prilehlé aglomerace Kladna, ale
faké dopravnim propojenim mestskeé infrastrukfury s Lefistem Vacla-
va Havla Dopravni fepna Fvropska fak fvori nejen pater celého Gzemi,
ale také znacnou dopravni a hlukovou bariéru Je lemovana budovami
prevazne s obytnou funkdi, rozdilne hladiny zastavby i charakferu budoyv
Zeleznice je dalsi dopravni bariérou Gzemi Diky svému umisténi vsak neni
fakovym omezenim, je pro oblast spise prospeésna, protoze plni funkci
priméstské dopravy napojené na méstskou infrastruktfuru a tak ulevuje
aufomobilove dopraveé v Gzemi Vystavba nové stanice metra Nadrazi Ve-
leslavin mela na automobilovou dopravu v oblasti nejvetsi vliv

Diky lepsi dopravni dostupnosti se stala atrakfivni lokalitou
Prahy zejména pro bydleni, které je propojeno jak s cenfrem mésta fak
se zeleni, kterd ho obklopuje Problémem Gzemi je ale jeho nedostatecna
obCanska vybavenost Charakfer zastavby Evropské fridy je velmi roz-
manity a raztrouseny Vitézné namesti stojici na jejim vychodnim pocaf-
ku je pevnou méstskou blokovou strukturou, ta se smérem na zapad
proménuje ve vilovou zastavbu, kferd poté prechazi do zastavby pan-
elovych sidlist, vystridanych obytnymi budovami socialistického realismu |
administrativnimi objekty befonového brufalismu V zapadnim cipu
v oblasti Divokeé Sarky se vraci k vilové zastavbe

Vize reseni

Nové planovane dopravni reseni prinese dalsi uvolnéni aufomo-
bilové dopraveé na Evropskeé tridé. Upravy vedeni zeleznicni frasy odsfrani
vyraznou bariéru v Gzemi a prida nové moznosti méstskeé infrastruktury,
které zastoupl autobusovou dopravu Soubézné s novou drahou povede
nemoforova frasa tvorici zeleny pas spojujici centrum mésta - park Stro-
movka s periferii Prahy, plvodni bariéra tak bude naopak vyuzita
v méstskou zelen

Vzhledem k rozmanitému charakteru zastavby bylo cilem vytvorit
vyrazny bod na této mestské radidle. Bod, kfery je vyznamnym mistem
vstupu do mésta - branou, pro prijizdéjici obyvatele z prilehlé aglomerace
I letiste Podstatné bylo vyfvorit v miste propojeni linek meéstskeé infra-
struktury, které se zde krizi - primestské zeleznice, mefra, tramvaje
a autabusavych linek Dopravni bod prinadsi do oblasti nardst uzivatell a
Fim vyssi potrebu méstske vybavenosti, kfera je v resene lokalite ne-
dostaftecnd i pro mistni obyvatele Prinasi ale také potencial vytvoreni
prostor pro komercni a administrativni vyuziti a predevsim umisténi
dalsih bytoveé zastavby Klicove z(Ostava dobré zapojeni nové zastavby
do celé lokality a kontextu mésta, vytvoreni kvalitni méstské struktury
a zaroven co nejefektivné|jsi propojeni dopravniinfrastruktury

Principy navrhu

propojeni vsech segmentd mestskeé infrastruktury

vyrazny bod na radidle - brana do mésta

navazani na ulicni frontu Evropske fridy

vytvoreni kvalitni méstské struktury a verejnych prostrantstvi
cleneni Gzemi podle funkce a zaroven jejich provazani

propojeni s mestskym pasem zelene
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Urbanisticke reseni

Resene Gzemi je vyrazne ovlivneno dopravni infrastrukturou,
ktera se zde krizi a promlouva fak do celkového reseni Gzemi Severni
hranici lemuje Evropska frida vyfizend nejen automobilovou, ale i framv-
ajovou dopravou. Dalsim bodem je zastavka mefra vystupujici z podzemi

povrchem, kde je jiz vybudovan prostor pro napojeni metra a zeleznice a k
nemu pripojena podchodem povrchova doprava Toto reseni v Gzemi pone-
chavam a doplnuji ho o verejnou vybavenost v suterénu, fak aby byla co
nejtésneji spjata s nejvice vytizenymi pesimi komunikacemi

Struktura Gzemi je 7 vnéjsku zapojena do rozvolnéneé ulicni fronty
Evropske tridy. Uvnitr se vsak snazio vytvorenivlastnistruktury, kters je
odklonena od hluku dopravy a zaraven otevrena zeleni probihajici po jizni
hranici. Vychodni cast vymezena narozim mezi Evropskou a Veleslavinskou
ulici je tvorena pevnou strukturou ctyr hmot obsahujicich verejné funkce
Dvou vyskovych budov, severni, o trinacti nadzemnich podlazich a jizni,
Citajici sedmnact nadzemnich podlazich Doplnéné dvemi nizkymi hmotam
Severnejsi z nich fvori nadzemni cast dopravniho terminalu, ktery je jinak
umistén pouze v podzemi a je fak pouze povrchovym orientacnim badem,
znacicim vyznamny dopravni uzel pod povrchem Jizni budava reflektuje
severni sklenény kvadr a dotvari fak celkovou kompozici

Smérem na zapad vznikd obyfny areal jehoz sftruktura se pravi-
delné rozpada a lemuje ze severu ulicni caru, z jihu osu Zeleznicni drahy
a na zapade volné prechazi smerem do zelené Prechod mezi témifo dve-
ma castmi tvori verejné prosfranstvi se vstupem do podzemni ¢asti i do
horni Gravne, je fak jakousi prostorovou krizovatkou celého Gzemi a v
jeho jiznim cele zGOstava jako symbol ponechana plvodni budova Zeleznicni
stanice Praha Veleslavin Obytné budovy v severni ¢asti jsou umisteny
na zvysenem parferu obsahujicim verejné funkce, Citaji pet az sedm pod-
lazl, nejvyssi z nich je umisténa nejzapadnéji a je tak protipolem nejvy-
$sibudovy arealu. Jizni budavy jsou zariznuty do svahu prechazejiciho ze
zeleného pasu do prostoru mezi budovami, tvori tak park, poskytujici svym
obyvatelim klidna zakouti i napojeni na mestsky zeleny pas

Cele Gzemi je vyskove rozclenéno do frech Grovni, podpovrchové
Urovne dopravniho terminalu, Grovné Evropske tridy a Grovné povrchu fun-
elu nove zeleznicni drahy. Prechod mezi podzemnimi Grovnemi je zajisten
schodisti a vytahy fvorici vyrazné body verejného prostranstvi. Prechod
mezi nadzemnimi Grovnemi tvori jednopadlazni hmofa, tésne primknuta k
telesu tunelu, kopirujici linii verejného prosfrantstvi, kferd smeérem na
zapad prechazi do svahu propojujiciho vnitrni park se zelenym pasem
Propojeni téchto dvou Grovni je zajisteno schodisti a svazitymi cestami
mezi jednotlivymi domy. Horni Grovni Gzemi probihd zeleny pas, ktery
se napojuje na system celoméstske zelene
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Strukfura objektd

Regeni samofného dopravniho terminalu se odehrava pad povrchem dzemi, v misté
které umozni ne jkratsi a nejpohodinéjsi cestu mezi dvéma cili - dopravnimi prostredky,
praci, vybavenosti, domovy Navazuje na stavajici vybudovanou podzemni strukturu mefra
s pripravenym vstupem do nového zeleznicniho funelu ve dvou Grovnich - v Grovni vstupu
na nastupisté a v Grovni podchodu pod kolejistém Hlavnim vstupem do terminalu je ob-
jem proskleného kvadru, ktery fvori hlavni orientacni bod dopravy v Gzemi, diky proskleni
fasady prindsi jak sveflo do podzemni Grovné, tak vyzaruje svétlo na povrch a poukazuje
fak na dopravni organismus uvnitr Dalsi vstup k vlakovému nastupisti je z verejného
prostranstvi na hranici mezi budovami administrativnimi a bytovymi Dale je na vychodnim
I zapadnim konci nastupisté umistén podchod s primym vysfupem na terén nad funelem
vlaku, symbolizovany dvéma malymi sklenénymi objemy Dalsi bezbariérové vstupy jsou
zajistény z ulicni Grovne prizemi

V Grovni prvniho podzemniho podlazi zGstane ponechan podchod pro pési prestu-
pujici z linek povrchove dopravy Na fennavazuje nove vytvorend obchodni pasaz vedouci k
zapadnimu vstupu na vlakove nastupiste, ale také do verejné casti podzemnich garazi So-
cidlnia verené vybaveni dopravniho ferminalu i obchodni pasaze jsou situovany v prichodu
pod Evropskou ulici Dale se v prvnim podzemnim podlazi nachazi parkovaci stani verejna
pro sluzby a administrativni objekty a vyhrazena pro obyvafele byfovych domd Druhé
podzemni podlazi obsahuje pouze parkovaci stani vyhrazena, pro obyvatele bytovych domd
a administrativnich budov Dale je zde prostor pro technické vybaveni celého arealu

Administrativni objekfy vystupuji az do vysky trinacti a sedmnacti podlazi
V prvnich dvou podlazich ustupuje objem od hrany fasady a vyfvari fak prdchozi loubi,
které poskytuji kryty predprostor vstupdm a zaroven zvetsuji plochu verejného pros-
foru Vstupy do objekfd jsou smérovany k cenfralnimu vere nému prostranstvi, kferé je
ponechano volné. Jizni budova ma navic zadni vstup 7z horni Grovne zeleného pasu Krome
prostoru s recepci je pryvni podlazi doplnéno o obchodni prostory Objekty jsou navrzeny s
centralni polohou jadra s variabilnim prosftorem pro uzavrené kancelare i kancelare typu
openspace, uzplsobyfelné konkrétnim pozadavkam budoucich uzivateld Fasada domd vy-
chazi z rastru sloupd v podloubi a vystupuje do vysky pevnou strukfurou, kfera tak pod-
frhuje pevnou kompozici verejné casti Gzemi

Sklenéna budova posazena na cihlovém parteru ofevirajici se smérem do zeleného
pasu uvnitr nabizi sportovni cenfrum s posilovnou a cvicebnimi saly a obchodni prostory
smérem do zeleného pasu Stinéni celosklenéné jizni fasady bude zajisténo zdvojenou
fasddou s osazenymi popinavymi rostlinami doplnéné o prizpdsobifelné rolety

Budova byvalého nédrazi zistane v aredlu zachovana, bude slouzit jako, restau-
racni zarizeni - hospoda na cyklostezce, ktera bude slouzit nejen uzivatelim novych ob-
jektd, ale i tém co budou mistem projizdét ¢i prochazet ponové cyklostezce v zeleném pasu
vedouciho az na periferii mésta Budova zaroven fvori celni objekf v prostoru verejného
prostranstvinarozhrani méstské a obytné casti struktury, ke kterému vede Siroké scho-
disté doplnéné o stupné pro sezeni zariznuté do hmoty, fésné primknuté k Zeleznicnimu
funelu, vyplnéné obchodnimi prostory a obsluznymi prostory pro spodni podlazi

LT

Errans,

25



Zapadni cast Gzemi prechazi z pevne struktury do rozvaolnené bytove zastavby
Byftove domy v severni casti jsou osazeny na parteru obsahujicim obchodni prostory smeru-
jici do Evropské tridy, hlavni vstupy do domu a ve stredni casti fake vjezd do podzemnich
garazi slouzici pro cely areal Jizni hrana parteru je rozdelena do dvou vyskovych Grovni,
spodni slouzi pro zazemi obyvatel bytovych domd a v horni jsou umistény byfové jednotky
Na parteru jsou osazeny dveé pétipodlazni hmofy a jedna sedmipodlazni hmota obsahujic
byfové jednotky kbytdm ve trefim podlazi priléha zatravnéna strecha obchodniho parteru

Budovy v Jizni casti kopiruji linii Zeleznicni drahy a na ni posazeného zeleného
pasu, do kterého se svymi objemy zarezavaji Vstupy do domd jsou z vnitrniho parku, nad
nimi je vlozeno polovicni podlazi s byfovymi jednotkami, nad kferymi jsou dale umistena
Ctyri plnohodnotnd podlazi Je tak vyuzit | prostor, kfery zde vznikd z ddvodu velkého
prevyseni svahu Byfove jednotky jsou dispozicne navrzeny od 2+kk do L+kk s prostornymi
polozapusténymi balkony Fasada domd je navrzena z cihel v hnédém odstinu, rastr oken
reflekfuje vnitrni dispozice, rastr balkond je nepravidelny
a podporuje tak rozvolneny charakter byfove zastavby oproti pevné administrativni struk-
fure

Mezi bytovymi domy je navrzen park, ktery je dostatecne odcloneny od rusne Ev-
ropskeé tridy, a mimoGrovnove oddeleny od mestske cyklostezky, poskytuje tak dostatek
soukromi obyvateldm
I primé napojeni a na linii systému celoméstske zelene

Konstrukcne technicke reseni

Nosny system celého arealu vychazi z nosneho systému garazi navrzeného na
rozpony 8,1 m a 54m Vyskove budovy jsou navrzeny jako monolificky Zelezobetonovy
skelet vyztuzeny vnifrnim sténovym jadrem DAam je opladstén provétravanou fasadou s
povrchovym obkladem Cefris a deskamiimitujicimi betonovy povrch Parter domu je oplasten
v prostorach podloubi lehkym obvodovym plastem. Skleneny kvadr je fvoren ocelovou nos-
nou konstrukci oplastenou lehkym obvadovym plastem Lehky obvodaovy plast se zdvojenou
provefravanou mezerou je vyuzit i na jizni fasadé sportovniho cenfra, jehoz nosna kon-
strukce je tvorena Zzelezobetonovym kombinovanym systémem
Byfove domy jsou navrzeny jako zelezobetonove konstrukce s provetravanou fasadou
oplastenou cihlovym systemem Klinker Ve verejnych prostorach budou osazeny velko-
formatove hlintkove vyplné otvord a u bytovych doml drevéné vyplné s fmaveé Sedym pov-
rchem

Ve druhém podzemnim podlazi je ponechan prostor pro fechnické vybaveni celého
arealu, ktere zahrnuje nadrze a strojovnu pro samohasici systém, vzduchotechnicka
zarizeni, cenfralni zdroj tepla a nahradni zdroj energie. Vetrani garazi, obchodnich pros-
for i administrativaich domd bude nucené V Gnikovych cestach administrativaich budov bude
pretlakové vefrant Ty jsounavrzeny jako Onikové cesty fypu (s evakuacnim vyfahem, dale
bude budova vybavena samohasicim systémem Ten bude navrzen i v prostorach podzemni
obchodni pasaze

Konstrukce zeleznicniho ftunelu neni predmetem diplomniho praojekfu, proto byly
jeji orienfacni rozmery a stoupani prejaty ze studie modernizace frati Praha - Kladno s
pripojenim na letiste Ruzyne od spolecnosti Mefrostav
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technicke zazemi celého arealu
mezipodesta vestubulu metra - napojeni
na podchod pod Zeleznicni drahou
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Severni pohled - ulicni fronta
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Javer

Cely proces navrhu spocival v naplneni vizi
Uzemi, skloubeni vSech segmentd dopravy a zaraven
maximalni mozné vyuziti Gzemi pro Gcely komercni i
rezidencni. Ddlezitym bodem navrhu bylo vytvoreni
brany do mesta, mista prvniho kontakfu s mestem pro
dojizdejici obyvatele z prilehlych aglomeraci i fusristy
z lefiste Cestujici vlaku ale s mistem do konfakfu
prilis neprijdou, vyuziji spise podzemni casti k prestu-
pu na metro, pripadne povrchovou dopravu Obchodni
plochy jsou proto z velkeé Casti takeé pod povrchem,
fak aby je jejich uzivatelé mohli uzivat co nejefek-
fnéji. Vyrazny bod je zaznamenatelny spise na pov-
rchu, Vysoke administrafivni budovy sahaji nad ulicni
frontu domd lemujicich Evropskou ulici a poukazuji tak
na misto dilezitého dopravniho napojeni na cenfrum
mesta Napojenina centrum mésta prinese takeé zeleny
pas jdouci po nove zahloubené zeleznici. Ve svem
navrhu se Gzemi se zahloubenym funelem nevyhybam,
naopak jsem se snazila ho co nejvice zapojit do celkove
struktury uzemi. Osazeni budov na funel tak prinasi
nejen navyseni zastavené plochy Gzemi, ale take vice
moznosti prostoroveho clenéni verejného prostrantst-
vi. Struktura obytnych domd je do rusné ulice uzavrena,
komunikuje s ni pouze skrze verejne uzivany parter a
do "vnitrobloku” se uzavird a prinasi tak obyvateldm
moznost adclonéného parku, kfery se mimoGrovhove
napojuje na zeleny pas a timina linii zelene celomest-
ského vyznamu
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Plochy

Plocha Gzemi
Zastavena plocha

Podzemni podlazi

HPP
Parkovaci plochy
Komercni plochy

Obsluzné plochy dopravni

infrastruktury
Technicke zazemi

Nadzemni podlazi
Administrativni cast

HPP
Komercni plocha
Kancelarska plocha

Rezidencni (ast

HPP
Komercni plochy

Pocet bytovych jednotek 2+kk
Pocet bytovych jednotek 3+kk
Pocet bytovych jednotek &4+kk

-1PP
-1PP

-1PP
-2.PP

13 275m?
5 68Lm?

19 718m?
12 396m?
1 794m?

188Lm?
1640m?

22 4.00m?
1260m?
13 090m?

12 558m?
1557m?

90 |
9 |
20 |
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