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II. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Splnéni zadani splnéno

Posudte, zda predloZend zdvérecnad prdce splnuje zadadni. V komentdri pfipadné uvedte body zaddni, které nebyly zcela
splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena. Nebylo-li zaddni zcela splnéno, pokuste se posoudit zdvaZnost, dopady
a pfipadné i pric¢iny jednotlivych nedostatku.

Diplomova prace spliiuje zadani. Na zakladé urbanistického a dopravniho feseni Sirsiho Uzemi v preddiplomnim
projektu predklada navrh jeho vybrané ¢asti - centra s pfestupem na priméstskou drahu. Tento navrh je
dopracovdan aZz do urovné urbanistického detailu.

Kvalita analyzy konceptu, kvalita vysledné formy A - vyborné.
Posudte uroveri vychoziho konceptu a findIniho architektonického/urbanistického resent.

Analyza byla provedena velmi poctivé, a to pro celou rozsahlou oblast Prazského pfedmésti. Jeji vysledky jsou
srozumitelnym, zajimavym zplUsobem shrnuty a v praci vyjadreny. Koncept je raciondlni, jasné Citelny, tato
pozitiva se propisuji i do ¢3asti zvolené pro diplomovou praci.

Provozni reSeni, kvalita prostorovych vazeb B - velmi dobfe.

Posudte kvalitu dispozicniho a provozniho reseni. Vyjadrete se k prostorovému resent.

Provozni vazby obecné funguji, otazky k nékterym tématim - zejména pfristupu k vychodnimu peronu drahy -
obsahuje ¢ast lll. tohoto posudku.

Kvalita technického feSeni B - velmi dobfre.
Posudte sprdvnost volby a ndvrhu technického reseni.

Technické feseni navrhu lIze akceptovat.

Uplnost, srozumitelnost a graficka Groveri prace A - vyborné.
Vyjddrete se k urovni zpracovdni zdvérecné prdce, posudte vécné, jazykové a obrazové kvality prdce, vyjadrete
se ke grafickému zpracovani prdce.

Prace je plné srozumitelnd a orientace v ni je snadnd. Vlastni navrh je presvédcivé dokumentovan a vysvétlen
vécné pojatym doprovodnym textem. Vizualizace dobfe ilustruji predstavu autorky o vyuZiti verejnych prostord,
pUsobi pfijemné.
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11l. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Shrrite aspekty zdvérecné prdce, které nejvice ovlivnily Vase celkové hodnoceni. Uvedte pripadné otdzky, které by
mél student zodpovédét pri obhajobé zdvérecné prdce pred komisi.

Prace jako celek plisobi velmi ucelené a umérené. Koncept je prehledny, funkce jsou rozvrzeny logicky, navrzeny
prostor ma méritko adekvatni prostredi i naplni lokalniho centra. Pozoruhodnym zplsobem jsou zvladnuty
prinejmensim dva nesnadné Ukoly: oddéleni, resp. oddéleni/neoddéleni, provozu lokalniho centra od provozu
stanice pfiméstské drahy (priichozim nizkym objektem kavarny) a zapadni ukonéeni nameésti (pozvolny prechod
do ozelenéného svahu). Oboji se povedlo vyresit velmi prirozené, nendsilné. S rozpracovanim konceptu
samoziejmé souviseji i nékteré otdzky a pripominky, tykajici se prevainé provozu:

Otdzka: provozni problém - komplikované podchazeni trati. 1. Pfichazeji-li rdno obyvatelé zapadni ¢asti pési
zonou a odjizdéji z vychodniho peronu smérem na sever, maji - misto kratké cesty k pripadnému samostatnému
podchodu (nadchodu) ve stanici - jen dvé velmi nekomfortni moznosti: a) pohybovat se podél zapadni fronty
nameésti, zatocit v pravém Ghlu a podejit trat podjezdem nebo b) vejit na zastavku, tj. vystoupat po schodech na
zapadni peron, z peronu sejit doll (ztraceny spad), podejit trat podjezdem mimo zastavku (!) a opét vystoupat
nahoru na jeji vychodni peron. 2. Podobny problém se tyka osob, které vystoupily na zastavce MHD a chtéji odjet
z vychodniho peronu. Misto prichodu kolem obchodi v centru ("rohlik a noviny") vede jejich trasa pomérné
syrovym podjezdem. 3. Lidé pfijizdéjici z jihu od Pardubic pfi pfestupu na MHD rovnéz spolecenské a obchodni
centrum minou. 4. A konec¢né neni vyraznéjsi dotyk s centrem dopran ani osobam, jez zanechaly v parkovacim
domé viz a odjizdéji ze zapadniho peronu. Dle ndzoru oponenta naznacuji uvedené situace celkem jasné, ze
Zelezni¢ni zastavce chybi jednoduchy samostatny podchod v jeji stfedni ¢i severni ¢asti.

Otdzka: fazeni hmot a funkci vic¢i komunikaci. Vychodné od télesa drahy jsou navrzeny tfi objekty. V poradi od
hlavni frekventované komunikace jde o funkce 1.zdravotnické zafizeni, 2.administrativni budova, 3. parkovaci
dim. Nebylo by z hlediska prasnosti a hluku lepsi sice ponechat "namésticko", ale zvolit naptiklad poradi 2-1-3?

Otdzka: parkovisté v obou vnitroblocich. Parkovisté pro fitness a restauraci, ale zejména parkovisté pro nakupni
stfedisko, se nachazeji ve vnitroblocich pod okny bytd. V bloku s nakupnim stfediskem je typickym ruchem
kolem voziki a startovani vozl postizena jizni fasada, ktera by mohla byt pro predmétné byty fasadou klidovou,
orientovanou do ozelenéného vnitrobloku. Nedalo se parkovisté ndkupniho centra mirné redukovat nebo
poodsunout k severu ve prospéch zelené?

Otazka: dispozice v obecné roviné. U takto komorniho souboru objektl je na misté zminit i dispozice, nikoliv
jisté v detailu, ale pouze v zékladnich rysech. 1. Jak u restaurace, tak i kavarny se zda byt v nepoméru zazemi
vici odbytové plose. 2. Kazdy metr loubi je pro Zivy parter lokdlniho centra cennym pfinosem. Neni Skoda
prostory navazujici na loubi obétovat dvéma bohaté dimenzovanym prostoriim pro popelnice (v redukované
podobé mohly byt situovany pfi dvorni fasadé dom), pfipadné dva moduly loubi vénovat vstupu do neutralni
administrativni budovy?

Uvedené otazky tykajici se usporadani provozu a funkci nejsou zasadni a byly by pomérné snadno fesitelné.
Zlepseni vazby vychodni ¢asti Zelezni¢ni zastavky na lokalni centrum by dostatecné zajistil, jak bylo uvedeno,
jeden vhodné situovany podchod nebo nadchod. S odhlédnutim od téchto dil¢ich provoznich problémd je
zfejmé, ze k posouzeni byla predloZena prace zvladnuta od usporadani zakladnich hmot az po prvky parteru,
pUsobici vyvazené a jako celek velmi sympaticky.

Predlozenou zavérecnou préci hodnotim klasifikacnim stupném B - velmi dobre.

Datum: 19.06.2017 Podpis:
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