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Abstract of Bachelor thesis:
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1. UvVOD

Cilem této bakalarské prace je vytipovani nebezpecnych a nevyhovujicich pfechodu
v lokalité Praha 7 — HoleSovice. Pfechody byly vybirany na zakladé prizkumu dané
lokality a seznameni se s databazi obsahujici stiznosti ob&anl na aktualni stav pfechodu
v dané lokalité. Ackoliv byla databaze velmi dobfe zpracovana, musim konstatovat, ze
nazory ob¢anu jsou v mnoha pfipadech irelevantni a nepouzitelné, a proto pfi vysledném
vybéru pfechodu nebyly zohlednény.

Zhodnoceni prechodl a jejich aktualniho stavu bylo porovnano s predpisovymi
pozadavky na zfizovani novych a rekonstrukci stavajicich pfechodu. Celkem bylo
vybrano 31 pfechodu v blize specifikované ¢asti HoleSovic ohrani¢ené ulicemi U Uranie
a Argentinska a bifehem Vltavy.

Reseni vybranych prechod(l je zaméfeno na zvy$eni bezpeénosti v jejich uzivani, tedy
na navrzeni ¢i doplnéni vhodnych opatfeni, ktera na pfechodu chybi. Hlavni cilem prace
je stanovit finan¢ni naro¢nost nutnych stavebnich uprav jednotlivych prechodu tak, aby
byly splnény dané technické poZadavky.

Obecné Ize tuto praci rozdélit na ¢ast teoretickou a ¢ast praktickou. V teoretické Casti
jsou uvedeny zakony, vyhlasky, normy a technické pozadavky, které se danou
problematikou zabyvaiji, dale jsou zde uvedeny vlivy ha nehodovost na pfechodech pro
chodce a v neposledni fadé i podklady pro tvorbu ekonomického zhodnoceni spravného
provedeni prechodii. Cést prakticka se nachazi v samostatné piiloze a obsahuje feseni
vybranych pfechodu, s dlirazem na ekonomické zhodnoceni nutnych stavebnich uprav
prechodd.
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2. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK
SP — signalni pas

VP — varovny pas

VPP - vodici pas pfechodu

SSZ — svételna signalizacni zafizeni

OSPO - osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
SDZ - dopravni znaceni svislé

VDZ — dopravni zna€eni vodorovné

HSV — hlavni stavebni vyroba

PSV - pfidruzena stavebni vyroba

M — montazni prace

TP — technické podminky
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3. LEGISLATIVA

V této kapitole si popiSeme nejdulezitéjSi zakony, normy a technické pozadavky pro
navrhovani, posuzovani a realizovani pfechodd pro chodce. V kazdé nasledujici
podkapitole jsou vysvétleny jednotlivé definice tykajicich se pfechodl pro chodce, ktery
dany predpis charakterizuje a se kterymi se pak setkame u praktického feSeni vybranych
prechodd.

3.1 ZAKON ¢.361/2000 Sb.
ZAKON O PROVOZU NA POZEMNICH KOMUNIKACI A O
ZMENACH NEKTERYCH ZAKONU

Z tohoto zakona byly vybrany jen ty body, které se tykaji pfechodl pro chodce a jejich
uzivani. Zakon nam napfiklad definuje zakladni pojmy tykajici se jednak samotnych
pfechodd, tak i jejich uzivateld. Rovnéz nam urcuje povinnosti fidice a chodce ohledné
chovani na pfechodech a v jejich blizkosti.

3.1.1 Zakladni pojmy
e Pfechod pro chodce:

Misto na pozemni komunikaci, které je uréené pro pfechazeni chodcu, a které je
vyznaceno pfisluSsnou dopravni znackou. [1]

e Chodec:

Osoba, ktera se chuzi pohybuje po pozemni komunikaci, tlaci nebo tahne sarky,
détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo ruéni vozik o celkové Sifce nepfevysujici
600 mm. Dale je to i osoba, ktera se pohybuje na lyZich, koleckovych bruslich nebo
obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro
invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcu do 50 cm?, psa a podobné. [1]

e Ridic:

Ugastnik provozu na pozemnich komunikaci, ktery Fidi motorové nebo nemotorové
vozidlo anebo tramvaj; fidi€ je i jezdec na zviteti. [1]

3.1.2 Povinnosti ridice ohledné fizeni vozidla na prechodu pro chodce

Ridi¢ je povinen snizit rychlost jizdy nebo zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce,
snizi-li rychlost jizdy nebo zastavi-li vozidlo pfed pfechodem pro chodce i fidiCi ostatnich
vozidel jedoucich stejnym smérem. Dale je povinen dbat zvySené opatrnosti vici détem,
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace a osobam tézce zdravotné
postizenym. [1]
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Ridi¢ nesmi ohrozit nebo omezit chodce, ktery pfechazi pozemni komunikaci po
prechodu pro chodce nebo ktery zjevné hodla pfechazet pozemni komunikaci po
pfechodu pro chodce, v pfipadé potieby je Fidi€ povinen i zastavit vozidlo pfed
prfechodem pro chodce. Tyto povinnosti se nevztahuji na fidi€e tramvaje. [1]

3.1.3 Povinnosti chodce ohledné chovani na prechodu pro chodce

Na pfechodu pro chodce se chodi vpravo. Mimo pfechod pro chodce je dovoleno
prechazet vozovku jen kolmo K jeji ose. [1]

Jakmile vstoupi chodec na pfechod pro chodce, nesmi se tam bezdlvodné zastavovat
nebo zdrzovat. Nevidomy cClovék signalizuje umysl pfejit vozovku mavnutim bilou
slepeckou holi ve sméru prechazeni. Chodec nesmi vstupovat na pfechod pro chodce,
projizdéji-li vozidla s pravem prednostni jizdy; nachazi-li se na pfechodu pro chodce,
musi neprodlené uvolnit prostor pro projeti téchto vozidel. Chodec nesmi vstupovat na
pfechod pro chodce bezprostiedné pied blizicim se vozidlem. Chodec musi dat pfednost
tramvaji. [1]

3.2 TP 133
ZASADY PRO VODOROVNE DOPRAVNiI ZNACENi NA
POZEMNICH KOMUNIKACI

Technické podminky 133 nam definuji, jak by mél byt pfechod oznalen z hlediska
vodorovného dopravniho znaceni. Konkrétné se jedna o znacku €. V 7. Jeji zakladni
parametry jsou bodové popsany v nasledujici kapitole.

3.2.1 Znacka €.V 7 — Prechod pro chodce

Obr. 1 — Vodorovné dopravni znaceni, zdroj [2]
e Vodorovna dopravni znacka [2]

e VyznacCuje plochu, ktera je urCena pro prechazeni chodcu pfes pozemni
komunikaci [2]

e Sklada se z rovnobéznych &ar o Sifce 0,50 m, mezery mezi €arami jsou rovnéz Siroké
0,50 m [2]

e Prvni ¢ara se doporucCuje umistit 0,50 m od okraje vozovky nebo silnice (rozmezi
0,25 - 0,75 m). Prvni ¢ara nesmi lezet bezprostfedné na okraji vozovky [2]
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Na pfimém useku pozemni komunikace jsou ¢ary rovnobézné se smérem jizdy
(kolmé na osu pozemni komunikace), pouze ve vyjime¢nych pfipadech jsou
umisténé Sikmo, pfiemz uhel podélné osy pfechodu a osy pozemni komunikace by
mél byt vétsi nez 60° [2]

Provadi se vzdy na celou Sifku vozovky [2]

Nevyznaluje se v prostoru ochranného nebo déliciho ostrivku a také v misté
tramvajového pasu [2]

3.3 TP 65

ZASADY PRO DOPRAVNI ZNACENi NA POZEMNICH
KOMUNIKACI

Technické podminky 65 dopliuji pfedchozi TP 133 o poZadavky na svislé dopravni
znaceni na pfechodech pro chodce. Hlavné se tedy jedna o znacku ¢. A 11 a IP 6.
U kazdé znacky je uvedeno, kde je ji nutné umistit, popf. jakymi znaCkami je mozné je
doplnit, pro zlepseni viditelnosti pfechodu.

3.3.1 Znacka ¢. A 11 - Pozor, prechod pro chodce

Svisla dopravni znacka [3]

Upozoriuje na pfechod pro chodce, ktery je dale vyznacen
znackou €. V 7 [3]

Umistuje se pfed kazdym pfechodem pro chodce mimo obec Obr. 2 — Znacka
k pfednimu okraji znacky €. V 7 a je nutno vzdy tuto znacku doplnit A 11, zdroj [3]

dodatkovou tabulkou €. E 3a — Vzdalenost (udava skute¢nou
vzdalenost mezi znackou a pfechodem) [3]

V obci se uziva v pfipadech, kdy je nutné na pfechod upozornit, protoZe ho tam fidi¢
nemusi oCekavat (napf. mimo kfizovatku) [3]

Mize byt doplnéna znackou €. IP 5 — Doporu€ena rychlost, nebo znackou
€. B 20a — NejvySSi dovolena rychlost, a to na pozemnich komunikaci s dovolenou

rychlosti jizdy vy$si nez 60 km.h[3]

Pokud je prechod vyuzivan zejména détmi, mizeme ji nahradit znackou
¢. A 12 — Déti [3]
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3.3.2 Znacka €. IP 6 — Prechod pro chodce

e Svisla dopravni znacka [3]

e OznaCuje pfechod pro chodce vyznaeny znaCkou & V7
pfedevSim na mistech, kde jej fidi€ neofekava a umistuje se
bezprostfedné pfed pfechodem nebo pfipadné na drovni osy

prechodu [3] Obr. 3 — Znacka
IP 6, zdroj [3]

o ZnaCi kazdy pfechod mimo obec, v obci slouzi k oznaceni
prechodu, ktery se nachazi mimo kfizovatku [3]

e Pokud je pfechod situovan na kfiZzovatce, ktera je fizena svételnymi signaly, tato
znacka se nepouziva [3]

e V pfipadé potieby Ize zna¢ku opakovat i na vozovku [3]

e V odlvodnénych pfipadech mlze byt zvyraznéna prerusovanym Zzlutym vystraznym
svétlem, umisténym nad znacku, popf. je znaCka umisténa na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescencnim podkladu [3]

3.4 CSN 736110
PROJEKTOVANI MiSTNICH KOMUNIKACI

Zfizovani a umistovani pfechodl pro chodce zavisi na charakteru urbanizace (poptavce
pro pfedchazeni) a na funkéni skupiné komunikace. Norma nam obecné definuje, kde je
a jakeé prechody pro chodce se mohou zfizovat a také, kde se zfizovat nesméji. Pro tyto
eventuality pfedpis rozdéluje komunikace do tfi funk&nich skupin a ke kazdé uvadi, jaké
pfechody se na nich sméji zfizovat. Dale nam ur€uje, jak by mél vypadat pfechod fizeny
i nefizeny svételnou signalizace a popisuje, jaké prvky by mély obsahovat, aby na nich
byla zajiSténa dostatecna bezpecfnost vSech uzivatell. [4]

3.4.1 Co by mél splnovat uroviovy prechod pro chodce

e Ma byt vyznaCen zvyraznénym svislym a vodorovnym dopravnim znacenim, které
musi byt za tmy zfetelné [4]

e Ma byt vybaven vhodnym stavebnim opatfenim (viz. Tab. 1) [4]
¢ Nejvyssi dovolena rychlost na komunikaci je 50 km.h[4]

e V misté styku prahu a chodnikd ma obruba vySku nejvyse 0,02 m [4]
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V nasleduijici tabulce je pfehledné uvedeno, jaka opatfeni by méla byt na rliznych typech
prechodd.

Usporadani prechodu a mist pro prechazeni

usporadani uroviové

= — usporadani
bz vyzn:::é'lkladr::aravnlml s vyznacenim dopravnimi znackami | se svételnym fizenim - SNROS
(mista pro prechazeni) (pschody) (echady) arovnove
stavtzeiznich se stavebnimi stavt:aebznich se stavebnimi bez i se stavebnimi
opatrent opatfenimi opatrent opatfenimi opatfenimi
sttednf dlicf prechody pro chodce | prechody pro chodce se
ostrivky / pasy vyznacene dopravnimi [ - sy&telnou signalizaci
I prechody znackami | yyznagené dopravnimi
ch):)dnikové pro chodce a dopinéné: stfednimi |  znagkami a pripadné
slochy vyznacené deélicimi ostruvky/pasy, | doplnéné: strednimi
(mi vysazenymi délicimi ostrivky/pas
o dopravnimi i il y/pasy, odchody/
ZyZeni Jzdnich znpat':kami chodnikovymi vysazenymi Friadchodx;/
pruhu svislymi plochami, zazenim | chodnikovymi plochami,
zvysené plochy | jyodorovny Jizdnich PIfUhr:J, | ztzenim jizdnich pruhd,
.. : zvy$enymi plochami pfipadné jinymi
siroke prahy, mi irmkd : ~Leco .
( pIocF:]y y (Siroke prahy), vhodnymi opatfenimi
krizovatek) pifpadne Foyml
vhodnymi opatienimi

Tab. 1 — Mozné typy opatieni pro prfechazeni chodcu v mezikfizovatkovych Usecich dvoupruhovych mistnich

komunikaci, zdroj [4]

3.4.1.1 Prechody bez fizeni svételnou signalizaci

Zasady navrhu a pozadované prvky téchto typa pfechodu jsou nasleduijici:

¢ Mohou byt jen pfes dva protismérné jizdni pruhy [4]

e Délka:

Ma byt nejvysSe 6,50 m, v odlvodnénych pfipadech napf. pfi rekonstrukci 7,00 m. [4]

Pokud je = 8,50 m zfizujeme ochranny/délici ostriivek. [4]

CSN 73 6110 Zména Z1, pii rekonstrukcich Ize délku pfechodu v narozi kfizovatek
zvétsit az o 1,00 m, v odivodnénych pfipadech az o 3,00 m [4]

e Ochranny délici ostrivek:

Sitka = 2,50 m, ve stisnénych podminkach 2,00 m (vyjimeéné& i 1,50 m) [4]

Prerusen v celé délce pfechodu [4]

Celo je zvy3eno na 0,20 m a je na ném umisténo vystrazné dopravni znaéeni, popf.
zafizeni na ochranu chodcl [4]

Je vhodné do ného umistit vhodnou zeleri (nizka kefovita zelefi mize mit vysku

nejvyse 0,50 m [4]
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o Stfedni délici pas:
- Stejné Sifkové pozadavky jako u ostrivku [4]

- Pokud se nachazi mimo pfechod/misto pro pfechazeni mlze byt upraven tak, aby
bylo mozné po ném prejet k protilehlym stavbam a pozemkim [4]

e Zabradli:
- Zabrani pfechazeni mimo pfechod [4]

- Jen v odGvodnénych pfipadech napf. v blizkosti Skol, vychodul z podnikd apod. [4]

3.4.1.2 Prechody fizené svételnou signalizaci

Zasady navrhu a pozadované prvky téchto typl pfechodl jsou nasleduijici:

Zfizuji se pres dva a vice stejnosmérnych jizdnich pruht [4]
o Ke svételnému fizeni je vhodné vyuzit stavajici svételné fizené kfiZovatky [4]

e Pokud jsou mimo kfizovatky, zapoji se bud do koordinace, nebo se uZije fizeni
poptavkou [4]

e Délka:
- Nové komunikace: nejvySe pres 3 fadici pruhy s délkou < 10,0 m [4]

- Rekonstrukce: nejvySe pfes 4 jizdni pruhy s délkou < 12,50 m, pokud se tam
vyskytuje tramvajovy pas, délka mize Cinit az 17,00 m [4]

3.4.2 Kde nesmime zfizovat prechody pro chodce a mista pro prechazeni
e Tam, kde neni zajiSténa vzdalenost pro rozliSeni pfechodu a rozmérové poméry [4]

e V takovych vzdalenostech od SSZ, kde by existence tohoto zafizeni negativné
ovliviiovalo bezpecnost pfechazejicich chodcu [4]

e Tam, kde je v pfidruzeném prostoru provoz cyklisti a nelze zfidit vy¢kavaci prostor
pro chodce [4]
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3.4.3 Upravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace

Zde si uvedeme, jake zakladni prvky by mély byt pfitomny na kazdém nové zbudovaném
prechodu, aby byla zajiS§téna dostateCna bezpecénost v uzivani osobami s omezenou
schopnosti orientace. Jedna se o prvky, které se svoji texturou liSi od hladké plochy
chodniku a osoba se snizenou schopnosti orientace diky tomuto hmatovému vjemu
pozna, ze se blizi k pfechodu pro chodce a diky vhodnym stavebnim opatfenim mu bude
zajisténo bezpecné uziti pfechodu.

3.4.3.1 Varovny pas

¢ Hmatové vyznacuje hranice mezi pruhem pro chodce a jizdnim/parkovacim pruhem
po celé délce snizeného obrubniku s vySkou mensi nez 0,08 m [4]

e Doporuduje se umistit hned za obrubnik chodniku [4]
e Sitka pasu by méla byt 0,4 m [4]

3.4.3.2 Signalni pas

Hmatové oznacuje misto odboceni z vodici linie k pfechodu a pfistup k nému [4]
e Urc€uje smér pfechazeni pfes jizdni pruhy [4]

o Umistuje se prodlouzené ose pfechodu nejméné v délce 1,50 m, pokud je umistén
asymetricky, musi varovny pas pfesahovat nejméné o 0,80 m [4]

e Pokud je nutna jeho zména sméru, tak pfednostné pod uhlem 90° [4]
e Mduze byt odsazen od pfirozené vodici linie maximalné o 0,30 m [4]

e Sitka pasu by méla byt od 0,8 m do 1,0 m [4]

3.4.3.3 Vodici linie

e Slouzi korientaci nevidomych a slabozrakych osob pfi pohybu v interiéru
| exteriéru [5]

e Spojuje jednotlivé orientaCni body [5]

e Do prlichoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji zadné predméty [5]

e Pfirozena vodici linie:

- Je pfirozena soucast prostfedi napf. sténa domu, podezdivka plotu, obrubnik

travniku vyssi nez 0,06 m apod. [5]
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- Obrubnik chodniku vedouci smérem do vozovky neni pfirozenou vodici linii [5]

- Mimo zastavéné uzemi obce muze v odlvodnénych pfipadech tvofit tuto linii
samotny okraj komunikace bez obrubnikid smérem k vegetaci [5]

- Lze ji pferusit nejvySe na vzdalenost 8 m, délka jednotlivych €asti linie musi mit
nejméné 1,5 m (v odlvodnénych pfipadech Ize snizit az na 1 m) viz. Obr.4 [5]

- Pokud je delSi nez 8 m, musi byt dopinéna umeélou vodici linii [5]

min.1500 max.8000 min.1500

Obr. 4 — Délky jednotlivych ¢asti pfirozené vodici linie, zdroj [5]

e Uméla vodici linie:

Specialné vytvofena pro orientaci osob se zrakovym postizenim [5]
- Tvofena podélnymi drazkami, jejichzZ Sifka je minimalné 0,4 m [5]

- Zmény sméru a odbocky se zfizuji jen v nezbytné nutné mife a pfednostné v pravém
uhlu [5]

- Odboc&eni musi byt vyznaeno prerusSeni vodici linie hladkou plochou v délce
odpovidajici Sifce vodici linie [5]

- Ve vzdalenosti nejméné 0,8 m od jeji osy nesmi byt zadné piekazky [5]
- Musi navazovat na pfirozenou vodici linii [5]

3.4.4 Sitka prechodu

Obecné by mél kazdy pfechod splfiovat nasledujici poZzadavky na Sirku:

e 4,00 m standardné [4]

e 3,00 m v oduvodnénych pripadech [4]

e ZvetSeni Sifky zavisi na Cetnosti pfechazejicich a na charakteru prostoru [4]
e ZvétSuje se po 1 metru [4]
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3.4.5 Rozhledové poméry

Zajisténi dostateéné viditelnosti mezi uZivatelem pfechodu a pfijizdé&jicim vozidlem, je
jednim z pfedpokladu snizeni nehodovosti na pfechodech, avsak je béznym jevem, Ze
v realné situaci jsou rozhledové poméry znacné neuspokojujici.

Norma nam mimo jiné pfedepisuje, ze:

o Mezi chodcem a fidi€em vozidla musi byt dostateény rozhledovy vztah [4]

e Paklize rozhledovou vzdalenost omezuji parkujici vozidla €i jiné pfekazky, je nutné
rozhled zajistit vhodnou Upravou [4]

e NejmensSi vzdalenosti

pfechodech jsou uréeny nasledujici tabulkou — viz Tab. 2 [4]

Dovolena rychlost
50 km/h A0 kmih 30 kmn'h

rozliditelnost pfechodu 100 m G0 m 50 m
rozhledova vzdalenost 50 m 35 m 30 m
na éekaci plochy pfechodu (pro fidite)
a z éekacich ploch pfechodu na jizdni pas (pro chodee)
rozhled pro zastaveni 35m 25m 15 m
a, b = délka volného rozhledového pole  |na éekaci plochu prechodu 20m 15m 10m
pro fidice ] na pravé strané komunikace
ve sméru k vyznadenému pfechodu ve sméru jizdy — a

na éekaci plochu prechodu 15 m Om 5 m

na levé strané komunikace

ve sméru jizdy — b
c. d = délka volného rozhledového pole  |na jizdni pas vievo ve sméru 12 m Zm 5m
pro chodce prechazeni —c

icta fechizeni —— -

# MISIA pro prechazen na jizdni pas vpravo ve smeru G m 4m 3 m

prechazeni —d

1. délka rozhledového pole se méfi od okraje pfechodu;

2. pokud je pfechod/misto pro pechazeni dopinén vysazenou chodnikovou plochou a ta je pfedsazena ped okraj
jizdniho pasu o vice nez 0,30 m (nejvice o 0,70 m), pak se hodnoty délky rozhledového pole mohou zkratit na
polovinu, ale na vyznadenych pfechodech na hodneotu 2 5.0 m a na mistech pro pfechazeni na hodnotu 2 3,0 m;

3. chodec na vyznateném prechodu musi byt viditelny ve vazdalenosti 2 1,0 m od obruby. Na misté pro pfechazeni
se predpoklada, Ze chodec vytkava tésné u bezpeénostniho odstupu (viz obrazky 54 a 55);

4. Udaje v tabulace plati pro pfime dseky komunikace. WV obloucich se délky a, b, c, d upravi tak, aby byla vidy
zachowvana rozlisitelnost, rozhledova vzdalenost a rozhled pro zastaveni dle tabulky 17.

PARKOVACT PRUMHSZALIV

]
__--miie tm_’lﬁ . 00m
— /

PARKOVAC[ PRUHZZALIY

Tab. 2 — NejmenSi vzdalenosti pro rozliSitelnost a rozhled, zdroj [4]
Obr. 5 - Rozhled z vozidla na chodce u pfechodu, zdroj [4]

pro rozliSitelnost pfechodu a rozhledové poméry na
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3.5 VYHLASKA ¢.398/2009 Sb.
(o) OBECNYCH TECHNICKYCH POZADAVCICH
ZABEZPECUJICICH BEZBARIEROVE POUZiVANI STAVEB

Pfechody pro chodce musi umozhovat samostatny, bezpeény, snadny a plynuly pohyb
osobam s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace a jejich mijeni s ostatnimi
chodci. VyhlaSka nam rozsifuje pozadavky na bezbariérovou pfistupnost pfechodu pro
chodce, uvedené v CSN 73 6110, proto si v nasledujicich bodech uvedeme pouze ty
pozadavky, které v normé zminény nejsou.

o Navazujici Sikmé plochy pro chodce smi mit podélny sklon nejvySe v poméru
1:8 (12,5%), pficny sklon nejvySe v poméru 1:50 (2%) [5]

o Umisténi tlaCitka pro ovladani signalizace musi byt umisténo v maximalni vysSce
1,2 m od urovné komunikace pro chodce [5]

e Pokud je pfechod vybaven svételnou signalizaci musi byt také vybaven akustickou
signalizaci pro pozemni komunikace [5]

e Sloupek chodecké signalizace se umistuje nejdale 0,75 m od bezpecnostniho
odstupu, z pravidla do osy signalniho pasu (v oduvodnénych pfipadech se sloupek
umistuje do vzdalenosti 0,9 — 1,2 m od kraje signalniho pasu [5]

e U rekonstrukci mohou byt signalni pasy a vodici pas pfechodu provedeny jen

v pfipadé Ze bude =zajiSténa bezpecCnost pfi pfechazeni osob se zrakovym
prechazeni [5]
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4. BEZPECNOST NA PRECHODECH PRO CHODCE

Kazdy nové zbudovany i stavajici pfechod pro chodce by mél zajistit moznost bezpecné
prejit komunikaci, na které je prechod zfizen. Jelikoz je chodec nejzranitelngjSim
ucastnikem silniéniho provozu, méla by v prvé fadé platit zasada: ,vidét a byt vidén®,
k ¢emuz by nam jednak mélo pomoci dodrzovani pfedepsanych rozhledovych poméru
pfi projektovani pfechodd, tak pfidani doplfikovych varovnych komponentl. AvSak ani
nejmodernéji vybaveny pfechod nam nezajisti 100% bezpecnost, proto hlavnim
aspektem vzdy bude spravné chovani vSech uc€astnikll provozu na prfechodech pro
chodce. [6]

4.1 ZVYSENIi BEZPECNOSTI NA PRECHODECH PRO CHODCE

Mame nékolik moznosti jak zvysSit bezpecnost na pfechodech pro chodce. V prvni fadé
jsou tu tzv. dopravné — inZzenyrska opatfeni, které fesi zabezpeceni pfechodu z hlediska
stavebnich uprav, av§ak nejdllezitéjsi opatfeni se tykaji chovani jednotlivych ucastniki
provozu. Bohuzel jsou tato opatieni jen velmi téZce zajistitelna a vzdy zalezi na kazdém
jedinci, jestli pfedepsana pravidla bude respektovat a dodrzovat.

4.1.1 Dopravné — inzenyrska opatreni

Jakéa opatfeni muzeme zhlediska stavebnich uUprav poskytnout, jsou uvedeny
v nasledujicich bodech:

e Snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel [6]

e Zbudovani délicich ochrannych ostravku [6]

e Oddéleni plochy vozovky od ostatnich ploch [6]

e Zbudovani vefejné osvétleni nad pfechodem [6]

¢ Nadstandartni zabezpeceni [6]

— Zvyraznéni dopravnich znacek reflexnim pozadim [6]

— Uziti Cerveného pasu asfaltu ve vodorovné dopravni znaéce €. V 7 [6]
e Vysazeni chodnikové plochy [6]

e Zbudovani zpomalovaciho prahu pfed pfechodem [6]

e Vyvysit plochu pfechodu pro chodce [6]

e Zbudovani optickych psychologickych brzd pfed pfechodem [6]
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e Vybavit pfechod svételnym signalizaénim zafizenim [6]

e Zbudovat mimourovnovy prechod [6]

4.1.2 Opatreni v oblasti lidského Cinitele

Jedna se o velmi téZce zajistitelna opatieni, pfesto je mozné je zajistit napf:
e Osvétou a vzdélani [6]

e Dohledem a kontrolou dodrzovani pravidel silni¢niho provozu [6]

4.2 ZVYSENIi BEZPECNOSTI POMOCI SPECIALNICH OPATRENI

Jedna se o iniciativu zajistujici zabezpeceni pfechodu pro chodce pfidanim tzv. LED
navéstidel. Navéstidla se umisti nejlépe do osy pfechodu a prerusovanym svétlem davaji
fidi€i najevo, Ze se tam nachazi pfechod pro chodce. Umistujeme je hlavné tam, kde
neni zaruCena dobra viditelnost na pfechod a na chodce samotného, ktery se chysta
prejit komunikaci. Tyto tzv. Bezpecné pfechody délime do tfi kategorii. [6]

Obr. 6 — llustrace bezpe€ného prechodu, zdroj [10]

o Prechody 1. generace — systém pasivni bezpe¢nosti

V ose pfechodu jsou umisténa LED naveéstidla, ktera pravidelné blikaji dle nastaveného
systému. Pfitomnost chodce na pfechodu nema na barvu ani na frekvenci blikani Zzadny
vliv, je vSak zajisténa dynamicka regulace svitivostil. [7]

o Piechody 2. generace — systém aktivni bezpeénosti
U téchto pfechodl doslo k rozSifeni pasivnich systému o aktivni upozornéni na vyskyt

chodce, jehoz zamérem je vstoupit do vozovky. U pfechodu je umisténo chodecké
tlagitko, jehoz stisknutim dojde ke zméné rezimu LED navéstidel, napf. zména barvy

1 Nastavuje intenzitu sviceni dle aktualnich podminek.
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nebo frekvence blikani). Kromé& chodeckého tlaCitka se téZz na pfechodu nachazi
chodecky detektor, ktery zménény rezim LED navéstidel pfizplsobi aktualnimu vyskytu
chodce na pfechodu. [8]

e Prechody 3. generace — systém aktivni bezpe€nosti

Jedna se o vylepSeny pfechod 2. generace, kde je chodecké tladitko vyménéno za
automatické rozpoznani chodce na pfechodu pro chodce a v jeho tésné blizkosti. To
nam zajiStuje dynamicky detektor, ktery je vZzdy na miru pfizplsoben konkrétnimu
prechodu. [9]

4.3 NEHODOVOST NA PRECHODECH PRO CHODCE

V této kapitole si stru¢né uvedeme statisticka data z roku 20152 celkové nehodovosti na
uzemi CR, nehodovosti v Praze a nehodovosti na pfechodech pro chodce. Uvedené
hodnotu jsou zde pro srovnani s daty o nehodovosti uvedené v zavérecné tabulce
u vybranych pfechodu.

4.3.1 Nehodovost na izemi CR

e Celkovy pocet nehod : 93 067
— Pocet usmrcenych osob: 660
— Pocet tézce zranénych: 2 540
— Pocet lehce zranénych: 24 426
e Pocet nehod zavinénych chodci: 1229
— Pocet usmrcenych: 20
— Pocet tézce zranénych: 132
— Pocet lehce zranénych: 980
e Pocet srazek s chodci: 3545
— Pocet usmrcenych: 131
— Pocet tézce zranénych: 554
— Pocet lehce zranénych: 2752

2 Nejnovéjsi kompletni statistika.
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4.3.1.1 Nehodovost na prechodech pro chodce:

e Celkovy pocet nehod: 4 257
— Pocet usmrcenych: 29
e Zpusobeno nedanim pfednosti chodci: 1044
— Pocet usmrcenych: 21

4.3.2 Nehodovost na uzemi hl.m.Prahy

e Celkovy pocet nehod: 21 462
— Pocet usmrcenych osob: 25
— Pocet téZce zranénych: 179
— Pocet lehce zranénych: 2078
e Pocet nehod zavinénych chodci: 295
— Pocet usmrcenych: 7
— Pocet tézce zranénych: 32
— Pocet lehce zranénych: 240
e Pocet srazek s chodci: 653
— Pocet usmrcenych: 15
— Pocet tézce zranénych: 79
— Pocet lehce zranénych 537

4.3.2.1 Nehodovost na prechodech pro chodce:

e Celkovy pocet nehod: 1316
— Pocet usmrcenych: 4
e Zpusobeno nedanim pfednosti chodci: 225
— Pocet usmrcenych: 2

Z uvedenych dat vyplyva, Zze z celkového poctu nehod (4 257), které se staly na
pFechodech pro chodce, se cca 30% (1 346) odehralo na uzemi hlavniho mésta Prahy.
Zhruba 17% je pak zavinéno nedanim prednosti chodci na pFfechodu, pfi¢emz
z celkového poctu usmrcenych (4), bylo 50% usmrcenych pravé touto nepozornosti.
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4.4 KONFLIKTNi SITUACE NA PRECHODECH PRO CHODCE

Zde si uvedeme prehled nékolika situaci, které nepfispivaji ke zvySeni bezpecénosti na
prechodech pro chodce.

4.4.1 Zpusobené chodcem
Nevhodné chovani chodct mize byt nasledujici:
e Chodec jde mimo pfechod pro chodce [12]

Pfechazi komunikaci ve vzdalenosti do 50m od vyznaceného pfechodu, avSak mimo
vodorovnou dopravni znacku ¢. V 7. [12]

¢ Chodec jde po pfechodu pro chodce, ale nejde po pravé strané [12]

Muze dojit ke stfetu s jinym chodcem na prechodu, a tudiz k prodlouzeni nezbytné
nutné doby pobytu chodce na pfechodu pro chodce. [12]

e Chodec pfi pfechazeni vyrazné zpomali. [12]
Chodec jiz vstoupil na pfechod pro chodce, ale zpomalil, protoze kontroloval
dopravni situaci v druhém jizdnim pruhu. Tim ovlivnil plynulost silni¢niho
provozu. [12]

e Chodec se zastavil na pfechodu pro chodce [12]
PFi¢inou mohou byt napfiklad Spatné rozhledové poméry. [12]

e Chodec vstoupil na pfechod bezprostfedné pred blizicim se vozem [12]

e Chodec nedal pfednost tramvaji [12]

e Chodec zastavil pfed tramvajovym pasem v prostoru jizdniho pruhu vozidel [12]

Chodec zastavil, protoZze daval pfednost projizdéjici tramvaji a zaroven blokuje
plynulost na jizdnim pruhu, kde mu fidi¢ vozidla dal pfednost. [12]

e Chodec setrvava u pfechodu pro chodce bez umyslu prejit [12]

Dochazi k zbyteCnému zastavovani silnicniho provozu. [12]
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4.4.2 Zpusobené ridicem

Nevhodné chovani fidic¢d muze byt nasledujici:

 Ridi¢ ignoruje nafizeni dat chodci pfednost [12]

e Ridi¢ nezastavi vozidlo pfed prechodem na vicepruhové komunikaci [12]

Ridi¢ v prvnim pruhu da chodci prednost, ale fidi¢ v druhém pruhu vozidlo
nezastavi. [12]

e Vozidlo projede v tésné blizkosti pfechazejiciho chodce [12]
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5. EKONOMICKE ZHODNOCENI

Vyznamnou Casti této bakalarské prace je ekonomické zhodnoceni Uprav na vybranych
prechodech. Toto zhodnoceni je tvofeno formou rozpoc€tu vytvofeného na zakladé
platnych cenikovych soustav firmy URS PRAHA, a.s. Je tvofeno polozkovym rozpo&tem,
ktery obsahuje kryci list, rekapitulaci a vlastni rozpo¢et. Rozpocet je vytvoren v programu
KROS plus.

5.1 POLOZKOVY ROZPOCET

Jedna se o polozkové vyjadfeni jednotlivych stavebnich, femeslnych a montaznich praci
doplnéné jednotkovymi cenami za mérnou jednotku téchto praci a dodavek a kone&nou
cenou za kazdou konkrétni polozku, v€etné rekapitulace stavebnich oddild, které
specifikuji jednotlivé druhy praci. Hlavnimi ¢astmi rozpoctu jsou kryci list rozpoctu,
rekapitulace, polozkovy rozpocCet a vlastni polozky. [14]

5.1.1 Kiryci list [12]

Kryci list rozpoc¢tu je Uvodnim listem celého rozpodtu. Obsahuje pFehled nakladu
stavebniho objektu a zakladni idaje o stavbé&, mezi néz patfi nazev a misto stavby a také
udaje o ucastnicich stavebniho fizeni. Z titulni strany je patrny pfehled nakladu na
stavebni objekt, zakladni rozpoctové naklady a naklady na umisténi stavby. [13]

5.1.2 Rekapitulace

Rozpocet mlize byt nékdy znacné rozsahly, €asto obsahuje desitky, stovky i vice
polozek, rekapitulace slouzi k prehlednému rozdéleni a shrnuti polozek stavby.
Pfednostné se déli na HSV,PSV, M. Rekapitulace obecné fesi pouze naklady uvedené
v poloZkovém rozpoctu [13]

5.1.3 Polozkovy rozpocet

Musi obsahovat vSechny naklady, které podle projektu maji byt ocenény a zarover vysi
cen. Zpusob jejich stanoveni musi splfiovat kvalitativni a kvantitativni podminky dané
ocefovacimi podklady. [13]

HSV se déli na:

e 01 - Zemni prace

e 02 — Zakladové konstrukce

e (03 — Svislé konstrukce

e 04 —Vodorovné konstrukce
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e 05— Komunikace
e 06 — Upravy povrchd
e (07-PSV

o 08 — Dokonduijici prace

09 — Ostatni konstrukce a prace

PSV se déli na:

711 — Izolace proti vodé

e 713 - Tepelné izolace

e 762 — Tesarskeé konstrukce

e 764 — Klempifské prace

e 765 — Krytiny tvrdé

e 766 — Truhlarské prace

e 767 — Konstrukce zamecnické
e 771 — Podlahy z dlazdic

e 775 — Podlahy vlysové

5.1.4 Vlastni polozky
Kazda polozka musi obsahovat:
e Devitimistné Cislo polozky
e Popis polozky

e Jednotku

e MnozZstvi

e Hmotnost



5.2 INFORMACE O ROZPOCTOVANI

V Ceské republice maji rozpoétati k dispozici podklady zpracované specializovanymi
firmami. Nejznamé&jsi z nich jsou tyto: URS PRAHA a.s. a RTS a.s. V8echny cenové
soustavy uvedenych firem maji spole¢ny zaklad v soustavé zaloZené v 50. letech
Ustavem normovani a méfeni. Pro véechny uvedené rozpo&tové a kalkulaéni systémy
Ize shrnout, Ze umoznuji tvorbu rozpo¢td pomoci cenikll stavebnich praci, dale pak
Z rozpocCtu vytvari kalkulace, ze kterych Ize vycist potfeby materialu stroji a pracovnich
sil a naklady na né. Jejich soucasti jsou i nastroje na fakturaci a Cerpani. [13]
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6. MAPA VYBRANYCH PRECHODU

Na nasledujici mapé jsou vyznaCeny vybrané pfechody vzadané lokalité
Praha 7 — HoleSovice. Na kazdém feSeném pfechodu byly sledovany tyto parametry:
délka a S8ifka pfechodu, rozhledové poméry, pfitomnost dopravniho znaceni
a bezbariérovych prvku, pres kolik jizdnich pruhu je pfechod veden, popf. jestli se na
komunikaci nachazi tramvajovy pas ¢i pruh pro cyklisty.

:
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Obr. 7 — Mapa vybranych pfechodu [15]

Celkem bylo vybrano 31 pfechodu, jejichz FeSeni je uvedeno v samostatné pfiloze.
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7. ZAVER A VYHODNOCENI

branych

,

v

€ pfi feSeni vy

7

V nasledujici tabulce jsou shrnuty nejdulezitéjSi udaje ziskan

Gproc

hod

prec

hodce.
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Tab. 3 — Posouzeni vybranych pfechodu

34



Na zakladé sledovanych parametru, bylo rozhodnuto, zda pfechod vyhovuje, nevyhovuje
¢i podminec¢né vyhovuje pfedepsanym pozadavkum. Abychom mohli pfechod oznadit
jako vyhovujici, musi splfovat v8echny aktualni pfedpisové poZadavky na prechody pro
chodce. Pokud pfechod nesplfiuje pfedepsané pozadavky je oznagen za nevyhovujici.
Existuje varianta tzv. podminecné vyhovujiciho pfechodu, ktery sice nesplfiuje vSechny
poZzadované vlastnosti, ale nedostatky nejsou tak zavazné, abychom ho oznadili za
nevyhovujici. Z 31 vybranych pfechodl pouze 3 z nich splnily vSechny pozadavky na
soucasné prechody pro chodce a byly ozna¢eny jako vyhovujici. Podminky pro oznaéeni
podminecné vyhovujiciho pFfechodu splnilo 6 pfrechodl. Ostatni pfechody jsou
nevyhovujici.

Zaméfime-li se jednotlivé posuzované parametry, vyplynou nam ztabulky ¢. 3
nasledujici informace:

Ve sledované lokalité je 22 pfechodl bez Fizeni svételnou signalizaci a 9 pfechodu
s fizenim svételnou signalizaci. Z toho vyplyvaji i pozadavky na délky prechodd.
Pfechody bez SSZ by mély byt dlouhé max. 7,00 m, popf. pokud jsou delSi, musi byt
preruseny délicim ochrannym ostrivkem. Z uvazovanych 22 pfechodl jich je 14 delSich
nez predepsana hodnota a proto byly oznaceny za nevyhovujici. Pfechody se SSZ by
mély byt dlouhé max. 12,5 m, z vybranych pfechodl pouze jeden nesplnil tento
pozadavek.

Co se tyka uprav pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace, muzeme si
povSimnout, Zze vétSina prechodl nedisponuje pozadovanymi Upravami a po vétSinou
plati, ze pokud pfechod nema zfizen signalni pas, nema ani pas varovny. Pouze
u 10 pfechodu jsou tyto prvky zfizeny, i kdyz u nékterych Spatné.

Rozhledové poméry nebyly dodrzeny u 10 pfechodu a vétSinou to bylo zplsobeno
Spatné navrzenym parkovacim pasem pied a za pfechodem.

Z hlediska nehodovosti se na vSech pfechodech stalo celkem 23 dopravnich nehod,
Z nichZz ani pfi jedné nedo$lo k usmrceni uCastnika provozu. Nehody se staly na
pfechodech, které byly vyhodnoceny jako nevyhovujici nebo podminecné vyhovujici.

Celkova cena rekonstrukci posuzovanych pfechodu by €inila 3,7 mil K&, pficemz v cené
je zahrnuta i obnova vodorovného dopravniho znaceni u pfechodd, které vyhoveély. Cena
rekonstrukce je stanovena na zakladé polozkového rozpoctu, vypracovaném u kazdého
pfechodu. Do ceny byly zahrnuty vSechny potfebné stavebni upravy pro dodrzeni
stavajicich platnych predpisu.

Pfi pokracovani této prace by bylo vhodné zpracovat podrobnou vykresovou

dokumentaci ke kazdému pfechodu, na kterém jsou navrzeny stavebni upravy. Pfipadna
realizace téchto Uprav bude v budoucnu zaviset pfedevsim na moznostech MC Praha 7.
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