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Anotace

Predmétem této bakalafské prace je ndvrh dopravniho feSeni mistnich komunikaci

lokality Novy Prosek v méstské Casti Praha 9 - Prosek, kterému predchdzela analyza
soucasného stavu.

Navrh ma formu studie a je feSeny variantné. Dlraz je predevsim kladen na zajiSténi
dostatecného poctu parkovacich mist pro osobni automobily obyvatel sidlist€¢ a celkové

zklidnéni dopravy v dané lokalit€.

Klicova slova

dopravni feSeni, mistni komunikace, doprava v klidu, zklidnéni dopravy, Praha 9

Abstract

The subject of this bachelor thesis is the traffic solution of local communications
in location Novy Prosek in the city district Prague 9 — Prosek which was preceded by

an analyses of current situation.

This concept is in a form of study and it has been solved variantly. The main goal of the
thesis is to provide sufficient numbers of parking spots for resident’s cars and overall traffic

calming in that location.

Key words

traffic solution, local communications, stationary traffic, traffic calming, Prague 9
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1 Identifikacni udaje
Akce

Dopravni reSeni lokality Novy Prosek v Praze 9

Lokalita

Hlavni mésto Praha
Meéstska cast Praha 9

Katastralni izemi Prosek a Stfizkov



2 Uvod

Zastavba prazskych sidlist’, sestdvajici prevazné z vyskovych panelovych domi
stavénych v 70. letech minulého stoleti, umoziuje bydleni nékolika tisicovkdm lid{
na malém uzemi. Vysoké domy vSak byly stavény v tésné blizkosti. Zbyvajici plochy byly
efektivné vyuzity pro détskd hfisté, stromoradi i parky. A vzhledem k tehdejSimu stupni
automobilizace byly feSeny parkovaci plochy velmi stfidmé. Pocet aut v ulicich mést vSak
za posledni roky vzrostl diive nepiedpokladanym zptisobem. Soucasny problém prazskych
sidlist’, tedy doprava v klidu, je vidét v kazdé ulici, pred kazdym vySkovym domem. Auta
parkuji ¢asto mimo vyhrazend mista nebo v blizkosti prechodu a kfiZovatek, blokuji vyjezdy
z pozemku nebo dokonce i ostatni zaparkovana vozidla a Casto vytvaii problém pfi prijezdu
vozidel vétsich rozméri, jakymi jsou napiiklad vozy integrovaného zachranného systému

nebo popelarskd auta. Nevhodna situace dopravy v klidu byva v soucasnosti Casto nefesena.

Predmétem této bakaldiské prace je zhodnoceni dopravni situace na prazském sidlisti
Novy Prosek. Vybér této lokality byl logicky, vzhledem k tomu, Ze v této Casti Prahy
bydlim od roku 2000. Zndm tedy jednotlivé ulice a jejich uskali jak z hlediska chodce, tak
z pohledu fidice, snaziciho se vecer najit jakékoliv volné parkovaci misto v okoli domova.
Cilem prace je poukdzat na souCasny problém sidlisté, tedy ulice pfeplnéné parkujicimi
auty, Casto v rozporu se zdkonem, a také najit zpisob feSeni té€chto situaci. DulezZité je
dodrzovani Ceskych technickych norem a prazskych stavebnich piedpist, které udavaji
rozméry méstskych komunikaci a parkovacich mist, a také pocty parkovacich mist vzhledem

k zastavbe.



3 Charakteristika vybraného uzemi

3.1 Popis Prahy 9 a Sirsich vztahu okoli

SidliSté Prosek se nachdzi v severni ¢4sti Prahy 9. Sousedi s méstskymi ¢astmi Praha 3,
Praha 8, Praha 10, Praha 14 (Kyje), Praha 18 (Letiany) a Praha 19 (Kbely) a sklada se
z katastrdlnich dzemi Prosek, Casti Stifizkova, VysocCan, Libné a Hrdlofez a malé Casti
Hloubétina a MaleSic. Podle informaci CSU méla Praha 9 ke dni 31. 12. 2015 celkem

56 291 obyvatel, coZ pfi rozloze 13,86 km? znamen4 hustotu zalidnéni 4 061 obyvatel/km?.

ResSené sidlisté Prosek se rozklada na katastralnich tzemi Prosek a Stfizkov, ¢aste¢né
i Letiian a Libné. Patfi mezi nékolik dalSich sidliSt’ pii severnim okraji mésta, jejichZ soubor

byl dfive nazyvan jako Severni mésto.

V dnes$ni dobé je tato oblast dobie dopravné obslouZena. Spojeni s VysoCany zajist'uje
Vysocanska estakdada. Na severni strané je sidliSté napojeno na ulici Libereckd, na kterou
navazuje ddlnice D8 ve sméru Usti nad Labem a Drazd’ any. Ve vychodnim sméru se nachdzi
ulice Kbelskd. Ta je spojenim s ddlnici D10 na Mladou Boleslav nebo ulici Primyslova
a naslednou Jizni spojkou. Enormni zlepSeni dostupnosti MHD pfinesl rok 2008, kdy byly
otevieny stanice metra Stfizkov, Prosek a Letniany prodluzujici linku metra C. To také ulevilo

povrchové dopravé vyraznym ubytkem autobusové dopravy.

Obr. 1: Umisténi MC Praha 9 v Praze [12]



3.2 Historie, zakladni informace a usporadani sidlisté

Jiz v 10. stoleti n. 1. se nazev Prosek pouzival pro vesnici, ve které stal kostel sv. Vaclava
a nachézela se uprostfed poli. Do zacatku 20. stoleti byl Prosek velmi fidce osidlen, coz
zménil primyslovy rozvoj Vysocan a Libné. Prosek se stal délnickou kolonii a 1. 1. 1922
byl pfipojen k Praze. V letech 1964-1971 bylo vystavéno tzv. Severni sidlisté, které ddva
Proseku podobu, jakou zndme nyni. V roce 1966 byla postavena VysocCanskd estakdda,

spojujici Prosek a VysocCany a zajiSt'ujici vhodné dopravni spojeni sidlisté a centra mésta.

Nézev Novy Prosek je oznaCeni pro domkafskou osadu, kterd vznikla v 20. letech
minulého stoleti mezi poli v katastru Prosek. Pfi vystavbé sidliSt€¢ byla osada tésné
obestavéna 3 vySkovymi panelovymi domy, coZ vyrazné naruSilo klid v této osadé. Dnes
je osada ohrani¢ena ulicemi Mé&Sickd, Cténickd, Zarybska a Lovosickd. Spojeni Novy
Prosek se nyni pouziva pro ¢ést sidliSté na severovychodni strané od ulice Vysocanska,
kterd je hlavni dopravni tepnou této oblasti. Soubézné s ni se na strané Nového Proseka
nachazi nove zrekonstruovany park Prételstvi, ktery vytvaii sidlisti pomyslnou osu zrcadleni

mezi panelovymi domy na Starém Proseku (oznacovaném také jako sidlisté¢ Prosek I a II)

a Novém Proseku (sidlisté Prosek III).
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Obr. 2: Mapa feSené oblasti s nazvy ulic [11]

10



Resend oblast pro tuto prici je ohrani¢ena ulicemi Proseckd, Vysotanskd, Lovosické
a Kytlicka. Ulice Terezinskd, Makedonskd a Zisadska, které jsou napojeny na ulici
Lovosickou, zde nejsou zminiovédny, protoZe nejstarsi zdstavba kolem téchto ulic je z roku
2000. Ptfedpoklad je tedy, Ze v téchto ulicich je dopravni situace vyfeSena vhodnym

zptsobem.

Rozvrzeni panelovych domi je systematické. Sidlisté€ ohraniCuji vysoké desetipatrové
panelové domy v ulicich Jabloneckd a Proseckd. V jiZni Casti ulice Jabloneckd se také
nachdzi pét jedenactipatrovych vyskovych domi. Uprostied sidlisté jsou situovany takika
totozné ulice Mimotiskd, Ceskolipskd a Varnsdorfskd. Viechny tyto ulice jsou slepé
a jsou napojeny na jednosmérnou ulici Novoborskd. Kazda z nich je piistupem ke dvéma
sedmipatrovym panelovym domim, mezi kterymi stoji vzdy n€kolik tiipatrovych bodovych
domil. Mezi ulicemi Novoborskd a Lovosickd je prostor vyhrazen pro zdkladni Skolu
Novoborska, gymnazium Ceskolipskd, matefskou §kolu Novoborski a stfedni primyslovou

Skolu Novoborskd. Letecky pohled na uspofadani sidli§té je zobrazen na obrazku ¢. 3]

Obr. 3: Letecky pohled na sidlisté Prosek [11]
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4 Analyza souc¢asného stavu reSeného uzemi

4.1 Jednosmerné ulice

Jednim z prvkd pro zklidnéni dopravy ve méstech se pouZivaji jednosmérné ulice.
Zptehlednuji situaci fidicim a diky svému $itkovému usporadani usetii prostor pro parkovaci
plochy. Piikladem jednosmérné ulice je ulice Jablonecka. Vjezd do ni je umoZnén pouze
pres ulici Jifetinskou z VysocCanské. Vyjet z ni mohou fidi¢i do ulic Prosecka a Lovosicka.
Dalsim prikladem jednosmérné ulice je ulice Novoborsk4, kterd je spojenim ulice Lovosické

a slepych ulic Mimotisk4, Ceskolipskd a Varnsdorfska.

4.2 Slepé ulice

Reseni slepych ulic uprostied sidli§té neni piili§ vhodné zejména pro piijezd vozi, které
zasobuji obchody na slepé strané ulice. Na konci ulic jsou Casto zaparkovana auta, coz ztéZuje
otaceni vozidlim vétsich rozmérd, jakymi jsou napiiklad jiz zminéné zasobovaci vozy nebo
vozy pro odvoz odpadu. ZhorSend manipulace téchto vozii mize vést také k poSkozeni
zaparkovanych automobilid v bezprostiedni blizkosti. Pfikladem je ulice Mimoriskd, na konci
které se nachdzi pobotka Ceské posty. Denné touto ulici projizdi mnoho postovnich vozd
vétsich rozmért. Pfi preplnénosti této ulice parkujicimi auty je velmi ztiZzeno mijeni téchto

vozidel.
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4.3 Netradiéni zpusoby parkovani vozidel

P1i vjezdu do nékterych proseckych ulic mize byt prekvapen i zkuSeny fidi¢. V nékterych
ulicich zde totiz funguje tzv. "prosecka strkacka". Jedna se o zpusob parkovani, kdy
na jedné strané komunikace parkuji dvé fady aut. Ve vzdalenégjsi fad¢ stoji vozidla kolmo,
zatimco v blizsf fadé stoji podéIné. Ridi&i pfi zaparkovani auta v bliZ$f fadé nechdvaji auta
nezabrzdénd. To umoZni fidi¢im, jejichZ auto stoji ve vzdalené&jsi radé, toto vozidlo odtlacit

a uvolnit tak misto pro svij vyjezd.

Takto zaparkovand auta je mozné vidét v ulicich Mimoriskd, Ceskolipska a Varnsdorfsk4,
které jsou piistupem vzdy ke dvéma sedmipatrovym panelovym dometim. Proto byly tyto
ulice vybrdny a nové navrzeny. Asi nejkritiCtéjsi situace je v ulici Jabloneckd, podél které
stoji desetipatrové panelové domy. V jizni Casti stoji navic 5 vyskovych domd. Pro takové
mnoZstvi obyvatel je pocet parkovacich mist absolutné nevyhovujici, o ¢emz je mozné

se piesvédcit na snimku ¢. ] Z dalsiho snimku €. [5]je patrné, Ze v diivéjsi dobé byla situace

vzhledem k tehdejSimu stupni automobilizace vyhovujici.

Obr. 4: Jizni ¢ast ulice Jablonecka a parkovani ve Ctyrech fadach

V neddvné dobé byla obyvatelim téchto domi piedstavena studie na dpravu ulice,
ktera by ovSem poskytla mensi pocet parkovacich mist neZ je nyni zaparkovanych vozidel
v ulici. Navic by bylo nutné vykacet nékolik stromi a zabrat ¢ast travnaté plochy. Obyvatelé
dle ocCekdvéni takto nevyhodnou zménu zamitli s tim, Ze rad¢ji budou nadéle odtlacovat
podélnou fadu. Tato situace by mohla donutit ufady zabyvat se problémem komplexnéji
v rdmci celého sidlisté.

Zpisob parkovani, se kterym zacali sami obyvatelé sidlisté, miZe v nékterych ulicich
zpusobit slozité situace vozidlim integrovaného zachranného systému, vozidlim pro svoz
odpadku ¢i pro zasobovani mistnich obchodt. Dalsi komplikace vznikaji, pokud néktery

z 1idi¢a v podélné fadé své auto zabrzdi nebo neotoci kola svého vozu do piimého sméru,

13



Obr. 5: Sidlisté Prosek, foto: Karel Neubert, 1974 [13]

jako je mozné vidét na obrazku €. [0 V této situaci zbyva vyjizd&jicim z kolmé fady pouze
odjezd po chodniku. Takovy scéndf je mozné vidét i v piipadé fidicek, pro které je mnohdy
odtlaceni tézkého auta nefeSitelné, nebo fidicu, ktefi spéchaji. A v neposledni fadé prinaseji
do celé situace chaos majitelé lehkych uzitkovych vozidel. Dodavky totiZz zasahuji z fady
kolmé az do fady podélné nebo na chodnik.
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Obr. 6: Nevhodné zaparkované vozidlo v podéiné fadé v ulici Mimonska
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Pro obyvatele panelového domu v Prosecké ulici je vyjizdéni po chodniku dennf rutinou.
Parkovaci plocha podél Ctyrpruhové komunikace se stfednim délicim pasem ma Sitku
11 metrd, coz vybidlo fidi¢e k jejimu efektivnimu vyuziti. Auta zde stoji ve dvou fadach
kolmych k hlavni komunikaci. Dostatecné Siroky chodnik umoziuje fidi¢im pohodiné
vyjet z fady. Kontroverzni styl parkovani jest€¢ dopliiuje uméle vytvoreny sjezd zndzornény

na obrazku ¢&.[7

Obr. 7: Vyjezd z parkovaci plochy pres chodnik na ulici Prosecka

15



4.4 Parkovani v rozporu se zakonem

Nedostate¢ny pocet parkovacich stani nuti fidice hledat jakoukoliv volnou plochu pro své
vozidlo. V pozdnich vecernich hodindch fidi¢i vyuZivaji napfiklad i prostor ktiZovatky,
jak je zobrazeno na snimku €. [§] Dal$imi prohiesky jsou napiiklad parkovani v blizkosti
prechodu ¢i blokovani ostatnim vozidlim ve vyjezdu. VétSina téchto situaci je ale strazniky
méstské policie tolerovana kvuli extrémnimu nedostatku parkovacich stani. Samoziejmé
itzv. "proseckd strkacka'"patif mezi zdkonem nedovolené parkovani, na Proseku je vSak tento

styl neoficidlné povolen.

Obr. 8: Vozidlo zaparkované uprostfed kfizovatky
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4.5 Pocet parkujicich vozidel

Pro zjisténi poctu parkujicich vozidel byla oblast rozdélena na bloky A az X podle
obrizku ¢. 0] Bloky oznafené pismeny T, U, W, jsou placend venkovni parkovisté.
V bloku V se nachdzi parkovaci diim Lovosicka. Sekce X je pak oznacenim pro venkovni
hlidané parkovisté obchodniho centra Prosek, kde se pfi parkovédni delSim neZ 2 hodiny
plati poplatek. Blok O, ktery obsahuje pouze rodinné domy, nebyl v této prici feSen,
ackoliv je zfejmé, Ze obyvatelé okolnich panelovych domi parkuji sva vozidla v ulicich

mezi rodinnymi domy.

Obr. 9: Rozdéleni oblasti na bloky [11]

Pocty vozidel v jednotlivych ulicich byly Cerpany ze Srovndvaci studie dopravy v klidu,
Prosek - Stifzkov, Praha 9 [[10] zaptj¢ené od Odboru Zivotniho prostiedi a dopravy z Utadu
méstské Casti Praha 9. Tato studie byla zhotovena v roce 2008 pfi piileZitosti otevieni
novych stanic metra Stfizkov a Prosek. Bylo zjiSténo, Ze poCty parkujicich vozidel v okoli
se po otevieni stanic metra nezménily. Prvni méfeni probéhlo ve dnech 17. 4. 2008
a 24. 4. 2008. Druhé pak 7. 10. 2008 a 9. 10. 2008. Pro potieby této price byly
pouZzity hodnoty ze dne 7. 10. 2008. Ve studii nebyla zahrnuta hlidand parkovisté a také
parkovaci dim Lovosicka, ktery byl dostaven az o rok pozdéji. Pro kontrolu byl v feSenych
ulicich, tedy Jabloneckd, Prosecka, Mimorniska, Ceskolipské, Varnsdorfska a Harrachovska,
proveden prizkum parkujicich vozidel. Ten probihal dne 5. 4. 2017 po 20. hodiné. Kapacita
a obsazenost hlidanych parkovist’ a parkovaciho domu byly zjistény od spravci jednotlivych
objektu.
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Vysledné hodnoty z obou prizkumi jsou v tabulce . (1l Z té vyplyva, Ze pocty aut
v feSenych ulicich narostly. Pocty parkovacich mist se 1isi z divodu chybéjictho vodorovného

znaceni témér v kazdé z ulic, byly tak pouze odhadnuty podle zaparkovanych vozidel.

Tab. 1: Pocet zaparkovanych vozidel a parkovacich mist v jednotlivych blocich

07.10.2008 05.04.2017
blok pocet pocet pocet pocet
parkujicich | parkovacich | parkujicich | parkovacich
vozidel mist vozidel mist
A 176 143 191 152
B 187 183 238 186
C 251 185 232 185
D 152 166
E 82 100
F 194 189 269 178
G 38 91
H 71 70
I 100 111
J 207 195 217 183
K 245 213
L 97 108
M 228 218
N 164 182
P 102 99
Q 95 88
R 23 42
S 142 149 150 130
T 180 200
0] 280 330
v 283 327
Y 115 150
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5 Porovnani pozadavki CSN 73 6110 a PSP s realitou

5.1 Rozmeéry mistnich komunikaci

Sitka komunikaci je a7 pfili§ velkorysd a dovoluje tak Fidi¢dm parkovani na tzv.
"strkacku". Jednotlivé §itky komunikaci byly zméfeny méticim koleckem. Vysledné hodnoty
v tabulce & [2 1ze porovnat s CSN 73 6110 [4]. Ta uddvé, e $iika jizdniho pruhu
na obsluzné mistni komunikaci ma byt 2,75 m nebo 3,00 m). Podél obrubniku ma byt vodici

PP

prouzek s odvodiovaci funkei Sitky 0,25 m. Ten lze v odliivodnénych pfipadech vypustit,
bude-li odvodnéni navrZzeno podle zvlaStniho pfedpiSLﬂ Celkova Sife smérové nerozdélené
komunikace tedy podle aktudlni normy ma byt 6,00 m nebo 6,50 m). Z tabulky niZe je ziejmé,

Ze komunikace byly navrzeny jednotné v Sifi 7,0 m, coz je vice nez predepisuji aktudlni

normy.
Tab. 2: Sitkové rozméry komunikaci
Ulice Sitka komunikace

Jablonecka sever 6,9 m

Jablonecka stred 7,0 m

Jabloneckd jih 7,1 m

Mimornska 7,1 m

Ceskolipska 7,0 m

Varnsdorfska 6,9 m

I'TP 145
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5.2 Rozmery parkovacich stani

Pro navrhovani parkovacich stani byla pouzita CSN 73 6056 [1]]. Ta pfi kolmém fazeni
vozidel pozaduje Sitku jednoho stani 2,50 m a pfi Sikmém fazeni pod dhlem 60° se jedna
02,90 m. Ve vétiné piipadi jiz na sidlisti vodorovné dopravni znaceni nenf vidét. Ridic¢i sva
vozidla tedy parkuji podle svého uvazeni. V tabulce €. [3]je srovnani Sifek parkovacich stan{

ve vybranych usecich s pozadavkem normy.

Tab. 3: Rozméry parkovacich stani

Ulice Razeni Délka Pocet Sitka Pozadovana
vozidel useku vozidel | stani Sirka stani
Jablonecka sever | kolmé 75 m 29 2,58 m 2,50 m
Jabloneckd sever | podélné 110 m 21 5,24 m 5,75 m
Jablonecka stfed | Sikmé 60° 184 m 61 3,02 m 2,90 m
Jablonecka stfed | kolmé 180 m 71 2,54 m 2,50 m
Jabloneckad jih kolmé 109 m 42 2,60 m 2,50 m
Mimonska kolmé 44 m 19 2,32 m 2,50 m
Ceskolipské kolmé 53 m 21 2,52 m 2,50 m
Varnsdorfska kolmé 80 m 32 2,50 m 2,50 m
Cténicka podélné 187 m 36 5,19 m 5,75 m

Puvodni predpoklad, Ze fidiCi parkuji tésn€ vedle sebe, aby usetfili misto, se v piipade
kolmého a Sikmého fazeni vozidel nepotvrdil. Pfi podélném fazeni vsSak fidi¢i uSetfi

az 0,50 m na jedno stani oproti pozadavku normy.

20



5.3 Pocet parkovacich stani

Jedno z nejzajimavéjSich srovnédni soucasného stavu a pozadavku norem je celkovy pocet
parkovacich mist. Ten se urcuje podle poctu bytovych jednotek a jejich rozmért a pro ostatni

budovy podle dal$ich kritérii.
Pozadavky CSN 73 6110 [4]

Norma urcuje u kazdého druhu stavby ucelovou jednotku, v ndvaznosti na ni Ize zjistit
potebny pocet parkovacich mist. Byl spocitdn pocet bytl v jednotlivych domech, blocich.
V tabulce €. 4| je zobrazen pocet bytovych jednotek a odpovidajici poZadovany pocet stani.

Tabulka ¢. [5|ukazuje stejny vypocet pro ostatni budovy, napiiklad $koly nebo obchody.

Tab. 4: Pocet stani podle pozadavk( CSN 73 6110 - bytové jednotky

byt celkem pocet stani
. dlouhodobych kratkodobych
2
Blok I'pokoj | do 100 m pocet | (nad 2 htrvani) | (do 2 h trvani) celkem
obyvatel
0,5 odst. 1 odst. odstavné stani 1 stani / 20
stani / byt | stani / byt obyvatel

A 0 416 1 040 416 52 468
B 0 448 1120 448 56 504
C 0 771 1928 771 96 867
D 0 328 820 328 41 369
E 0 207 518 207 26 233
F 154 427 1299 504 65 569
G 0 0 0 0 0 0
H 0 105 263 105 13 118
I 0 207 518 207 26 233
J 154 352 1111 429 56 485
K 0 412 1030 412 52 464
L 0 75 188 75 9 84
M 0 551 1378 551 69 620
N 0 276 690 276 35 311
O 0 0 0 0 0 0
P 0 283 708 283 35 318
Q 0 207 518 207 26 233
R 0 0 0 0 0 0
S 0 416 1 040 416 52 468
Celkem 308 5481 14 165 5635 709 6 344
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Tab. 5: Pocet stani podle pozadavki CSN 73 6110 - ostatni zafizeni

pocet stani

Blok Zatizeni ucelova jednotka | a) b) c) d) e)
-] |[%]] [-] |[%]] [-]
A |Obchodni pasaz "Penny market" [prodejni plocha 30| 2500 83| 101 8| 90 75
B [Obchodni pasaz "Billa" prodejni plocha 30 2500{ 83| 10[ & 90 75
C |Utad prace plocha pro vetejnost | 25 300 12 20f 2 80| 10
D |Mateiska §kola Sluknovska dité 5 100 20 10] 2| 90| 18
F  [Domov pro seniory ltzko 5 32 61100 6/ Of O
G |Zékladni Skola Novoborska zak 5 750 150 20| 30| 80120
I |Mateiska skola Novoborska dité 5 150 30 10| 3| 90| 27
I |Gymnéazium Ceskolipska student 10 600| 60 80 48[ 20 12
J [Mateiska $kola Ceskolipska dité 5 150 30 10[ 3| 90| 27
J |CSOB plocha pro vefejnost | 25|  300] 12| 20| 2| 80| 10
K |Knihovna Mé&Sicka plocha pro vefejnost | 20 500( 25| 50 13| 50 13
K |Posta plocha pro vetejnost | 25 300 12| 20f 2| 80| 10
L [Stfedni $kola Novoborska student 10 5001 50 80 40| 20| 10
L |Hygienicka stanice kancelafska plocha 301 1000f 33| 30| 10 70| 23
M  |Pizzeria Pavaon plocha pro hosty 6 200] 33| 30 10 80 27
M [Fotbalové htisté Lovosicka navstévnici 2 20 10f 0O 0f100{ 10
M |Restaurace U Huberta plocha pro hosty 6 200] 33| 30 10 90 30
R [Obchody Mésicka prodejni plocha 30 200 71 101 1| 90| 6
R |Dm déti a mladeze MéSicka dité 5 100] 20| 10| 2| 90 18
S |Pivnice Satlava plocha pro hosty 6 200 33] 30 10] 90 30
X |OC Prosek prodejni plocha 25( 10 000| 400| 10| 40 90| 360
Celkem 1144 250 911
a) ucelovych jednotek na 1 stani
b) pocet jednotek
c) celkem
d) ztoho dlouhodobych (nad 2 h trvani)
e) ztoho kratkodobych (do 2 h trvani)

Pozadavky Prazskych stavebnich predpisu [9]

Predpisy se fidi hodnotou HPP (hrub4 podlazni plocha), coZ je soucet hrubych podlaznich

s s

ploch vSech ¢asti budovy. Nezapocditavaji se plochy gardzi, sklepti nebo technickych prostor.

Budovy jsou rozdéleny podle druhu uZivani. V ndvaznosti na HPP lze zjistit potfebny

poet stani. Praha je déle rozd&lena do z6n, které uddvaji prepocet pro stani. ReSend oblast

se nachazi v zénach 5 a 6, které se nasobi koeficientem 1,0. V tabulce ¢. @ je zobrazen

pocet bytovych jednotek a odpovidajici poZadovany pocet stani. Tabulka €. [/|ukazuje stejny

vypocet pro ostatni budovy, napiiklad Skoly nebo obchody.
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Tab. 6: PocCet stani podle pozadavk( PSP - bytové jednotky

. pocet stani
celkova
HPP celkem odstavnych | parkovacich
Blok

, | stani (90?)//élzanév ?lé(;/oé/tévnicvké

m 0 Z pocCtu o Z pocCtu

) /85 m” HPP stani celkem) | stani celiem)
A 30 696 361 325 36
B 33 057 389 350 39
C 58 130 684 616 68
D 24 121 284 256 28
E 15316 180 162 18
F 35555 418 376 42
G 0 0 0 0
H 7 562 89 80 9
I 15316 180 162 18
J 30 153 355 320 36
K 34 474 406 365 41
L 5402 64 58 6
M 39 096 460 414 46
N 20 330 239 215 24
P 20 880 246 221 25
Q 18 754 221 199 22
R 0 0 0 0

Tab. 7: PocCet stani podle pozadavkl PSP - ostatni zafizeni

pocet stani
celkova 5 toho v4 3 z toho
Blok Zatizeni plocha HPP| HPP M™ | cojenm| #1000 VAZANET g uetevnicke
na 1 stani stani stani
[m’] [ | [% | [ %] [

A [Obchodni pasaz "Penny market" 2500 40 63 10 6 90 56
B [Obchodni pasaz "Billa" 2500 40 63 10 6 90 56
C |Utad prace 600 45 13 60 8 40 5
D [Matefska skola Sluknovska 600 300 2 80 2 20 0
F |Domov pro seniory 750 350 2 35 1 65 1
G |Zakladni §kola Novoborska 6 000 250 24 30 7 70 17
I [Matefska Skola Novoborska 6 000 300 20 80 16 20 4
I |Gymnazium Ceskolipska 6 000 250 24 30 7 70 17
J  |Mateiska §kola Ceskolipska 1 000 300 3 80 3 20 1
J |CSOB 1 000 45 22 60 13 40 9
K |Knihovna Mé&sicka 600 120 5 20 1 80 4
K |Posta 600 45 13 60 8 40 5
L |Stfedni Sskola Novoborska 4 500 250 18 30 5 70 13
L [Hygienicka stanice 1 000 50 20 | 90 18 10 2
M |Pizzeria Pavaon 300 40 8 10 1 90 7
M |Fotbalové hiist€ Lovosicka 2 000 120 17 10 2 90 15
M |Restaurace U Huberta 300 40 8 10 1 90 7
R |Obchody Mésicka 1 000 40 25 10 3 90 23
R |Dum déti a mladeze MéSicka 1 000 60 17 10 2 90 15
S |Pivnice Satlava 300 40 8 10 1 90 7
X |OC Prosek 10 000 40 250 10 25 90 225

Celkem 623 136 489

23




Porovnani s realitou

Dilezité je porovndni vySe uvedenych poZzadavki s realitou zobrazené v tabulce
& 8l Ceskou technickou normou poZzadovany polet 7 505 parkovacich mist je vice nez
dvojnasobny viici celkové sumé vozidel v lokalité. Hlavni roli zde hraji pfehnané pozadavky
na parkovaci mista pro Skoly, obchody nebo restaurace, které jsou na sidlisti navs§tévovany
spiSe pesim zplisobem neZ automobily. Oproti tomu méné narocné Prazské stavebni predpisy
se blizi hodnoté aktudlniho poctu vozidel. Otazkou vsak zlistava, zda-1i pocet vozidel uréeny
prizkumem neni jakymsi limitem lokality. Pfi zvySeni poctu parkovacich mist by se mohl
zvysit i polet vozidel, ktery by se bliZil hodnotdm podle CSN 73 6110, respektive PSP,

Rozdil celkového poctu vozidel a parkovacich stdni v lokalité¢ se nezda tak markantni

z toho divodu, Ze nejsou plné vyuzity kapacity hlidanych parkovist’ z divodu vysoké ceny.

Tab. 8: Pocet stani podle pozadavki PSP - ostatni zafizeni

07.10.2008 05.04.2017 CSN 73 6110 PSP
pocet pocet pocet mist pocet mist
5 | 5 )
> 3 <
s £ s = g 2 o 8 B B

g F ° E 2 °

S ~ S
A 176 143 191 152 424 127 551 325 36 361
B 187 183 238 186 456 131 587 350 39 389
C 251 185 232 185 773 106 879 616 68 684
D 152 166 330 59 389 256 28 284
E 82 100 207 26 233 162 18 180
F 194 189 269 178 510 65 575 376 42 418
G 38 91 30 120 150 0 0 0
H 71 70 105 13 118 80 9 89
1 100 111 258 65 323 162 18 180
J 207 195 217 183 434 93 527 320 36 356
K 245 213 234 171 427 75 502 365 41 406
L 97 108 125 42 167 58 6 64
M 228 218 571 136 707 414 46 460
N 164 182 276 35 311 215 24 239
P 102 99 283 35 318 221 25 246
Q 95 88 207 26 233 199 22 221
R 23 42 3 24 27 0 0 0
S 142 149 130 130 426 82 508 325 36 361
T 180 200 0 0 0 0 0 0
U 280 330 0 0 0 0 0 0
\4 283 327 0 0 0 0 0 0
W 115 150 0 0 0 0 0 0
X 0 0 40 360 400 0 0 0

celkem *3521 | *3467 5885 1620 7505 4444 494 4938

*pro bloky D, E, G, H, I, L, M, N, P, Q a R byly pouzity hodnoty ze dne 7.10.2008
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6 Navrhované varianty

Névrh byl feSen ve dvou variantich. Obé varianty respektuji souCasné umisténi
vyhrazenych parkovacich stidni pro vozidla prepravujici osoby téZce pohybové postiZené.
Zachovany byly i plochy pro umisténi kontejneri na odpad. Byly zpracovany situace,
vzorové a charakteristické fezy, rozhledové poméry kiizovatek a vle¢né kiivky nadvrhového

vozidla pro odvoz odpadu v kritickych mistech.

Varianta ''zelena"

V prvni variant¢ s ndzvem "zelend" byl vzdy vyuZit pouze prostor stdvajicich
komunikaci, parkovacich ploch a chodniki. Podstatou této varianty je zachovani zelenych
ploch a vzrostlych stromi. Pocet parkovacich mist pred domy tedy je nizky. Navrh pocita
s vystavbou parkovacich domu na plose soucasného parkovisté obchodniho centra Prosek,
u Polikliniky Prosek a na hlidanych parkovistich v ulici Lovosicka. Pro odstavovani vozidel
je normou ucena dochdzkovd vzdalenost 500 m, coZ vSechna navrZzend mista pro parkovaci

domy splnuji.

V ulici Jabloneckd byl navrZzen obousmérny provoz a zruSeni ulice Jifetinské a k ni
ptiléhajiciho hlidaného parkovisté. V tomto prostoru bylo navrZzeno prodlouZeni parku
Piitelstvi aZ ke stanici metra Stifzkov. Razeni vozidel v parkovacich pdsech je kolmé,
pfipadné podélné. Dovolend rychlost stanovend svislym dopravnim znacenim je 30 km/h,
coz urCuje rozhledové poméry na prechodech pro chodce. Obytnd zdna je rozSifena

pro obousmérny provoz.

Parkovaci plocha v ulici Proseckd byla nahrazena novym tusekem ulice soubéZnym
s hlavni komunikaci, kterd je oddélena postrannim délicim pdsem. Razeni vozidel podél

chodniku je podélné, na druhé strané Sikmé pod uhlem 60°.

Slepé ulice Mimotiskd, Ceskolipskd a Varnsdorfskd byly zachovany. Byla navrena

dovolena rychlost 30 km/h z divodu dopravniho zklidnéni danych ulic.
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Varianta ekonomicka

Druha varianta nazvand ekonomickd vyuZivd maximdlni moZny prostor pro vytvoreni
parkovacich ploch. V nékterych piipadech zasahuje novy navrh do stdvajicich zelenych
ploch a potitd s vykdcenim n&kolika stromd. Ulice Jabloneckd, Mimoiiskd, Ceskolipskd,
Varnsdorfskd a Harrachovska byly navrzeny jako zéna 30 podle TP 218[8]], tedy s maximalni
dovolenou rychlosti 30 km/h. Zklidnéni dopravy zajiSt'uji dlouhé zpomalovaci prahy
a zvySené kiizovatky. Pfechody pro chodce se v z6né 30 nenavrhuji, chodctim je dovoleno

prechazet kdekoliv.

s ¥z

V Jablonecké ulici byl zachovan jednosmérny provoz. Ve stfedni a jizni ¢asti byl navrzen
protismérny usek, zajiSt'ujici dalsi dvé fady parkovacich stdni. Obytna zéna je zachovédna

v pivodni podobé.

Parkovaci plocha v ulici Proseckd byla nahrazena novym tsekem ulice soubéZznym
s hlavni komunikaci, ktera je oddélena postrannim délicim pasem. Razeni vozidel po obou

strandch nového tseku je Sikmé pod dhlem 60°.

Ulice Mimoniska byla navrZena jako jednosmérnd od ulice Novoborskd. Vyjezd z této
lokality byl navrZen pies pozemek Méstské knihovny do ulice Mé&Sickd. Razeni parkovacich
stani je Sikmé pod uhlem 60°.

Ulice Ceskolipskd a Varnsdorfskd byly navrZeny jako jednosmémé a spojeny ulici
Harrachovskou. Ta byla prodlouZena pies travnatou plochu mezi budovou domova diichodcti
a budovou byvalého tfadu prace. Vjezd do této lokality je mozny ulici Ceskolipskd a vyjezd

ulici Varnsdorfska. Razenf parkovacich stanf je §ikmé pod tihlem 60°.
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7 Porovnani variant

Po zjisténi skutecného poctu parkovacich mist ve vybranych lokalitich byla vytvofena
tabulka ¢. @, kterd porovnava aktudlni polet parkovacich mist, pozadavky CSN 73 6110[4],
pozadavky PSP[9] a pocet nove navrzenych parkovacich stani v obou variantach.

Tab. 9: Porovnani navrzenych variant s pozadavky CSN 73 6110, PSP a aktualnim stavem

07.10.2008 | 05.04.2017 | CSN 73 6110 PSP varianta varianta
"zelena" ekonomicka
Szl 2z g = 5 vz
SIS 5|2 ER: 25 ER: ER:
2|18l 2| s B = B = 5 = B =
S 8 S 8 g 3 g 3 g 3 g 3
o o o o o o (oW o
ulice = =
Jablonecka sever | 176 | 143 | 191 | 152 551 361 90 147
Jablonecka stied | 187 | 183 | 238 | 186 587 389 179 274
Jablonecka jih | 251 | 185 | 232 | 185 879 684 117 243
Prosecka 142 | 149 | 130 | 130 508 361 65 113
Mimoriska 245 | 213 | 234 | 171 502 406 90 193
Ceskolipska | 207 | 195 | 217 | 183 527 356 84 156
Vamnsdorfskia |50 | 1¢9 | 269 | 178 575 418 105 189
Harrachovska
celkem 1402 1257| 1511] 1185 4129 2975 730 1315

Varianta "zelena" je navrzena za podminek stavby parkovacich domi na misté dneSnich
hlidanych parkovist'. Pfi dodrZeni pofadavki CSN 73 6110[4] by kapacita nové navrzenych
parkovacich domt pro auta z vybranych ulic musela byt 3 399 stani. Pro PSP[9] se jedna
0 2 814 stani.

Varianta ekonomické vyuZziva pro parkovaci stani maximélni plochy v okoli komunikaci,
presto ani zdaleka nenaplni pozadavky normy ¢i predpisu. Pii pohledu do tabulky je zifejmé,
7e nezajisti ani dostate¢ny pocet mist pro vozidla parkujici v ulicich nyni. Ridi¢i by tedy dale

parkovali mimo vyznacené plochy a porusovali by zakon.
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Pro porovnani dvou navrZenych variant byla zvolena metoda multikriteridlni analyzy.

Nové navrzené komunikace maji 3 zakladni skupiny vliva, které maji sva kritéria.

A. Vliv na Zivotni prostiedi a okoli stavby
A.1 Esteti¢nost varianty
A.2 Vliv na stavajici zastavbu v okoli pfi vystavbé
A.3 Vliv na stavajici zastavbu v okoli pfi provozu
A.4 Vliv na faunu a floru v okoli
B. Z4jmy uzivatelt
B.1 Pocet parkovacich mist
B.2 Zklidnéni dopravy
B.3 Dochazkové vzdalenost k vozidlim
B.4 Bezpecnost zaparkovanych vozidel
B.5 Bezpecnost chodcti
C. Zajmy investora stavby
C.1 Stavebni néaklady
C.2 Provozni néklady

C.3 Nérok na zébory pozemkii

Jednotlivym kritériim byly pridéleny vdhy dle Metfesselovi alokace, celkova védha
v hodnoté 100 bodl byla rozdélena podle dulezitosti mezi posuzované skupiny vliva.
Dale byly body rozdéleny podle dulezitosti mezi jednotliva kritéria. Pro objektivitu bylo
hodnoceni vypracovdno Ctyfmi lidmi, ktefi znaji danou problematiku. Vysledné hodnoty

byly zprimérovany. Jednotliva kritéria byla ohodnocena stupnici 1-5 podle prinosnosti

1 - vliv je pfinosny

2 - vliv je akceptovatelny

3 - vliv je akceptovatelny s vyhradou

4 - vliv je podminecné pfijatelny pfi vynaloZeni mimorddnych opatfeni

5 - vliv je nepfijatelny
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Tab. 10: Multikriterialni analyza navrzenych variant

Bodové ohodnoceni variant

"zelend" ekonomicka

Posuzovany vliv Vaha X | y X | y
A Vliv na zivotni prostiedi a okoli stavby 35 > 42,50 > 121,38
A.1 Esteti¢nost varianty 13 1,00 13,00 3,25 42,25
A.2 Vliv na stavajici zastavbu v okoli pfi vystavbé 10 1,75 17,50 2,75 48,13
A.3 Vliv na stavajici zastavbu v okoli pfi provozu 5 1,00 5,00 2,00 10,00
A.4 Vliv na faunu a floru v okoli 7 1,00 7,00 3,00 21,00
B Zajmy uZivatell 30 > 35,00 > 86,25
B.1 Pocet parkovacich mist 10 1,00 10,00 4,50 45,00
B.2 Zklidnéni dopravy 5 1,00 5,00 1,25 6,25
B.3 Dochazkova vzdalenost k vozidlim 5 2,00 10,00 1,25 12,50
B.4 Bezpecénost zaparkovanych vozidel 5 1,00 5,00 1,75 8,75
B.5 Bezpecnost chodcti 5 1,00 5,00 2,75 13,75
C Zajmy investora stavby 35 > 98,75 > 77,50
C.1 Stavebni naklady 15 3,75 56,25 2,00 30,00
C.2 Provozni naklady 10 2,00 20,00 1,50 15,00
C.3 Narok na zabory pozemki 10 2,25 22,50 3,25 32,50
CELKEM 100 176,25 285,13

x - bodové hodnoceni
y - véaha * bodové hodnoceni

Podle multikriteridlni analyzy v tabulce €. [I0] byla jako vyhodné&jsi zvolena varianta
"zelend", kterd splni poZadovany pocet parkovacich mist, vytvori obyvatelim sidlisté

Vv,

prijemné prostfedi v ulicich, ale bude mit vyssi stavebni naklady.
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8 Zaver

V ramci této prace byla objasnéna problematika dneSnich sidliSt’, tedy nedostatek
parkovacich stdni v ulicich mezi vysokymi panelovymi domy. Pii vystavbé sidliSt
v 70. letech minulého stoleti se nepredpokladal tak rapidni nartist automobilové dopravy.
V dne$ni dobé maji nékteré rodiny Casto i vice aut, coZ mé za ndsledek soucasné pretizeni
ulic parkujicimi vozidly. Vybréana byla lokalita Novy Prosek v Praze 9, patfici mezi nékolik
dalsich sidlist dohromady dfive zvanych jako Severni Mésto. Sidliste€ Prosek, rozdélené

na Novy Prosek a Stary Prosek, vzniklo v letech 1964-1971 a je urceno pro 32 000 obyvatel.

V prvni Casti této prace byla provedena analyza soucasného stavu. Pii provadéni
fotodokumentace bylo zcela zfejmé, kterymi ulicemi se bude prace zabyvat. Ulice, ve kterych
se parkuje tzv. "proseckou strkackou", jsou raritou, kterou bychom se vSak neméli chlubit.
Naprosto nevhodny styl parkovani ztéZuje obyvatelim kazdé rano pii odjezdu do price
a odpoledne nebo vecer pfi prijezdu domti. Od Odboru Zivotniho prostfedi a dopravy
Meéstského urfadu Prahy 9 byly zjiStény informace o aktudlni situaci a pfipravovanych
projektech a zaptjcena Srovndvaci studie dopravy v klidu Prosek - Stfizkov, Praha 9[10]
z roku 2008. Ta byla pouzita pro srovnani s pozadavky normy a predpisi v ramci
celé lokality. PocCty parkujicich aut v ulicich vybranych pro ndvrh byly ovéfeny novym
prizkumem. Oproti roku 2008 byl nariist zanedbatelny. Ve vétsiné piipadd jiz nejsou videt
vodorovna dopravni znaceni parkovacich stani a proto byl proveden prizkum nékolika dseki
parkovacich ploch, ktery zjistil, Ze fidi¢i pfi kolmém parkovani stoji ve vétSich rozestupech,

ne’ kdyby parkovali podle vodorovného znaceni podle CSN 73 6056[1].

Pro zjisténi potieby poctu parkovacich stani byl proveden vypocet podle pozadavkil
normy a predpisi. Tyto dokumenty urcuji poZadovany pocet mist na bytovou jednotku,
respektive plochu bytové jednotky. Zahrnuta byla také ostatni zatizeni jako naptiklad Skoly,
obchody ¢i restaurace. Vysledkem bylo zjiSténi, Ze Ceska technickd norma poZaduje vice nez
dvojnasobny pocet parkovacich stani nez je v lokalit€ k dispozici. Podle benevolentnéjsich
PraZskych stavebnich ptfedpist by pocet mist mél byt o tietinu vyssi.

sz Yz

Ve druhé c¢asti byly navrzeny dvé odliSné varianty. Prvni z nich, nazvand variantou
"zelenou", méla za dkol obnovit plivodni travnaté plochy, na kterych nyni parkuji
auta, a presunout zbytek vozidel do nové navrZenych parkovacich domt. Druhou je
varianta ekonomickd, jejimZz cilem bylo maximdlné vyuZit ploch kolem soucasnych
komunikaci k vytvoreni parkovacich stani. K tomu bylo zapotiebi castecné vyuZit travnatych
ploch a pokacet nékolik vzrostlych stromtil. Srovnanim navrzenych variant s pozadavky
CSN 73 6110, Prazskych stavebnich pfedpisii a pottem aktudlng zaparkovanych vozidel
v lokalité je evidentni, Ze ekonomickd varianta by nestacila ani pro soucasny stav. Normé
ani predpisim pak vibec nevyhovuje. Dale byl proveden vybér vhodnéj$i z variant.

Pomoci multikriteridlni analyzy byla zvolena varianta "zelend". ReSeni bez zdboru travnaté

30



plochy ¢i kdceni stromil dopliiuje stavba parkovacich domt v dochazkové vzdalenosti do
500 metrd. Vyhodou je dostatecna kapacita domd, zabezpeceni vozidel v domech a hlavné
zklidnéni dopravni situace uvnitf sidlisté. Nevyhodou jsou vyssi stavebni a provozni néklady

parkovacich domd.

V soucasné zastavbé prazskych sidlist’ nelze vyhovét predepsanym pozadavkim. Tento
problém neni moZné v soucasnosti prehliZet. SidliStni panelové domy stojici v t€sné blizkosti
neposkytuji obyvateldm dostate¢nou parkovaci plochu. Resenim této situace se zdaji byt

parkovaci domy s dostate¢nou kapacitou.
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