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Anotace:

Tato bakalafska prace se zabyva tématikou vicepraci pii vystavbé panelovych
prefabrikovanych dievostaveb. Teoretickd ¢ast obsahuje pojednani o dfevostavbach a
moznostech dopravy. Praktickd ¢ast porovnava dvé téméf identické stavby s rozdilymi
pfistupy ke stavenisti. Porovnava stavby z hlediska ¢asového, ekonomického z hlediska
potieby zdroju.

Annotation:

The subject of this Bachelor thesis is presence of extra works at building of wooden
constructions. In the theoretical part there is general information about wooden
constructions and material transport options. The practical part compares two almost
identical structures with different approaches to the construction site. Also it compares
buildings in terms of time and economy in terms of resource needs.

Klicova slova:

Drievostavby, cena, mechanizace, lidské zdroje, porovnani.

Keywords:

Wooden structures, price, mechanization, human resources, comparison.
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1 UVOD

Jako téma své jsem bakalaiské prace jsem si vybral ,PANELOVE DREVOSTAVBY -
VICEPRACE PRI KOMPLIKOVANEM PRISTUPU NA STAVENISTE”. Popularita
drevostaveb v poslednich letech rychle stoupa. Ve své bakalatské praci se budu zabyvat
problémem dopravy na staveniSté a problematikou vnitrostavenistni dopravy pii vystavbé
panelové dievostavby. Zaobirat se budu vrchni hrubou stavbou. Pokud ndm podminky
neumoziiuji bezproblémovy piistup na staveni§té vznikaji pfi stavbé vicenaklady. Ukolem
této prace bude porovnat casovy a ekonomicky rozdil pfi bézném pfistupu na stavenisté a
“specidlnim” pfistupu na staveniSté. Budu provadét métfeni ptimo pfi realizaci stavby, aby
mé vysledky byly co moznd nejptesnéjsi. Prace by méla zajimat vSechny firmy, které
provadeéji vystavbu dievostaveb.

Lukas
Vach
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2 CiLE

1) Provést analyzovani danych staveb a provést dimenzaci strojni mechanizace a pracovni
cety. Pro problémovy i bezproblémovy pfistup zvlast’ navrhnout idedlni sestavu strojni
mechanizace a pracovni Cety.

2) Porovnat ¢asové ndro¢nosti dvou témeét totoznych staveb s rozdilnymi piistupy ke
staveni$ti. Navrhnout délku pracovniho dne vcetné piestavek pro osobni potieby pracovnikii.
Z pozorovani vystaveb hrubych staveb provést navrzeni ptedpoklddané casové narocnosti
stavby s problémovym pfistupem ke stavenisti.

3) Porovnat rozdilné¢ naklady na vystavbu hrubych staveb s rozdilnym pfistupem ke

staveniSti z hlediska ekonomického. Z €asového planu a individudlni kalkulace provést
ekonomické porovnani dvou témér identickych staveb. Zvlasté vycislit viceprace.

1N T LY T/ nnl.
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3 TEORETICKA CAST

3.1 Zakladni terminy a definice

Drievéna konstrukce: nosna stavebni konstrukce, jejiz konstrukéni prvky a ¢ésti jsou
pfevazné ze dieva anebo z materialii na bazi dieva

Dilec (dievéné konstrukce): samostatnd predvyrobend a jednotlivé osazovand cast dieveéné
konstrukce

(Konstrukéni) prvek: nosnd, pevné nebo volné ulozend, popt. upevneénd soucast dievéné
konstrukce

Vyrobni (technickd) dokumentace: soubor dokumentii navazujicich na projekt stavby
pottebnych pro vyrobu dievénych konstrukci, obsahujicich konstrukéni dokumentaci
(vyrobni vykresy, vykazy materidlli apod.), technologickou dokumentaci (postup montaze,
montazni sestavy apod.) a kontrolni plan.

[5]

3.2  Drevo jako konstrukéni material

Dievo a kdmen patii mezi nejstarsi stavebni materidly, pouzivané jiz pfi prvnich pokusech
¢lovéka o vytvoreni pfistfesi. Jako stavebni materidl je dievo v porovni s jinymi
konstrukénimi materialy hodnoceno vSeobecné velmi pozitivné. Je to predevs§im proto, ze
je jednak obnovujici se surovinou, jednak je mozno jej opétovné pouzit nebo jinak
zhodnotit, pficemz je minimalizovano mnozstvi odpadu. Evropské lesy jsou dostatecnym
zdrojem dfeva, a jak bylo feceno, je navic jeho ristem v lese redukovano mnozstvi CO; v
ovzdusi.

[4]

3.2.1 Rostlé drevo

Dievo se musi z hlediska pevnosti tiidit podle pravidel, ktera jsou zarukou, ze jeho
vlastnosti jsou vyhovujici pro pouziti a zejména Ze vlastnosti vztahujici se k pevnosti a
tuhosti jsou spolehlivé.

Pravidla pro tfidéni musi byt zaloZena na vizualnim ohodnoceni dfeva, na nedestruktivnim
méteni jedné nebo vice vlastnosti, nebo na kombinaci téchto dvou metod.

[8]

Dftevo se musi tfidit z hlediska pevnosti vizualné nebo strojné. Postupy stojniho tfidéni
musi odpovidat CSN 14081-2 a CSN EN 14081-3. Zubovité spoje rostlého dieva musi
odpovidat pozadavkim CSN EN 385 a piilohu I. Rostlé dfevo nastavované zubovitym
spojem se smi pouzivat pouze ve ttidach pouziti 1 a 2.

Rozméry rostlého dieva

Jednotlivé nosné priifezy jednotlivych konstrukénich prvki z rostlého dieva musi mit
jmenovitou tloustku nejméné 24 mm a plochu prifezu nejméné 1400 mm” (stiesni laté
nejméné 1200 mm?).

Lukas
Vach
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Odchylky rozmért prifezu od jmenovitych rozmérd musi byt v mezich tfidy tolerance 2
podle CSN EN 336. Jmenovité rozméry jsou vztazeny k vlhkosti dieva 20 %.

[7]

3.2.2  Materialy na bazi dreva

Materialy na bazi dieva se musi vyrabét tak, aby si uchovaly svoji celistvost a pevnost ve
stanoven¢ tiid¢ vlhokosti po celou predpokladanou dobu zivotnosti konstrukce.

Napt-.:

Preklizka
Triskovlaknita deska
Vlaknita deska

[8]

Pro zajiSténi trvanlivosti - zejména ve tfidé pouziti 3 — se maji uvazit predev§im moznosti
preventivni stavebn¢ konstrukéni ochrany dfeva. Kromé toho se maji pouzivat druhy dieva
s vyhovujici ptirozenou trvanlivosti nebo s odpovidajici preventivni chemickou ochranou.

Pro omezeni vysusnych trhlin a rozmérovych zmén musi byt vlhkost dfevénych prvki pii
zabudovani ve tfidach pouziti 1 a 2 nevyse 20 %, a ve tfid¢ pouZiti 3 nema prekrocit 25 %.

Pokud je vlhkost dieva v ¢ase predpokladané¢ho zabudovani podstatné vyssi nez o¢ekavana
provozni vlhkost v uvazované t¥id€ pouziti, smi se toto dievo zabudovat pouze pokud
muze dostateén¢ vysychat a pokud ptislusné i sousedni konstrukéni prvky nejsou citlivé
vici deformacim pii sesychani, k nimz pfitom dochézi.

Preklizkové desky
Preklizkova deska, pokud je pouzita pouze pro vyztuzné Gcely, musi sestavat ze tfi vrstev,
pro vSechny ostatni nosné prvky nejméné z péti vrstev.

Spoluptisobici plasté panell na bazi dieva pro montované domy smi sestavat také ze tii
vrstev, nikoli v8ak u stropnich a stfe$nich vyztuznych tabuli, pokud se jejich vyztuzny
ucinek uvazuje pii navrhovani.

Nejmensi tloustka nosnych preklizkovanych desek je 6 mm, v€etné plastt na bazi dieva.

[7]

3.2.3 Drevo pro konstrukcni ucely

Pokacenim stromt se ziskava kulatina, ze které se po odvétveni a odfiznuti tenké horni
Casti ziskdvaji primyslové vytezy. Jejich podélnym rozifezdnim na urc€ité rozmeéry se na
pilach vyrabi fezivo. Podle opracovani a rozmért rozliSujeme nésledujici druhy stavebniho
feziva.

- Neomitané Fezivo — fezivo, které ma boky neotiznuté nebo
jen ¢astecné ofiznuté

17 T LY T/ nnl.
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- Omitané Fezivo — fezivo obdélnikového praiezu, které ma
boky ofiznuté nebo ofrézované, mozné je minimalni oblina
(dle normy)

- Polohranéné Fezivo — fezivo dvoustranné fezané, sitka je
nejmensi dvojnasobek tloustky:

- polstafe - polohranéné fezivo o tloust’ce do 100 mm

- trdmy — polohranéné fezivo o tloust'ce nad 100 mm
- Hranéné Fezivo — fezivo, jehoz Sifka je mensi nez
dvojnasobek tloustky

- hranoly — hranéné fezivo s pfiénym prifezem o plose

vétsi nez 100 cm’
- hranolky — hranéné fezivo s piicnym prafezem o plose
25-100¢
-zlaté — hranéné fezivo s pti¢nym prifezem o plose 10-
25 cm

- listy — hranéné fezivo s ptiénym prifezem o plose do
10cm’

- Deskové Fezivo — fezivo, jehoz §itka je vétsi nez
dvojnésobek tloustky nebo je mu rovna, mize byt omitané
nebo neomitané

- fosny — deskové fezivo o tloustce 40 mm a vice

- prkna - deskové fezivo o tloust’ce 15 — 40 mm a Sifce
minimaln¢ 60 mm pro omitané, nad 100 mm
pro neomitané

Mechanické spojovaci prostredky

Ocelové spojovaci prostiedky musi odpovidat technickym normam. Na dievéné konstrukce
se pouzivaji zejména tyto ocelové spojovaci prostiedky:

- stavebni hiebiky

- vruty do dreva

- hrubé Srouby

- styCnikové desky s prolisovanymi trny

Jakost nenormalizovanych spojovacich prostiedkl (svornikii, roubiki, specialnich
kovovych hmozdiki, specialnich hiebikl apod.) musi byt pfedepsana ve vyrobni

dokumentaci.

Sponky tvaru U zarazené sponkovacim strojem se mohou pouzit tehdy, byla-li jejich
vhodnost pro dfevéné konstrukce prokazana.

Ocelové konstrukéni ¢asti
Druh oceli na konstrukéni a spojovaci ¢asti (tahla, kotevni soucasti apob.) musi byt
predepsan ve vyrobni dokumentaci.

Lukas
Vach
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3.3.1 Provadeni spojii
VSeobecné zasady

V mistech spojii ma byt dievo pokud mozno bez trhlin, sukd, oblin aj. vad, které by mohly
nepiizniveé ovlivnit spolehlivost spoje.

Otvory pro svorniky, koliky, vruty apod. a zatezy pro vladané hmozdiky se provedou az po
uplném sestaveni konstrukéniho prvku (dilce) na pracovni podlaze (v¢etné ptipadného
navyseni), pokud se nezabezpeci stejna presnost jinym zptisobem.

Hriebikové spoje

Neni-li stanoveno jinak, hiebiky se zarazeji kolmo k povrchu ptipojovaného prvku (kolmo
k vlakniim dfeva) do takové hloubky, aby povrch hlavy hiebiku byl v jedné urovni

s povrchem dfeva.

Pii spojovani dvou ¢asti se ptipojuje tenci prufez k tlustSimu. Prvky z vice ¢asti se
zpravidla sbijeji z obou stran.

Pfi zaraZeni vice hiebikil v jedné fad¢ ve sméru vldken dieva se doporucuje — zejména pii
vyuziti nejmensich dovolenych vzdalenosti hiebiki — osadit sousedni hiebiky s uréitym
vystiidanim, aby se omezilo riziko Stipani dieva.

Pti sériové vyrobé hiebikovych konstrukei nebo spojti je ucelné pouzit Sablonu (z tvrdé
vlaknité desky, pteklizky apod.) s pfedvrtanymi otvory a vodicimi liStami.

Pfi spojovani jehli¢natého feziva hiebiky s primérem d > 5,6 mm je nutno ptedvrtat otvory
s prumérem asi 0,85 d do hloubky odpovidajici délce hiebiku. Pro hiebikové spoje feziva
tvrdych listnatych dievin (buk, dub apod.) se musi vzdy ptredvrtat otvory.

Vy¢nivaji-li po zarazeni hiebikt hroty ze dieva, je dovoleno je ohnout, ale pouze ve sméru
vladken dieva. Hfebiky s primérem d < 4 mm pfitom zatdhnout pies podlozku tak, aby
Spicka htebiku vnikla zpét do dreva.

Spoije a vruty do dieva
Vruty do dfeva se zaSroubuji (nikoliv zarazi) do pfedvrtanych otvori tak, aby spojované
prvky byly v tésném kontaktu.

Otvor pro vrut do dieva se predvrtava timto zptisobem:
- otvor pro diik s primérem odpovidajicim priméru diiku
vrutu do hloubky odpovidajici délce hladkého diiku
- otvor pro zavitovou ¢ast vrutu s primérem asi 60% priaméru
driku.

Svornikové a kotlikové spoje
Pod hlavou a matici ocelovych svornikii (Sroubtll) se pouzivaji ocelové podlozky pro
drevéné konstrukce. Podlozky maji dosedat v celé plose.

Primér otvoru pro svornik ma byt nejvyse o 1 mm vétsi nez jmenovity prumér svorniku.
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Svorniky maji byt utazeny tak, aby spojované prvky tesné¢ licovaly ve sparach a v ptipadé

potieby (dochézi-li k vyraznéjsimu sesychani dfeva) se dotahuji po ustaleni vlhkosti dieva
po zabudovani konstrukce. Svorniky musi mit pfitom dostatecnou délku zavitu a maji byt

pfistupné, neni-li mozZnost jejich dotahovani zajisténa jinak.

Primér ptedvrtaného otvoru pro ocelovy kolik nesmi byt vEétsi nez jmenovity prameér
koliku.

U kolikovych spojii s ocelovymi sty¢nikovymi deskami miize byt primér predvrtaného
otvoru v sty¢nikové desce vétsi nejvySe o 1 mm nez jmenovity pramér koliku.

Tesatské spoje
Stykové plochy tesatskych spoji musi piesné licovat a kontaktni plochy spojii na cep,
zapusténi apod. musi tésné dosedlat.

Dievo musi byt pted vyrobou tesatrskych spoji dobte vysuseno, zpravidla na vlhkosti
nejvyse 20 %.

Dilenské (pfedmontdzni) sestaveni dilct
Pouzity zpiisob sestaveni dilct dievéné konstrukce musi zabezpecit pozadovany tvar a
rozméry stavebnich dilct v souladu s vyrobni dokumentaci.

Rovinné stavebni dilce (vazniky apod.) se zpravidla sestavuji na dostatecné tuhé a rovné
pracovni podlaze, kde se vyrysuje a vyznaci (napt. pomoci Sablon) geometricky tvar
vyrabéného dilce véetné event. nadvyseni. Spojované ¢asti musi dobte licovat ve spojich a
stycich bez nasilného vkladani jednotlivych prvkii a vzniku nezadoucich ptidavnych
napéti.

U dilct, u kterych je zddouci urcity zptsob zavéSeni, musi byt vyznacena mista zavést a
v technologické dokumentaci musi byt stanoven zptsob manipulace (napft. pti zdvihani
ramovych nosnikll nebo oblouki z vodorovné do svislé polohy).

[5]

34 Technologie vystavby dfevostaveb

3.4.1 Montaz na stavbe

Stavba probihéa na prvni pohled podobné jako napt. u zdéné technologie, pouZzivaji se ale
jiné materidly a prvky. Vyhodou téchto systémi je pfedevsim jejich pruznost, otevienost a
flexibilita. Nevyhodou, ktera se dost siln€ projevuje v naSich podminkach, jsou vyssi
naroky na pracovni silu, pfedevs§im na schopnost samostatné uvazovat, znat souvislosti,
organizovat si praci a nést za ni odpovédnost, a rovnéz na vysokou efektivitu stavenistni
prace. V zemich, kde se tyto systémy pouzivaji, je montuji malé stavebni firmy, mezi
nimiz je velika konkurence a které jsou pfimo motivovany k vysoké efektivité a kvalité
prace. V ramci téchto systémt Ize velice citlivé reagovat na konkrétni podminky a
pozadavky. Z celosveétového hlediska jsou tyto systémy v ramci dievostaveb vice
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zastoupeny a mezi nimi pak nejvice dnes jiz legendéarni systém Two by Four, znamy také
pod jménem Platform Framing nebo Stick Framing.

3.4.2 Prefabrikace

Prefabrikace znamena vyrobu konstrukénich prvki v tovarnich podminkéach. VétSinou jde
o vyrobu velkoplo$nych dili — paneld, které se pak na stavbé montuji pomoci jetabu, a
dale malych panelt, s kterymi lze manipulovat bez pomoci jetdbu. I v ramci prefabrikace
se setkdvame s fadou systémtl, od foSnového ramu oboustranné oplasténého deskami az
napft. po panely s polyuretanovym nebo polystyrenovym jadrem, které je spojeno
vypénénim nebo lepenim s deskami tvoticimi plast’ panelu. Obecné je prefabrikace vhodna
pro opakujici se sortiment a pro podminky, kdy je Zadouci zkratit stavenisti pracnost na
minimum. Hlavni vyhodou prefabrikace je pfedevSim rychla montaz na stavbé a vzhledem
k tovarni vyrobé také nizsi naroky na kvalitu pracovni sily. Mezi nevyhody pak patii
nutnost pocate¢ni investice do vyrobniho zavodu a garance nasledné produkce, mensi
schopnost reagovat na ménici se pozadavky trhu a vS§eobecné mensi schopnosti reagovat na
zménu zadani konstrukce, typu stavby atd. V naSich podminkach ma pak v ramci
dievostaveb nejvice zastoupeni pravé ploSna prefabrikace orientované predevs§im na
rodinné domy. Rlzni vyrobci pouzivaji rizné systémy konstrukei, které se mohou mezi
sebou 1 dosti liSit. Prefabrikace ale miize znamenat i vyrobu specifickych prvka a
komponenti, které pak montazi na stavbé vytvaii pouze ¢ast konstrukce, vétSinou tu
nosnou, a ta se dale kompletuje bud’ dalSimi prefabrikéaty anebo pfimo na stavb¢.
Prikladem takového pfistupu byvaji vétSinou vétsi stavby — halové stavby, mosty,
skeletové vicepodlazni objekty atd. Kromé plo$né prefabrikace se miizeme ve svéte setkat i
s tzv. prostorovou prefabrikaci. V naSich podminkach ani v podminkach Evropy neni ale
pfilis roz§ifeni. Jednim z diivodi je 1 oproti napt. USA mensi dovolena Sitka
pfepravovanych prvki na silnicich a také jinak strukturovany trh a poptavka na ném.
Vseobecné je prostorova prefabrikace v ramci dievénych konstrukci v mensing, setkdvame
se zde Casto s velice zajimavym technickym a konstruknénim feSenim, které je pak mozno
vyuzit i jinde. Nespornou vyhodou téchto systémti je naprosto bezkonkurencni rychlost
montéaze (péticlennad montazni parta je schopna smontovat napt. az 4 rodinné domy
standartni velikosti za den — za pfedpokladu americké efektivity prace). Nevyhodou je pak
Casto vy$$i cena a znacné omezeni, pokud jde o variantni feSeni stavby.

[4]

3.5  Vyhody a nevyhody drevostaveb

3.5.1 Vyhody drevostaveb

V Ceské republice je dfevo jako stavebni material po letech uréité stagnace znovu ve
stavebnictvi objevovano ptfedevsim pro jeho pfiznivé mechanicko-fyzikalni vlastnosti a
nizkou energetickou naroénost pii zpracovani. Rada vyrobcii v oblasti zpracovani dieva se
dnes orientuje na vyrobu dievostaveb, coz je do zna¢né miry dano prave tim, ze rozvoj
ekonomiky je na celém svété ovliviiovan energetickymi problémy a vyspélé staty hledaji
moznosti Uspory energii v§eho druhu.

DalSim faktorem, ktery ovliviiuje oblibu dievostaveb pfedevsim v zahranici, je rychla
montdz a minimalni pracnost na stavenisti s vylou¢nim mokrych procest pti pomérné

1A T LY T/ nnl.



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta stavebni
Katedra technologie staveb

nizkych naro¢nostech na dopravu a manipulaci ve srovnéni s dilci z jinych materiald. Déle
maji dievéné materidly vSeobecné nizkou tepelnou vodivost, vyznacuji se tedy dobrymi
tepelnéizolacnimi vlastnostmi a nevytvareji klasické tepelné mosty, znamé u silikatovych a
kovovych stavebnich materiala. [4]

Nizkoenergeti¢nost dievostaveb

Naéklady na vytapéni jsou u dievostaveb jednoznacné nizsi. Prvnim faktorem je délka
topné sezony, kterd je u dievostaveb kratsi. V dobé, kdy zdéné domy uz musi pro udrzeni
vnitini teploty topit (toto souvisi s povrchovymi teplotami konstrukce), dfevostavba diky
vysokému tepelnému standardu jeSté nemusi zacit topit. Tim se opét snizi energeticka

naro¢nost na vytapéni.

DalSimi faktory jsou vyS$$i povrchové teploty stén, vysoky tepelny standard, nizka
akumulace stén, kterd je pravé vykompenzovéana vysokym tepelnym standardem a kratsi
topnou sezénou. Z toho t€zi majitel, ktery ma diky dfevostavbé tfetinové néklady na
vytapéni.

Z technického hlediska Ize uzit veskrze vSechny mozné typy vytapéni, na zvazeni ziistava
pouze jejich ekonomicnost a uzivatelsky komfort. To v praxi znamend, jestli radéji
zatopite jednim zmacknutim tlacitka, nebo vam nevadi pribézné nosit a ptikladat dfevo ¢i

peletky do kamen.

Na vybér jsou kotle na tuhd, kapalnd i plynna paliva a elektrokotle. Dale pomérné
tepla jsou s oblibou instalovany do dfevostaveb nizkoenergetickych, vzhledem k jejich
ekologickému plivodu a nezavislosti na cené energii). V neposledni fadé zlstavaji krby a
krbova kamna, uZzivand pfedev§Sim pro nezaménitelnou atmosféru, kterou vytvafi.
Elektrické piimotopy jsou také mozné, vhodné jsou predevsim do objekt ¢i mistnosti,
které nejsou uzivany pravideln¢. Uvedené zdroje tepla Ize samoziejmée riizné¢ kombinovat.
Napiiklad celou stavbu vytapét plynovym kotlem a v obyvaci mistnosti mit umisténa
krbova kamna, kterd budou vyuzivana jen pfilezitostné. Dillezitym kritériem vybéru je
také to, zdali dfevostavbu obyvate celorocné, nebo se jedna spise o pobyty obcasné (chaty,

vikendové domky, apod.).
[11]

3.5.2 Nevyhody drevostaveb

Jako nevyhoda dfevénych staveb byla vzdy uvadéna jejich mensi trvanlivost nez u staveb
zdénych. Zachovalé dfevéné stavby vSak Casto toto minéni nepotvrzuji, ostatné v tomto
bodu je mozné s urcitymi vyhradami pokladat i kratsi zivotnost dfevénych staveb za
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vyhodu. Stavba rodinnych domk a zvlasté rekreacnich objekti s dlouhodobou Zivotnosti
na fady generaci se ukazuje ekonomickyu nevhodna. Také vzity a rozSifeny nazor, ze
vystavba takové stavby je nejlepsi ulozeni, zabezpeceni a ziro€eni kapitalu stavebnika,
jisté v pfistich letech s rozvojem nasi ekonomiky dozna revize. Takové stavba ma nejen
pofizovaci cenu, ale i naklady na zcela zdkonité upravy a adaptace podle Zivotniho stylu a
pozadavku dalSich generaci znacné€ vysoké. Zda se, ze zkusenost severskych narodi ¢i
Americant se syst¢émem rodinného bydleni v objektech s zivotnosti pro jednu generaci je
hodna pozornosti.

[4]

Hoflavost/nehoflavost dfevostaveb

Hoflavosti dieva ¢elime impregnaci, omitkou a obklady i vhodnymi protipozainimi
opatfenimi topnych zafizeni. Také ochrana konstrukci pfed poruSeni plisnémi ¢i

dfevokaznym hmyzem je dnes mnohem ¢innéjsi nez v minulosti.

[11]

3.6  Typy dievostaveb

Postupem casu byla vyvinuta a vyzkouSena cela fada konstruk¢énich systému dievostaveb
pro rizné zpusoby vyuziti. Jejich klasifikaci je mozné provést podle nékolika kritérii. Zde
uvedené ¢lenéni je jednim z n¢kolika moznych.

3.6.1 Masivni prvky — roubené a srubové stavby

Klada, ptivodné bez jakéhokoli opracovani, je nejstar§Sim dievénym konstrukénim prvkem
viibec. Stavby z masivniho dfeva vytvaii jedine¢nou vnitini atmosféru a v ptipadé citlivého
osazeni do krajiny, coz se nasim piedkim ve vétSing ptipada datilo, vznika i velice
pusobiva a piijemna architektura. S roubenymi stavbami se miizeme setkat v historii na
mnoha mistech svéta. Podminkou byl jen dostatek dieva a odpovidajici trovéi femesla. Za
mnoho staleti pouzivani tohoto typu konstrukci nebylo nutno jeji zdkladni principy piilis
meénit. V riznych oblastech se mliizeme setkat s rliznym stupném opracovani zékladniho
prvku — klady a také s riznymi zpiisoby, Casto velice dimyslnymi a femeslné naro¢nymi
zpusoby spojovani prvkill v rozich a vodorovné mezi sebou. Roubenky maji bohatou tradici
1 v nasich zemich a fada z nich pteckala staleti ve velice dobrém stavu.

V soucastné dobé prozivaji roubené stavby jistou renesanci. Renomované firmy pak
pouzivaji velmi kvalitni a pfedev§im co nejhustsi a objemové co nejstalejsi difevo z oblasti
za polarnim kruhem. Diivody nejsou statické, ale predev§im snaha co nejvice potlacit
ptirozenou vlastnost téchto staveb — zna¢né objemové zmény — dotvarovani, které se
nejvice projevuje béhem prvnich nékolika let jeji existence. Dal§imi trendy v této oblasti je
doplnéni roubené konstrukce dal§im plastém — vnitinim nebo vnéj$im, ktery obsahuje
predevsim tepelnou izolaci a dalsi vrstvu tvofici tento doplitkovy plast’, jako napf.
parozabrana, difuzni folie, odvétravana mezera a vrstvy konecnych povrchii. U tohoto typu
staveb se pak setkdvame s celkem piirozenou snahou pouzivat v celé stavbé co nejvice
ptirodnich a ekologickych materialii. Masivni dievo pak tedy neni bud’ z venku nebo
zevnitf viditelné a piistupné a vlastni ¢ista forma klasické roubené stavby se tak ¢astecné
vytraci. Z hlediska technického a konstrukéniho mohou tato feseni vyvolavat jisté

1R T LY T/ nnl.



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta stavebni
Katedra technologie staveb

polemiky. Zcela neoddiskutovatelnou vyhodou roubenych staveb je jejich materidlova
Cistota a jiz jednou zminéna neopakovatelna atmosféra, kterou vytvari uvnitt i navenek.
Nevyhodou je pak predevsim pomérné vysoka spotieba feziva a zna¢na omezeni, pokud
jde napft. o podlaznost staveb ¢i moznosti pouziti v riznych prostfedich. Vzhledem ke
specifikénosti ma tento druh staveb pouze omezenou skupinu piiznivci, coz ale viibec
nemusi byt jejich nevyhodou.

3.6.2 Tesarske konstrukce

Nosna ¢ast stavby je tvofena tramovym skeletem, v némz jsou prvky spojovany klasickymi
tesafskymi spoji. Velice Casto je pak alesponi ¢ast této konstrukce viditelna v interiéru.

je klasicka konstrukce kompletovana ¢asto pomoci nejmodernéjsich technologii a prvki,
vétSinou rovnéz na bazi dieva. Vznika tak spojeni klasického femesla s modernimi prvky,
které muze byt pfi citlivém pfistupu velice piisobivé. Tento typ konstrukci je omezen svoji
podlaznosti a do jisté miry i rozsahem, piedstavuje vétsi podil lidské prace a klade rovnéz
zna¢né naroky na kvalitu tesafského femesla. Uz proto je ale dllezité tento typ staveb
podporovat. Spravné a poctivé udéland femeslna prace je mnohem vic, nez jen konstrukce
nebo stavba. Nese s sebou mimo jiné i lidské kvality, jejichZ kultivace a rozvijeni je ndm

v dnesni dobé¢ tolik potieba.

3.6.3  Moderni lehké drevostavby

S rostouci schopnosti ¢lovéka opracovavat a zpracovavat dievo a zaroveil se snahou po
jeho maximalnim vyuZiti vznikaji postupné konstrukce se stale subtilnéjSimi prvky.
Subtilni — fosnové — prvky ale neni mozné spojovat klasickymi tesatskymi spoji, proto
roste potfeba nového a pokud mozno co nejefektivnéjsiho zpisobu jejich spojovani.

S masov¢jSim vyuzitim téchto systémi vznika potieba po zajisténi prostorové tuhosti
konstrukei a ta je v zasadé mozna bud’ tyCovymi prvky ve formé ptihradoviny anebo
deskami tuhymi ve své form¢. Zlomovym momentem ve vyvoji modernich dievostaveb je
tak vynalez konstrukeni preklizky, ktera za dobu své existence zaznamenala fadu
vyvojovych stupnil a vyrabi se v nepieberném mnozstvi variant. DalSim vyvojovym
stupném v technologii deskovych materiald je pouziti drcené dfevni hmoty, umoziujici
pouziti i kvalitniho odpadu. Konstrukce vznikla v téchto systémech spotiebovdva mnohem
mén¢ materialli nez napf. masivni sruby, pfitom je velice tuhd, pevna a inosna. Jiné déleni
dfevostaveb nam umozni pohled na zplsob, jakym se montuji a jak vznika vlastni
konstrukce.

3.6.4 Konstrukce na velke rozpony

Tvofi specifickou kategorii dfevostaveb, ve kterych hraje vlastni dfevéna konstrukce casto
rozhodujici roli a ostatni materialy a prvky maji jen dopliikovou tlohu, na rozdil napft. od
rodinného domu, kde je naopak vlastni dievéna konstrukce ve vétsing pripadl pro
kone¢ného uzivatele skryta a tvoti jen jakousi nutnou soucast celého komplexu stavby.
Patii sem predevs§im halové objekty, casto tictyhodnych rozpéti 100, 120 i vice metr, dale
mostni konstrukce véetné dalni¢nich mosti a nepieberného mnozstvi ldvek a mistka a pak
konstrukce specialni. Z konstrukéniho hlediska se zde setkavame piedevsim s oblouky a
ramy, které byvaji plnosténné nebo piihradové, a rovnéz s ptihradovymi konstrukcemi jako
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takovymi. Za dlouhou historii pouzivani dieva se setkdvame s celou fadou specialnich
konstrukénich soustav nesoucich ¢asto jméno svého tvlirce. Vsem jim jsou pak spole¢né
lidsky domysl, invence a cit pro material a konstrukci. Musite mi prominout jen velice
letmou zminku o této kategorii dievostaveb mozna pravé pro jejich jistou specificnost.
Sama o sob¢ by vydala nejen na samostatny ¢lanek, ale na celou knihu. Jeji existence je
pak jen dal$im z fady dikazii o $ifi moznosti vyuziti dfeva v konstrukcich.

3.6.5 Two by four

Nézev pochézi z prifezu zdkladniho fosSnového prvku systému v palcich (2‘x 4, cca 50 x
100 mm). Vznik systému se traduje od pocatku novodobého osidlovani severoamerického
kontinentu, kde je také dosud nejvice zastoupen a ovéten miliony aplikaci v nejriiznéjsich
klimatickych podminkach a pro nejriiznéjsi ti€ely, véetné rozsahlych bytovych komplexa.
Mezitim prosel dlouhym a dikladnym vyvojem a v soucasnosti se s nim setkavame v fad¢
zemi vyspélého i rozvojového svéta. Jeho zakladni charakteristikou 1 nadale ztistava
pfedevsim ohromna flexibilita, jednoduchost, pfehlednost, Citelnost a rozséhlé spektrum
moznosti vyuziti. Pro jeho aplikaci neni nutny vyrobni zavod a umoziuje tak vyuzivat
lokalnich zdroji materialt i pracovni sily. Konstrukéni prvky jsou pfedevsim fosny stejné
tloustky, riznych Sitek, v délkach cca od 2 do 6 m. Pfesné rozméry nejsou zamérné
uvedeny, systém jimi neni ur€en a v ptipadé potieby lze zvolit vlastni rozmérovou fadu.
Dalsim prvkem je na bazi dieva, vétSinou OSB nebo pieklizka. Prvky jsou spojovany
natupo, ptredevsim hiebiky, ptipadné pomoci ocelovych spon. Vyznamnym rysem systému
je jeho Citelnost a kontrolovatelnost pfimo na stavbé, pii jeho provadéni, véetné moznosti i
celkem zasadnich zmén béhem stavby. Investor tak miize postup stavby a jeji kvalitu
kontrolovat krok za krokem pfimo na stavbe. Skute¢nym profesiondliim pak systém
umoziuje pii spravném stanoveni priorit zah4jit stavbu jesté pred dofeSenim fady aspekti a
vyznamn¢ tak zkratit dobu potfebnou pro realizaci zakazky.

3.6.6 Stavby z bambusu

Zminku o stavbach z bambusu jsem se rozhodl zaradit, védom si skutec¢nosti, Ze bambus
nepatii mezi dfeviny. Pro stavebni Gcely se vSak hojné pouzivé a v zemich, kde ma tradici,
se muzeme setkat s velice zajimavymi stavebnimi dily z tohoto materidlu. Druhy bambusu,
které se pro konstrukce pouzivaji, vynikaji predevsim vysokou pevnosti a houzevnatosti.
Bambus je pak jako tyCovy prvek ¢asto pouzivan pro ptihradové konstrukce a zde
pfedevsim pro leSeni, ¢asto az neuvéfitelnych vysek. V naSich podminkach se s nim
nesetkdvame a nelze pfedpokladat ani zménu tohoto stavu, jde o svym zplisobem jedinecny
material s vlastnostmi, které umi namichat jen ptiroda.

[4]

3.7 Zpisob organizace prace a pracovnich postupi, jeZ je zaméstnavatel povinen
zajistit pri provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

§1
Toto nafizeni stanovi pozadavky na zplsob organizace prace a pracovnich postupd, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky.

§2

Pro ucely tohoto nafizeni se rozumi
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a) mistnim provoznim bezpecnostnim pifedpisem piedpis upravujici pracovni a
technologické postupy pfi provozovani dopravy,

b) normovou hodnotou konkrétni technicky pozadavek obsazeny v ptislusné ¢eské technické
norme.

§3

Zaméstnavatel pifi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky organizuje praci
zaméstnanct v souladu s timto nafizenim, se zvla$tnimi pravnimi piedpisy,') navodem
dodanym vyrobcem pro provoz a pouzivani dopravnich prostiedkli a mistnim provoznim
bezpecnostnim predpisem vydanym zaméstnavatelem, kterym se stanovi pracovni a
technologické postupy pro bezpecné provozovani dopravy, bezpecnost provadéni
jednotlivych pracovnich operaci s ohledem na zvlaStnosti pracovisté a pracovni prostiedi, na
mozné ohrozeni zaméstnanci povétrnostni situaci a na pravidla dorozumivani mezi
zaméstnanci pii pracovnich operacich.

§4

Dalsi pozadavky na zpiisob organizace prace a pracovnich postupt, které je zaméstnavatel
povinen zajistit pfi provozovani

a) silni¢ni dopravy, jsou uvedeny v ptiloze €. 1 k tomuto nafizeni,

b) vnitrozemské plavby, jsou uvedeny v pfiloze €. 2 k tomuto natizeni,

¢) letecké dopravy, jsou uvedeny v pfiloze ¢. 3 k tomuto natfizeni,

d) dréhy, drazni dopravy a drahy primyslové, jsou uvedeny v piiloze ¢. 4 k tomuto nafizeni.

3.7.1 Dalsi pozadavky na zpusob organizace prdace a pracovnich postupii, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pri provozovani silnicni dopravy

1. Zaméstnavatel je povinen zajistit zplsob organizace prace a pracovnich postupl pfi
provozovani silniéni dopravy, obsluze, opravach, kontrole a idrzbé dopravnich prostiedkii
a pracovnich ¢innosti, pfi nichz se pouZzivaji dopravni prostiedky, tak, aby

a) byly urCeny prostory pro bezpecné nakladani a vykladani prepravovaného nékladu a uréen
zaméstnanec, ktery fidi a koordinuje tuto ¢innost,

b) byly vydany organizatni pokyny pro vykladku a nakladku zvlaste¢ té€zkych nebo
rozmérnych ndkladl a pro pfipojovani a odpojovani dopravnich prostiedkd byl zajistén
dostatecny pocet zaméestnanct pro tyto ¢innosti, a pted zahdjenim praci uren zpulsob jejich
dorozumivani,

¢) bylo pracovi§t¢ mimo pozemni komunikace v piipadé potieby vyznaceno vystraznymi
tabulkami, dopravnimi znackami, pfipadné¢ nahrnutim zeminy tam, kde hrozi nebezpeci
zficeni nebo zasypani dopravniho prostfedku, a za snizené viditelnosti byla nebezpecna
mista v terénu opatfena svétly, odrazkami nebo odrazovymi deskami,

d) v ptipadé, ze to vyzaduji okolnosti, byl zaméstnanec pfi pohybu na pracovisti mimo
pozemni komunikace sezndmen s mistnimi provoznimi podminkami.

2. Zaméstnavatel je dale povinen zajistit, aby zamé&stnanec,

a) neodstavoval dopravni prostfedek na nevhodném misté¢ z hlediska bezpecnosti prace,
zejména v ochranném pasmu inZenyrskych siti,1) a nevjizd¢l na mista, kde povrch terénu
neni dostate¢né pevny, Siroky a sjizdny,

b) pouzival pii vystupu na loznou plochu dopravniho prostiedku, pii sestupu z ni a pfi
plachtovani zebiik nebo jiné vhodné zatizeni,

¢) zabezpecil bezpecné otaceni nebo couvani za pomoci dal§iho zaméstnance, vyzaduji-li to
okolnosti, zejména nedostate¢ny rozhled nebo terén mimo pozemni komunikace,
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d) provadél kontrolu spojeni a kontrolu zajisténi zavésného zatizeni dopravniho prostfedku
pfi pfipojovani dopravniho prostiedku a po odpojeni provadél kontrolu odpojeni a zajistoval
rozpojené dopravni prostiedky proti samovolnému pohybu,

e) pouzival pfi odstraiiovani poruch, ke kterym doSlo béhem jizdy na pozemnich
komunikacich a kdy je nutno na né vstoupit, vystrazné vesty s vysokou viditelnosti
vyhovujici pozadavkiim normovych hodnot.

3. U zaméstnance, ktery tidi dopravni prostfedek a na kterého se nevztahuje zvlastni pravni
ptedpis,2) je zaméstnavatel povinen zajistit, aby:

a) neprekroc¢il maximalni dobu fizeni, kterd ¢ini 4,5 hodiny; za dobu fizeni se povazuje i
pteruseni fizeni na dobu krats$i nez 15 minut. Nejpozdéji po uplynuti maximalni doby fizeni
musi byt fizeni preruSeno bezpecnostni piestdvkou3d) v trvani nejméné 30 minut,
nenasleduje-li nepietrzity odpocinek mezi dvéma sménami nebo nepfetrzity odpocinek v
tydnu. Bezpecnostni piestavka mize byt rozdélena do dvou ¢asti v trvani nejméné 15 minut
zatazenych do doby fizeni,

b) béhem bezpecnostni prestavky nevykonaval zddnou ¢innost vyplyvajici z jeho pracovnich
povinnosti, krom¢ dozoru na vozidlo a jeho naklad. Bezpe¢nostni ptestavky a prestavky na
jidlo a oddech se mohou slu¢ovat; piestavky se neposkytuji na zacatku a na konci pracovni
doby,

¢) vedl v listinné formé nebo technickym zatizenim denni evidenci o dobé fizeni dopravniho
prostiedku a o ¢erpani bezpecnostnich prestavek.

Ptiloha ¢. 2 k natizeni vlady ¢. 168/2002 Sb.

[13]

3.8 Obecna pravidla pro zvlastni uZivani komunikaci

V prvnim odstavci jsou obsazena zékladni pravidla pro zvlastni uzivani komunikaci. K
¢innostem, které predstavuji zvlastni uzivani, je vzdy tfeba souhlasu silni¢niho spravniho
uradu a Casto také policie ¢i Ministerstva vnitra (pokud zvlastni uzivani mize ovlivnit
bezpecnost a plynulost provozu). Az na vyjimky je tfeba mit souhlas vlastnika
komunikace. Uziti dalnice, silnice ¢i mistni komunikace ke zvlastnim uceliim bez
predchoziho povoleni silni¢niho spravniho Gfadu je deliktem [viz § 42a odst. 1 pism. b) a §
42b odst. 1 pism. b)].

3.

Jakou podobu ma souhlas vlastnika komunikace mit a nemtze byt nahrazen souhlasem
spravce komunikace? Pozadovany souhlas, bez néjz silni¢ni spravni ufad nemiize zadosti
vyhovét, je soukromopravnim projevem vile vlastnika komunikace, tedy statu, kraje ¢i
obce (mésta). Forma souhlasu neni zakonem pfedepsana, ale dilezité je, aby silni¢ni
spravni ufad ovéril, ze souhlas byl vydan osobou, ktera je k takovym tkoniim zmocnéna
bud’ ptimo zdkonem, nebo vnitinim piedpisem zakotvujicim organizaéni strukturu
vlastnika komunikace. Zfejm¢ nic nebrani tomu, aby souhlas vydal spravce komunikace,
ale jedin€ za podminky, Ze bude jednat jménem vlastnika komunikace (na zékladé
zmocnéni).

4.
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Souhlas vlastnika komunikace se nevyzaduje jedin¢ ve dvou ptipadech zvlastniho uzivani,
a sice pro provadéni stavebnich praci a pro umisténi inzenyrskych siti a jinych nadzemnich
nebo podzemnich vedeni v silni¢nim pozemku, na ném nebo na mostnich objektech, a to za
podminky, Ze jde o vetejné prospésnou stavbu. I v téchto dvou vyjimecnych piipadech
vsak vlastnik komunikace bude Ui¢astnikem fizeni o zvlastnim uzivani pozemni
komunikace (jelikoZ vysledek fizeni se ptimo dotkne jeho prav a povinnosti). Miize
vyjadrit sviyj postoj k navrzenému zvlasStnimu uzivani, a sice formou namitek, o kterych
silni¢ni spravni Gfad rozhodne (viz znéni odst. 1 in fine). Nestanovil-li by zédkon piimo
povinnost silni¢niho Gfadu o namitkach vlastnika komunikace rozhodnout, uplatnil by se
pouze § 68 odst. 3 spr. fadu, podle kterého musi tfad v odiivodnéni svého rozhodnuti
uvést, jak se vyporadal s namitkami ucastnikii. Zadkon o pozemnich komunikacich vSak v
komentovaném ustanoveni uklad4 silnicnimu spravnimu orgénu o namitkéach vlastnika
komunikace rozhodnout, coz je tieba podle naSeho nazoru ucinit formou samostatné¢ho
vyroku. Tomuto vyroku by se v odiivodnéni rozhodnuti méla vénovat patfi¢na pasaz
(absence odivodnéni vyroku o namitkach by zptisobovala neptezkoumatelnost).

5.

Pojem vetejné prospé$na stavba neni v zdkoné€ o pozemnich komunikacich nikde
definovan, je proto tfeba vyjit z definice obsazené ve stavebnim zédkoné, byt’ je uvozena
slovy "pro tcely tohoto zakona se rozumi...". Podle § 2 odst. 1 pism. 1) stavebniho zdkona
je vetejné prospésnou stavbou stavba pro vetejnou infrastrukturu urcend k rozvoji nebo
ochrané zemi obce, kraje nebo statu, vymezena ve vydané uzemné planovaci
dokumentaci. Neni divod nepouzit tuto definici téZ pro ucely zdkona o pozemnich
komunikacich. Kli¢ovou roli pro posouzeni vefejné prospesnosti stavby tedy bude hrat
uzemne¢ planovaci dokumentace (podrobnéji viz § 36 a nésl. stavebniho zdkona).

6.

Pokud jde o souhlas Ministerstva vnitra (v piipad€ dalnic a rychlostnich silnic) nebo
Policie CR (v piipadé ostatnich komunikaci), jak jsme uvedli jiZ vyse, vyZaduje se pouze v
ptipadech, kdy zvlastni uzivani komunikace mize ovlivnit bezpecnost a plynulost
silniéniho provozu. Je na silni¢énim spravnim ufadu, aby vyhodnotil, zda zvlaStni uzivani, o
jehoz povoleni zadatel usiluje, miize ¢i nemiiZze ovlivnit bezpecnost nebo plynulost
provozu. Pokud si Gfad neni jisty (napft. ifednik nema dostatek zkuSenosti z ptedchozich
kauz nebo jde o slozitou mistni situaci), je vzdy lepsi se na ministerstvo ¢i policii obratit.
Jsou to tyto dotéené orgéany, do jejichz gesce spada posuzovani bezpecnosti a plynulosti
provozu, a proto je dobré v nejasnych piipadech nechat posouzeni na nich. Souhlas ¢i
nesouhlas téchto organti se zvlastnim uzivanim komunikace je podminujicim aktem pro
rozhodnuti silni¢niho Gfadu (tedy zdvaznym stanoviskem ve smyslu § 149 spr. fadu).
Pokud policie (ministerstvo) nesouhlasi s povolenim konkrétniho zvlastniho uzivani
komunikace, nelze rozhodnout proti tomuto nesouhlasu. Jestlize policie (ministerstvo)
uvede podminky, za kterych by se zvlastnim uzivanim souhlasilo (napf. posunuti mista,
kde ma byt slozen stavebni material), pak ve spolupréci se silni¢énim spravnim ufadem
muze zadatel svou zadost upravit tak, aby vyhovovala podminkém policie. Pak nebude nic
bréanit tomu, aby silni¢ni spravni ufad povoleni ke zvlaStnimu uzivani vydal. Povazujeme
za neekonomické a porusujici zdsadu spoluprace s U€astniky fizeni, pokud by silni¢ni
spravni ufad nedal v popsaném piipadé zadateli moznost zadost upravit podle podminek
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policie a jeho zadost rovnou zamitl.

7.

Doplnujeme, Ze na zvlastni uzivani pozemni komunikace neni pravni narok. Pokud
vlastnik komunikace neudé¢li s jejim zvlastnim uzivanim souhlas, spravni organ tento
nesouhlas stejné€ jako v pfipad¢ nesouhlasu vlastnika komunikace s pfipojenim na ni (srov.
§ 10) nemiize piekonat ¢ili nemtize zadosti o zvlastni uzivani komunikace vyhoveét a ani
spravni soud nemuze nesouhlas vlastnika komunikace pfezkoumat - NSS 4 As 130/2013-
23 (jud. €. 3). Specialni (vstiicnéjsi) pristup vSak zasluhuji zdravotné postizeni obcané
zadajici o povoleni vyhrazeného parkovani - viz nize pod bodem 32. Ve vztahu k nim lze v
urcitych ptipadech hovofit o naroku na zfizeni vyhrazeného parkovani.

[Zak. ¢. 13/1997 Sb.]

3.9  Podani Zadosti, casova omezeni a podminky zvlastniho uZivani komunikace
8.

Zakon stanovi, Zze povoleni ke zvla§tnimu uzivani se vydava vyluéné na zadost (fyzické i
pravnické osoby) a dale ze povoleni mtize byt vydano pouze na dobu urcitou a konecné ze
silni¢ni spravni ufad v povoleni miize stanovit podminky, za kterych Zadatel na zdklad¢
vydaného povoleni miize zvlastni uzivani provadét.

9.

Vedeni fizeni na zZadost upravuje spravni fad. Na tomto misté pouze zdliraznéme, Ze v
fizeni vedeném na zadost je to zadatel, kdo je panem fizeni - je to tedy on, kdo urcuje, kdy
a o ¢em se fizeni povede. Tato moc vSak v sob€ nese odpovédnost za to, Ze zadost bude
obsahovat vSe, co obsahovat ma, zejména musi zadatel spravné urcit piedmét fizeni. Ve
vztahu ke zvlas$tnimu uzivani plati, ze ze zadosti by mélo byt ziejmé, jakou ¢innost hodla
na komunikaci provozovat a na jaké konkrétni komunikaci (komunikacich). Nalezitosti
zadosti (ve vztahu ke konkrétnim typtim zvlastniho uzivani upravenym v nasledujicich
odstavcich) upravuje na zakladé zmocnéni uvedeného v § 25 odst. 13 provadéci vyhlaska

(v § 40).
10.

Pokud jde o casové omezeni zvlastniho uzivani, je vhodné piipomenout, Ze komunikace
maji primarné slouzit plynulé dopravé. Zvlastni uzivéani je tak na komunikacich sice mozné
povolit, avSak je nanejvys zadouci, aby bylo ¢asové omezeno, tedy aby komunikace mohla
byt co nejdiive pln€ vyuzivana k uzivani obecnému, resp. aby mohl odiivodnénost
zvlastniho uzivani ufad po uplynuti doby povoleni zvlastniho uzivani znovu posoudit. K
pfesnosti vyjadieni Casové platnosti viz téz KS Brno 30 Ca 212/2007 (jud. €. 7).

11.

Podminky zvlastniho uzivani mohou byt stanoveny jak na zaklad€ Gvahy silni¢niho
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spravniho ufadu, tak mohou pramenit ze souhlasu Policie CR &i Ministerstva vnitra (viz
vyse), nebo muize jit o podminky stanovené vlastnikem komunikace. Silni¢ni spravni ufad
vSak do svého rozhodnuti vtéli jen takové podminky vlastnika komunikace, které se
nevztahuji k soukromopravnimu vztahu mezi zadatelem a vlastnikem komunikace (napf.
otazka uzavfeni najemni smlouvy apod. je zalezitost soukromopravni). Silni¢ni spravni
ufad pfi povolovani zvlastniho uzivani chrani vetejny zajem, aplikuje vetejnopravni
predpisy. Nemuze vstupovat do soukromych vztahii mezi vlastniky komunikaci a zadateli
o zvlastni uzivani.

12.

V posledni vété komentovaného odstavee zékon stanovi, Ze povoleni ke zvlaStnimu
uzivani nezbavuje uzivatele povinnosti k ndhradam za poskozeni nebo znecisténi dalnice,
silnice nebo mistni komunikace. Tato véta znamend, Ze bez ohledu na vydané povoleni ke
zvlastnimu uzivani je uzivatel odpovédny za uvedené ¢innosti, a to jak v rezimu
vetejnopravnim [véetné deliktni odpovédnosti za poskozeni ¢i znec€isténi komunikace
podle § 42a odst. 1 pism. g) a § 42b odst. 1 pism. g)], tak v rezimu soukromopravnim (tzn.
ze vlastnik komunikace miize po uzivateli Uspé$né pozadovat v soukromém sporu nahradu
za poskozeni svého majetku).

13.

Za vydani povoleni ke zvlaStnimu uzivani pozemnich komunikaci se hradi spravni
poplatek. Konkrétni sazby poplatku obsahuje ptiloha zdkona ¢. 634/2004 Sb., o spravnich
poplatcich, - Sazebnik pod polozkami 35 a 36. U kazdé z téchto polozek je také stanoveno,
co spravnimu poplatku nepodléhd a kdy mutize silniéni spravni Gfad upustit od vybrani
poplatku. Nékteré spravni poplatky jsou vazany na délku trvani zvlastniho uzivani a jiz to
by mélo plsobit na zadatele motivacné, aby své vyhradni zvlastni uzivani komunikace
omezil na dobu co nejkratsi. Silni¢ni spravni ufad vSak nesmi rezignovat na svou vyse
popsanou povinnost zasadit se o to, aby komunikace byla vyuZzivana pfedevsim ke
komunika¢nim ucelim.

14.

Zaveérem shrnujeme, Ze obsahem rozhodnuti o povoleni zvlaStniho uzivani ma byt
specifikace osoby, které Giad zvlastni uzivani povoluje, urceni typu zvlastniho uzivani,
urcéeni mista na komunikaci, kde se zvlastni uzivani povoluje (véetné rozsahu plochy),
doba povoleni (pfesn¢ odkdy dokdy) a podminky zvlastniho uzivani.

3.10 Taxativni vycet zvlaStnich uzivani
21.

V tomto odstavci zakon taxativnim (tedy uzavienym) vyctem stanovi, jaké ¢innosti se
povazuji za zvlastni uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci. Co ve vy¢tu chybi, neni
zvlastnim uzitim komunikace. To vSak nemusi znamenat, ze jde o ¢innost, ktera
nepotiebuje ufedni povoleni v rezimu jiného pravniho pfedpisu nez zdkona o pozemnich
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komunikacich. Na tomto misté pfipominame jiz fe€ené, ze provadéci vyhlaska upravuje,
jaké nalezitosti ma mit zadost o povoleni konkrétniho typu zvlastniho uzivani.

K odst. 6 pism. a)
22.

Pod pism. a) zdkon za zvIastni uzivani pozemni komunikace oznacuje pohyb vozidel,
ktera jsou bud’ obzvlaste tézka, nebo obzvlasté rozmérna (at’ jiz sama o sob¢, nebo kvili
nakladu, ktery vezou). Limitni rozméry a hmotnost vozidel, pro jejichz pohyb na
pozemnich komunikacich neni tfeba povoleni zvlastniho uzivani, stanovi zdkon ¢. 56/2001
Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, resp. jeho provadéci
vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. PtisluSnym silni¢nim spravnim
ufadem, ktery o vydani povoleni nadmérného nékladu bude rozhodovat, bude obecni utad,
pokud se bude jednat o pohyb na mistnich komunikacich (viz § 40 odst. 5), krajsky trad,
pokud ptjde o nadmérny néklad pohybujici se po silnicich v rdmci jednoho kraje (viz § 40
odst. 3), anebo Ministerstvo dopravy, zasahne-li trasa nadmérného nékladu tizemi vice
kraja.

K odst. 6 pism. b)
23.

Podle pism. b) je zvlas$tnim uzivanim komunikace 1 jeji uziti pfili§ pomalymi vozidly.
Tyka se to vSak pouze uziti dalnice, rychlostni silnice a rychlostni mistni komunikace; tedy
nikoli jinych druhti komunikaci. V pozndmce pod ¢arou je uveden odkaz na jiz zruseny
pravni predpis. Namisto néj je tieba si zde doplnit zdkon o silni¢nim provozu. Ten v § 35
stanovi, Ze na dalnici je dovolen jen provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav, jejichz
nejvyssi dovolena rychlost neni nizsi nez 80 km/h. V tiseku délnice prochdzejicim obci je
dovolen i provoz motorovych vozidel a jizdnich souprav pro vefejnou hromadnou dopravu,
jejichz nejvyssi povolena rychlost neni niz8i nez 65 km/h. Smyslem pravni upravy je
zajistit, aby na vybrané pozemni komunikace, které¢ maji slouzit rychlé dopravé, nevjizdéla
vozidla pfili§ pomald, a pokud uz tyto komunikace ¢as od ¢asu vyuzit museji, aby mél
silni¢ni spravni ufad piehled o tom, kdy a kde se tato vozidla budou pohybovat. Za
soucinnosti s Policii CR pak mohou tiady lépe ohlidat bezpe¢nost na danych
komunikacich.

K odst. 6 pism. ¢)
24,

Pod pism. ¢) zakon upravuje Sest typi zvlastniho uzivani délnice, silnice, mistni
komunikace a silniéniho pomocného pozemku. Jedna se o tyto ¢innosti:

- zfizovani a provozovani reklamnich zatizeni
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- umist'ovani nejriznéjsich véci a materialt
- provadéni stavebnich praci
- zfizovani vyhrazeného parkovani
- zfizovani a provozovani stanki apod.
- audiovizualni tvorbu.
25.

Spole¢né maji to, ze jde o staticky zabor komunikace (na rozdil od ptedchozich typt, ve
kterych Slo o pfevoz nestandardnich nakladi). Silniéni pomocny pozemek je soucasti
silni¢niho pozemku (tedy pozemku, na kterém se nachazi t€leso dalnice, silnice a mistni
komunikace) a jde o pruh pozemku ptilehlého po obou stranach k télesu dalnice, silnice
nebo mistni komunikace mimo souvisle zastavéné tizemi obci, ktery slouzi ucelim ochrany
a udrzby dalnice, silnice nebo mistni komunikace, pokud tyto pozemky jsou ve vlastnictvi
vlastnika dalnice, silnice nebo mistni komunikace (srov. komentai k § 11).

K odst. 6 pism. ¢) bodu 1
26.

I pro zfizovani a provozovani reklamniho zatizeni (tj. zatizeni pro pisemnou, obrazovou,
svételnou nebo jinym zplisobem provadénou reklamu nebo propagaci) ptimo na délnici,
silnici, mistni komunikaci ¢i na silniénim pomocném pozemku je tieba ziskat povoleni
zvlastniho uzivani, a to z dlivodu, Ze reklamou dotéena je pfimo samotna komunikace ¢i
pozemek, ktery slouzi k jeji ochran¢ a idrzbé. Tim se tento rezim povolovani reklamnich
zafizeni odliSuje od rezimu upraveného v § 31, tedy povolovani reklam v ochrannych
pasmech komunikaci. Zasadni rozdil je v tom, Ze ochranné pasmo neslouzi ptimo ke
komunika¢nim ucelim ¢i k drzbé komunikace, a proto umisténi reklamy v ném nemuze
byt povazovano za zvlastni uzivani komunikace. Piesto i umisténi reklamy v tomto
prostoru podléha povolovacimu rezimu Gfadu. Primérnim uc¢elem ochranného pasma je
totiz ochrana komunikaci a provozu na nich (srov. komentar k § 30 a § 31). V praxi mize
byt problém s uréenim piislusnosti ufadu, ktery ma o povoleni reklamniho zatizeni
rozhodnout. Nejvyssi spravni soud fesil piipad, ve kterém reklama na misté, kde ji zadatel
zamyslel umistit, zasahovala jak do samotné komunikace (konkrétné silnice III. t¥idy), tak
soucasné do ochranného pasma silnice I. tfidy. Existoval tedy kompeten¢ni spor mezi
krajskym ufadem a obecnim Gfadem obce s rozsifenou ptisobnosti. Soud dospél k zavéru,
ze v takovych ptipadech bude o povoleni rozhodovat krajsky tad jako silni¢ni spravni
ufad vyssiho stupné - srov. NSS 9 As 85/2011 (jud. €. 9).

27.

V fizeni o povoleni tohoto typu zvlastniho uzivani musi silni¢ni spravni tfad ptfedevs§im
posoudit, zda reklamni zafizeni na misté, na kterém ma byt umisténo, nebude jednak
predstavovat piekdzku provozu a jednak ze nebude nebezpecné tim, Ze bude odvadét
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pozornost fidi¢h v misté, které naopak vyzaduje plné soustfedéni. Dale by také reklamni
zafizeni nemélo byt umisténo pfili§ blizko dopravniho znaceni.

K odst. 6 pism. c¢) bodu 2
28.

Zakon za zvlastni uzivani komunikace oznacuje téz umist'ovani, skladani a nakladani véci
nebo material neslouzicich k udrzbé nebo opravam téchto komunikaci, nebudou-li
neprodlené¢ odstranény (zafizeni stavenisté, skladka stavebnich hmot nebo paliva apod.).
Jedna se o Casty typ povolovani zvlastniho uzivani komunikaci. Z komentovaného
ustanoveni vyplyva, Ze povoleni nevyzaduje ani skladani véci, které slouzi k tdrzbé
komunikace, a dale ani skladani takovych véci, které k tomuto ucelu sice neslouzi, ale
budou neprodlen¢ odstranény.

29.

Je zcela namisté, aby silni¢ni spravni ufad po zadateli poZadoval diikladné zdivodnéni
jednak velikosti skladanych véci (¢i materiala), jednak délky "zaboru" komunikace. Stale
je tieba mit na paméti, ze komunikace ma slouzit doprave, a nikoli skladani materialu.
Proto povoleni této ¢innosti je sice mozné, ale méla by byt omezena na nejnutnéjsi dobu a
nejnutn&jsi rozsah. Zadatel o tento typ zvla$tniho uzivani komunikace by mél zejména,
jedné-li se o zvlastni uzivani frekventované komunikace, prokazat, ze nema moznost ulozit
material pfimo na svém pozemku nebo na jiném vhodném misté (Ze je to z hlediska jeho
¢innosti neumérné komplikované), a teprve potom by mu mél silni¢ni spravni tfad vyhovét
a zvlastni uzivani povolit.

K odst. 6 pism. c¢) bodu 3
30.

Zvlastnim uzitim komunikace je i provadéni stavebnich praci ¢ili pohyb stavebnich
délnikt a stavebnich stroji na komunikaci. I tento typ zvlastniho uzivani je velmi Casty a
dopravu po komunikaci zpravidla komplikuje jesté vice nez pfedchozi typy zvlastniho
uzivani. Neziidka je tak tfeba z diivodu stavebnich praci podrobnéji koordinovat dopravu v
daném misté, v tivahu je tfeba vzit i vhodnost zfizeni objizdné trasy a stanoveni uzavirky.
K tomu podrobnéji viz § 24.

K odst. 6 pism. ¢) bodu 4
31.
Slozitym ofiSkem k rozlousknuti mize byt posuzovani zadosti o zfizeni vyhrazené¢ho
parkovani. Uvodem k tomuto tématu povazujeme za nutné piipomenout, Ze vyhrazené
parkovani by mélo byt povolovéno stejné jako ostatni zvlastni uzivani komunikaci, tedy v

odivodnénych piipadech, a nikoli vzdy, kdyz o to zadatel pozada a je ochoten zaplatit
spravni poplatek a pfipadné téz dalsi penize napt. plynouci z ndjemni smlouvy s méstem
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apod. Jak ndzev napovida, vyhrazené parkovani je parkovani vyhrazené konkrétnimu
subjektu, resp. pro konkrétni vozidlo a ostatni ucastnici provozu na tomto misté parkovat
nemohou. Na zfizeni vyhrazeného parkovani neni (obecné) pravni narok. Vlastnik domu
tak nema napft. narok na to, aby pfed svym domem mohl parkovat jen on a nikdo jiny.

32.

Zcela zvlastni (zvyhodiujici) podminky plati pro osoby se zdravotnim postizenim. Podle
nazoru vetfejného ochrance prav (jakozto narodniho télesa pro rovné zachdzeni a ochranu
pted diskriminaci) plati, ze obec by m¢la se ziizenim vyhrazeného parkovani pro zdravotné
postizenou osobu souhlasit vzdy, pokud tomu nebrani zavazny divod a pokud postizeny
nemuze vyuzit jiné, srovnatelné feSeni. Pokud obec odmitne vyhrazené parkovani zfidit,
aniz nabidne srovnatelnou alternativu, dopousti se diskriminace - srov. Ombudsman,
Doporuceni k napliiovani prava na rovné zachdzeni pfi zfizovani vyhrazené¢ho parkovani
na mistnich komunikacich ze dne 21.5.2012 (jud. €. 11). Z uvedeného vyplyva, Ze zatimco
bézny zadatel o vyhrazené parkovani by mél prokazat odiivodnénost svého pozadavku, v
ptipadé osoby zdravotné postizené by mélo platit uvazovani zcela opacné - primarné by ji
m¢l ufad 1 vlastnik komunikace vyhovét. Cilem takového pfistupu je dosdhnout toho, aby
zdravotni postizeni bylo pomoci vyrovnavajicich prostiedkl co nejvice zmirnéno tak, ze
dana osoba se bude moci co nejvice zapojit do bézného zivota. Ideélni je, pokud si mésta
(samospravy) stanovi pravidla pro ud€lovani souhlast se ziizenim vyhrazenych parkovani.
Tak bude zajisténo, Ze ptistup mést bude jednak transparentni a jednak predvidatelny.

33.

Ke zfizeni vyhrazeného parkovani nepostacuje povoleni vydané silnicnim spravnim
ufadem, ale dané misto je tfeba v terénu osadit dopravnim znac¢enim (bud’ pouze svislym
nebo 1 vodorovnym - zélezet bude na tom, zda se bude jednat o velikostné standardni
misto, anebo o misto vétSich rozmért - pro naloZeni a vylozeni invalidniho voziku apod.).

34.
Kontrola dodrzovani zékazu stani na vyhrazeném parkovani se provadi v rezimu zakona o

silniénim provozu, nikoli v rezimu zakona o pozemnich komunikacich. Jedna se totiz de
facto o poruseni mistni Gpravy provozu (dopravniho znaceni).

K odst. 6 pism. ¢) bodu 5
35.

Povoleni silni¢niho spravniho ufadu podléhd téZ ztizovani a provoz stanki, pojizdnych ¢i
pfenosnych prodejnich a jinych podobnych zatizeni. I zde plati v§e vySe popsané: Je tieba
vazit, zda "zabor" komunikace nebude pro provoz na ni natolik komplikovanou zélezitosti
(z divodu bezpecnosti provozu), ze bude tfeba zadost zamitnout. Klicovou roli zde ma
nazor policie (viz odst. 1). Na tomto misté dopliiujeme, Ze toto ustanoveni se uplatni
zejména v piipadé individudlnich prodejnich aktivit (at’ jiz na vetejnych parkovistich, na
nameéstich, ¢i na odpocivkach silnic), nikoli tehdy, kdy jsou stanky soucésti n¢jaké vetsi
kulturni ¢i jiné akce. V ptipadé akci je zddouct, aby uifad mohl rozhodnout o vSech stancich
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najednou, aby mél piehled o tom, kde ktery bude stat. V takovém piipad¢ se povoleni
vydava v rezimu pism. e) - viz nize. Pod bod 5 budou podle naseho nazoru spadat i tzv.
letni zahradky pred kavarnami, hosptidkami apod.

K odst. 6 pism. ¢) bodu 6
36.

Pod pojem audiovizualni tvorba je mozno podfadit napt. nataceni filmu ¢i hudebniho
videoklipu. I pro tyto ¢innosti je tfeba disponovat povolenim tradu.

K odst. 6 pism. d)
37.

Pism. d) podtazuje pod rezim zvlastniho uzivani komunikace také umisténi inzenyrskych
siti a jinych nadzemnich nebo podzemnich vedeni v§eho druhu v silni¢nim pozemku, na
ném nebo na mostnich objektech. Toto zvlastni ustanoveni dopliiuje pism. c¢) bod 3 -
provadéni stavebnich praci. Zvlastni povolovaci rezim je zde pln¢ namisté, aby silni¢ni
spravni ufad mohl posoudit, zda povoleni vyda ¢i nikoli. Pokud by totiz umisténi konkrétni
sit¢ mélo byt spojeno s "regulaci provozu" na dané komunikaci - napt. kviili hmotnosti
vozidel, aby nedoslo k poruseni podzemni inzenyrské sité, musi tfad dikladné vazit, zda
poméry v uzemi "unesou" piipadné omezeni provozu na nékteré z vyuzivanych
komunikaci, jinak feceno, zda existuji alternativni trasy pro téz§i dopravu.

K odst. 6 pism. e)
38.

Pismeno e) umoziuje poradatelim nejriznéjsich sportovnich, kulturnich, ndbozenskych,
zabavnich a podobnych akci, jestlize by jimi mohla byt ohroZena bezpec¢nost nebo
plynulost silni¢niho provozu, pozéadat si o vydani povoleni ke zvlastnimu uZzivani
komunikaci na tuto akci jako celek. Stejné€ jako u jinych typt zvlastniho uzivéni, i v tomto
ptipadé stanovi vyhlaska podrobnosti k nalezitostem zadosti. Pon¢kud problematické u
tohoto ustanoveni je, Ze je to sdim potadatel akce, kdo musi uvazit, zda jeho akce ohrozi
bezpecnost nebo plynulost silni¢niho provozu, a teprve pokud si odpovi na tuto otazku
kladné, poda Zadost o povoleni zvlastniho uzivani. Pokud situaci vyhodnoti $patnég, na ufad
se neobrati a pii konani akce dojde k problémiim s dopravou, ponese potadatel nasledky
svého chybného vyhodnoceni - bude odpovédny za delikt "uzivani dalnice, silnice nebo
mistni komunikace jinym nez obvyklym zpiisobem nebo k jinym ucelim, nez pro které
jsou urceny, v rozporu s § 25 zékona". Tato nasledna deliktni odpovédnost vSak nijak
nepomuze feseni situace pfimo v dobé konani akce a bude zfejmé predevsim na policii,
aby se pokusila v soucinnosti s poradatelem akce problémy odstranit.

39.

S vyjimkou uziti pozemnich komunikaci v dobé stavu ohrozeni statu a valecného stavu
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(srov. komentaf k odst. 5) je tteba podle pism. f) povoleni k vyjimecnému uziti silnice
nebo mistni komunikace pasovymi vozidly Armady Ceské republiky nebo historickymi
vozidly, jejichz kola nejsou opatfena pneumatikami nebo gumovymi obruc¢emi. Kola
neopatiend pneumatikami nebo gumovymi obru¢emi vyznamné ni¢i povrch komunikaci.
Piednost by tak mél dostat, je-1i to technicky mozné, jejich transport jinym zptisobem -
napf. naloZzenim a pfevezenim v reZimu nadmérného nakladu.

40.

Poslednim typem zvlastniho uziti je v pism. g) popsané vyjimecné uziti mistni
komunikace a silnice samojizdnymi pracovnimi stroji a ptipojnymi vozidly traktord, které
nemaji schvalenou technickou zptisobilost podle zvlastniho pravniho predpisu. Opét se
jedna o uziti vyjimecné, tedy i zde by m¢l Zadatel o vydani povoleni prokazat nevhodnost
jiného zptisobu piesunu popsanych vozidel.

[12]

3.11 Nakladni automobily

3.11.1 Rozdéleni nakladnich automobilu a vieki

Podle usporadani a ucelu karosérie

a) valniky — maji pevnou nesklopnou karosérii, uréenou pro dopravu kusového zbozi
b) sklapéce — maji sklopnou karosérii (korbu) pro sklapéni pouze dozadu, nebo pro
sklapéni na vSechny tfi strany. Jsou urceny pro sypké i kusové stavebni materidly.

Podle ucelového provedeni podvozku
a) vozdila urcena pro silni¢ni dopravu
b) terénni vozidla

c)specialni vozidla

Podle druhu a konstrukce

a) podvozky se stalou (neodpojitelnou) karosérii — valniky a sklapéce
b) tahacové podvozky uréené pro navésy

c) tahacové podvozky uréené pro ptivésy

d) podvozky pro specialni ucely

e) traktorové tahace

Podle uzitkové hmotnosti nakladu

a) lehka vozidla pro hmotnosti do 5 t

b) stiedni vozidla do 12 t

¢) t¢zka vozidla do 25t

d) velmi t¢Zka vozidla pro hmotnost ndkladu 25 az 350 t

Vlecna vozidla
a) pfivésna
b) navésna
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3.11.2 Silnicni vozidla
Rozhodujicim pozadavkem je u nich ptipustné zatiZeni nalozeného vozidla na jednu
napravu. V CR je tato hodnota 100 kN (10 t) a u tandemovych néprav 160 kN (16 t) na obé&
napravy. Tyto hodnoty se nyni upravuji podle Evropskych norem. Aby splnili tyto
podminky, musi byt vozidla s nosnosti nad 20t viceosé. V CR je tradi¢ni vyroba t&chto
vozidel u firem:

1. Avia vyrabi valniky i sklapéce fady A 21 a A 31 o nosnostech do 3000kg.

2. Liaz — Jablonec nad Nisou vyrabi stfedni vozidla do nostnosti 15 t v provedeni
valnikovém, sklapécovém a ndpravami 4 X 2,4 X 6, 6 X 2, kde prvni Cislo znaci
celkovy pocet polonaprav, druhé ¢islo pak pocet hnacich polonéprav. Vozidla jsou
pouzitelna i do terénu. Déle vyrabi navésové tahace.

3. Tatra — Kopftivnice vyrabi tézka vozidla do nosnosti 25 t pro silni¢ni i terénni
provoz v modernizovanych typech T815, a to v rozlicnych modifikacich na
jednotlivé soucastkové zakladné. Jsou to:

a) jednostranné nebo ttistranné sklapéce

b) silni¢ni valniky a navésové tahace pro silni¢ni pfepravu, navésovou dopravu a
tézké nadvésové soupravy pro mezinarodni kamionovou dopravu

¢) podvozky urcené pro kompletaci u¢elovych nastaveb pro tézky terénni i silni¢ni
provoz (autojetfaby, cisterny, kontejnery apod.)

d) tahace tézkych ptivési

Vozidla jsou vybavena vznétovymi motory chlazenymi vzduchem, s pfimym vstfikem
paliva. Vykony motoru maji 230, 255 a 270 kW. V podniku probiha v posledni dobé
znacna restrukturalizace vyroby a k roku 1998 nabizel sklapéci vozidla s technickymi udaji
shrnutymi v tab. 1.0: Sortiment sklapécich vozidel Tatra Kopfivnice z r. 1998

Tab. 1.0: Sortiment sklapécich vozidel firmy Tatra Koprivnice z r.1998

Typ ;;E;;gil, Celkova Vykon motoru Rychlost Max.
napravy (ke) hmotnost (kg) (kW) pojezdu (km/h) | stoupavost (%)
15500 28500
S216X6,2 230, 255, 270 85 -
17000 30000
16400 28500
S236X6,2 230, 255, 270 85 32,5
18100 30000
S136X6,1 16900 28500 230, 255, 270 85 38,4
S116X6,1 15800 25500 230, 255, 270 85 -
17500 30000 230, 255, 270 85 -
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SO16X
6,2
S434X4,1 9100 19500 230, 255, 270 85 51
S818X8,2 20500 36000 230, 255, 270 85 57,3
19500 33000
S246X6,2 230, 255, 270 85 62
21500 35000

[1]

3.12 Vleéna vozidla

Nékladni autobily ve stavebnictvi nejsou schopny pfepravit Siroky sortiment materialii a

konstrukeni bez vleénych vozidel. Tyto jsou nenahraditelné pro pfepravu bfemen riznych
objemul a hmotnosti az nékolika tisic tun po vefejnych komunikacich.

3.12.1 Vozdila privesna
Svou spojovaci oji jsou privésena do vleku za nédkladni automobil a podle uzitnosti je

délime na:

a) Vozidla ploSinova dvou az Sestiosa o nosnostech 10 — 40 t

b) Vozidla valnikova o nosnostech 15 —-30t

c) Podvalniky (trajlery) v provedeni: 1)PloSinovém — nosnost 20 — 80 t
2) Nizkolozném (hlubinném), u nichZ je ploSina posazena nizko nad zem. Jsou o
nosnostech az 300 t.

d) Soupravy pro piepravu dlouhych bfemen maji dva samostatné podvozky, z nichz

pfedni je spojovaci oji spojen s autem a zadni je spojen s dopravovanym biemenem, jsou o
nosnosteh 50 t 1 vétSich.

3.12.2 Vozidla navésna

Pro ptiznivé zatéZovani hnaci napravy vle€ného vozidla i dobré jizdni vlastnosti
doznavajici v celosvétvovém méftitku velkého uplatnéni v riznych variatdch svého
provedeni.

a) Navésy ploSinové jsou do nosnosti 20t

b) Navésy valnikové jsou do nosnosti 40t 1 vetsi
c) Navésy korbové

d) Navésy podvalnikové

Plosinové jsou v provedeni 2 - 4 osém o nosnosti 20 — 55 t. Zvastnim piipadem jsou
podvalniky s teleskopickou ploSinou pro ptepravu delSich predméti. Souprava Goldhofer
fady STN v provedneim 2 - 6 osém, o nosnosti 30 - 60t, s délkou vysnuti az 19,3 m.
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Nizkolozné pokryvaji sttedni okruh nosnosti do 150 t. Jsou v provedent :

- s labutim krkem pevnym nebo oddélitelnym

- dvoupodvozkové se snizenou loznou plochou, v provedeni 6 - 10 osém s hydrostatickym
fizenim, o nosnosti do 100 t

Soupravy pro piepravu dlouhych bfemen
a) Teleskopicky prodluzovatelnou loznou plochou
b) Samonosny pievazeny predmét je uchycen na toéné tahace a druhy konec na
samostatném voziku.

[1]

3.13 Mobilni jeraby
Jsou zvedaci a montdzni prosttedky, které umoznuji rychli pfemstpovani bfemen do

pracovnich mist v kratkych vertikalnich i horizontalnich usecich pfti velkych zvedacich
vykonech.

[1]

3.13.1 Zakladni definice a terminy

Zdvihadlo - zdvihaci zafizeni, jimz se pfemistuje bfemeno ve svislé¢ pfimce, nebo ve svislé
roving, vymezené pojezdovou drahou.

ZkuSebni bfemeno - je bfemeno, kterym se jefaby zatézuji pii zkouskach.

Ovétovaci zkouska - je ovétfeni bezpecnosti nového, generalni opravou renovovaného nebo
rekonstruovaného jetabu pred jeho uvedenim do provozu.

ZkuSebni misto - je jefabova draha, plocha stani nebo kolejisté, které musi odpovidat
pozadavkiim vyrobce.

Hodnoceni technického stavu - jsou postupy, kterymi se provétuje provozni zplisobilost a
bezpecnost jerabu.

Prohlidka - je vizualni kontrola, provedend na kazdé casti ¢asti jetabu za ticelem zjisténi
jakychkoliv zdvad nebo odchylek od normalniho stavu.

Funk¢ni kontrola - je zkouska, ktera provéiuje bez zatizeni ¢innosti mechanismt,
elektrického zatizeni, signaliza¢nich a zabezpe€ovacich zatizeni.

Revize - je zjisStovani celkového technického stavu jefabu, jefabové drahy a ocelové
konstrukce z hlediska bezpecnosti a provozni zplsobilosti prohlidkou, funkéni zkouSkou a
nasledné zkouskou se zatizenim.

[6]
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3.13.2 Druhy podvozkii

a)
b)
c)
d)

Automobilni, bézné sériové vyroby

Kolové, standartniho typu pro silni¢ni provoz

Univerzalni, automobilniho typu pro jizdu po silnici i praci v terénu
Pasové, se vSsemi mechanismu jefabové techniky

3.13.3 Systémy pohonii

a)

b)

Dieselhydraulické s regula¢nimi hydrogeneratory umoznujici regulaci pohybu pfi zvedani a
spousténi bremen (mikroposuv)

Dieselelektrické jsou u jerabl vyssich nosnosti nad 100t. Dieselmotor pohani
elektorgenerator, ktery vyrabi stejnosmérny proud a tento pohani elektromotory
jednotlivych funkncnich ¢asti.

3.13.4 Jerabove vylozniky

Jsou pracovnim zatizeni jetabu, majicim za kol prostorové pfeneseni a ulozeni bfemen
v daném rozsahu.

a)

b)

Prihradové konstrukce z trubkovych nebo Uhelnikovych profild sloZzena z jednotlivych dil{
na konecnou délku.

Teleskopicka konstrukce sloZzena ze Ctyr, Sesti nebo osnirohych profill, které Ize ve tfech
az sedmi dilech teleskopicky do sebe zasunout nebo vysunout.

3.13.5 Hlavni parametry mobilnich jerabii

U mobilnich jefabt je tfeba sledovat nosnot (t), vylozeni (m) od osy ota¢eni a zdvih
bfemene (m). Tyto udaje se znaci do diagramu.

Za hlavni parametr u mobilnich jefabt je udavana hodnota jeho maximalni nosnosti
(hmotnost zatéze) v (t) pii minimalnim vylozeni a vysunutych podpérach.

Podle CSN 27 0140 je tato nosnost propoétem s bezpeénosti 75 % hmotnosti biemene
z hranice jeho stability. Podle norem USA je tato hranice bezpecnosti 85 % jeho
sklopného momentu.Maximalni nosnosti jefabu jsou propocteny pro oto¢ s bfemenem na

360°.

V nékterych piipadech ptipousti vyrobce zvysSeni nosnosti jetabu za predpokladu, ze jetab
zveda bfemeno pouze na zadnich napravach podvozku pti vysunutych opérach, av§ak
muze s nim pootacet na ob¢ strany pouze o urcity thel, kuptikladu 45° z podélné osy.

Tab. 1.1: Automobilni jeraby vyrabeéné podniku Mobilni jeraby Slany

B AD 08 AD
Typi AD 14 AD 14 AD 14 X AD 2
yp jefabu Pony 0 30
Max nosnost (t) 9 14 14 14 20 30
Celkova hmotnost 11 17 203 18,1 2456 | 294
stoje (t)
71 75 75 5,7 89 95
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Déllky vylozniku (m)
zasunuty
Vysunuty 12 16,9 16,9 9,2 20,9 26
S nastavcem 15 23,4 23,4 14,8 28,8 33,9
. T815
Druh podvozku Vizagxe | 284X teisexg | TO126X | TEIS6X oy
2 6,1 6,2
6,2
Vykon motoru (kW) 91,2 180 230 208 230 230
Rychlost pojezdu
(km/h) 60 70 70 75 70 70

[1]

3.13.6 Prohlidka mobilnich jerabii

Kontrola kompletnosti technické dokumentace a dokladii nutnych pro jednotlivé druhy
jerabi.

Porovnani zadkladnich udaji uvedenych v piivodni dokumentaci se skute¢nym provedenim
jetabu.

Kontrola vyrobeni jefabu podle norem nebo technickych podminek (vyrobni §titky,
vystrazné a bezpecnostni tabuky, bezpe€nostni natéry, oznaceni, nafadi, mazaci prostfedky
atd.)

Vizudalni kontrola celého jefabu podle technické dokumentace (véetné ptistupovych cest,
jefabovych drah, prijezdného profilu, ploSin, kabiny, elektrickych a hydraulickych
zafizeni, provoznich nédplni, bezpecnostniho vybaveni, brzd, fizeni, osvétleni,
signaliza¢nich systému atd.)

3.13.7 Funkcni zkouska
Provadi se u vSech pohybovych mechanismu bez zatizeni postupné vSemi stupni rychlosti s
provéienim:
a) Funkce a spravného oznaceni ovladacich zatizeni
b) Sefizeni a funkce zabezpeCovacich zatizeni (koncovych a omezovacich vypinaci,
signalnich zafizeni atd.)
c) Spravné funkce technologickych zatizeni charakterizujicich pouziti jefabu (zafizeni
pro zavéseni nebo uchopeni biemen atd)

3.13.8 Dynamicka zkouska

[RA4

nejvyssimi rychlostmi véetné zkousky funkce brzd a bezpecnostnich zatizeni.Bfemenem
jmenovité nosnosti jefdbu se vykonaji vSechny pohyby v kombinaci povolenych vyrobcem
a uvedenych v technické dokumentaci.

U jerabi, jejichz mechanismy zdvihu jsou vybaveny dvéma brzdami, je tfeba proveéfit
¢innost kazdé z nich samostatné. Zkouska je vyhovujici, pokud nedojde k poruSeni
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mechanismu jefabu a pohon i brzdy zabezpec¢i pohyb i brzdéni v souladu se stanovenym
pracovnim rezimem.

U jerabi, které jsou vybaveny omezovacem nosnosti, se v ramci dynamické zkousky
provede ovéreni spravnosti jeho funkce. Ovéteni se provadi podle podminek stanovenych
pro jednotlivé druhy jefabtli, nebo podle predpisu vyrobce.

Kontrolou v rdmci revize a revizni zkousku neni potieba provadét na téch ¢astech, u nichz
nemohlo dojit ke zméndm (napt. provedeni jetabové drahy, vystupti atd.)

Pfi provadéni revize i revizni zkousky je tfeba vzdy posoudit i vyznamna nebezpeci, ktera
se pii normalnim provozu a predvidatelném nespravném pouziti mohou stat pro osoby
rizikem.

Zmény lhit revizi a reviznich zkousek mohou byt podle konkrétnich podminek a podle
skutecného soucinitele spektra zafizeni povoleny po projednani s reviznim technikem
formou mistniho provozu bezpecnostniho predpisu. Soucésti revize elektrického zatizeni
jetébu je provedeni prohlidek a zkousek dle CSN 33 1500 (viz Zména 1, ¢lanek 3.1) a CSN
33 2550 (kdy se prohlidky a zkousku elektrickych zatizeni provadéji ve lhitach reviznich
zkousek jetabi), ptipadng CSN 33 2000-6.

Revize a revizi zkousky provadi revizni technik.

[6]

3.14 Traktorova vozidla

3.14.1 Zakladni terminy a definice

Jsou-li pouzity normy ISO/TC 23, pak plati nésledujici terminy a definice. Pro urcitou
konfiguraci stroje miize platit jedna nebo vice definic. Vycet uvedenych nize neni
vycerpavajici, a proto neptedstavuje vSechny typy stroju, které existuji.

Zem¢dé@lsky traktor je samojizdné zemédélské vozidlo majici nejméné dveé napravy a kola
nebo pasy, konstruované zejména k tazeni zemedélskych ptivest a k tazeni, tlaceni, nesenti
a praci s naradim pouzivanym pro zemédélské prace (vEetn€ lesnickych praci), které
mohou byt poskytnuty s odnimatelnou nakladaci plosnou.

Standartni zemédé€lsky traktor, ktery ma minimalni rozchod kol 1150 mm nebo vétsi,
pohotovostni hmotnost v provoznim stavu 400 kg nebo vétsi a svétlou vysku 1000 mm
nebo mensi.

POZNAMKA 1 k heslu: V n&kterych specialnich definicich mouhou byt §itka, hmotnost
anebo svétla vySka mensi nebo veEtsi.

POZNAMKA 2 k heslu: Pfedni pneumatiky jsou mensi ne zadni pneumatiky.

Traktor se dvéma hnamymi koly- je s pohonem pouze pies zadni pneumatiky.

Lukas
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27



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta stavebni
Katedra technologie staveb

POZNAMKA 1 k heslu: Pfedni pneumatiky jsou mensi neZ zadni a obvykle pouzivaji typ
profilu bez schopnosti trakce.

Traktor se vSem hnanymi koly- je stroj se dvéma nebo vice ndpravami, ktery ma vSechny
napravy hnané.

POZNAMKA 1 k heslu: Pohon jedné nebo vice naprav miize byt odpojitelny.

Traktor se ¢tyfmi hnaymi koly se stejnou velikosti- je traktor se stejnou velikosti kol s
pohonem na ob¢ napravy.
[14]

3.14.2 Zakladni druhy traktorovych strojii
Zakladni druhy traktorovych stroji se ¢leni podle konstrukce podvozki do n¢kolika
skupin:
a) Kolové¢ s jednou hnaci ndpravou. Dilezité je zatiZzeni zadnich hnaci soupravy
G2=Ga (1), tvorici adhezni hmotnost stroje, t.j. zatiZzeni hnacich kol na podlozi, ktré
byva: Ga=G»=(0,6 — 0,65)*G
b) Kolové se dvéma hnacimi napravami. Ga=G;+G,=G, prakticky Ga=(0,9-0,95)*G
c) Jednoosé traktory — tahace. Jsou to navésné soupravy skrejurt, dampra, tahacovych
valct, podvalnikl apodob.
d) Pésové traktory s napnutymi pasy mezi hnacim turasivym kolem
e) Pésové podvozky ,,Delta®, u kterych obihd pas mezi hnacim turasovym kolem
umisténym nahofe a mezi dvéma vodicimi koly. Tyto traktory vyrabi firma
Caterpillar.

3.14.3 Pohony pojezdii traktoru

a) Pohony mechanické (pfevazné se jiz nevyrabi).

b) Pohony hydronamické. Mezi motor a pfevodovku je vloZen hydraulicky agregat —
hydrométic, ktery vytvaii prevodovy organ s plynulou zménou to¢ivého momentu a
otacek motoru. Pracuje na hydrodynamickém tc¢inku proudici kapaliny od
cerpadlového kola ke kolu turbinovém a pies vodici lopatky se vraci zpét ke kolu
cepadlovému. Plynuly pfevodovy pomér byva mezi 1:2,5 az 1:5.

c) Pohony hydrostatické. Jsou to perspektivni pohony, které se u mobilnich stroji
rozviji na ukor pohonti hydrodynamickych.

Dutivody jsou zejména tyto:

- moznost plynulé zmény prevodovych poméri rychlosti,

- jednoducha konstrukce a ¢innost pro ovladani stroje

- moznost pouziti vySSich stupiili regulace a elektroniky pro optimalni ¢innost stroje a
jeho energetického hospodaistvi.

- kombinované pohony hydrostaticko-mechanické
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Rozjezd stroje s ménitelnym zabérem zajist'uje hydrostaticky prevodnik a po rozjedu
elektronické zatizeni automaticky pfepind rychlost pohybu stoje na pfimy pohon

pl

anetovou pifevodovkou na vystupni htidel. Tyto pfevody zavadi firmy Komatsu a

Case.

3.14.4 Rizeni traktori
Rozdilné je fizeni sméru jizdy u traktori kolovych a pasovych.

a)

b)

Traktory kolové — fizeni je provadéno bud’ natdc¢enm fidici osy stroje (¢i obou o0s),
nebo u délenych kloubovych rdmi stroje natdenim predni Casti rdmu stroje oproti
zadni ¢asti ramu ve sméru podélné osy. K tomu je tieba znacné sily zvIasté u
velkych stroj, kterou ziskame hydrostatickymi mechanismy zvanymi
,»servifizeni®. U servotizeni malou vstupni fyzickou silou ptisobici na volant
ziskame hydrostatickym pfevodem velkou vystupni silu na hydromotech, které
ovladaji fidici organy. Nejznaméjsi systém je od firmy Danfos — Orbitrol. Natoceni
fizenych kol traktoru je vzdy imérné natoceni volantu.

Traktory pasové — nejjednodussi je provedeni pomoci stranové spojky a brzdy na
kazdé stran¢ pasu. Jejich ovladanim se méni smér jizdy. Nejnovéjsi systém pro
ovladani sméru pasového traktoru je pouziti ,fidiciho diferencialu, ktery
odstraiiuje dosavadni stranové spojky a brzdy. Ty jsou nejvice namédhané ¢asti
traktoru pfi zataceni a snizuji spolehlivost celého stroje. Firmy CAT a Komatsu je
zacinaji montovat u svych stroju.

3.14.5 Orientacni parametry pouzivanych traktoru

U traktorovych stroji je hlavnim parametrem vykon motoru P (kW), pfipadné téz tah na
haku Fr (kN) a hmotnost stoje G (kg — t)

a) Traktory kolové se nabizi v téchto velikostech: 10-15, 20-25, 30-40, 45-50, 55-60, 70-75,
85-100, 110-130, 140-150, 220-240, 350-400 kW
b) Traktory pasové viz Tab. 1.2: Vykonové tfidy pasovych traktord
Tab. 1.2: Vykové tridy pdsovych traktrord
Ttida 1 2 3 4 5 6
100- 200-
Vykon motoru P (kW) | do 30 50-65 75-90 160 180-220 | 400
Stfedni hodnoty tahu
na haku Fr (kN) 20 30 50 100 150 250
[1]
3.15 Vrtaci stroje

Obvykle se déli na lehka a t¢zka a systém jejich ptiklepu je pneumaticky. Elektromotor
jednim pohybem pohani soukoli, jehoz kuzelové kolo otac¢i upinacim valcem, na jehoz
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konci je unasec s nastrojem, ktery kona rotacni pohyb. Druhy pohyb elektromotoru se
ptrenasi na klicovy htidel, ktery pohybuje pistem ve valci. Tento pii kazdém pracovnim
zdvihu vpted predava kinetickou energii volnému tidernému pistu a ten ji predava nastroji.
Mezi obéma pisty se nachézi stlaceny vzduch, ktery ptisobi jako vzduchovy zpétny naraz
na prvni pist a tim neni vyvozen ani zpétny raz na kladiva.

U soukoli je zabudovana kluzné spojka, ktera vypne ota€ivy pohyb, zasekne-li se pfi praci
vrtak. Tim je kladivo uchranéno pted poskozenim a pracovnik pied Grazem, ktery by
vznikl zvétSenym krouticim momentem.

Kombinovana kladiva umoziuji vypnout iderny mechanismus a ponechat pouze rotaci pro
vrtani nebo vypnout rotacni pohyb a ponechat v ¢innosti pouze tderny mechanismus.
Kladiva pouze s idernym mechanismem se nazyvaji bouraci.

Firma Hitachi ma lehké¢ a stfedni provodeni s elektropneumatickym udernym systémem.

[2]
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4 PRAKTICKA CAST

4.1  Popis situace

Ke zpracovani své bakalarské prace jsem si vybral porovnani vystavby hrubé stavby dvou
rodinnych domi. Obé¢ stavby se nachazeji v obci Vysoka nad Labem pobliz Hradce
Kralové. JelikoZ jsou obé stavby v téméf stejné vzdalenosti od vyrobniho zdvodu miizeme
dobte porovnat cenovy, prostfedkovy néklad na vystavbu téchto RD. Porovnavat budu
domy s podlahovou plochou o vymérach 98 m* a 96 m? (viz ptiloha Obr.1.12: RD,
Obr.1.13: Pohled na RD). Moje bakalafska prace slouzi jako technologicky rozbor a
pfiprava pro samotnou vystavbu obou RD. Budu se zaobirat vystavbou prefabrikované
panelové dievostavby. Na piipravenou zakladovou desku pfed samotnou realizaci
ukotvime kotvici prvky dle dispozice projektu. Samotny RD pfijede na stavenisté na
kamionu(viz ptiloha Obr. 1.0: Nalozeny kamion) a vétSinou pomoci autojetabu jsou
pfislusné panely pfedavany k mistu, kde maji byt osazeny.

4.2 Preprava z vyrobniho zavodu (Borohradek) na stavenisté (Vysoka nad Labem)

Kamion s nalozenym rodinnym domem musi z vyrobniho zavodu urazit trasu dlouhou asi
25 km. Jedna se o cesty, které¢ vyhovuji pozadované tonazi. Pti své cesté projede obcemi
Borohradek, Vysoké Chvojno, Chvojenec, Byst, Borek az dojede do cile své cesty — do
Vysoké nad Labem. Cestou nepiejizdi zddny most, ale v urcitych tisecich se jedna o cesty
uzsiho charakteru mezi obcemi Borohradek az Vysoké Chvojno —(viz ptiloha Obr. 1.1:
Cesta mezi Borohradkem a Vysoké Chvojno). Komunikace je v ur¢itych mistech Siroka 4,5
m, proto je nutné dbat zvySené opatrnosti. JelikoZ se v téchto ptipadech nejedna o
nadmérny naklad, neni nutné zadat doty¢né organy o dopravné inzenyrské opatieni.

Dopravni problém nastava pii vjezdu do zastavby v obci Vysoka nad Labem. Vjezd do
zastavby je zatacka pod thlem cca 90° (viz ptiloha Obr. 1.2: Vjezd do zastavby).
Ptijezdova komunikace §itky 8m. Proto musi fidi¢i kamionu asistovat povéteny pracovnik

vvvvvvvv

kamionu.

Dalsi dopravni problém pfijde v zapéti. V zastavbé se nachazi kruhovy objezd o poloméru
5,5 m (viz ptiloha Obr. 1.3: Kruhovy objezd Vysoka nad Labem), ktery je pro vozidlo
téchto rozmér nevyhovujici. Ridi¢ dopInény o povéteného pracovnika stavby musi
opatrné manévrovat, aby nedoslo k poskozeni dopravniho prostfedku ani kruhového
objezdu.

4.3  Popis mechanizace a pracovni ¢ety pri bezproblémovém pristupu na stavenisté
Pokud pfii vystavbé netfeSime problém s piistupem na staveniste tak si pfi realizaci hrubé
stavby vystacime s 6ti ¢lenou pracovni ¢etou. Pro maximalizaci pracovniho vykonu mé

v Ceté kazdy Clovek presné ureny tkol. Pracovni ¢eta obsahuje odpovédného pracovnika,
ktery pisobi jako vedouci Cety a zodpovida za praci celé skupiny. Déle potom vazace,
ktery ptipeviluje panely k autojetdbu. Dva pracovniky, ktefi ukotvuji panely na pfipravené

Lukas
Vach

A7



CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE
Fakulta stavebni
Katedra technologie staveb

kotvici prvky a dva pomocné délniky. Pomocni délnici napomahaji k pfesnému umisténi
panelu (viz ptiloha Obr.1.10: Pfesun panelu, Obr.1.11: Upevnéni panelu na jefab)

Pracovnici pro vystavbu hrubé stavby v dennim ptedstihu nejprve rozmeéiuji umisténi
sténovych paneli. Jelikoz projektova dokumentace pro stavebni povoleni je méalokdy
natolik podrobna, aby se dle ni mohly rozmist'ovat panely necha si firma vytvofit interni
provadéci dokumentaci. Jejim obsahem je piehledné rozkresleni do panelédze a umisténi
kotvicich prvki. Kotveni kotvicich profilti provadéji pomoci pneumatické vrtacky.

Dale u vyse zminéného kamionu viz ptiloha Obr. 1.4: Kamion pfed nakladkou. Rozméra
2,9 x 12 m. Tento dopravni prostiedek si firma najima formou subdodavky.

V neposledni fad¢ autojefab, napt. autojefab Tatra 815 AD 20. Parametry viz ptiloha Obr.
1.5: Rozsah jetdbu a Obr. 1.6: Schéma jerabu.

4.4  Popis mechanizace a pracovni ¢ety pii problémovém pristupu na stavenisté
Pokud nés pfi stavbé potka problém, jako je problémovy piistup na stavenisté, musime ke
stavb¢ pfistupovat individualn€. Pracovni Ceta i nasazeni mechanizace se musi presné
nadimenzovat na dany pfistup (viz nize).

Pracovnici s predstihem rozméti umisténi sténovych panell. Z diivodu Spatného ptistupu
na staveni$té musi pracovni Ceta pocitat s velkou vzdalenosti ke staveni$tnimu rozvadéci.
Stavbyvedouci musi pfedem stanovit dostatecné mnozstvi prodluzovacich kabeltl, aby
pracovni ¢eta mohla vyuZzivat napojeni na elektrickou sit’. V nasem piipadé€ se jedné o
vzdalenost cca 90 m. Dale pracovni ¢eta postupuje stejné jako v ptipadé, Ze ptistup na
stavenis$te je bezproblémovy.

Po peclivém rozboru jsme nadimenzovali pracovni ¢etu na 7 pracovniki (popis funkci
nize). Dvou autojefabtt mensiho charakteru, napft.: Tatra AD20, velkého kamionu
privazejici cely slozeny dim a vozidla Zetor 4 x 4 s podvalem pro piepravu panell. Zetor
4x4 s podvalem je schopen piekondvat neptistupné terény a pohonem 4x4 eliminujeme
moznost zapadnuti stavebniho stroje.

4.5  Hledani pristupu ke stavenisti pFi problémovém pristupu na stavenisté

V tomto konkrétnim piipad¢ neni jeSté vybudovana piijezdova cesta k pozemku. Na kraji
ptijezdové cesty se nachazi plastova vodomeérna Sachta a revizni Sachta kanalizace (viz
ptiloha Obr. 1.7: Budouci ptijezdova cesta). Tyto Sachty by v ptipadé vjezdu tézké
stavebni mechanizace nendvratné poskozeny.

Vyvstala tedy otazka, jak se dostat na staveniSte?
Stavenisté se nachazi na p.¢. 259/43 v k.. Vysoka nad Labem a navrzena piijezdova cesta
jde po p.€. 259/69, 259,85 obé v k.u. Vysoka nad Labem. Byli vytvofeny dvé mozné

varianty dopravy ke stavebni parcele. Prvni varianta byla piejezd ptes pozemky p.¢.
288/102 a 288/2 obé v k.4. Vysoka nad Labem. Druhy byl pfejezd ptes pozemky na p.c.
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259/48 a 259/1 obé v k.. Vysokd nad Labem. Za pomoci katastru nemovitosti doslo ke
konktaktovani vlastnikli a doSlo k podani Zadosti ,,O zvla$tni uzivani pozemkt*. Majitel
pozemki p.¢. 259/48 a 259/1 obé v k.. Vysoka nad Labem souhlasil se zadosti ,,0
zvlastnim uzivani pozemku®. Ve smlouvé ,,0 zvlastnim uzivani pozemki* byly presné
specifikované podminky uzivani. Jako ptiklad bych uvedl, Ze realiza¢ni firmé bylo
dovoleno pouze prejizdét pres vyse jmenované pozemky, vytvareni jakychkoliv
zpevnénych ploch, i kdyz do€asnych, bylo zamitnuto. Dalsi z dulezitych podminek bylo
uvedeni pozemki do ptivodniho stavu.

4.5.1 Vyber spravné varianty pristupu na staveniste

Timto byla vyfeSena otazka, ptes které¢ pozemky se realiza¢ni firma mtze dostat ke
staveniSti a vyvstal problém, jakym zpiisobem se dostat az k zadkladové desce. Na Obr.
1.8: Pozemky p.¢. 259/48 a 259/1(viz ptiloha) je ziejmy stav pozemkd, ptes které by se
mél pfepravovat autojetdb a kamion se slozenym rodinnym domem. Jednalo se o
podmaceny rostly terén. Vzniklé koleje jsou vytvoreny od rypadla, které na misté hrabalo
zakladovou desku. Nebylo by mozné piejet s takovouto mechanizaci po tomto povrchu.

Varianta ¢.1

Pouziti jetdbu s dosahem minimaln¢ 90m (viz ptiloha Obr.1.9: Katastralni mapa ¢.1).
Podle technickych listli jsem vybral stroj Demag AC-350. Nésledné byla feSena otazka,
zdali je mozné dopravit tento stroj pobliz stavenisté . Pfi Sifce stroje 4,5 m, pfeméteni
pfistupovych komunikaci, speciadlné dvou kruhovych objezdi (viz ptiloha Obr. 1.2:
Kruhovy objezd Vysoka nad Labem) bylo zjiSténo, ze vozidlo téchto rozmérti neprojede
pfistupovymi komunikacemi. Déle by nebylo moZzné zajistit patkovaci zékladnu o
rozmeérech 8,5 x 8,51 m.

Varianta ¢.2

Nasazeni dvou mensich autojefabtl a vozidla Zetor 4 x 4 s podvalem. Se zvySenym poctem
mechanizace se poji i zvySeni pracovni Cety. Pracovni Ceta v této varianté obsahovala 7
pracovnikl. V Ceté se nachdzel odpovédny pracovnik, 2x vazac, 2x pracovnici ukotvujici
panely a 2x pomocni pracovnici.

4.6  Casové porovnani vystavby hrubych staveb s rozdilymi p¥istupy ke stavenisti

Vzhledem k tomu, ze z ditvodu rozméru ptistupovych komunikaci smérujicich ke
staveniSti jsou nevyhovujici pro piijezd jetdbu s dosahem vice nez 90 m, museli jsme
na stavenisti, ale i zvySenou naro¢nost z hlediska pfipravy stavby. Vlastni realizace se
prodlouzi minimalné o dalsi pracovni den (viz nize) a zvyseni poctu potifebné
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stavebnich strojt.

Na zékladé pozorovani pracovni doby jetdbu na stavbé, kde nebyl komplikovany ptistup
ke stavenisti, jsme schopni urcit mnozstvi panel, které je jefab schopen pfemistit na misto
urceni za jednotku ¢asu. Pozorovani bylo provadéno na deseti domech témét indetického
rodinné¢ho domu.
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Napt.: Pi vyméfe 98 m” podlahové plochy byla doba realizace 8 pracovnich hodin. Jedna
se 0 10 ks paneld nosnych a 17 ks panell ptickovych. Panely jsou riznych velikosti. Ze
zakladniho vzorce vyplyva toto:

Tnakl = J/T

Kde:

J.... poCet panelt [panelti(ks)]

T.... celkova doba vystavby [h]

Thaki- .. pocet panelt premisténych za jednotku ¢asu [panelti/hod]
Tha = 27/8 = 3,375 paneli/hod

Pro zacéatek uvahy o dimenzovani musime nejprve zminit, ze rodinny diim s problémovym
piistupem na stavenisté je o vyméie 96 m” podlahové plochy. Z vyrobniho planu lze vygist,
ze se jedna o 9 ks panelli nosnych a 18 ks panelil ptickovych.

Pokud budeme uvazovat vystavbu s prekladkou na dalsi dopravni prostfedek pii primérné
rychlosti 8km/h v daném terénu a své draze o délce zhruba 100 m na jednu cestu mezi
dvéma jetaby, budeme pocitat, Ze jefab €. 1 je schopen za 1 hodinu nalozit 3 panely.
Musime uvazovat asovou rezervu pro projeti téméf nep¥istupnym terénem. Cim déle bude
toto vozidlo (pfesnéji traktor s pohonem 4 x 4 s pfipojnym vozidlem uzpisobenym pro
pfevoz panelil) projizdét pies nezpevnéné plochy pozemka p€. 259/48 a 259/1 v k.u.
Vysoké n. L., bude vytvaret stale t€z8i prejezd. Toto vozdilo o vaze zhruba 6t se bude
Castecné bofit do rostlého terénu a vytvaret koleje. Pro minimalizaci casovych ztrat a
minimalizaci moznosti zneprijezdnéni pozemki je nutné uz pti nakladce seskladat panely
systematicky. Systematické seskladani panelli nam pomtize najednou piepravovat az 3
panely. Timto eliminujeme ¢asovou ztratu pii pfesunu dopravniho prostfedku k druhému
jetabu.

Casovou ztratu jedné cesty zplisobenou nutnosti pouZiti druhého dopravniho prostiedku
stanovime pomoci vzorce:

t=5s/Vp

kde:

t... doba trvani [h]

S... drdha [km]

Vpr... primérnd rychlost [km/h]

t=0,1/8 =0,0125h = 45s

Pokud bude kamion seskladan systematicky, budeme uvazovat, Ze druhy dopravni
prostiedek urazi mezi jetaby celkem 9 cest (uvaZovano bez zpatecni cesty). Celkové
zdrzeni zptisobené druhym dopravnim prostiedkem oproti stavbé bez specidlniho ptistupu

na stavenisté bude Cinit podle vzorce:

Tc= Xl*Tz
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Kde:

T.... celkova doba zdrZeni [s]
Xj... celkovy pocet cest

T,... Cas jedné cesty [s]

T.=45*%18 =810s =0,225h

Pokud chceme porovnavat tyto zvolené dvé stavby, musime do finalniho ¢asu promitnout
to, ze pokud budeme stavét na misté s problémovym pfistupem ke stavenisti, pouzivame
dva jetéaby.

Celkovy ¢as vystavby stanovime ze vzorce:
T= ((Zl)/(Tnakl)) + TC + ((Zl)/(Tvykl))

Kde:

Z;... celkovy pocet panelil [ks]

Thaki. ...pocet nalozenych paneld za 1 h (v ptipad€ bez problémového pristupu = upevéni na
zakladovou desku) [ks/h]

T.... doba ptesunu druhého dopravniho prostiedku (pro bezproblémovy T.=0h) [h]

Tyyu... €as pro pielozeni z doprovodného vozidla a upevnéni na zékladovou desku (pro
bezproblémovy piistup ke stavenisti Tyyi=0h) [h]

Vypocet pracovni doby u bezproblémového pfistupu na staveni§té
T = (Z)/(Thak1)) + Te + ((Z1)/(Tyya))
T=(27)/(3,375))=8h

Do ¢istého Casu realizace musime realné zapocitat 0,5h na obéd a 1h na zdrZeni ¢i osobni
potieby vsech pracovniki.

Teetk bezppiisup= T + €asové prodlevy=8+1,5=9,5h

Stanovujeme pracovni dobu 9,5 h/den.

Vypocet praconi doby u problémového pfistupu na stavenisté
T = ((Z)(Thax)) + Te + ((Z1)/(Tyy)

T =((27)/(3,375)) + 0,225 + ((27)/(3.375)) = 16,225h = 16,3 h

Do ¢istého ¢asu musime realné zapocitat 0,5 h na obéd a 1h na zdrZeni ¢i osobni potieby
vSech pracovniki. Tyto ¢asové rezervy jsou pocitdny na jeden pracovni den. Jelikoz je
suma casi potfebnych k vystavbeé 16,9 h rozdélime tuto vystavbu na dva pracovni dny. Coz
nam zdvojnéasobi pauzy na ob&d a osobni potfeby na dvojnasobek (tj. prodlevy celkem = 3
h).

Teelk., probipiistup = T + €asové prodlevy = 16,3 + 3 =19,3h=20 h

Lukas
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Z diivodu minimalizace ekonomickych ndkladi (viz nize) stanovujeme pracovni dobu na
stavenisti pii problémovém pfistupu na stavenisté na 10 h/den.

Z harmonogramu ¢.1 (viz pfiloha) je zfejmé ¢asové nasazeni jednotlivych stroji ¢i
pracovnikl viz pfiloZzeny vypocet. Naproti tomu mizeme z harmonogramu ¢.2 (viz
ptiloha) vy¢ist rozdil oproti harmonogramu ¢.1.

Po skonceni praci hrubé stavby musi realiza¢ni firma uvést pozemky p.¢. 259/48 a 259/1
do ptivodniho stavu, podle koordinace poveéteného pracovnika provede rypadlo zahrabani
koleji vytvotenych pfi realizaci hrubé stavby.

4.7  Ekonomické porovnani vystavby hrubych staveb s rozdilnymi pristupy ke
staveniSti

4.7.1 Naklady spojené s nakladkou kamionu

Pro nakladku dvou témét identickych domti vyrobenych z prefabrikovanych dievopanelli
nam nevznikaji Zadné rozdilné naklady. Subdodavatel provozujici autodopravu pfistavi
kamion do vyrobniho zavodu a pomoci mostniho jetabu se dim naloZzi na pfipraveny
dopravni prostiedek. Z ptiloZzené individualni kalkulace ¢.1 a individudlni kalkulace ¢.2
vyplyva, ze naklady na pfistaveni kamionu jsou identické, konkrétné z €.p 1 (z obou
individualnich kalkulaci).

Pracovni ¢eta realizujici nakladku je téz identicka. Sklada se z obsluhy mostniho jetébu,
vazace a pomocného pracovnika. Souhrny ¢asovy fond ety pro nakladku je 12 pracovnich
hodin. Mzda jednotlivych pracovnikt se lisi podle odbornosti.

Mzdy:

Vedouci pracovnik (P1) ... 130K¢/hod
Vaza¢ (P2) ... 120K¢/hod

Pomocny délnik (P3) ...110K¢/hod

Pro urceni nékladu za pracovniky ur¢ime primérnou pracovni mzdu pracovnika za
jednotku casu.

Mzda,, = (P1 + P2 + P3)/3 = (130 + 120 + 110)/3= 120 K&/hod

Dale musime subdodavateli provozujicim autodopravu uhradit ¢ekaci dobu kamionu na
nakladku ve vysi 3000 K¢.

Viz ptiloha Individudlni kalkulace ¢.1 a ¢.2 konkrétné Cislo polozky 2.

4.7.2 Naklady spojené s dopravou ke stavenisti

Pfi porovnani nakladd spojenych s dopravou ke stavenisti dochazime k prvnim
ekonomickym rozdiliim mezi stavbami. Rozdily vyplyvaji z rozdilné doby vystavby.
Dopravu pracovnikil i kamionu pocitdme cestu z vyrobniho zdvodu ke stavenisti (25 km) a
cestu zpatecni (25 km). Do ceny dopravy pracovniki musime pocitat naklady spojené

s provozovanim firemniho vozidla jako jsou pohonné hmnoty, zdkonné pojisténi, nakup
vozidla a amortizace. Vy¢isleny byli na 6 K¢/km. JelikoZ potizovaci cena a provoz
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kamionu je ndkladngjsi nez firemni vozdilo do 3,5 t, bude ndm za dopravu dfevopaneli
Gétovano 39 K&/km. Dopravu jefabii tétuje subdodavatel ve vysi 38 K&/km. Uétuje opst
cestu ke stavenisti (7,5 km) a cestu zpatecni (7,5 km). V ptipad¢, Ze potiebujeme vyuzit
dalsi vozidlo pro prepravu v nepiiznivych podminkéch, bude ndm za ptistaveni traktoru
s podvalem uctovano 33 K¢/km.

Porovnani nakladd na dopravu kamionu pii rozdilnych pfistupech na staveni§té
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ptipad byla napldnovéana na dva pracovni dny. Po skonceni pracovni doby musi kamion
s panely odjet zpatky do vyrobni haly. Pokud by ziistal u stavenisté, mohlo by dojit
k poskozeni ¢i zcizeni nakladu.

Ci=S; *39K¢/km

Kde:

C,... celkové naklady na dopravu v ptipadé problémového pfistupu na stavenisté [Kc]
Si... celkové mnozstvi km urazenych v ptipadé problémového ptistupu na staveniste

Ci=100*39 = 3900K¢

Viz ptiloha Individuélni kalkulace ¢.2 konkrétné ¢isla polozek 4 a 5.
Stavba s bezproblémovym pfistupem ke stavenisti je naplanovand na jeden den. Oproti
druhé stavbé urazi tedy kamion pouze polovi¢ni vzdalenost.

C,=S, * 39 Ké¢/km

Kde:

C... celkové naklady na dopravu v ptipadé bezproblémového pfistupu na stavenisté [K¢]
S;... celkové mnozstvi km urazenych v ptipadé bezproblémového pfistupu na staveniste

C,=50*39 = 1950K¢

Viz ptiloha Individualni kalkulace ¢.1 konkrétné ¢islo polozky 4.

Porovnani nakladd na dopravu pracovniku pii rozdilnych pfistupech na staveni§té

Ze stejné¢ho diivodu prodrazeni dopravy kamionu u stavby s problémovym ptistupem ke
stavenisti se prodrazi i doprava pracovnikil. Pracovnici pfi cesté ke stavenisti urazi
dvojnésobnou vzdalenost a tim i suma ceny dopravy bude dvojnasobna.

V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.1 se jedna o polozku ¢islo 5.
V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.2 se jedna o polozky ¢islo 6 a 7.

Porovnani nakladu na dopravu jefabu pfi rozdilnych pfistupech na stavenisté

Dimenzace jetabt u vySe zminénych dvou staveb neni shodna. Z bodu 5.6 plyne, Ze pro
pro stavbu s problémovym piistupem na stavenisté jsou navrzeny dva jetaby, které budou
pracovat po dobu 2 dni.

Lukas
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C3 = (S3’jeféb1 * 38K ¢E/km + S3,jeféb2 * 38Ké/km) * N1

Kde:

Cs... celkové naklady na dopravu v ptipadé problémového pfistupu na stavenisté [K¢]
S3jetabi. .. celkové mnozstvi km urazenych v ptipade problémového piistupu na staveniste
S3jetab2. .. celkové mnozstvi km urazenych v ptipadé problémového piistupu na staveniste
Nj...pocet pracovnich dni

C3=(15*38 + 15*38)*2 = 2280K¢
V pfilozené Individudlni kalkulaci ¢.2 se jedné o polozky ¢islo 11,13,15a 17.

Stavba s bezproblémovym piistupem na stavenisté vyuzije jeden jetab po dobu jednoho
dne.

Cs= (Sjerab * 38K¢/km) * Ny

Kde:

Cj... celkové naklady na dopravu v ptipadé bezproblémového pfistupu na stavenisté [K¢]
Sietab. - . celkové mnozstvi km urazenych v ptipadé bezproblémového piistupu na staveniste
Nj...pocet pracovnich dni

C4=(15*%38)/1 =570K¢
V ptilozené Individudlni kalkulaci ¢.1 se jedna o polozku ¢islo 8.

Viceprace v dopravé ke staveni§ti oproti stavbé s bezproblémovym pristupem ke stavenisti

Strojni sestavy u obou staveb se lisi. K realizaci stavby s problémovym pfistupem ke
stavenisti budeme potfebovat Traktor 4x4 s podvalem a rypado. Traktor 4 x 4 s podvalem
bude na stavbé po oba dny realizace.

Cs= (Straktor * 33 K&/km) * N;

Kde:

Cs... celkové naklady na dopravu v ptipadé problémového pfistupu na stavenisté [K¢]
Straktor- - - celkové mnozstvi km urazenych v pfipad€ problémového piistupu na stavenisté
Nj...pocet pracovnich dni

Cs=(22%33)*2 = 1452K¢

V pfilozené Individudlni kalkulaci ¢.2 se jednd o polozky ¢islo 19 a 21.

Rypadlo bude na stavbé¢ az po samotné realizaci.

Kde:

Cs... celkové naklady na dopravu v ptipadé problémového pfistupu na stavenisté [K¢]

Stypadio- - - celkové mnozstvi km urazenych v pfipadé€ problémového pfistupu na stavenisté
Nj...pocet pracovnich dni
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Co= (5*35)*1 = 175 K&

V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.2 se jedna o polozku ¢islo 23.

4.7.3 Naklady spojené s vystavbou

Porovnani nakladt na mzdy pracovnikt pii rozdilnych pfistup ke stavenisti

Nasazené pracovni Cety se lisi. Nejprve se budeme zaobirat pracovni cetou pro problémovy
pfistup na stavenisté. Pracovni Ceta je sedmiclenna a zadanou préci bude vykonavat dva
dny. Mzda kazdého pracovnika se lisi podle odbornosti provadéné prace.

Odpovédny pracovnik (P1)... 140 K¢/hod

Vaza¢ (P2)... 120 K¢/hod

Pracovnik kotvici panely (P3)...120 K¢/hod

Pomocny pracovnik (P4)...110 K¢/hod

Pro tcely individualni kalkulace stanovime primérnou mzdu pracovnika = 120 K¢&/hod

C;=(P1 +P2*2+P3*2+P4*2)*N; *N,

Kde:

C7...celkové naklady na mzdy pii problémovém piistupu na stavenisté [K¢]
Nj...pocet pracovnich dni

Ny...délka smény [hod]

C7=(140+120*2+120*2+110*2)*2*10 = 16800 K¢&
V ptilozené Individudlni kalkulaci ¢.2 se jedna o polozky ¢islo 9 a 10.

Néklady na mzdy u bezproblémového pfistupu na stavenisté¢ budou nizsi. Pracovni Ceta je
Sesti ¢lennd a zadanou praci bude vykonavat jeden den.

Cg=(P1+P2+P3*2+P4*2)*N; *N,

Cs...celkové naklady na mzdy pii bezproblémovém piistupu na stavenisté [K¢]
Nj...pocet pracovnich dni

Ny...délka smény [hod]

Cs=(140+120+120*2+110*2)*1*9,5 = 6840 K¢

V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.1 se jedna o polozku ¢islo 7.

Porovnani nakladu na jefabnické prace pii rozdilnych pristup ke stavenisti

Subdodavatel ndm bude za jetabnické prace stroje Tatra AD20 uctovat smluveny poplatek

ve vysi 750 Ké/hod. V tomto poplatku je zahrnut provoz jefabu, pohonné hmoty a sluzby
povéteného jefabnika.

Na stavbé s problémovym piistupem na stavenisté budou naraz pracovat dva jetaby po
dobu dvou dni.

Lukas
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Co=(J1* Nt 1o * Nyp) * Ny

Kde:

Co... celkové naklady na jefabnické prace pii problémovém ptistupu na stavenisté [K¢]
Ji... ndklad na jednu hodinu jefabnickych praci na jetdbu ¢.1 [K¢/hod]

J»... ndklad na jednu hodinu jefabnickych praci na jetabu ¢.2 [K¢/hod]

Nj...pocet pracovnich dni

Ny...délka smény [hod]

Co=(750*10+750*10)*2 = 30000 K¢
V pfilozené Individudlni kalkulaci ¢.2 se jedné o polozky ¢islo 12,14,16 a 18.

Na stavbé s bezproblémovym piistupem na stavenisté bude pracovat jeden jefab po dobu
jednoho dne.

Cio=(J1*Na2) * Ny

Kde:

Cio... celkové ndklady na jefabnické prace pii bezproblémovém piistupu na stavenisté
[K<]

Ji... ndklad na jednu hodinu jefabnickych praci na jetabu ¢.1 [K¢/hod]

Nj...pocet pracovnich dni

Ny...délka smény [hod]

Ci10=(750%9,5)*1 = 7125 K¢

V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.1 se jedna o polozku ¢islo 9.

Porovnani nakladu na ¢ekaci dobu kamionu pii rozdilnych pfistupech ke stavenisti

Ve chvili, kdy kamion pfijede na misto uréeni, zacina subdodavatel uctovat tzv. ,,poplatek

za ¢ekani* ve smluvni vysi 450K ¢/hod. Tento poplatek je uctovan z divodu omezeni
vydélku pro majitele autodopravy.

V ptipadé¢ problémového pifistupu na stavenisté bude uctovan poplatek ve vysi:

C11=K * Nz * N]

Kde:

Ci1... celkové ndklady na poplatek za ¢ekani pfi problémovém pfistupu na stavenisté [Kc]
K... naklad na jednu hodinu ¢ekani kamionu[K¢/hod]

Nj...pocet pracovnich dni

Ny...délka smény [hod]

C11=450*10%*2 = 9000 K¢
V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.2 se jedna o polozku ¢islo 8.

V ptipad¢ stavby s bezproblémovym piistupem na stavenisté bude uctovan poplatek ve
vysi:
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C12 =K * Nz * N1

Kde:

Ciz... celkové ndklady na poplatek za ¢ekani pii bezproblémovém pfistupu na staveniste
[K<]

K... niklad na jednu hodinu ¢ekani kamionu[K¢/hod]

Nj...pocet pracovnich dni

Ny...délka smény [hod]

Ci12=450%9,5%1 = 4275 K¢
V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.1 se jedna o polozku ¢islo 6.

Viceprace pii realizaci stavby s problémovym piistupem ke stavenisti oproti stavbé

s bezproblémovym pfistupem ke staveni$ti

Jak jiz bylo vyse zminéno, strojni sestava pro stavbu s problémovym pfistupem ke
staveniSti obsahuje navic jesté traktor 4 x 4 s podvalem. Za jizdu tohoto stroje bude
uctovan poplatek ve vysi 700K¢/hod. V tomto poplatku jsou zahrnuty pohonné hmoty,
provoz stroje a sluzby fidice.

C13 =T* Nz *N 1

Kde:

Ci3... celkové nédklady na vozidlo traktor s podvalem pfi problémovém pfistupu na
stavenisté [K¢]

T... ndklad na jednu hodinu jizdy traktoru s podvalem[K¢/hod]

Nj...pocet pracovnich dni

Ny...délka smény [hod]

Ci3=700*10*2 = 14000 K¢&
V pfilozené Individudlni kalkulaci ¢.2 se jednd o polozky cislo 20 a 22.

4.7.4 Viceprace vzniklé poskozenim okolnich pozemkii a verejnych komunikaci

Pti realizaci rodinného domu s problémovym piistupem ke stavenisti jsme se smluvné
zavazali k uvedeni okolnich pozemkii do ptivodniho stavu. K tomuto pouzijeme rypadlo,
které srovna plochu pozemki poskozenych pfi realizaci. Smluvni cena jedné hodiny prace
rypadla je ve vysi 750 K¢.

C14 =R * Nz * N]

Kde:

Cis... celkové néklady na rypadlo pfi problémovém pfistupu na staveniste [Kc]
R... néklad na jednu hodinu prace rypadla[K¢/hod]

Nj...pocet pracovnich dni

Ny...délka smény [hod]

Ci4=750 * 4 * 1= 3000 K¢
V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.2 se jedna o polozky cislo 24.
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Na rozhranni pozemni komunikace v k.0. Vysok4 nad Labem a pozemku p.¢. 259/1 se
nachazi silni¢ni obrubnik, ktery bude poSkozen v délce 3 mb. PoSkozeni zplisobi
ptejizdéjici jetab a traktor s podvalem. Pracovnici poSkozeny silni¢ni obrubnik demontuji a
nahradi novym. Vykalkulovana cena tedy obsahuje: demontovani poskozeného obrubniku,
ulozeni na skladku a usazeni nového silni¢niho obrubniku. Celkova cena polozky je 2500
K¢.

V ptilozené Individualni kalkulaci ¢.2 se jedna o polozky ¢islo 25.
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5 DISKUSE

Ve vyse uvedenych bodech 4.6 a 4.7 jsme podrobné rozebrali casovy a ekonomicky rozdil
pti vystavbé panelovych dievostaveb s rozdilnym pfistupem na stavenisté.

Fakulta stavebni
Katedra technologie staveb

Z ptilozenych harmonogramt a vySe zminéné ¢asti 4.6 mizeme vycist nasledujici

odli$nosti:

Z pozorovani a zaznamenavani ¢asu realizaci deseti hrubych staveb jsme pomoci primérné
hodnoty ziskali hodnotu Ty [panelii/hod]. Hodnota Tya=3,375 paneli/hod. Pti realizaci
stavby, kde musime panely prekladat na druhé doprovodné vozidlo, jsme navrhli hodnotu

T, probl. pristup = 20h. Tato hodnota ndm udava celkovou dobu vystavby.

Hodnota T [hod.] ndm vyjadiuje planovanou dobu vystavby bez jakychkoliv prostoji. Do
celkovych Casii vystaveb musime zapocitat i prostoje zptisobené napf. osobnimi potfebami
pracovnik, rozdilnou zru¢nosti obsluhy jetabu a ve vysi 1 h a 0,5 h pocitané na obéd

pracovnikd.
Tab.1.3:Casové porovndni staveb
Tc,probl.

Thaki jednotka jednotka | prstup jednotka
1)Bezproblémovy
pristup 3,3375 | panel(/hod. 8 | hod. 9,5 | hod.
2) Problémovy
pristup 1,656 | panel(/hod. 16,3 | hod. 20 | hod.

Z Tab.1.3 jsou patrné rozdily ¢asovych hodnot. Hodnota Tpa je v bodé 2) o 49 % vyssi

nez v bodé¢ ¢.1., z ¢ehoz se odviji hodnota celkového ¢asu T [hod.]. Celkova casova

hodnota v bod¢ 1) je nadimezovana na jeden pracovni den, oproti tomu v bodé¢ 2)
uvazujeme délku vystavby paneldZe na dva pracovni dny. Celkovy procentudlni rozdil
casového fondu bodu 2) oproti bodu 1) je 0 101 % vyssi.

Navyseni ¢asového fondu vychdzi ze zvySeni poctu stavebni mechanizace. NavySenim
poctu pracovnikil pro stavbu s problémovym ptistupem na stavenisté bychom nedokazali
adekvatng znizit Casovy fond. Napf. uSetiili bychom ¢as na vaza¢skych pracich, tj. 2 vazaci
pro jeden jeiab. Casova tispora na vaza¢skych pracich je nepatrna. Finanéni navyseni neni
adekvatni viici Casové tspore.

Ekonomické porovnani je podrobné rozebrano ve vyse zminéné ¢asti 4.7 a prehledné

zpracovano v pfiloZzenych Individuélnich kalkulacich. Zasadni rozdily musime hledat v

rozdilném nasazeni mechanizace. Pfi stavbé s problémovym pfistupem ke stavenisti

musime uvazovat nasazeni o jednoho jetdbu vice, dale nasazeni traktoru s podvalem. V

neposledni fad¢ se stavba prodrazuje nutnosti uvést pozemky a ¢asti komunikaci do

puvodniho stavu. Jak vyplyva z ptilozené individualni kalkukace ¢.2, jedna se o rypadlo,

které zasype nerovnosti na okolnich pozemcich. Déle oprava poskozeného silni¢niho

obrubniku. Jedna se o demontaz starého obrubniku, usazeni nového a obetonovani.
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Dalsi vyrazny ekonomicky rozdil vyplyva z rozdilné ¢asové ndro¢nosti. Pfi ivaze, Ze doba
realizace stavby s problémovym ptistupem ke stavenisti je vice nez dvojnadsobna oproti
stavbé s bezproblémovym piistupem musime uvazovat vice nez dvojnasobné naklady bez
ohledu na jiz vySe zminénou rozdilnou strojni sestavu. Z Individuélni kalkukace ¢.2 je
vidno, jakou ¢astku musi dodavatel vynaloZit na jeden pracovni den. Jedna se o ¢astku 44
366,- K¢ bez DPH. Do této ¢astky byli rozpocitany polozky, které se hradi pausaln¢ jednou
jako nakladka kamionu, ¢ekaci doba kamionu pti nakladce, prace rypadla po skonceni
stavby a oprava poni¢eného silni¢niho obrubniku. Tyto ¢astky uvazujeme polovinou do
prvniho pracovniho dne a druhou polovinou do druhého pracovniho dne. Oproti tomu
stavba s bezproblémovym pfistupem ke staveniSti méa naklady na jeden pracovni den v
hodnoté 23 913,- K¢ bez DPH.

Zvyseni poctu mechanizace a pracovni ety se v cen¢ projevuje navySenim o 85,4 % na
jeden pracovni den. JelikoZ mame stavbu navrzenou na dva pracovni dny celkové navyseni
nakladt dodavatele dosahuje ¢astky 64 819,- K& bez DPH. Dodavatel s timto navySenim
musi pfedem pocitat pii vypracovavani cenové nabidky. Musi pfedem prohlédnout misto
stavby a zjistit situaci pro pfistup ke stavenisti.
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6 ZAVER
Stanoveny cil s pofadovym cislem 1) byl splnén ve vySe uvedenych bodech 4.1,4.3, 4.4,
45a4.5.1.

V bode¢ 4.1 jsme provedli zakladni predstaveni staveb, kterymi se budeme zaobirat. Byl
splnén pozadavek, ze se jednd o téméf totozné stavby v totozné obci. Staveniste jsou od
sebe vzdalena cca 300 m vzdusnou ¢arou, coz nam skyta idealni podminky pro porovnani
Casové i ekonomické.

Dimenzace pracovni Cety a stavebni mechanizace bylo podrobn¢ rozebrano v bodech 4.3 a
4.4.

Stanoveny cil s pofadovym ¢islem 2) byl splnén ve vyse uvedenych bodech 4.6 a5av
ptiloZenych Harmonogramech ¢.1 a €.2.

V bod¢ 4.6 jsme z pozorovani vystavby hrubych staveb dostali zakladni hodnotu Tyai
pomoci které jsme nadimenzovali pracovni dobu vystaby s problémovym piistupem na
staveniste. K Cistym ¢asiim vystavby jsme poté pticetli rezervu pro ¢asové rezervy a
prodlevy. Finalni pfedpokladané ¢asy vystavby nam reprezentuji pfilozené harmonogramy.

V bod¢ 5 jsme porovnali ptimé ¢asy Tpa neboli kolik panelii/hod dokaze premistit jetab
pti problémovém i bezproblémovém piistupu na stavenisté. Porovnana byla i celkova doba
vystavby, kterd je u stavby s problémovym pfistupem témet dvojnasobna.

Stanoveny cil s pofadovym ¢islem 3) byl splnén ve vySe uvedenych bodech 4.6 a 5 a
ptiloZenych Individuélnich kalkulacich ¢.1 a €.2.

V bode 4.6 jsme podrobn¢ vycislili veskéré naklady spojené s vystavbou a zaznamenali je
do individualnich kalkulaci.

V bodé 5 jsme porovnali néklady na stavby s rozdilnym pfistupem ke stavenisti.
Nékladové rozdily jsme vyjadrili nejenom v penézich, ale i procentudlnim nértstem.
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PRILOHA:

Obr. 1.0: Nalozeny kamion
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Obr. 1.1: Cesta mezi obcemi Borohradek a Vysoké Chvojno — [16]
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Skiyt snimky

Obr.1.2: Vjezd do zszavby -[17]

Obr.1.3: Kruhovy objezd Vys nad Labem
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Obr.1.4: Kamion pred nakladkou — viastni fotografie
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Obr.1.6: Schéma jerabu — [1]
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Obr.1.5: Rozsah jerabu — [1]
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Obr.1.8: Pozemky p.¢. 259/48 a 259/1
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Obr.1.9: Katastralni mapa ¢.1 — [15]
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Obr.1.10: Presun panelu
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Obr.1.11: Upevnéni panelu na jerab

Obr.1.12:RD
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Obr.1.13: Pohled na RD
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