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Abstrakt

Tato diplomova prace je zaméfena na bezpecnostni opatreni a zpUsoby zajisténi
bezpecnosti civilni letecké dopravy. V navaznosti na probéhnuvsi utoky na civilni
letadla jsou zde navrieny postupy, jejichz icelem je jejich eliminace nebo eliminace
faktor(, které generuji rizika ohroZeni bezpecnosti letadel za letu. V praci je
provedena analyza vyznamnych utokl na civilni leteckou dopravu a porovnani
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This thesis is focused on security measures and ways to ensure civil air
transportation security. Particular procedures are devised here to eliminate both
attacks against civil aviation in response to such attacks in the past and factors that
generate security in-flight threats. Attacks against civil airplanes of great
importance are analysed in this thesis as well. Real number of onboard victims
of these attacks is compared to estimated number of such victims in case that given
security procedures had been implemeted in former times.
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Uvod

NapIni mé diplomové praci je problematika nezakonného vmésovani do civilni
letecké dopravy od jejiho vzniku do soucasnosti v kontextu vyznamnych svétovych
udalosti, mezinarodnich umluv a tehdejsich a také nové implementovanych

bezpecnostnich opatreni.

V prvni ¢asti prace predkladdm ctenafi rozbor vyvoje pfistupu k bezpecnosti letadel
za letu od roku 1919, ktery je povaziovan za rok zrodu letecké dopravy,
do soucasnosti. Pokladam zde proti sobé vyznamné, obvykle politické
¢i ndbozZenské, udalosti, které mély pfimou souvislost se spachanymi, predevsim
bombovymi, uUtoky, Unosy a dalSimi pfipady nezakonného vmésovani do civilni
letecké dopravy. V této kapitole rovnéz uvadim souvislost s mezinarodnimi

umluvami, které témto pripadim nésledovaly.

V praci také identifikuji hlavni zdroje rizik pro bezpecnost civilni letecké dopravy,
které je treba brat v Gvahu pfi tvorbé postupl urcenych pro jeji zachovani. Dale

Ctenare seznamuiji s charakteristikami téchto rizik.

Dllezitost pfimérenych bezpecnostnich postupl demonstruji v podobé rozboru
nejvyznamnéjsich leteckych katastrof, které byly dasledkem podcenéni
bezpecnostnich rizik, a také jedné udalosti, kterd by se v pfipadé, Ze by v pribéhu

v déjinach.

Ve své diplomové praci se rovnéz zabyvam stanovenim postupl pro zajisténi

bezpecnosti letadla za letu. K témto postuplm jsem vytvoril prislusné checklisty.

Hlavnim cilem této diplomové prace je stanovit, zda by implementace vybranych
soucasnych bezpecnostnich opatieni v drivéjsi dobé zabrdnila nékterym utokim
na letadla civilni letecké dopravy a pokud ano, tak kterym a jaky by to mélo vliv

na pocet obéti na palubach letadel.
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1. Vyvoj pristupu k zajisténi bezpecnosti letadla za letu od pocatku

letectvi
V prvni kapitole své diplomové prace se zabyvdm pripady utokd na civilni letadla
od pocatkl letecké dopravy do dneska. Popisuji zde obdobi a okolnosti, které mély
vliv na bezpecCnost letecké dopravy, a rovnéz zde uvadim reakce pfislusnych
mezindrodnich organizaci. Na konci kapitoly se kratce vénuji Umluvé o trestnych
a nékterych jinych &inech spachanych na palubé letadel (Tokijska umluva), Umluvé
o potlaéeni protipravniho zmocnéni se letadel (Haagskd Umluva) a Umluvé
o potlac¢ovani protiprdvnich ¢inG ohroZujicich bezpecnost civilniho letectvi znamé

jako Umluva montrealska.

1.1. Situace do konce 40. let 20. stoleti

Oficiadlni rokem zrodu letecké dopravy je stanoven rok 1919, nebot tohoto roku
byla zaloZena prvni leteckd spoleCnost na svété Koninklijke Luchtvaart
Maatschappij zndma pod zkratkou KLM. [22] Vibec prvnim ptipadem umyslného
ohroZeni civilniho letadla byl Unos letounu Fokker F7 letecké spolecnosti
Pan American Airways dne 21. Unora 1930. Unosci byli peruanti revolucionafi,
ktefi letadlo poufZili pro rozhazovani letdkd. [21] Prvni leteckou katastrofou
zpUsobenou sabotazi bylo zficeni letounu Armstrong Whitworth Argosy letecké
spolecnosti Imperial Airways 28. brfezna 1933 nedaleko belgického méstecka
Dixmunde. Zemrelo vSech 15 cestujicich a 3 ¢lenové posadky.[1] V tomto obdobi
doslo jesté k nékolika nahodilym a vzajemné nesouvisejicim utokd, nebudu se jimi

tedy zabyvat.

1.2. 40.- 60. léta 20. stoleti

Na sklonku 40. let zacalo dochdzet k nardstu Gnosu civilnich letadel. Casto
se jednalo o obc¢any SSSR a jeho politickych satelitl snazicich se z Vychodniho bloku
uprchnout na Zapad. Jen pro ilustraci, mezi roky 1948 a 1989 bylo jen
z Ceskoslovenska uneseno nebo zavle€eno nékolik desitek letound. Prvnim aktem
politického terorismu realizovaného jako uUtok na civilni leteckou dopravu

s fatdlnimi nasledky byl bombovy uUtok na letoun Lockheed 749 A Constellation
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spolecnosti Air India International dne 11. dubna 1955. Na palubé cestovali ¢insti

delegati a novinari. Zemrelo vSech 19 osob na palubé.

Na prelomu 50. a 60. let po kubanské revoluci a prevzeti moci Fidelem Castrem
doslo k sérii unosl a podobnych aktl vaci kubdnskym letadlidm. Rovnéi je
zaznamendna fada unost na americkych vnitrostatnich linkadch, kdy cilem casto
osamélych ozbrojencl byla ve vétsSiné pripadl pravé Kuba. [1] Rad bych
zde zdUraznil, Ze na vyse uvedené uddlosti stale neexistovala Zadna mezinarodni
legislativni odezva. Na obecny narlst unosU letadel bylo tedy nutné reagovat pokud

mozno mezinarodni dohodou a tuto problematiku globalné legislativné osetfit.

Prvni legislativni odpovédi na prob&hnuvii utoky byla Umluva o trestnych
a nékterych jinych Cinech spachanych na palubé letadel oznacovand jako Tokijska
Umluva uzaviena v roce 1963. V ndsledujicich letech se vsak ukazalo, Ze je tato
Umluva ze své podstaty v boji s protipravnimi ¢iny v letecké dopravé malo ucinn3,

nebot tyto ¢iny zatim neklasifikuje jako Ciny trestné.

1.3. Prelom 60. a 70. let - 90. léta 20. stoleti

Kromé utok( souvisejicich s politickou situaci na Kubé je rada teroristickych cint
pripisovana extremistickym organizacim napf. Lidové fronté pro osvobozeni
Palestiny. Ta pojala utoky na civilni letadla jako odpovéd na uzemni a politické

d@sledky Sestidenni valky v roce 1967. [1]

Nepfijatelnd situace na prelomu 60. a 70. let si tedy Zadala nové umluvy
na mezinarodni Urovni, tou jsou Umluva o potlaeni protipravniho zmocnéni
se letadel (zndmd jako Haagskd Umluva) z roku 1970 a Umluva
o potlacovani protipravnich ¢int ohroZujicich bezpecnost civilniho letectvi uzaviena
v roce 1971. Tato je oznacovana jako Montrealskd umluva. Na relativné vysoky
pocet Unosl a bombovych Gtok( reagovala rovnéz organizace ICAO a to Pfilohou
17 k Chicagské umluvé. Podle tohoto se zkracené receno letistni bezpecnostni
prohlidky stavaji mezinarodnim standardem pro zajisténi bezpecnosti letecké
dopravy. [23] V 80. letech rovnéz probéhla fada utokd s politickym motivem,

z nichZ nékteré meély podobu nastrazené vybusniny v nedoprovazeném zavazadle.
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Na to reagovala organizace ICAO, tzv. rekonciliaci zavazadel, tedy poZadavkem,
aby bylo zavazadlo prepraveno, jen kdyz na let nastoupi i jeho majitel. [26]
Na bombové utoky odpovédély nékteré staty navic tim, Ze implementovaly

screening rovnéz pro odbavena zavazadla.

1.4. 90. léta 20. stoleti

V 90. letech se diky vySe uvedenym opatfenim podafilo mnozstvi nezdkonnych
vmeésovani do civilni letecké dopravy znacné omezit, to plati hlavné o utocich
bombovych. Navic vzhledem k pokrocilym znalostem a technologiim jsou néktera
letadla diky inovovanym ndkladnim prostorlim odolnéjsi a schopnd nékterym

vybuchlm odolat a nasledné bezpecéné pfistat. [23]

1.5. Situace po 11. zaii 2001

Utoky 11. zafi byly ddleZzitym milnikem v pfistupu k bezpeénosti letecké dopravy,
nebot odhalily zasadni mezery a nedostatky v ochrané letecké dopravy
pred protipravnimi Ciny. Mezi reakce na tyto utoky lze zaradit vytvoreni seznamu
zakazanych a nebezpecénych predmétl vyloucenych z letecké prepravy, screening
kazdého zavazadla, osazeni kokpitu vyztuZzenymi neprUstfelnymi dvefmi,
videokontrolou kabiny a duaslednéjsi rekonciliaci zavazadel. Evropskd Unie
reagovala Natizenim (ES) €. 2320/2002 definujicim spole¢né standardy pro vSechna
letisté mimochodem pozdéji nahrazenym narizenim (ES) 300/2008 a Nafizenim
Komise (ES) ¢. 1217/2003 definujicim pozadavky na vytvoreni Narodnich program(

fizeni kvality a Narodnich bezpecnostnich program. [23]

1.6. Umluva o trestnych a nékterych jinych éinech spachanych na palubé
letadel

Reakci na razantni narlst poctu unesenych letadel na konci 60. letech 20. stoleti

bylo sjednani Umluvy o trestnych a nékterych jinych ¢&inech spachanych

na palubé letadel dne 14. zafi 1963 v Tokiu (ddle jen Tokijska umluva). Tato

vstoupila v platnost 4. prosince 1969 a v CSSR v G¢innost aZ 23. kvétna 1984.

Tokijska umluva se vztahuje k ¢inim, které at uZ jsou trestné, ¢i nikoli, ohrozuji
¢i mohou ohrozit bezpecnost letadla, osob a majetku v ném prepravovanych,
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nebo které ohroZuji ¢i mohou ohroZovat poradek a kazen v letadle. UvaZuji
se pouze Ciny, které spachala osoba na palubé civilniho letadla za letu, pro ucely
této dohody v obdobi mezi pouzitim sily pro vzlet a ukoncenim dobéhu
po dosednuti, na hladiné volného more nebo na Uzemi, které nepatfi Zddnému

statu.

V Umluvé jsou rovnéz stanovena opravneéni velitele letadla od okamziku uzavreni
vsech dveri po naloZeni letadla az do okamziku, kdy budou za ucelem vylozeni
nékteré z téchto dvefi otevieny a v pripadé nouzového pfistani do okamziku,

kdy odpovédnost prevezmou pfislusné statni organy.

Definovano je zde také protipravni zmocnéni se letadla a uloZeni povinnosti
smluvnim  statim  ucinit vSechna potfebnda opatfeni pro navraceni

nebo zachovani kontroly nad letadlem velitelem. [2]

Umluva vyjmenovdvd prdva a povinnosti smluvnich statd souvisejicich

s protipravnimi ¢iny osob na palubé letadel a nasledném nakladani s nimi.

1.7. Umluva o potlaéeni protipravniho zmocnéni se letadel

Umluva o potladeni protipravniho zmocnéni se letadel (dale jen Haagska umluva)
podepsana 16. prosince 1970 v Haagu je prvni Umluvou, jeZz stanovuje, Ze osoba,
kterd se pomoci nasili, jeho hrozbou nebo jinym zastrasovanim zmocni kontroly
nad letadlem, nebo spolupachatel takové osoby, spacha trestny cin. VSechny
smluvni staty se zavazuji ke stanoveni pfisnych postih(l za tyto trestné Cciny.
Umluvou tak byl poprvé uéinén velky krok pro postihovani nasili vedenému
proti letadlim, posadkam a cestujicim. Umluva vstoupila v platnost dne 14. fijna

1971, pro CSSR dnem 6. kvétna 1972.

Letadlo je pro ucely Haagské uUmluvy povaziovano za letadlo za letu
mezi okamiZikem wuzavieni vSech vnéjSich dvefi pro ndastup cestujicich
a okamizikem otevreni kterychkoli téchto dveli pro jejich vystup. Pro pfipad
vynuceného pfristani je okamzik otevieni téchto dvefi nahrazen momentem,

kdy je odpovédnost za letadlo, osoby a majetek na palubé prevzata prislusnymi
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organy. Umluva se v piipadé probéhnuviiho trestného &inu aplikuje pouze
na civilni letadla, jejichz misto vzletu nebo skute¢ného pfistani lezi mimo Uzemi
statu registrace tohoto letadla, a nezdavisle na misté pfistani a vzletu, je-li (Udajny)

pachatel zjistén na Uzemi jiného statu nez statu registrace.

Je povinnosti smluvnich statd v co nejvétsi mife spolupracovat v trestnim tizeni

zahdjenym pro trestny €in a souvisejici nasilné Ciny. [3]

1.8. Umluva o potlacovani protipravnich &nG ohroZujicich bezpeénost
civilniho letectvi

Umluva sjednand v Montrealu 23. z4fi 1971 (dale jen Montrealskd Umluva)

vstoupila v platnost 26. ledna 1973, pro CSSR dne 9. zafi 1973, oproti predchazejici

Haagské uamluvé rozsifuje a specifikuje vycet trestnych ¢in0 spachanych

proti letadlu za letu a letadlu v provozu, za jejichZ spachani se smluvni staty zavazuji

stanovit prisné tresty.

Letadlo se pro ucely i této umluvy povazuje letadlem za letu od uzavieni vSech
dvefi uréenych pro ndastup cestujicich po otevieni prvnich dvefi uréenych
pro jejich vystup, eventudlné v pripadé nouzového pfistani do chvile, kdy za néj

s 7

prevezmou zodpovédnost prislusné urady.

Mezi trestnymi Ciny lze jmenovat nezakonné a umyslné spachani nasilného Cinu
vUci osobé na palubé letadla za letu, m{Ze-li to vést k ohroZeni bezpecnosti letadla,
zniceni nebo poskozeni letadla v provozu, mlze-li to vést k jeho neschopnosti letu
a moznému ohroZeni jeho bezpecnosti za letu, umisténi takového predmétu
do letadla v provozu, ktery[ jej mlze znicit, poskodit a vést k jeho neschopnosti
provést let nebo ohrozit jeho bezpecnost za letu. Déle je za trestny ¢in povaZovano
nezakonné a umyslné zniceni, poSkozeni nebo zasah do fizeni letového provozu
slouziciho zafizeni, mulze-li to vést k ohroZeni bezpecnosti letadel za letu
nebo k nému vedouci sdéleni nepravdivé informace. Pokus o vySe uvedené Ciny

nebo spoléeni s takovou osobou je rovnéz evidovano jako trestny ¢in.
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Smluvni staty musi v co moznd nejvétsi mozné mire spolupracovat v trestnim Fizeni

zahdjenym pro trestny ¢in dany touto Umluvou. [4]

Poznamka: Pro Uplnost dodavam, Zze 24. Unora 1988 byl v Montrealu pfijat Protokol
o boji s protipravnimi ciny nasili na letiStich slouzicich mezinarodnimu civilnimu
letectvi, doplfiujici Umluvu o potladovani protipravnich ¢&inG  ohroZujicich
bezpecnost civilniho letectvi, pfijatou v Montrealu 23. zafi 1971. Tento
pro Ceskoslovensko vstoupil v platnost dne 18. dubna 1990. Protokol zahrnuje
mezi trestné ciny i nezdkonné a Uumysiné spachani nasilného cinu proti osobé
na mezinarodnim letisti vedouci k vdzné Ujmé na zdravi nebo smrti. Trestnym
¢inem je podle ného nové také zni¢eni nebo poskozeni zatizeni, budovy
nebo letadla mimo provoz na takovém letisti nebo ohroZeni bezpecnosti letisté

narusenim jeho provozu. [5]

1.9. Grafické zpracovani navaznosti uvedenych udalosti

Pro lepsi nazornost uzaviram kapitolu grafickym zpracovanim vySe uvedenych
faktU. Z grafu na obrazku ¢. 1 mizZzeme vycist Uzkou souvislost mezi narlstem Unosu
letadel a revoluci na Kubé a ji nadchazejicim obdobim. Rovnéz je zde vidét strmy
vzestup poctu unesenych letadel jakoZto disledek Sestidenni valky mezi Izraelem
a arabskou koalici. V ndvaznosti na Haagskou a Montrealskou umluvu potaimo
implementaci Ptilohy 17 Chicagské umluvy Ize sledovat sniZzeni poc¢tu Unosl. Velmi
vyznamnym prvkem grafu je zndzornéni utoku 11. zafi 2001 s vysokym poctem
obéti. Vdlsledku uplatnéni nového pristupu k bezpecnosti Ize potom

v nasledujicich letech sledovat naopak jen relativné nizké mnoZstvi nos(.
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Obrazek 1 - Graf poctu Ginosu a pf¥i nich zabitych osob na palubé

V grafu na obrazku ¢ 2 se zabyvdm mnozZstvim bombovych atok(
opét v navaznosti na vyznamné svétové udalosti a opatfeni prijatda svétovymi
organizacemi. Nékteré casti grafu se velmi napadné podobaji oblastem z grafu
na obrdzku €. 1. Jedna se predevsim o obdobi, které mélo bezprostfedni navaznost
na uddlosti na Blizkém vychodé pocinaje druhou polovinou 60. let. Zde byla
zaznamendna fada bombovych utokd, ke kterym se pfrihlasily extremistické skupiny,
mezi nimiz jednoznacné vycniva Lidova fronta pro osvobozeni Palestiny. [7]
Z grafu lze vycist, Ze v sedmdesatych letech byl pocet zaznamenanych bombovych
utokl vibec nejvy$si. K velmi vysokému poctu téchto utok( doslo rovnéz

v letech osmdesatych.
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Obrazek 2 - Graf poétu bombovych ttokt a pfi nich zabitych osob na palubé

Na konci 80. let lze pozorovat znatelny ubytek bombovych utokl. Toto je
disledkem jednak rekonciliace zavazadel a dale fakt, Ze nékteré staty zacaly
do bezpecnostnich postupl implementovat screening odbavenych zavazadel.
Pro pfiklad mohu uvést Kanadu nebo Spojené Kralovstvi. Kanada ke screeningu
pfistoupila po bombovém utoku na let €. 182 spolecnosti Air India v roce 1985,
nejtragictéjSimu utoku na civilni letadlo co do poctu obéti na palubé. Spojené
kralovstvi screeningem reagovalo na bombovy utok na let €. 103 spoleénosti
Pan Am v roce 1988. [24] Obé tyto zdsadni udalosti jsou v grafu velmi dobre
identifikovatelné. Rovnéz zde vycniva tragicky utok na let 772 spolecnosti UTA.
V grafu lze zaznamenat i zatim posledni bombovy Utok a to na let ¢. 9268

spolecnosti Metrojet vroce 2015. Doddvam, Ze USA zaradily, kromé dalSich
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opatreni, 100% screening zavazadel az po Utocich 11. zafi 2001. Kapitolu shrnuiji
tvrzenim, Ze pfistup k bezpecnosti letecké dopravy byl po vétSinu doby velmi
reaktivni. Svétové velmoci a organizace pfistoupily k implementaci novych
a potrebnych casto aZz po tom, co v duUsledku jejich nedokonalosti pfisly o Zivot

stovky lidi.
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2. Zdroje rizik ohroZeni bezpecnosti letadel za letu

V kapitole 2 se vénuji identifikaci zdroju rizik relevantnich pro civilni leteckou
dopravu. Vyhledavam rizika ve smyslu security, tedy rizika spojenda s umyslnym
ohrozovanim bezpecnosti letecké dopravy. Riziky na urovni safety se nebudu
zabyvat. Zdroje rizik ohrozZeni letadel za letu identifikuji na zakladé probéhnuvsich
udalosti, které mély bezprostredni vliv na bezpecnost letadla nebo dokonce vedly
ke zranéni Ci usmrceni osob na jeho palubé, pripadné ke zniceni letadla. V dvodni
Casti kapitoly uvadim vycet rizik a ke kazdému kratky Uvod. Kazdému riziku se poté

vénuji zvlast. Jako hlavni zdroje rizik jsem identifikoval:

1. Terorismus
Terorismus mlUzZeme povazovat za hlavni riziko pro civilni leteckou dopravu.
Lze jej definovat jako pfedem organizované nasili nebo hrozba jeho poufziti
zamérené proti nezucastnénym osobdam za ucelem vyvolani strachu
a dosazeni vytéenych politickych, ndbozenskych nebo ideologickych cild. [34]
Vzhledem k faktidm uvedenym v kapitole 1 povaZuji terorismus za nejvétsi
zdroj rizik.

2. Akce individudlnich zlo¢incl a zlocineckych organizaci
Motivem pro tfadu probéhnuvsich Unosi a bombovych Gtok( muize byt
vlastni zisk pachatele nebo nékoho z jeho okoli. Konkrétnimi motivacemi
mohou byt ziskani vykupného, vyplata Zivotni pojistky, emigrace apod. Tyto
¢iny nelze pokladat za terorismus, nebot se s nim neshoduji ve vsech
charakteristickych prvcich.

3. Akce bezpecnostnich slozek
Zasahy bezpecnostnich slozek jsou jednim z feSeni probihajiciho
protipravniho jedndni na palubé letadla. Jejich Ucelem je zpravidla zadrZzeni
pachatell a zachrana rukojmich, nicméné samy, nejsou-li dobre zvladnuty,
mohou byt pokladany za zdroj dalSiho rizika. Své tvrzeni ilustruji zachrannou
akci rukojmich z uneseného Boeingu 737 spolecnosti Egypt Air v roce 1985,

ktera skoncila smrti vice nez 50 cestujicich v prestfelce s Unosci. [27]
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4. Preprava nezadoucich, vyhostovanych cestujicich a neptizpUsobivych osob

2.1.

U prepravy nezddoucich osob existuje nebezpedi, Ze se za ucelem oddaleni
navraceni do predchoziho nebo jiného statu nebudou fidit pokyny posadky,
pripadné, Ze se za kazdych okolnosti budou chtit navraceni uplné vyhnout.
Podobna situace hrozi v pripadé vyhostované osoby, kterd se muizZe chtit
za kazdou cenu vyhnout vyhosténi. Tyto osoby mohou svym jednanim snizit
bezpecnost na palubé, v krajnim pripadé mohou pfistoupit i k Unosu letadla.
NepfrizpUsobivé osoby mohou rovnéz svym nevhodnym chovani narusovat

vykon posadky letadla a tim sniZovat bezpecnost.

Terorismus

Definice terorismu se casto velmi lisi, avSak maji obvykle téchto pét shodnych

charakteristickych prvka:

1. Protipravnost

Cin je v rozporu s uplatfiovanym vnitrostatnim trestnim pravem, pfipadné
namireny proti mezinarodnim protiteroristickym dmluvam.

Nasili

Prvek v teroristické cCinnosti se vyskytujici s az vrazednymi nebo niCivymi
ucinky. Obvykle se jedna o nasili na civilnim obyvatelstvu pachané rlznymi
prostredky, které muze vést ke zpUsobeni Skody, zbaveni svobody, zranéni
nebo usmrceni. Casto se agrese a zavaZznost teroristickych ¢ind v case
zvySuje. Obzvlasté vainé jsou potom utoky na lidnatd mista, prostredky
hromadné dopravy.

Strach

Ndastroj pro snadnéjsi vynucovani plnéni pozadavk( teroristll. Ndvaznym
nastrojem pro vedeni psychologické valky je chaos. Tomu napomdha vyse
uvedena vysokd mira nasili.

Nepfimy boj

Vyhybani se pfimé konfrontaci s nepfitelem. Namisto toho jsou provadény
utoky na civilni obyvatelstvo apod.
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5. Publicita
Velké mnoizstvi teroristickych akci je zaméfena na ovliviiovani nazorU
a chovani verejnosti nebo jinych cilovych skupin. Publicita zajistuje vstup

nazorl a idedld do povédomi Siroké verejnosti. [9]

PrestoZe se pojem terorismus vyraznéji a casto sklorfiuje v poslednich 15 letech,
jednd se o jev mnohem starsi. Pocatek jeho vyvoje mizeme nalézt na prelomu
18. a 19. stoleti jako oznaceni pro rezimni nasili v letech 1793 a 1794 ve Francii.
Nasledné terorismus zacind nabyvat individudlni formy, kdy se nemusi nutné jednat
pouze o nasili ze strany statu vUic¢i nepohodinym opozicnim skupindm apod.
Po druhé svétové valce lze terorismem oznacovat i narodnéosvobozenecky
dekolonizacni boj statu tfetiho svéta. V 70. letech 20. stoleti se terorismus prestal
byt otazkou vnitrostatni, ale zacal nabyvat mezinarodniho charakteru. Po skonceni
studené valky a rozpadu vychodniho bloku byla néktera nacionalistickda hnuti
nespokojena s umeélym vytvorenim hranic a v zajmu hajeni a prosazovani svych
zajmU, upravu hranic nebo vytvoreni nového statu, pristoupila k teroristické
¢innosti. Stejné tak dochazelo k posilovani terorismu ndbozenského. [11]
Na prelomu tisicileti se terorismus zacal objevovat v nové formé a kvalité. Utoky,
jejich okolnosti a dUsledky dosahuji takovych rozmér(i, Ze se staly jednim
z medialnich stfedobodl, coZ se z hlediska informovanosti verejnosti jevi jako
v poradku, nicméné mize to spliovat jeden z cild teroristickych skupin Sitit jimi
zastavané nazory a myslenky, Sifit strach a v neposledni fadé inspirovat dalsi
jedince nebo skupiny k podobnym akcim. Zatimco na pocatku svého vyvoje byly
teroristické ¢iny namifeny pfimo na objekty, které se bezprostiedné tykaly zajm{
takovych skupin, moderni terorismus je zaméren na cile symbolické, které se zajmy

pachatell nesouvisi, ale vzbudi jiZ zminénou potifebnou pozornost médii.

Lze rozliSovat mezi mezinarodnim, vnitrostatnim a statnim terorismem. V pfipadé
mezinarodniho je namifena agrese vUcCi cili nebo cilim patficim cizimu statu.
Vnitrostatni terorismus se tykd pouze vnitfnich zaleZitosti a zajmGa daného statu.

[10] M{Ze se jednat o utoky na konkurencéni nebo opozicni zajmové i politické
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skupiny. Statnim terorismem se rozumi napf. prondsledovani nepohodinych osob

statni moci.

Terorismus predstavuje hrozbu pro Zivot a majetek osob a v kontextu
mezinarodnim i hrozbu pro celou civilizaci, svétovy socialni rad, poradek a hodnoty
jako pravni stat, lidska prava, mirové feseni mezindrodnich spord, mezinarodni
valecné pravo a dalSi. Rozsahlym zamérenim na civilni obyvatelstvo ¢asto vznikaji
Cetné ztraty na lidskych Zivotech, velké Skody na majetku, nasledny spolecensky
dopad atd. Vzhledem k aktudlni mezindrodni situaci, pocet teroristickych utokd
narusta. Tyto jsou pribéiné zdokonalovany co do organizace, provedeni
i specializace. Terorismus mUze byt v letecké dopravé realizovan v celé fadé podob
jako je unos, zadrZovani rukojmich, bombovy utok, vyhruzky o zniceni letadla,

fizeny naraz do prekazky apod.

Vzhledem k tomu, Ze bojovat s terorismem na taktické Urovni se jevi jako velmi
obtizné, byva za nejefektivnéjsi opatieni povazovana opatieni preventivni. DlleZité
je tedy jejich legislativni zabezpeceni, Skoleni odbornikl, ktefi se maji danou
problematikou zabyvat, mezinarodni spoluprace zpravodajskych sluzeb, efektivni
prace zachrannych slozek a v neposledni fadé informovanost verejnosti. Uvedena
opatfeni nemohou stoprocentné teroristické utoky odvratit, nicméné mohou
pachatele od akce odrazovat a v pripadé, Ze utok je spachan, mohou znatelné snizit

pocet obéti.

2.2. Akce individualnich zlocincu a zlo€ineckych organizaci

Tento druh nezdkonného jednani proti letadlim civilni letecké dopravy ma fadu
rysd spolec¢nou s utoky teroristickymi. Pro dosaZzeni vytyCenych cili byva i zde
pfistoupeno k Unosum, zadrzovani rukojmich, vyhruzkdm o zniceni letadla atd.
Individualnim zlocincm a zloc¢inecky organizacim na rozdil od teroristickych skupin
zpravidla jde pouze o financ¢ni, prfipadné jiny, zisk. Jejich cile nemaji politicky,
naboZensky ani ideologicky podtext. Eventudlni prospéch z provedené akce obvykle
Uzce souvisi pfimo s pachateli. V zasadé se nejedna o akce sebevrazedné. Nejsou

zde na rozdil od teroristickych utok( typické tak velké ztraty na Zivotech,
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jelikoz pachatellim nejde primarné o likvidaci letadla, zabiti cestujicich a clen(
posadky, nybrz o dosazeni cile pouhymi vyhruzkami. Dojde-li k materialnim Skodam
nebo umrtim, je to obvykle zplisobeno neplanovanym vyhrocenim situace a jejim
nezvladnutim jak na strané agresord, tak na strané zachrannych tymd. Castym
motivem k takovému ¢inu je zminény financni zisk. Pfikladem mohu uvést
nastrazeni bomb do letount spolecnosti TWA vroce 1972. Pachatel pozadoval
vyplaceni 2 mil. USD vyménou za informaci, kde se bomby nachazeji. Umisténi
jedné bomby prozradil a tuto se podarilo pred vybuchem zneskodnit, dalsSi bomba
vybuchla v prazdném letounu na stojance v Los Angeles. Mezi dalSi mozné motivy
patfi pozadavek na propusténi urcitych osob z vazby ¢i trestu odnéti svobody, zde
mohu uvést unos letu €. 181 spolecnosti Lufthansa vroce 1977, kdy palestinsti
unosci pozadovali propusténi uvéznénych teroristd a dalSich osob. Po pfistani
v somalském Mogadisu byli rukojmi zapadonémeckou protiteroristickou jednotkou
osvobozeni. [35] Rada Unosd probéhla rovné? za U¢elem emigrace Unoscd apod.
Prikladem lze uvést jiz zminéné Unosy, které probihaly v ndvaznosti na kubanskou
revoluci nebo Unosy za Ucelem emigrace ze zemi vychodniho bloku. Mimochodem,
pravé emigrace byla ddvodem relativné velkého mnoZstvi Unosid letound

Ceskoslovenskych aerolinii mezi lety 1948 - 1989. [36]

2.3. Akce bezpecnostnich sloZzek

Na palubé letadla mlze dojit k zdsahu ozbrojenych bezpecnostnich slozek
za Ucelem zadrZeni nebo zneSkodnéni osob, u kterych se predpoklada umysiné
ohrozZeni bezpecnosti letu, osob, které tento zamér jiz deklarovaly nebo osob,
které svym jednanim letadlo jiz ohrozuji. Takova akce s sebou pochopitelné nese
dalsi rizika a jeji nezvladnuti mUzZe rovnéz skoncit poSkozenim majetku, zranénimi
nebo v krajnim pripadé ztratami na Zivotech. Jelikoz akce bezpecnostnich slozek
maji primarné za cil pachatele eliminovat a zajistit bezpecnost letadla, cestujicich
a letové posadky, potencidlni nebezpeli spociva v jejich nezvladnuti jakozto
nechténém sekundarnim efektu. Prikladem takové akce, jak jsem jiz predeslal,

mulze byt pokus egyptskych zachrannych jednotek o vysvobozeni cestujicich
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z uneseného letu Egypt Air 648 v roce 1985. [18] Tento druh rizika je zde uveden

jen pro Uplnost a s ohledem na vyse uvedené se jim nebudu nadale zabyvat.

Obrazek 3 - Letoun po nezvladnutém utoku bezpecnostnich slozek [44]

2.4. Vyhostované a nezadouci osoby a nepfizplisobivi cestujici.

Na vyhostované a nezadouci osoby a na nepfizplsobivé cestujici v letecké dopravé
pohlizime jako na osoby potencidlné nebezpecné. Vétsina takto prepravovanych
osob nemusi mit vibec v umyslu jakymkoli zpisobem letadlo, cestujici a posadku
ohrozit, nicméné z preventivniho hlediska a pro zachovani maximalni urovné
bezpecnosti se s takovymi osobami musi zachazet s maximalni obezfetnosti, jako by
se u nich jakakoli agrese skute¢né predpoklddala. Tato problematika bude dale

rozebrdna v kapitole 5.
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3. Vybrané probéhnuvsi situace nezakonného vmeésovani do civilni
letecké prepravy osobami na palubé

V této kapitole se zabyvam rozborem vybranych utok( na civilni letadla. Hlavnim

kritériem pro jejich identifikaci je, zda mély néjaky zdsadni vliv na pfistup k zajisténi

bezpecnosti letecké dopravy. Jako zasadni jsem v tomto kontextu identifikoval:

1. Bombovy utok na let Air India 182 v roce 1985, v duUsledku kterého doslo
k implementaci 100% screeningu a rekonciliaci vSech zavazadel v Kanadé
a nékterych dalSich statech. [24]

2. Teroristické utoky 11. zafi 2001, v navaznosti na ktery doslo k rapidnimu
celosvétovému posileni bezpecnostnich opatreni. [8]

3. Pfipravované teroristické utoky znamé jako 2006 Transatlantic Aircraft Plot
pldnované v druhé puli roku 2006, které mély za nasledek nova

bezpecnostni opatfeni spojena s prepravou tekutin. [17]

3.1. Bombovy utok na let ¢. 182 spolecnosti Air India v roce 1985

K bombovému utoku na let ¢. 182 letecké spolecnosti Air India doslo dne
23. cervna 1985. O Zivot pfrislo vSech 329 osob na palubé a jedna se tedy
a nejtragictéjsi teroristicky Utok co do pocétu umrti na palubé. Vybuch nastrazené
bomby byl soucasti rozsahlejsiho planu, ktery v sobé zahrnoval rovnéz nastrazeni
bomby do jiného letounu spolecnosti Air India. Tato nastésti explodovala jesté
na letisti v Tokiu pfi nakladce zavazadel a smrti tak uniklo 177 cestujicich, ktefi méli

touto linkou cestovat. Usp&ch utoku na let &. 182 byl diisledkem série pochybeni

v odbavovacim a bezpecnostnim procesu.

22. Cervna 1985 se k odbaveni letu ¢. 60 z Vancouveru do Toronta dostavil muz
s indickym prizvukem za ucelem odbaveni sebe a svého zavazadla na tento let
a navazuijici lety ¢. 181 do Montrealu a €. 182 do Dilli. Jeho letenka byla zakoupena
jako jednosmérna, relativné kratkou dobu pred odletem a byla zaplacena hotové.
Kromé toho se cestujici choval velmi asertivné az agresivné. Tyto ukazatele mély
u spolecnosti vzbudit podezieni a méla byt v souvislosti s timto cestujicim pfijata

patficna opatreni. To se vsak nestalo, ¢imZz doslo k selhani prvni bezpecnostni
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bariéry. Odbavovaci agentka muZe upozornila, Ze potvrzenou rezervaci ma pouze
na let do Toronta, Ze na navazujici lety je zatim na ¢ekacim listu a jeho zavazadlo
tak mUze byt odbaveno na prvni let. Zde doslo k selhani druhé bezpecnostni
arovné, nebot muZz svym naléhanim a nevhodnym chovanim v kombinaci
s prodluZujici se frontou cestujicich ¢ekajicich na dobaveni presvédcil agentku,
aby navzdory platnym pravidlim jeho zavazadlo nechala odbavit az do Dilli, ¢imz
zanikla potreba na let €. 60 nastoupit, zavazadlo si v Torontu vyzvednout a nechat
jej znovu odbavit. Vzhledem k tomu, Ze muz v Torontu na dalsi let nenastoupil,
mélo byt jeho zavazadlo vyloZzeno. K tomu vSak nedoslo a zavazadlo bylo naloZeno
na nasledujici let. Tolik k selhani treti bezpecnostni bariéry. K prolomeni dalsi
bezpecnostni bariéry doslo v Torontu pfi bezpecnostni kontrole zavazadel
zapsanych na mezinarodni lety, nebot se poskodilo rentgenové zafizeni a zavazadla
byla kontrolovdna persondlem pomoci rucnich detektor(l. Tento personal vsak
pro jejich pouziti nebyl dostatecné vyskolen a rada zavazadel byla nalozZena,

ackoli pfi jejich kontrole zaznél vystrazny signal. [29]

CAMADA

V.
Spii L S London Heathrow
Toronto Route

Obrazek 4 - Trat letounu nasazeného na let Air India 182 [45]

V predchozim odstavci popisuji udalosti, které predchazely inkriminovanému letu
¢. 182 a umozZnily uspéSnou realizaci bombového uUtoku. Z vySe uvedeného je
patrné, Ze doslo k selhani rady bariér, z nichz kazdd mohla nestésti zabranit.
Bezpecnostni opatfeni v 80. letech v Kanadé byly na velmi nizké darovni,
neexistovala zZadna vSeobecna bezpecnostni kultura. Byla-li néjaka bezpecnostni
opatreni implementovana, byla casto nedbale dodriovana nebo porusovana,
nebot neexistoval dostatecny dozor jejich dodrzovani. [29] Lze tedy tvrdit, Ze bylo
jen otdzkou casu, kdy v disledku téchto bezpecnostnich mezer dojde ke ztratdm

na Zivotech.
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3.2. Utoky 11. zafi 2001

Teroristickym utokem s nejvétSim celkovym poctem obéti je doposud série uUtok
na dopravni letadla provedend 11. zari 2001 pfislusniky teroristické organizace
Al-Kaida. 19 unoscl toho dne wvyuZilo mezery v bezpecnostnich opatrenich
na americkych letiStich a pomoci nozli, fezakl a peprovych spreji, jez méli
v kabinovych zavazadlech, se zmocnili kontroly nad letouny nasazenymi
na vnitrostatni lety American Airlines 11, United Airlines 175, American Airlines 77
a United Airlines 93. V kazdém letounu byl alespon jeden Unosce, ktery prosel
pilotnim vycvikem a byl schopen letadlo fidit, aby lety American Airlines 11
a United Airlines 175 nasméroval do budov Svétového obchodniho centra, let
American Airlines 77 do budovy Pentagonu ve Washingtonu D. C. a let United
Airlines 93 na Bily dim nebo Kapitol ve Washingtonu D. C. Cestujicim bylo sdéleno,
Ze je na palubé bomba, coz mohlo vést k tomu, Ze se na prvnich tfech jmenovanych
letech nepokusili Unosce premoci. Vzhledem k tomu, Ze se cestujicim na letu United
Airlines 93 podafilo telefonicky spojit s jejich blizkymi na zemi, dozvédéli
se o ostatnich letech, domysleli si, Ze jejich letoun je pravdépodobné soucasti
podobného planu a rozhodli se Unosce pfemoci a prevzit kontrolu nad letadlem.
V pribéhu souboje o kontrolu nad letadlem vsak fidici Unosce nejdfive provadél
prudké manévry a nasledné nasméroval letadlo do zemé. Letadlo narazilo do zemé
nedaleko mésta Shanksville v Pensylvanii pfriblizné 110 ndmornich mil

od Washingtonu D. C. Série utokU si vyzadala 2977 lidskych Zivot(. [13]
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Obrazek 5 - Zaznam trati letound zni¢enych 11. za¥i 2001 [46]

Na prfelomu druhého a tretiho tisicileti vnimala FAA jako svou prioritu ochranu
civilniho letectvi spiSe pred sabotazemi nez pred unosy. Jednak byl pocet sabotazi
a pokusu o né znatelné vyssi nez pocet Unosu, zaroven ale byl bezpecnostni systém
shledan zranitelnéjSim vzhledem k vybusninam nez ke stfelnym zbranim. Bombové
utoky mély také za nasledek daleko vyssi pocet obéti.

Bezpecnostni systém byl zaloZzen na fadé bezpecnostnich bariér, mezi které patfila
zpravodajska sluzba, prescreening cestujicich, bezpecnostni kontrola na letisti
a bezpecnostni opatreni za letu. V pfipadé, Ze by v pripadé ohroZeni jedna bariéra
selhala, odhaleni by zajistily ty ostatni. V pfipadé 11. zafi vSak selhaly vSechny.
Co se tyCe zpravodajskych sluzeb, komunikace mezi jednotlivymi urady znacné
vazla a tyto si zjiSténé informace predavaly jen ve velmi malé mife. Kromé toho FAA
kontinudlné nevyhodnocovala informace souvisejici s hrozbami Unosl. To se délo
obvykle ndrazové po odhaleni pfipravy utoku nebo po utoku samotném.
Prescreening cestujicich mél dvé ¢asti. Prvni ¢ast méla byt zaloZzena na FAA

vydaném tzv. ,No-fly“ listu, ktery obsahoval jména osob, které letecké spole¢nosti

nesmély pripustit k prepravé. Tento vSak obsahoval pouhych 12 jmen, ackoli FAA
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méla informace o jménech tisicl teroristi nebo osob z terorismu podezrelych.
Druhou casti byl automaticky prescreening CAPPS, ktery podle definovanych
ukazatell vybiral potencidlné nebezpecné osoby, jejichz odbavena zavazadla byla
znovu provérena na vybusniny a byla naloZena aZz kdyZz nastoupil cestujici sam.
Tento postup vychazel opét z predpokladu, Ze hlavnim hrozbou jsou bombové
utoky jiného nez sebevrazedného charakteru. StéZejni urovni méla byt
bezpecnostni kontrola, kterd se sestavala z prlchoziho detektoru kovl
a rentgenového zafizeni pro detekci zakazanych latek. Jejich spolehlivost vSak byla
velmi nizkd. Bezpec€nostni pravidla umoziovala vzit si na palubu n0Z o velikosti
mensi nez Ctyfi palce. Bylo to z toho dlGvodu, Ze nebyly shledany pfilis
nebezpecnymi a také Ze by se pro jejich pfipadnou detekci musela zvysit citlivost
rentgenu, coZz by zvySilo mnoiZstvi tzv. ,faleSnych alarmd” a cely proces
by se razantné zpomalil. V ramci posledni uUrovné byly posadky instruovany
pro vyhoveni poZzadavkl pripadnych Unoscl za U¢elem bezpecného pfristani na zemi
a prenechani vyjedndvani na kompetentnich osobach, pfipadné vytvoreni prostoru
pro zachrannou akci. Tento pfistup oviem nepocital s moznosti sebevrazedného
unosu. K dispozici bylo rovnéz pouhych 33 air marshal(, ktefi byli navic primarné
nasazovani pouze na mezinarodni linky. Usp&$nému zmocnéni se viech &tyf letadel
napomohl fakt, Ze FAA v postupech a vycviku nepocitala s vice Unosy v jeden cas
a tedy ridici, nanestésti, zav¢asu nevarovali posadky letadel, Ze mohou byt rovnéz
v nebezpedi. RovnéZi komunikace mezi stanovisti fizeni letového provozu byla
nedostacujici. [13]

Teroristické utoky spachané organizaci Al-Kdida dne 11. zari 2001 se staly zasadnim
milnikem v pFistupu k bezpecnosti letecké dopravy. Porovname-li tehdejsi pfistup
k bezpecnosti letecké dopravy s témi nynéjsimi, zjistime, Ze se velmi zasadné lisi.
Motivem pro unos letadla bylo do té doby vyjednavani za ucelem dosaZeni
néjakého cile napriklad vykupného, propusténi osob z vézeni, politicky azyl apod.
Nepredpokladalo se, Ze by unosci pouzili letadlo pro sebevraiedny cin, tedy
standardnim postupem bylo vyhovét poZadavkim uUnoscl, pfipadné je i pustit

do kokpitu, aby se tak zamezilo ztratam na Zivotech cestujicich a palubnich
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pravodcich. V ndvaznosti na sérii sebevrazednych utok( se tato koncepce zménila.
Vznikly nové standardy pro konstrukci dvefi do pilotni kabiny a rovnéz doslo
ke zméné postupl. Nové plati, Ze se UnoscUm za Zadnou cenu nesmi umoznit
vstoupit do kokpitu, nebot v takovém pripadé nejsou ohroZeny jen Zivoty
cestujicich na palubé, ale také Zivoty lidi na zemi v misté potencidlniho cile ndrazu
a jeho okoli. V ndvaznosti na fakt, Ze Unosci z udalosti 11. zari 2011 byli vyzbrojeni
fezdky, coZz neodporovalo tehdejSim predpisim, byl znacné rozsifen seznam
predmétd, jejichz preprava v kabiné pro cestujici je zakdzana. Rovnéz byl navysen
pocet tzv. air marshall, tedy tajnych ozbrojenych pracovnikll bezpecnostnich

sluzeb ucastnicich se civilnich letd. [8]

3.3. Planovany bombovy utoku na transatlantické lety v roce 2006

Takzvany ,,2006 Transatlantic Aircraft Plot” byl propracovany plan na zni¢eni sedmi
letounl na transatlantickych linkach operovanych v roce 2006. Odhadovany pocet
obéti mohl dalece prevySovat pocet obéti z uatokO 11. zari 2001. [15]
Na teroristickou organizaci Al-Kaidu napojena skupina utoc¢nikl Utok dlouhodobé
planovala. Skupina muzl byla vSak sledovana britskou tajnou sluzbou a tato
po nashromazdéni dostatku dlkazd vcasné zasdahla a muZe zadrzela. Podle
dostupnych informaci byl plan ve své finalni fazi a do jeho realizace zbyvalo
jen nékolik dni. Utoénici méli v planu sestrojit bomby z baterii, praskového napoje
a dalSich chemikalii, prficemz je dUlezité, Zze rfada z nich byla tekutd. Jednomu
z hlavnich strGjcd Ahmedu Alimu bylo pfi jeho pfiletu do Spojeného kralovstvi
prohleddno zavazadlo, ve kterém bylo pravé nalezeno velké mnozstvi onéch baterii
a napojového prasku. Pro pfipravu smrticiho zafizeni si teroristé v jednom
londynském byté zhotovili laboratof. Pfi ndkupu chemikalii v mnoZstvi nadmiru
neobvyklém byl vSak Aliho spolupachatel Assad Sarwar vidén, na zakladé ¢ehoz jim
do bytu byla nainstalovdna sledovaci zafizeni a jejich cinnost byla dale
monitorovana. V souvislosti s timto ¢inem bylo dne 9. srpna 2006 zatéeno

24 osob. [17]
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Obrazek 6 - Postup vyroby vybusnin pfipravovanych na sérii itokt [47]

e Princip vyroby bomby je nasleduijici:
Obsah zakoupeného napoje se odstrani pomoci injek¢ni stfikacky a je ji nahrazen
smési vybusné kapaliny, praskového napoje a dalSich latek. Vpich se zamaskuje
a lahev mize bez problému projit bezpecnostni kontrolou na letisti, nebot vicko je

neporusené. Fotoaparat slouZi jako ukryt pro monoclanek predélany na detonator

a je upraven tak, aby pozdéji inicioval vybuch monoclanku (Obr. 6).

Reakci na planovany utok byl novy pfistup k bezpecnostni kontrole napojl a dalSich
tekutin. Cestujicim je tak dovoleno vzit si do kabinového zavazadla pouze tekutiny

pod podminkou, Ze kazdd z nich bude mit objem maximdalné 100 ml a vSechny

se vejdou do prahledného sacku o objemu 1 litr. [16]
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4. Stanoveni postupli pro ochranu letadel za letu

V této kapitole se vénuji stanoveni postupll pro zajisténi ochrany letadla za letu.
Z pohledu Haagské umluvy je letadlo za letu povazovdano mezi okamzikem uzavreni
vsech vnéjsich dvefi pro nastup cestujicich a okamzikem otevreni kterychkoli téchto
dvefi pro jejich vystup. Z tohoto divodu se zde zabyvam i postupy pro zajisténi
ochrany letisté, nebot toto je nezbytné pro zajisténi bezpecnosti letadla za letu

ve fazich, kdy je u nastupniho mostu, na stojance nebo kdyz pojizdi.

4.1. Postupy pro zajisténi ochrany letisté
Dostate¢nd ochrana letisté je jednim ze zakladnich predpoklad(l pro efektivni
ochranu letadel operujicich na tomto letisti. Letisté, kterd jsou uzivdna dopravci
k obchodni letecké dopravé, vychazeji ze svych schvalenych bezpecnostnich
programi a pohotovostnich planl, jejichz vypracovani jim ukladd evropska
legislativa. [30] Pro zajisténi bezpecnosti je v prvni fadé treba jednoznacné rozlisit
verejny, neverejny nebo vyhrazeny bezpecnostni prostor a jeho kritické c¢3sti.
Verejnym prostorem je jind nez neverejna ¢ast letisté, do které je umoznén pfistup
verejnosti. Nevefejnym prostorem se mysli neverejna cast letisté, do které
se pristup kontroluje. Pro povoleni vstupu do tohoto prostoru se osoba musi
prokazat oprdvnénim a pro povoleni vjezdu vozidlem navic povolenim vjezdu. Tato
mohou byt poZzadovana, kdykoli se osoba v takovém prostoru jiz nachazi. Neverejny
prostor musi byt oddélen od prostoru verejného jasné viditelnou a ucinnou
fyzickou prekazkou. [31]
Vyhrazenym bezpecnostnim prostorem je pak ta ¢ast neverejného prostoru,
do které je pristup kontrolovan pro =zajisténi ochrany civilniho letectvi
pred protipravnimi Ciny. Vyhrazenym bezpecnostnim prostorem je prinejmensim
takova oblast letisté,

1. kam maji pfistup odletovi cestujici, jiz prosli bezpecnostni kontrolou,

2. kde je manipulovano se zavazadly, ktera prosla bezpecnostni kontrolou a

3. kde parkuji letadla za u¢elem nastupu cestujicich nebo naloZeni nakladu.
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Za takovy prostor mUze byt pfipadné pfislusnd ¢ast letiSté povaZovana pouze
pfechodné v dobé, kdy tyto Cinnosti probihaji. Za ucelem vstupu do vyhrazenych
bezpecnostnich prostor se cestujici musi prokazat platnou palubni vstupenkou
a Clen posadky platnym identifikacnim prlkazem posadky. Zastupci pfislusnych
vnitrostatnich organl se musi rovnéZz prokazat odpovidajicim platnym
identifikacnim prlkazem. Pro pozemni persondl se vydavaji letistni identifikacni
prikazy. Je-li 40 nebo vice osob drzitelem letistniho identifikacniho prikazu, musi
se vymezit rovnéz kritické casti vyhrazenych bezpecnostnich prostor, které jsou
shodné s ¢astmi v bodu 1 a 2 predchoziho odstavce. Identifikacni prikaz posadky
a letistni identifikaéni prikaz se vydavd pouze osobé, kterd ho potrebuje
pro vykonani své prace a Uspésné absolvovala ovéreni spolehlivosti. Vjezd vozidla je
podminén povolenim vjezdu. Opravnénost vstupu kontroluji opravnéné osoby

za pouziti elektronickych systéma. [31]

4.1.1. Kontrola vozidel
Vozidla musi byt pred vjezdem do vyhrazenych bezpecnostnich prostor
kontrolovadna. Posadka vozidla se v prlbéhu kontroly nesmi ve vozidle nachazet,
musi si vzit své osobni véci a podrobit se vlastni detekcni kontrole mimo vozidlo.
Prostory ve vozidle se kontroluji ndhodné podle stanovené metodiky. Vybrané
prostory se musi diikladné manualné zkontrolovat za uc¢elem vylouceni pfitomnosti
zakazanych predmétd. Pro kontrolu lze pouZit k detekci vybusnin vycvicené psy
nebo zafizeni pro stopovou detekci vybusnin.
Vzhledem k posouzeni rizik musi byt odpovidajicim zplUsobem a v odpovidajici
Cetnosti zajistén nepredvidatelny dozor nebo hlidky monitorujici:

1. hranice mezi vefejnym a nevefejnym prostorem, pfipadné bezpecnostnimi

prostory,
2. verejnosti pristupné Casti letisté a jejich blizké okoli,
3. predkladani a platnost identifikacnich prikaza,

4. predkladani a platnost vjezdovych povoleni a

34



5. zapsand zavazadla, naklad, poStu, palubni zasoby a materidl dopravce
Cekajici na nalozeni. [31]

DuleZitou podminkou je uzkd spoluprace, komunikace a vysoce profesionalni
koordinace mezi dopravcem a provozovatelem letisté. Shrnutim Ize fFici,
Ze provozovatel letiSté zajisti, Ze vstup do neverejnych prostor letiSté je umoznén
pouze opravnénym osobam. V praxi se pro vstup pozemniho personalu vyuzivaji
letistni identifikacni karty, které se vydavaji pracovnikim letisté a dalSim osobam,
pro jejichz ¢innost je vstup do téchto prostor nezbytny. Prikladem takového letisté
je i LetiSté Vaclava Havla v Praze, jehoz provozovatel Letisté Praha, s.p.
prostfednictvim Utvaru Obrana Letiété Praha, s.p. tyto prikazy zhotovuje, vydava,
eviduje a odebird. Podminkou pro udéleni letistni identifikacni karty je pak ovéreni

spolehlivosti a absolvovani bezpecnostniho skoleni prislusné urovné.

4.1.2. Kontrola cestujicich a zavazadel

V ramci detekéni kontroly se cestujici a jejich kabinova zavazadla kontroluji zvlast.
U¢elem této kontroly je zabranéni proneseni nebezpeénych a zakdzanych pfedméti
na palubu letadla, nebot tyto by mohly byt nastrojem pro jeho Unos, poskozeni

¢i zniceni.

4.1.2.1. Detekéni kontrola cestujicich
Za ucelem maximalizace bezpecnosti letisté a letadla musi cestujici pfed nastupem
do letadla projit detekcni kontrolou. Pred jejim zapocetim je tfeba si svléknout
kabaty, bundy, saka a obdobné kusy obleceni. Tyto budou zkontrolovany stejné
jako kabinova zavazadla. Detekcni kontrola cestujicich mize mit dvé podoby:
1. Prlchozi detektor kovu
Spusti-li tento poplach, je nutno najit a vyresit jeho pficinu.
2. Ruéni prohlidka
Musi byt provedena tak, aby bylo primérené ovéreno, Ze nedochazi

k vneseni zakazanych nebo nebezpecnych predméta.
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Pro vpusténi cestujictho do vyhrazeného bezpecnostniho prostoru je nutné,
aby bezpecnostni pracovnik shledal detekéni kontrolu uspokojivou. V opacném

pripadé nesmi byt cestujici vpustén nebo se musi tato kontrola zopakovat. [31]

4.1.2.2. Detek¢ni kontrola kabinovych zavazadel
Kabinové zavazadlo je definovdno jako zavazadlo urcené k prepravé v kabiné
letadla. Z historickych udajli a zkuSenosti vyplyva, Ze pro zachovani bezpecnosti letu
je treba implementovat kontrolu téchto zavazadel, nebot mohou obsahovat
nebezpelné a zakazané predmeéty jako noze Ci jiné zbrané, soucasti pro vyrobu
vybusnin apod. Cestujici jsou povinni pred detekcni kontrolou vyjmout ze zavazadla
prenosné pocitace a co do velikosti obdobna elektricka zarizeni za ucelem oddélené
kontroly. Detekéni kontrola kabinovych zavazadel pak musi byt provedena alespon
jednim z nésledujicich zpUsob:

1. Rentgen

2. Systém detekce vybusnin

3. Ru¢ni prohlidka
V pfipadé kontroly rentgenem nebo systémem detekce vybusnin musi kontrolni
pracovnik provéfit kazdé zobrazeni. VSechny poplachy musi byt uspokojivé
vysvétleny a vyreSeny. Nachazi-li se v kabinovém zavazadle pfedmét o pfilis vysoké
hustoté, ktery tak znemoinuje zanalyzovat obsah zavazadla, musi se kontrola
zopakovat a tento pfedmeét je podroben kontrole zvlast.
Opét plati, Ze detekéni kontrola musi byt provedena znovu, existuje-li nejistota

ohledné vyskytu zakdzanych nebo nebezpecnych latek. [31]

4.1.2.2.1. Tekutiny, aerosoly a gely

Tekutinami, aerosoly a gely jsou pasty, kosmetické vody, smési tekutin/pevnych
latek a obsah nadob pod tlakem. [31] Je moZno je prepravovat v nezapsaném
zavazadle, kde jsou podrobeny kontrole detekénimi zafrizenimi, ktera jsou schopna

analyzu provést pres stény zavazadla. Tekutiny pfepravované v nezapsaném
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zavazadle musi cestujici deklarovat a oddélené podrobit bezpecnostni

kontrole. [17]

Vzhledem k tomu, Ze jsem se v kapitole 3 vénoval planovanému utoku znamému
jako ,,2006 Transatlantic Aircraft Plot” a z ného plynouci opatreni jsou relativné
Cerstva, dovolim si kapitolu doplnit zakladnim pojednanim o detekénich zafizenich

pro kontrolu tekutin v kontextu evropské legislativy.

Detekéni zatizeni délime podle tfi standardl a provoznich typu. Zatimco standardy
jsou predmétem utajeni, rozdéleni podle provoznich typl béinému obcanovi
utajené neni. ECAC rozdéluje detekéni zafizeni na provozni typy A, B, C, D a D+.
V pfipadé zafizeni typu A je nutné, aby bylo baleni otevieno pro odebrani vzorku,
ktery bude podroben analyze. Jedna-li se o zafizeni typu B, neni tfeba baleni
otevirat, nicméné toto musi byt vyjmuto ze zavazadla. Zafizeni typu C je schopno
provést kontrolu vice baleni v témze okamziku, avsak tato musi byt opét vyjmuta
ze zavazadla. Vyjmuti kontrolovaného baleni neni tfreba v pfipadé pouziti
detekéniho zafizeni typu D a D+. Zafizeni D+ navic nevyzaduje ani vyjmuti vétsich
elektronickych zafizeni ze zavazadla. Pro detekéni kontrolu tekutin lze pouzit
nasledujici zafizeni:

1. Rentgen

2. Systém detekce vybusnin

3. Zafizeni pro stopovou detekci vybusnin

4. Prouzky k provedeni zkousky chemické reakce

5. Skenery tekutin v lahvich
Doplnkovym zpusobem detekéni kontroly muze byt ochutndni cestujicim

nebo testovani na pokoZce.

Rada tekutin je ze své podstaty osvobozena od detekénich kontrol a to v pFipadé,
Ze jsou urceny pro pouZziti béhem cesty a jsou urcené pro Iécebné ucely nebo jiné
ucely jako napfriklad zvlastni poZadavky na stravovani, détska strava apod. Jsou-li
tekutiny zakoupeny ve schvalenych obchodech, ve vyhrazeném bezpecnostnim
prostoru letisté, na jiném letisti nebo na palubé letadla leteckého dopravce a jsou
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uzaviené ve schvdleném baleni doplnéné o dukaz, Zze byly zakoupeny v uvedeny
den, jsou rovnéz povoleny. Na schvalené obaly jsou kladeny zvlastni pozadavky.
Evropskd komise od 31. ledna 2014 pozaduje povinné kontroly urcitych tekutin.
Konkrétné se jednd o vSechna nedeklarovana a ¢ast deklarovanych schvdlenych
baleni z letist tretich statd letistni schvalend baleni starsi tfi hodin a tekutiny

0 objemu vétsim jak 100ml vnasené pro lécebné ¢i zvlastni ucely. [17]

4.1.2.2.2. EMA Series

Pro ilustraci vySe uvedeného nize doplnuji zakladni informace o detekénim zafizeni
EMA, které je vyuzivano pri detekcéni kontrole na Letisti Vaclava Havla v Praze.
Zarizeni EMA je produktem spolecnosti CEIA, jez se zaméruje na vyvoj a vyrobu celé
skaly detekcnich zafizeni. Portfolio spolecnosti je skutecné Siroké a zahrnuje
produkty vyuzZitelné kromé bezpecnostnich kontrol také pro armadni ucely,
ve farmacii, potravinarském primyslu atd. EMA je detekénim zafizenim uréenym
pro testovani nadob s tekutinami za ucelem odhaleni vybusnych nebo jinak
nebezpecnych latek. Toto zafizeni je certifikovano jako typ A i B. Je tedy schopno
analyzovat tekutiny, aerosoly a gely v uzavienych i neuzavienych obalech a to
barevnych i nebarevnych. Obaly mohou byt vyrobeny ze skla i kovu. Doba kontroly
odebraného vzorku z neuzavieného baleni je 4 sekundy. Analyza vzorku
v uzavieném baleni trva 5 sekund. Za zakdzané neopravnéné oznaci pouhych 0,4 %
vzorkl. Toto zafizeni relativné malych rozmérd 545 mm x 317 mm x 330 mm je
vybaveno ovlddacim panelem s displejem, kontrolnim prostorem a integrovanou
sondou pro kontrolu tekutin z otevienych oball. Tyto se sem vkladaji ve specialnich
jednorazovych nddobkach. Dostatecné velké mnoiZstvi senzor(l v kontrolnim
prostoru umoznuje vkladani tekutin v obalech rlznych tvar( a objem( v rozmezi
100 mililitrd az 2 litrG. Funkce pfistroje je zaloZzena na kombinaci detekénich
metod - infraervené a magnetické indukcni spektroskopii, Sirokopasmové radiové
frekvenci a gravimetrii. Generované zareni je velmi slabé a neionizujici,

nepredstavuje tedy pro obsluhu Zadné nebezpeci.
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e Princip uziti
Po vloZeni zkouseného vzorku do kontrolniho prostoru je tento vSemi metodami
simultdnné a automaticky provéren. Za ucelem ovéreni, zda vloZena tekutina
nepatfi mezi zakazané, je provéren cely objem nadoby. Prlibéh kontroly je
znazornén graficky na displeji a doplnén slovem WAIT. Je-li obsah nadoby
nezavadny, objevi se na displeji napis OK a rozsviti se zelend kontrolka doplnéna
o dvojité pipnuti. Tekutina tak muize byt bez dalSiho zasahu obsluhy pfipusténa
k prepravé. Je-li tekutina vyhodnocena jako nevybusna, presto ale zakdzana nebo
je-li vysledek nejednoznacny, objevi se za stfedné intenzivniho zvukového signalu
na displeji Zluty ndpis NOT ALLOWED PRODUCT. Pokud tekutina v kontrolnim
prostoru patfi mezi vybusniny, spusti se cervena kontrolka NOT ALLOWED
PRODUCT a zazni intenzivni zvukovy signal.
Dalsi vyhody:

1. Cely proces déje zcela automaticky.

2. Obsluha nepotiebuje pro svou ¢innost zadné rozsahlé skoleni.
3. Pfistroj nevyZaduje Zzadnou udrzbu.
4

Relativné dlouha Zivotnost [19]

4.1.2.3. Zapsana zavazadla
Zapsana zavazadla jsou definovana jako zavazadla urcena k prfepravée v nakladovém
prostoru letadla. [25] Vzhledem k tomu, Ze cestujici nema moznost pfristupu
k zapsanym zavazadl(m, jsou pravidla tykajici se prepravovanych predmétl odlisna.
Nicméné, tato zavazadla mohou at uz zamérné ¢i nezdamérné obsahovat
nebezpecné nebo zakdzané predméty jako napfriklad vybusniny. Pro zajisténi
bezpecnosti letadla jsou tedy rovnéz nezbytné detekéni kontroly téchto zavazadel.
Pro detekcni kontrolu zapsanych zavazadel Ize pouZit nasledujici metody:

1. Rentgen

2. Systém detekce vybusnin

3. Zafizeni pro stopovou detekci vybusnin

4

Rucni prohlidka
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Existuje-li pochybnost o vyskytu zakdzané nebo nebezpecné latky, musi se detekéni
kontrola zopakovat.

Letecky dopravce je povinen identifikovat kazdé nedoprovazené zavazadlo, tedy
zavazadlo, které odpovida palubni vstupence cestujiciho, ktery na let nenastoupil
nebo letadlo pred odletem opustil. Kazdy predmét v nedoprovazeném zavazadle
musi byt potom jednoznacné identifikovan jako nezdvadny. Toto zavazadlo
je podrobeno dalsi detekéni kontrole, nez je do letadla znovu naloZzeno. Praxi

ovsem je, Ze nedoprovazené zavazadlo vyloZi a zGstava na letisti. [31]

4.1.2.4. Naklad a posta

Stejné jako cestujici a jejich zavazadla musi byt i ndklad a posta pred nalozenim
do letadla podrobeny detekéni kontrole. Tato se provede pouZitim prostredkd,
které jsou vzhledem k povaze zasilky nejvhodnéjSi a jsou schopny zajistit,
Ze v zasilce nebudou Zadné nebezpecné nebo zakazané latky. Neni-li jistota,
Ze zdsilka neobsahuje zakazané nebo nebezpecné latky, musi se detekéni kontrola

provést znovu. [31]

4.2. Postupy pro zajisténi ochrany letadel
V predchozi ¢asti kapitoly jsem uvedl| postupy pro zachovani bezpecnosti letisté
a tedy i letadel, kterda se na ném nachazeji. V této ¢asti kapitoly navrhuji postupy,

které se tykaji pfimo provozu letadla a provedeni letu.

4.2.1. Pfeprava nezadoucich a vyhostovanych osob a nepfizplsobivych

cestujicich

S ohledem na zachovani poZadované urovné bezpecnosti cestujicich, leteckého
persondlu a letadla a dalSiho majetku je trfeba stanovit pfislusné postupy
v bezpecnostnim programu. DodrZovani téchto postupl zajisti, Ze preprava
takovychto cestujicich mUze byt provadéna ve spolecném prostoru se zbytkem

cestujicich.

40



4.2.1.1. Preprava osob nezadoucich

Nezddouci osobou (Inadmissible person) je osoba, které neni v dlsledku prokazani
se neplatnymi nebo nedostacujicimi cestovnimi doklady, absenci viza apod.
opravnénymi organy umoznén vstup na Uzemi statu. Takova osoba se oznacluje

zkratkou ,,INAD”. Rozlisuji tfi zakladni druhy INAD:

1. Cestujici s nedostatecnou platnosti cestovnich dokumentu
Patfi sem obvykle turisté, ktefi v dusledku neinformovanosti nesplnuji
pozadavky cilového statu pro vstup na jeho uUzemi. Zpravidla maji
nedostacujici platnost cestovnich dokladd, chybi jim vizum atd.

2. Cestujici s padélanymi cestovnimi dokumenty a bez cestovnich dokument(
Jednd se o osoby, které svym jednanim védomé porusuji pravidla pro vstup
do statu nebo osoby, které v pribéhu cesty o své doklady pfrisli ztratou,
odcizenim apod. Patfi sem rovnéZz osoby, které se snazii vstoupit
na uUzemi ciziho stdtu na cestovni doklady nékoho jiného a osoby,
které se prokazaly doklady padélanymi.

3. Ostatni pripady INAD
Jsou to osoby, které maji platné doklady, splnily vSechny podminky
pro vstup do daného stdtu, tento stat je vSak z jinych divod( odmitne na své

uzemi vpustit.

Je-li osoba shledana nezadouci, je smluvni stat povinen o tom ihned informovat
elektronickou nebo pisemnou formou provozovatele letadla, které je do tohoto
statu dopravilo. Posléze je nutno urcit ¢asovy ramec, ve kterém bude provozovatel
schopen navratit tuto osobu. K tomu vyuZije sluzby své nebo sluzby jiného
dopravce, pripadné jiny zplUsob. Provozovatel je povinen dopravit tuto osobu
na misto, odkud pfiletéla nebo na jakékoli jiné misto, kde nezadouci shleddna neni.
Stat, ze kterého dany cestujici pricestoval a byl shledan nezadoucim, je povinen
tohoto cestujiciho pfijmout zpét a nesmi ji vratit zpét do statu, kde byl shledan

nezadoucim.
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V ptipadé, Ze existuje divodné podezieni, Ze by nezadouci osoba pfi své prepravé
mohla klast odpor, musi byt provozovatel letadla informovan s dostatecnym
predstihem, aby byl schopen zajistit prislusna opatreni pro zajisténi bezpecnosti
letu. Mezi tato opatreni radime zajiSténi bezpecnostni eskorty, jez je v kompetenci
provozovatele letadla, avsak eskortu mlZe poskytnout i stat, ktery osobu odmitl.
Naklady za dohled a péci o nezddouci osobu od okamziku, kdy byla nezadouci
shledana, hradi provozovatel letadla. Tento ma nasledné narok na uhradu téchto

nakladll nezadouci osobou a mliZe ji prdvné vymahat.

Nema-li pfrilétajici osoba platné doklady a neprokaZe-li provozovatel letadla,
ze provedl odpovidajici opatfeni pro dokumentaci této osoby pro vstup
do smluvniho statu, mdGze smluvni stat tohoto provozovatele pokutovat. Dokaze-li

provozovatel, Ze tato opatfeni pfijal, pokutovan byt nesmi.
4.2.1.2. Pfeprava osob vyhostovanych

Vyhostovanou osobou (Deportee) je osoba, kterad ilegdlné vstoupila na uUzemi
smluvniho statu nebo legalné vstoupila na Uzemi smluvniho statu, tento vstup ji byl
opravnénymi organy umoznén, ale je ji posléze prislusSnymi orgdny nafizeno stat
opustit. V pripadé, Ze je tato osoba pfi deportaci doprovazena bezpecnostni
eskortou, je oznaCovana ,,DEPA”“. V pfipadé, Ze bezpecnostni eskortou doprovazena

neni, oznacuje se ,,DEPU“.

Pokud smluvni stat vyhostuje osobu ze svého Uzemi, musi této osobé dorucit
rozhodnuti o vyhosténi a sdélit ji ndzev statu, do kterého bude vyhosténa. O statu,
do kterého takovou osobu vyhosti, rozhoduje vyhostujici stat. Dojde-li k vyhosténi
osoby z jiného statu, je stat, jehoz je ob¢anem, povinen takovou osobu pfijmout.
S osobou, kterd byla vyhos$téna, se musi nezavisle na charakteru diavodl k jejimu
vyhosténi jednat a zachdzet s ohledem na zachovani jeji dlstojnosti, a je tfeba
zajistit takovd opatfeni, kterd zajisti, Ze se s touto osobou bude takto jednat
po celou dobu jeji prepravy do statu urceni. Co nejdfive, nejpozdéji ale 24 hodin
pred planovanym odletem, musi byt zpfistupnéna jména a narodnost doprovodu

a kopie rozhodnuti o vyhosténi, pokud to narodni legislativa umoZiuje. Musi byt
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rovnéz posouzena rizika ohroZeni bezpecnosti letu. VSechny dokumenty,
které pozaduje stat tranzitu nebo stat vyhoSténi, musi pro provozovatele letadla
zajistit vyhostujici stat. Pozaduje-li stat tranzitu jakykoli cestovni dokument, mél
by byt v maximalni mozné mife napomocen pfi obstaravani takovych dokument
za UcCelem co nejhladsiho a bezproblémového probéhnuti vyhosSténi a prfepraveni
cestujiciho. Existuji-li ddvodné obavy ohledné bezpecnosti a ochrany cestujicich
a letu, mdZe provozovatel nebo velitel letadla prepravu vyhostované osoby
odmitnout. Vybér letu, na kterém je osoba prepravena, je potom predmétem
konzultace zainteresovanych statli a provozovatele letadla s ohledem na fadu
rGznych faktorll, mezi které patfi pocet prepravovanych osob a dalsi relevantni
skute€nosti. Pokud existuje pouzitelny pfimy let, musi byt pro prepravu
vyhostovanych osob vyuZit. O prepravé vyhostovanych osob musi byt co nejdrive
informovani pracovnici pfislusné letecké spolecnosti, dané organy na letistich
mezipristani, pokud takova jsou, a organy statu, do kterého je osoba vyhosténa.
Informovan musi byt i velitel letadla. Informace, které musi byt vySe uvedenym

subjektiim predany, jsou:
TotoZnost pfepravované osoby
Davod prepravy
Vyhodnoceni rizik a zvdZeni nutnosti bezpec¢nostniho doprovodu

1
2
3
4. Podrobné informace o ¢lenech bezpecnostniho doprovodu
5. Urceni sedadel pro cestujici a bezpe¢nostni doprovod

6

Dokumentace prepravovana spolu s danym cestujicim

Za ucelem zjednoduseni informovani je Zadouci, aby provozovatelé stanovili
kontaktni osobu, na kterou se organy podilejici se na procesu vyhosténi mohou
obracet, predavat ji informace, vyhosténi s ni predem a pribéiné konzultovat
a koordinovat. Vyhostujici stat by mél mit rovnéz ztizeno kontaktni misto, na které

se Ize ve véci vyhosténi nepretrzité obracet a jednat o ném.

Provozovatel letadla, ve kterém bude osoba vyhosténa, spolu s vyhostujicim statem

musi vyhodnotit nutnost vyuziti bezpecnostniho eskorty. V pripadé jeho potreby
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musi stanovit poZadovany pocet jeho &lend. Clenové bezpe¢nostniho doprovodu
smi byt pouze oprdvnéné osoby s pristupem k omezujicim prostfedkiim. Potieba
doprovodu se vyhodnocuje na zakladé rady kritérii, mezi ktera patfi vystupovani,
chovani osoby jesté pred vyhosténim nebo v terminalu pred letem, charakter jejiho
vyhosténi a pocet takovych osob na letu. Bezpecnostni doprovod je také treba,
predstira-li osoba zdravotni problémy, pokousi-li se o sebeposkozovani nebo je
ve staté urceni trestné stihdna. Osoby ve vazbé, vykonu trestu odnéti svobody
nebo vykonu ustavniho ochranného lé¢eni musi doprovazet pfi vyhosténi doprovod
vyslany pfislusSnymi statnimi organy napr. eskortou vojenské sluzby, policejni
eskortou apod. Odpovédnost deportujiciho statu za vyhoSténou osobu konci

aZ prijetim této osoby statem urceni.
4.2.1.3. Pfeprava nepfrizplisobivych cestujicich

Nepfrizplsobivym cestujicim ,Disruptive passenger” se mysli cestujici jednajici
v rozporu s pravidly chovani na letisti nebo na palubé letadla ¢i ktery neplni pokyny
personalu letisté a leteckého personalu. Tento cestujici svym jednanim nedodrzuje
prislusné predpisy a narusuje udrzovani poradku na letisti a na palubé letadla. Této
problematice se vénuji v kapitole 4.2.2.8. Navrh postupl v kontextu odbaveni

a provedeni letu.

4.2.2. Bezpecnostni opatfeni vztahujici se pfimo k letadlim

V zajmu zachovani bezpecnosti letadla musi letova posadka dle potreby provést
bezpecnostni kontrolu nebo bezpecnostni prohlidku letadla. Bezpecnostni
prohlidka je shodna s bezpecnostni kontrolou, avsak je oproti ni rozsifend o dalsi
ukony.

4.2.2.1. Provadéni bezpecnostni kontroly letadla

Bezpecnostni kontrola letadla vsobé zahrnuje kontrolu interiéru letadla,
ktery opustili cestujici, typicky toalet, umyvaren, prostord pro kabinova zavazadla,
odpadkovych kosl, kuchynék, sedadel vcetné kapes, prostorli pod sedaky
a prostord urcenych pro zachranné vesty, ukladacich skfinék a jinych obdobnych

prostord, a nakladniho prostoru. U¢elem bezpeénostni kontroly je pripadné zjisténi
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pfitomnosti ponechanych nebezpecnych nebo zakdzanych predmétd, latek
nebo substanci. Je-li provedena bezpeénostni prohlidka (viz niZe), neni tfeba

bezpecnostni kontrolu provadét.

4.2.2.2. Provadéni bezpecnostni prohlidky letadla

Bezpecnostni prohlidka letadla se musi provést vidy, lze-li se domnivat, Ze sem
mohly mit pristup jiné nez oprdvnéné osoby. Jedna se o kontrolu shodnou
s bezpecnostni kontrolou letadla avsak rozsifenou o prohlidku prostor(, ke kterym
je pristup z vnéjsku letadla, tedy servisnich panell, podvozkové Sachty, servisnich
prostord a prostord nakladovych. Tato se provadi automaticky u uvaddéni letadla
do provozu a také v pripadé, Ze letadlo prileti do kritické casti vyhrazeného
bezpecnostniho prostoru ze specifikovanych tretich zemi nebo z ¢lenského statu,
ve kterém bylo v tranzitu po pfiletu ze specifikované treti zemé.

Jak bezpecnostni kontrola, tak bezpecnostni prohlidka by se mély provadét az poté,
co veskery obsluzny personal kontrolovanou ¢dst letadla opusti, aby se zajistilo,
Ze se do letadla pred odletem jiz Zddné nebezpecné predméty, latky a substance

nedostanou. AZ do odletu je za timto Ucelem letadlo stfezeno.

4.2.2.3. Ochrana zaparkovaného letadla
Letadlo zaparkované na letisti musi byt chranéno vici neopravnénému vstupu
neoprdvnénych osob

1. zastavenim osob, které o neoprdvnény vstup usiluji,

2. uzavienim vnéjsich dvefi, pokud jsou tyto nepfistupné ze zemé, povazuji
se za uzavrené, jsou-li ndstupni mosty, schody nebo pfipadné jiné
prostiredky pro vstup umistény dostatecné daleko a zamezuji vstupu, pokud
se letadlo nachazi v kritické c¢asti a

3. odstranénim nastupnich mostd, schodl nebo jinych prostfedkd pro vstup,

zapeceténim, uzamcenim nebo monitorovanim.
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4.2.2.4. Letadla, ktera nejsou v provozu

Letadlem mimo provoz se mysli takové letadlo, které je zaparkovdno na provozni
ploSe letisté po delSi nez stanovenou dobu (typicky 12 hodin), nebo letadlo,
nedostatecné strezené. Vstupu do letadla musi byt v takovém pfipadé zabranéno
uzamcenim dvefi, jsou-li uzamykatelné a jejich zapeceténim. Nastupni mosty

nebo schody musi byt zabezpeceny nebo odtazeny.

4.2.2.5. Letadla v provozu

Letadlo za letu nebo zaparkované na stfezené ploSe po stanovenou dobu je
povazovano za letadlo v provozu. Vtéto dobé nesmi mit nepovolané osoby
k letadlu pfistup. Vstup do letadla je umoznén pouze osobam ve vykonu svych
sluzebnich povinnosti oznacenym letistnimi identifikaénimi kartami, pfipadné
jinymi relevantnimi dokumenty nebo cestujicim, ktefi se prokazou platnou palubni
vstupenkou. Toto je zajisténo bezpecnostnimi slozkami letisté a také pozemnim,
technickym nebo letovym persondlem provozovatele letadla, pfipadné pracovniky
pozemniho odbaveni. Dojde-li ke vstupu neopravnéné osoby do letadla, musi o tom
byt neprodlené uvédomen velitel letadla nebo v pfipadé jeho nepfitomnosti

odpovédna osoba zastupujici handlingovou spolecnost.

4.2.2.6. Letadlo za letu

Clenové posadky letounu zajistuji bezpecnost letadla zamezenim jakémukoli
zakdzanému, nezakonnému nebo nebezpecnému zdsahu cestujicich do fizeni
nebo systémd letadla. Clenové posadky maji k dispozici prostfedky diskrétni
komunikace pro pripad mimoradné udalosti. NejrizikovéjSim mistem letadla
z hlediska bezpecnosti je pilotni kabina. Z toho divodu musi byt po celou dobu letu
uzamcena a piloti ji mohou opustit pouze ve vyjimeénych pfipadech. V takovém
pripadé musi dojit ke koordinaci s vedoucim kabiny a pilot musi byt po dobu své
nepfitomnosti nahrazen stanovenym palubnim pravodc¢im. Piloti nesmi opustit
pilotni kabinu zejména v pripadé, Ze dojde ke konfliktu mezi cestujicim a ¢lenem

palubniho personalu ¢i mezi cestujicimi navzajem. Konflikt fesi palubni pravoddi.
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VyZaduje-li to situace, je cestujicim k dispozici bezpecnostni souprava pro omezeni

agresora za Ucelem zvladnuti situace.

4.2.2.7. Trestny €in na palubé

Jak jiz bylo uvedeno, ma-li velitel podezieni, Ze se néktera osoba na palubé chysta
spachat nebo spachala trestny ¢in, musi pfijmout takova opatreni, aby ochranil
bezpecnost cestujicich, posadky a letadla, zachoval kdzen na palubé letadla a predal
pfislusného cestujictho po pfristani prislusSnym ufaddm. Pro zajisténi vyse
uvedeného mlZe pozddat, Ci povérit ¢leny posadky nebo cestujici o spolupraci
pfi zajisténi takové osoby. Jakykoli ¢len posadky nebo cestujici muizZe prijmout
ze své vlastni iniciativy takova opatreni, ktera povazuje za nezbytna v zajmu
zachovani bezpecnosti osob na palubé, nakladu a letadla. V souladu s Tokijskou
dohodou je velitel povinen vyloucit z pfepravy cestujici evidentné pod vlivem
alkoholu a navykovych latek nebo cestujici, u kterych lze pfedpokladat, ze svym
chovdnim mohou na palubé vyvolat konflikt, sniZovat kdzen nebo ohrozit
bezpecnost letadla.

4.2.2.8. Navrh postupti v kontextu odbaveni a provedeni letu

V této kapitole navrhuji postupy pro vybrané situace, které nejsou dopredu
naplanované a jejichz provedeni nelze s predstihem koordinovat. Tyto jsem
vyhodnotil jako vhodné nejen pro ndvrh postupu, ale také pro vytvoreni
pfislusného checklistu pro zjednoduseni provedeni spravného postupu v pfislusné
situaci. Jednotlivé kroky, které jsem v checklistu uvedl, vidy v predchozim textu

zdUvodnuiji.

4.2.2.8.1. Nepfizplsobivy cestujici v odletové hale

NeprizpUsobivy cestujici mUzZe mit negativni vliv na Uroven bezpecnosti tim, Ze ma
vseobecny vliv na moralku ostatnich cestujicich a svym chovanim pfinejmensim
zameéstnava cleny posadky, ktefi se tak nemohou vénovat svym povinnostem.
V zadjmu bezpecnosti letu by bylo idedlni neukaznéného cestujiciho z prepravy

bez odkladu vyloucit, nicméné, motivem spolecnosti pro provozovani obchodni
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letecké dopravy je predevsim zisk, tedy cestujicimu se musi nejdfive dat moznost
své chovani prehodnotit a teprve pokud se to nepodafi, je cestujici z prepravy
vyloucen.

Vyhodnoti-li pracovnik na odbavovaci pfepdazZce cestujiciho vzhledem k jeho chovani
jako potencialni hrozbu pro let, pokusi je jej nejdfive sdm privést ke klidu.
Nepodafi-li se mu to, upozorni svého supervizora, ktery se pokusi o totéz,
nebot jeho slovo muize mit pro cestujiciho vétsi vahu. V pfipadé neuspéchu
supervizor zajisti pfivolani hlidky bezpecnostnich slozek letisté, které by mély
u cestujiciho vzbudit dostateCnou miru autority pro pfehodnoceni jeho chovani.
Pokud nedojde k uklidnéni cestujiciho, nebude mu vydana palubni vstupenka.
Dojde-li k identifikaci agresivniho chovani cestujiciho v nastupnim mostu, pracovnik
handlingové spolecnosti opét uvédomi svého supervizora, ktery v pfipadé
neuspésného pokusu o uklidnéni cestujiciho vyzada asistenci bezpecnostnich slozek
letisté. Pretrvava-li i navzdory tomu neprijatelné chovani cestujiciho, je tento
vylouéen z prepravy a vzhledem k tomu, Ze jeho zavazadla nesmi cestovat bez néj,
jsou vyloZena z letadla. O vylouceni cestujicitho z pfepravy uvédomi supervizor
handlingové spoleénosti velitele letadla, nebot tento musi mit presné informace
o cestujicich na letu a ndsledné supervizor ohlasi probéhnuvsi udalost manazerovi
bezpecnosti letisté a letecké spolecnosti pro zaevidovani tohoto incidentu.

PFi jednani s cestujicim je postupovano v souladu s nasledujicim checklistem.

NEPRIZPUSOBIVY CESTUJICi V ODLETOVE HALE

Pokud je cestujici v odletové hale shledan neptizplsobivym:
1. Agent odbaveni se pokusi privést cestujiciho ke klidu.
Agent odbaveni zavold svého supervizora.
Supervizor se pokusi privést cestujiciho ke klidu.
Supervizor pfivold hlidku bezpe€nostnich slozek letisté.
Hlidka bezpecnostnich sloZek letisté se pokusi cestujiciho privést ke klidu.
Supervizor vylouci cestujiciho z prepravy.
Supervizor zajisti, aby bylo zavazadlo cestujiciho vyloZeno.
Supervizor informuje velitele letadla.

© 0N AW

Supervizor informuje manazera bezpecnosti letiSté a letecké spolecnosti.

48



4.2.2.8.2. Nepfizplsobivy cestujici na palubé pred zavienim dvefi letadla

Chova-li se néktery cestujici nepfizplsobivé na palubé letadla jesté pred zavienim
dveri, nevztahuje se na néj jesté zadna z mezinarodnich amluv. Palubni pravodci
upozorni velitele a pokusi se cestujictho pfivést k porddku domluvou
a upozornénim, Ze mu hrozi predani policejnim orgdnim. Také mu preda
,Pisemnou vyzvu“ k zanechani tohoto jednani, kterou ma k dispozici v narodnim
jazyce prepravce a jazyce anglickém z toho dlivodu, aby se cestujici nemohl pozdéji
branit tvrzenim, Ze nebyl upozornén nebo Ze pro jazykovou bariéru upozornéni
nerozumél. Nedojde-li k uklidnéni cestujiciho, informuje palubni priavoddi velitele
letadla. Tento mizZe, jak bylo uvedeno, vyloucit cestujiciho z prepravy. Posadka
preda cestujiciho odbavovacimu personalu, k ¢emuz si dle svého uvazeni mlze
velitel vyzadat asistenci policie. Posadka v Hlaseni z letu co mozna nejpresnéji
popiSe probéhnuvsi situaci a zdUlrazni, Ze cestujici byl upozornén na mozné pravni
dlsledky svého jedndni. Popis uddlosti v Hlaseni z letu je dllezity pro potreby

systému SMS a také muze slouzit v pfipadném procesu s cestujicim.

NEPRIZPUSOBIVY CESTUJICi NA PALUBE PRED ZAVRENIM DVERI LETADLA

Pokud je cestujici shledan nepfizplsobivym na palubé letadla pred zavienim dvefi:

1. Palubni privodci informuje velitele.

2. Palubni pravodci se pokusi privést cestujiciho ke klidu.

3. Palubni pravodéi informuje cestujiciho, Ze pokud se neuklidni, mize byt
vylouéen z prepravy a to i za asistence policie.

4. Palubni privoddi predd cestujicimu ,,Pisemnou vyzvu“ (Pfiloha €. 1).

5. Velitel vylouci cestujiciho z prepravy.

6. Palubni posadka preda cestujiciho agentu odbaveni (k tomu muzZe velitel
v pfipadé potreby vyzadat asistenci bezpecnostnich slozek letisté).

7. Posdadka co nejpresnéji popise situaci v Hlaseni z letu.

4.2.2.8.3. Nepfizpusobivy cestujici po zavieni dvefi na zemi
Jak Haagska, tak Montrealska Umluva povazuje letadlo za letadlo za letu
po uzavieni dvefi. Z tohoto ddvodu navrhuji bezpecnostni postupy odlisné

od predchoziho pfipadu.
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V pripadé, Ze je cestujici v této fazi letu vyhodnocen jako nepfizplsobivy, informuje
palubni pravodci velitele letadla palubnim telefonem. Cestujiciho upozorni,
Ze neuklidni-li se, bude predan policejnim orgdnim a rovnéz mu preda v narodnim
a anglickém jazyce psanou ,Pisemnou vyzvu“ k ukonéeni jeho jedndani. Rozhodne-li
se velitel vyzadat asistenci policie, pfeda po pristani palubni privodci cestujiciho
policii. Posadka v Hlaseni z letu popiSe co mozind nejpresnéji probéhnuvsi situaci

a zdlrazni, Ze cestujici byl upozornén na mozné pravni dlsledky svého jednani.

NEPRIZPUSOBIVY CESTUJICi PO ZAVRENI DVERI NA ZEMI

Pokud je cestujici shledan nepfizplsobivym po zavieni vSech dvefi:
1. Palubni pravodci informuje velitele palubnim telefonem.
2. Palubni pravodci informuje cestujiciho, o mozZnosti.
3. Palubni pravod¢i informuje cestujiciho, Ze pokud se neuklidni, bude
vylouéen z prepravy a to za asistence policie.
4. Palubni privoddi predd cestujicimu ,,Pisemnou vyzvu“ (Pfiloha €. 1).
5. Velitel vylouci cestujiciho z prepravy, vyzada pomoc bezpeénostnich slozZek.

6. Posadka co nejpresnéji popise situaci v Hlaseni z letu.

4.2.2.8.4. Nepfizpusobivé chovani po vzletu

Je-li letadlo jiz po vzletu, neni vidy mozné okamzité pfistani za ucelem vylouceni
cestujiciho z pfepravy. Navic, faze letu, kdy je letoun jiz ve vzduchu, lze povazovat
za kritiCtéjsi nez situaci, kdy letoun pojizdi a neni problém kdykoli zastavit,
respektive pojizdét na stojanku. S ohledem na uvedené jsem stanovil postupy,
které se od predchozich v nékterych bodech lisi.

Je-li letadlo ve vzduchu, je vhodné za ucelem zbytec¢ného nevyhroceni situace apel
na cestujiciho pribéziné, nikoli skokové, zvySovat a dat mu moznost se zklidnit.
Palubni privod¢i uvédomi velitele letadla a nepfizplsobivého cestujiciho pozada,
aby se zklidnil. Neuposlechne-li cestujici, vyzve jej jesté jednou k okamzitému
uklidnéni. Pokud problém stale pretrvava, informuje cestujiciho vedouci kabiny
a nasledné i velitel letadla pres palubni rozhlas o moznych pravnich dasledcich jeho

jednani, coz by mélo na cestujiciho zapUsobit dostatecné autoritativné, aby svého
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jednani zanechal. Cestujicimu je nasledné predana ,Pisemnd vyzva“ k zanechdani
nevhodného chovani. Pokud cestujici ve svém jednani ddle pokracuje, pozada
palubni privodc¢i fyzicky nebo odborné zdatné cestujici, pripadné |ékare, je-li
pfitomen, o pomoc pfi omezeni nepfizplsobivého cestujiciho. Ugelem tohoto
opatfeni je zabranéni nepfrizplsobivému cestujicimu pokracovat v jeho cinnosti.
Pro zamezeni pohybu budou omezenému cestujicimu svazany nohy jednorazovymi
plastovymi pouty nebo standardnimi policejnimi pouty a tento bude umistén
a pripoutan na zadni sedadlo. Toto misto se voli, nebot je v blizkosti mista
uréeného palubnimu privod¢imu, kteryzto ho ma pod dohledem a muzZe jej
po pfipadném nouzovém pristani odpoutat. Palubni privoddi informuje velitele
letadla o stavu situace a ten vyzada asistenci policie po pfistani. Doslo-li k pouziti
pout, nesmi byt tato cestujicimu jiz sejmuta, nebot cestujici mlzZe za ucelem jejich
sejmuti predstirat klid a po sejmuti opét pristoupit k agresivnimu chovani.
V pripadé, ze by zvladnuti cestujiciho nebo cestujicich bylo nad moznosti palubnich
pravodcich, velitel letadla vybere nejblizS§i vhodné letisté, na kterém letadlo
pfistane, a vyzada si pomoc policie. Po pfistani posadka podrobné popise celou

situaci v Hlaseni z letu.

NEPRIZPUSOBIVY CESTUJICi PO VZLETU

Je-li cestujici shledan neptizplsobivym po vzletu:

Palubni pravodci informuje velitele.

Palubni privodci pozada cestujiciho, aby svého jednani zanechal.
Palubni privodci apeluje na cestujiciho, aby svého jednani zanechal.
Vedouci kabiny informuje cestujiciho o prévnich dasledcich jeho jednani.

uhwhe

Velitel palubnim rozhlasem informuje cestujictho o prdvnich dlsledcich
jeho jednani.

o

Palubni privodci preda cestujicimu ,,Pisemnou vyzvu“ (Pfiloha €. 1).

6. Palubni persondl pozada fyzicky zdatné cestujici a Iékare, je-li pfitomen,
0 pomoc s omezenim cestujiciho.

7. Omezeny cestujici je usazen na zadni sedadlo a pfipoutan.

8. Palubni personal informuje velitele o stavu situace.

9. Velitel si vyzaddd asistenci policie na nejblizSim vhodném letisti,
kde pfristane.

10. Posadka podrobné popise situaci v Hlaseni z letu.
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4.2.2.8.5. Hrozba bombového utoku

V pfipadé, Ze existuje nejistota, zda je informace o bombé na palubé pravdiva
nebo zda se jednd o plany poplach, je nutné za kazdych okolnosti jednat tak, jako
by tato informace byla pravdiva.

e Letadlo na zemi

Dojde-li k podezieni, Ze se na palubé letadla, které se jesté nachdazi na zemi,
vyskytuje bomba, nastavi letovad posddka na odpovidaci sekundarniho radaru kdéd
7700, nebot se jedna o stav tisné. Velitel letadla ohlasi stanovisti fizeni letového
provozu povahu tisné, udrZuje s nim spojeni a postupuje podle jeho pokyna,
nebot stanovisté fizeni letového provozu muze velitele instruovat pro pojizdéni
na odlehlou ¢ast letiSté. Po dohodé se stanovistém fizeni letového provozu rozhode

velitel provést standardni vystup cestujicich nebo nafidi nouzovou evakuaci.

BOMBA NA PALUBE - LETADLO NA ZEMI

V pripadé, ze posadka ziskd informaci, Ze je na palubé bomba a letadlo je na zemi:

1. Letova posadka nastavi kéd odpovidace 7700.
2. Velitel informuje ATC.
3. Velitel rozhodne, zda bude proveden standardni vystup cestujicich

nebo nouzova evakuace.

e Letadlo ve vzduchu
Situaci, kdy posadka ziska informaci o mozném bombovém nebezpeci po vzletu,
povazuji za zavainéjsi, nebot zpravidla neni mozné ihned s letounem pfristat
a provést nouzovou evakuaci. Dojde-li k podezieni, Zze se na palubé letadla
po vzletu nachazi bomba, vyhlasi letova posadka tisen nastavenim kédu odpovidace
sekundarniho prehledového radaru na 7700, informuje stanovisté fizeni letového
provozu o povaze tisné, zapne signdl ,Pfipoutejte se”, velitel instruuje cestujici
k usazeni a zapnuti bezpeénostnich past prostfednictvim palubniho rozhlasu. Je
nutné, aby byli cestujici pripoutani, nebot bezpecnostni pasy v pripadé vybuchu
a pripadné dekomprese mohou zabrdnit jejich vymrsténi ze sedadla. S prihlédnutim
k mnoZstvi paliva a po koordinaci se stanovistém fizeni letového provozu pokracuje
letovd posadka na nejblizsi vhodné letisté, nebot je Zadouci, aby letadlo za Ucelem
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evakuace pfristalo, jakmile je to moZné. Velitel upravi letovou hladinu letu
pro vyrovnani tlakd uvnitf a vné letadla, aby pfipadny vybuch nezpusobil
dekompresi. Neni-li poloha bomby zndma, vyda velitel letadla pokyn palubnim
privodc¢im provést prohlidku vsech pristupnych mist véetné kabinovych zavazadel
a dalSich predmétl, které patfi cestujicim, aby mohla byt bomba premisténa
na prislusné misto v letadle, pripadné zneSkodnéna. Cestujici jsou pozadani
o otevreni svych zavazadel na kliné, aby bylo zjevné, komu které zavazadlo patfi
a aby byla dobre viditelna jakakoli manipulace cestujicim stimto zavazadlem.
Za timto ucelem se mohou cestujici na dobu nezbytné nutnou odpoutat. Toto musi
probéhnout tak, aby se co moina nejlépe zabranilo panice, protoze s rostouci
panikou by rostla zatéz posadky a situace na palubé by se mohla stat
neprehlednou, coZ neni zadouci. Dojde-li k nalezeni bomby, musi se informovat
velitel letadla, ktery vyda pokyn pro presazeni cestujicich co nejdale od bomby.
S bombou se nesmi manipulovat az do ovéreni, Ze na ni neni nainstalovan
nastrazny spinac aktivujici bombu po jejim zvednuti. Toto se ovéri protazenim listu
papiru nebo nité mezi podlozkou a zavazadlem. Nenarazi-li papir nebo nit
na prekazku, lze predpokladat, Ze je mozné bombu opatrné premistit.[33] Povoli-li
to velitel, je mozné bombu pomalu a bez naklanéni pfesunout do mista nejmensiho
rizika prislusného letadla. Néktera vybusna zafizeni mohou byt vybavena
iniciaCnimi systémy reagujicimi na rychlost a zménu polohy. [33] Cestujici se opét
presadi do nejvétsi mozné vzdalenosti. Bomba se obloZi co nejvétSim mnozstvim

namocenych textilii pro maximalni utlumeni pfipadného vybuchu.
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BOMBA NA PALUBE - LETADLO VE VZDUCHU

Pokud vznikne podezieni, Ze se na palubé nachazi bomba:

1. Letova posadka nastavi kdd odpovidace 7700.
Letova posddka informuje ATC.
Letova posadka rozsviti navést ,Pripoutejte se”.
Velitel instruuje cestujici k usazeni a zapnuti past palubnim rozhlasem.
Letova posdadka pokracuje na nejblizsi vhodné letisté.
Letova posadka sklesa do prislusné hladiny pro zabranéni dekomprese.
Velitel vydda pokyn palubnim privodéim zahajit hledani bomby.
Je-libomba nalezena, ovéfi se, Zze neni vybavena nastraznym spinacem.

© 0N U A WN

Palubni privodci premisti bombu do mista nejmensiho rizika.
10. Palubni privodc¢i presadi cestujici do maximalni mozné vzdalenosti od bomby.
11. Palubni privod¢i oblozi bombu maximalnim mnoZstvim mokrych textilii.

4.2.2.86. Unos
Pro ucely navrhu postupll souvisejicich s Unosem letadla uvaZuji dvé zakladni
varianty, a to, zda se Unosce snazi nebo nesna#i dostat do pilotni kabiny. Unos, kdy
se unosce snazi dostat do pilotni kabiny lze klasifikovat jako horsi variantu,
nebot v takovém pripadé, Ize predpokladat moznost Umyslu GUnoscli nasmérovat
letadlo na pozemni cil, pfic¢em? hrozi nesrovnatelné vys$i ztraty na Zivotech. Unosci
musi posadka za kazdou cenu zabranit ve vstupu do pilotni kabiny a ziskani kontroly
nad letadlem. Vzhledem k tomu, Ze zpravidla neni mozné situaci vyresit za letu, je
nutné bezpecné pristat na nejblizSim vhodném letisti a zabranit tak pfipadnému,
cilenému nebo necilenému stretu s prekazkou, vyéerpanim paliva apod.
Pokud je to moZné, ohlasi se unos veliteli letadla, ktery uvédomi stanovisté sluzby
fizeni letového provozu a ddle postupuje podle obdrzenych pokynd. Obecné plati,
Ze prvnim krokem pro zvladnuti situace je Uspésné zahajeni vyjedndvani s Unoscem.
Takovy dialog ma sva pravidla a pfi jeho vedeni by se mély dodrZovat nasledujici
zasady:

1. Mél by jej s unoscem vést jeden clen palubniho personalu idedlné vedouci

kabiny.
2. Vyjednavac by mél byt pokud mozno stejného pohlavi.

3. Je tfeba zjistit motivaci pachatele.
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10.
11.
12.

PFi vedeni dialogu je nutné zachovat vlastni klid bez vnéjSich emocionalnich

projeva.

. Je tfeba vyhnout se nazorové konfrontaci s Unoscem a pfipusténi jakékoli

eskalace situace.

Vyjednavac se nesmi s Unoscem pfit a jakymkoli zplsobem jej provokovat
napriklad hadkami, argumentaci, povySovanim jej nebo sebe, poniZzovanim
jej nebo sebe apod.

Je vhodné unosce cilené drzet v nadéji, Ze svého cile dosahne a cilené
a promyslené klamat za ucelem zachovani bezpecnosti letu.

Pti dialogu je dale nesmirné dulezité vyhnout se pfipadnému ztotoznéni
s nazory a jednanim unosce nebo s tim, co ho k jeho Cinu vedlo. Je tfeba
zabrdnit projevim Stockholmského syndromu a navic je nutné jeho projevy
naopak predpokladat u cestujicich.

Unosci se nesmi vyhroZovat.

Neklast Unosci nerealné a nesplnitelné pozadavky.

V pripadé unosu se prestanou podavat alkoholické napoje.

Kdykoli je to mozné, musi byt o pribéhu situace informovan velitel letadla,
ktery je prostrednictvim stanovisté fizeni letového provozu preda

pfislusnym bezpecnostnim slozkam.

Je-li na palubé ozbrojeny nebo neozbrojeny bezpecnostni doprovod, smi zasahnout

pouze

v pfipadé, Ze existuje zdlvodnény predpoklad Uspéchu takového zasahu

pfi zachovani bezpecnosti letu, nebo v pripadé krajni nouze, nebot jeho nelspésny

zasah by mohl situaci pouze zhorsit.

UNOS LETADLA

Pokud dojde k unosu letadla:

1.

o vk wnN

Posddka zabrani Unosclim v pfistupu do pilotni kabiny.
Palubni pravodc¢i uvédomi velitele letadla.

Letova posadka uvédomi ATC.

Letova posadka postupuje v souladu s pokyny ATC.
Posadka se pokusi zahajit vyjednavani s unoscem.
Letova posadka pristane na nejbliz§im vhodném letisti.
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Pozndmka: Vzhledem k tomu, Ze se pribéhy jednotlivych inosi mohou lisit, neni
mozné stanovit jednotny postup pro takovou situaci. Pokud si to povaha Unosu
zad3a, maze byt nutné se od daného postupu pro zachovani bezpecnosti letadla

odchylit.

4.2.2.8.7. Chemicky ¢i biochemicky utok

V pripadé podezreni, Ze se letadlo stalo nebo stane predmétem chemického
nebo biochemického uUtoku je v prvni radé tfeba informovat velitele letadla, ktery
si s druhym pilotem za Ucelem zachovani kontroly letadla, nasadi kyslikové masky
se 100% dodavkou kysliku. Nasledné letovd posddka aktivuje kyslikovy systém
v kabiné pro cestujici a velitel vyda pokyn pro nasazeni kyslikovych masek a usazeni
a pripoutani do sedadel, toto opatfeni se aplikuje vzajmu ochrany zdravi
cestujicich. Letova posadka nasledné deklaruje tisert nastavenim kédu odpovidace
sekundarniho radaru na 7700 a o povaze tisiové situace informuje stanovisté fizeni
letového provozu. S pfihlédnutim k mnoZstvi paliva a po koordinaci se
stanovistém fizeni letového provozu pokracuje letova posadka na nejblizsi vhodné

letisté za ucelem pristani a evakuace.

CHEMICKY / BIOCHEMICKY UTOK - LETADLO VE VZDUCHU

Je-li podezfeni, Ze letadlu hrozi chemicky nebo biochemicky utok:

Je informovan velitel.

Letova posadka si nasadi kyslikové masky se 100% dodavkou O,.

Letova posadka aktivuje kyslikovy systém v kabiné pro cestujici.

Velitel vyda pokyn pro nasazeni kyslikovych masek, usazeni a pfipoutani se.
Letova posadka nastavi kdd odpovidace na 7700.

Letova posadka informuje ATC.

N ke wNR

Letova posadka pokracuje na nejblizsi vhodné letisté.
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5. Zhodnoceni a optimalizace postupt

Naplni této kapitoly je vyhodnoceni bezpeénostnich postupl, které umozZnily
realizaci vybraného Uutoku na civilni leteckou dopravu a identifikace dnes
fungujicich bariér, které by byvaly této udalosti mohly zabranit. Za cil si zde kladu
zjisténi, kterym dalSim atoklm, jez ndsledovaly, by tyto bariéry také zabranily
a jak by potom vypadalo porovnani skute¢ného a predpokladaného poctu osob
zabitych na palubé. V kapitole neuvazuiji selhani lidského Cinitele a predpokladam,

Ze by vSechny postupy probéhly presné tak, jak je predepsano.

Pro ucely této kapitoly jsem jako stéZejni leteckou katastrofu identifikoval bombovy
utok na let Cislo 182 spolec¢nosti Air India dne 23. ¢ervna 1985, nebot si tento
v porovnani s ostatnimi bombovymi utoky vyzadal nejvétSi mnoizstvi obéti

na palubé.

5.1. Bombovy utok na let Air India €. 182 v kontextu dnesnich
optimalizovanych postupt

Identita muze, ktery se dostavil k odbaveni letu €. 60 z Vancouveru do Toronta, je

neznama, coz bylo bez pochyby jeho zdmérem za ucelem vyhnuti se naslednému

postihu za svlj protipravni cin. Dnesni legislativa poZaduje, aby cestujici

pfi odbaveni predloZil prikaz totoZnosti. NemoZnost anonymniho odbaveni

zavazadla s bombou mohlo byt prvni bariérou, kterd by pachatele od jeho ¢inu

odradila.

Muz se snazil svym agresivnim chovanim presvédcit pracovnici odbaveni, aby jeho
zavazadlo odbavila aZ do Dilli, ackoli nemél na navazujicich letech potvrzené misto.
Pracovnice odbaveni by si vsouladu sdneSnimi postupy vyZddala asistenci
bezpecnostnich slozek letisté, které by cestujiciho pfivedly ke klidu. Zapsané
zavazadlo by bylo odbaveno pouze do Toronta. Agresivni chovani cestujiciho
by mohlo rovnéz vést k pfisngjsi kontrole jeho zavazadla, ktera by pritomnost
vybusniny odhalila. Nebyl-li by muz pfiveden ke klidu, byl by vylouéen z prepravy

Uplné vcetné svého zavazadla.

57



V souladu s dneSnimi postupy by zapsané zavazadlo proslo standardni bezpecnostni

kontrolou, jez by pfitomnost vybusniny odhalila. Tyto postupy popisuji v kapitole 4.

JelikoZ cestujici neprosel nastupni branou a nenastoupil do letadla, bylo by dnes
jeho zavazadlo vylouceno z prepravy. Preprava nedoprovazeného zavazadla je
az na specifikované pripady (navrat ztraceného zavazadla, dodani zpoZzdénych

zavazadel apod.) nepfijatelna.

Bezpecnostni prohlidka v Torontu byla naprosto nezvladnutda, nebot ji v disledku
poskozeni rentgenového zafizeni provadély nepovolané osoby. Dnesni legislativa
pozaduje, aby prislusné postupy provadély pouze osoby patficné vycvicené.
Vycvicena osoba by pfi kontrole pachatelova zavazadla zjistila, Ze se v ném nachazi

bomba.

Pachatelovo zavazadlo bylo naloZzeno na palubu navazujiciho letu z Toronta,
ackoli opét na let nenastoupil. Pfi uplatnéni dnesni legislativy by takové zavazadlo

bylo opét vylozeno.
Shrnuti

Vzhledem kdnes platné legislativé jsem identifikoval nasledujici bariéry,

které by v pripadé implementace k 1. lednu 1985 zabranily zniceni letadla:

1. Nutnost prokdzat se dokladem totoZnosti mohla pachatele odradit.

2. Agresivni cestujici by byl privolanymi bezpecnostnimi slozkami priveden
ke klidu, jeho zavazadlo mohlo byt podrobeno prisnéjsi kontrole. Cestujici
by v disledku svého chovani mohl byt uplné vyloucen z prepravy.

3. Zapsané zavazadlo by nebylo odbaveno na nepotvrzeny navazujici let.

4. Nenastoupil-li by cestujici na let do Toronta, bylo by jeho zapsané zavazadlo
vyloZeno.

5. Detekéni kontrola zapsanych zavazadel v Torontu by odhalila pritomnost
vybusniny v zapsaném zavazadle.

6. Nenastoupil-li by cestujici na navazujici let do Montrealu, doslo by k vyloZeni

jeho zapsaného zavazadla.
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VysSe uvedené bariéry rfadim chronologicky. V pripadé selhani jakékoli predchozi

bariéry nebo bariér by ta nasledujici katastrofé zabranila.

5.2. Porovnani poctu obéti utoku na leteckou dopravu

Pro potreby této kapitoly jsem identifikoval bariéry vychazejici z dnesnich
bezpecnostnich pravidel, které by zabranily UspéSnému zniceni letounu nasazeného
na let Air India €. 182 dne 23. ¢ervna 1985. Pfredpokladam fungujici existenci téchto
pravidel a tedy i odpovidajicich bariér i v nasledujicich letech a zkoumam,
jak by potom vypadal graf predpokladaného a skute¢ného poctu obéti na palubé.
V Uvahu beru bariéry identifikované v podkapitole 5.1 a pro uUplnost jejich vycet

uvadim nize:

Nutnost prokazat se dokladem totoZnosti
Privolani bezpecénostnich sloZzek na agresivniho cestujiciho
Shledani agresivniho cestujiciho podezifelym a jeho pfisnéjsi kontrola

VyloZeni zavazadla z letu, na ktery cestujici nenastoupil

LA S o

Spravné provedena detekcni kontrola zapsanych zavazadel

Pro potreby této analyzy budu uvazovat pouze udalosti, které si vyzadaly alespon
30 obéti, nebot rozsah analyzy vSech, tedy nékolika stovek, utokd by znacné
prevySoval rozsah diplomové prace. Udalosti, které jsem pro pocet obéti

identifikoval, jako vyhovuijici, jsou nasleduijici:

e 23.cCervna 1985 - Air India €. 182
Jak jsem jiz psal vySe, kazda z bariér mohla utoku zabranit. V pripadé, ze by bariéry

byly aplikovany, nedoslo by ke ztraté 329 Zivotu cestujicich.

e 23 listopadu 1985 - EgyptAir €. 648

Boeing 737 spolecnosti EgyptAir byl unesen na 10 minut po vzletu na lince
Athény — Kahira palestinskymi ozbrojenci. PFfi Unosu dosSlo k prestrelce
a dekompresi, ktera znemoznila pldnovany Unos do Libye, a Unosci byli nuceni plan
zménit a prikazali posadce pfistdt na Malté. Pfi nasledném utoku egyptskych

jednotek zahynuly desitky rukojmich. Celkem si Utok vyzadal 60 mrtvych osob
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na palubé. Vzhledem k tomu, Ze utocnici pronikli se zbranémi pfimo na palubu,

uvedené bariéry by Unosu nezabranily. [37]

e 25, prosince 1986 - Iraqi Airways €. 163

Letoun spolecnosti Iraqgi Airways byl unesen na lince z Bagdddu do Ammanu.
Pfi souboji na palubé doslo kvybuchu granatll a naslednému narazu letadla
do zemé. Utok si vyiadal 63 obéti. Uvedené bariéry by tomuto Gtoku rovné:
nezabranily, nebot pachatelé provedl|i Utok pomoci zbrani, které pronesli do kabiny.

[40]

e 29. listopadu 1987 - Korean Air ¢. 858
Tento bombovy utok se od ostatnich liSil tim, Ze se jednalo o prvni pfipad,
u kterého se prokazalo pouziti tekutych wvybusnin, konkrétné nitromethanu
a ethylendiaminu spolu s C4 a detondtorem maskovanych v lahvi od alkoholu. Tyto
byly uloZeny v pfihradce nad sedadly v kabiné letadla. O Zivot pfislo 115 osob

na palubé. Zadn4 z bariér tedy nemohla tomuto ¢&inu zabranit. [17]

e 21. prosince 1988 - Pan American World Airways ¢. 103

259 ztrat na Zivotech cestujicich bylo dusledkem vybuchu bomby v zavazadlovém
prostoru. Z vySetfovani vyplynulo, Ze majitel zavazadla na palubé vibec nebyl.
Pokud by se dodrzela rekonciliace zavazadel, bombovému utoku by se zabranilo.

[39]

e 19.z4ri 1989 - Union des Transports Aériens ¢. 772

Letadlo letélo na trati Brazzaville - N'Djamena - Pariz. Na druhém uUseku této cesty
dosSlo kvybuchu bomby nastrazené v zavazadle umisténém v zavazadlovém
prostoru. Cestujici, kterému zavazadlo patfilo, vystoupil v N'Djamené. V pfipadé,
Zze by byla uplatnéna rekonciliace zavazadel, bomba by byla zletadla vyloZena

a 170 osob mohlo byt zachranéno.

e 27. listopadu 1989 - Avianca Airlines ¢. 203
Bomba umisténa nedaleko palivovych nadrzi explodovala nékolik minut po vzletu
na lince z Bogoty do Cali. Zemrelo vSech 107 osob na palubé. Uvazované bariéry
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nemohly udalosti zabranit, nebot bomba byla pronesena pfimo do kabiny

pro cestujici. [7]

e 2. fijna 1990 - Xiamen Airlines ¢. 8301

Tragédii se prostiednictvim uvedenych bariér nedalo zabranit. Unosce tvrdil, Ze ma
na téle pripevnénou vybusninu a donutil posddku zménit destinaci. V disledku
vyCerpani paliva proved| kapitdn nouzové pfristani v Guangzhou. Pfi pfistani vsak
doslo ke kolizi s dalSimi letouny, cozZ si vyzadalo Zivoty 82 cestujicich na tomto letu.

[41]

e 23.fijna 1996 - Ethiopian Airlines ¢. 961
Boeing 767 nasazeny na linku z Addis Ababa do Nairobi byl unesen tfemi Etiopany,
ktefi se zmocnili palubni sekyry a hasiciho pfistroje a tvrdili, Ze maji bombu,
coz nebyla pravda. Pozadovali po posadce zménu trati do Australie za ucelem
ziskani azylu. Na tento let vSak nestacilo palivo a posadka misto toho potaji zamifila
na Komorské ostrovy. Pred pristanim vSak doslo k potycce s Unosci a kapitan byl
nucen provést nouzové pristani na vodni hladiné, pri kterém vsak doslo k roztrzeni
letadla na kusy. O Zivot prislo 125 osob na palubé. Uvazované bariéry by této

udalosti nezabranily. [42]

e 11.z4F 2001 - Utoky 11. zafi 2001

Utokdm 11. zafi 2001 se vénuji v kapitole 3. Unosci se letadel zmocnili pomoci
zbrani, které méli pfimo na palubé. Zadna z uvaovanych bariér tedy nemohla

katastrofé zabranit.

e 7.kvétna 2002 - China Northern Airlines ¢. 6136

K tragédii doslo na letu z Pekingu do Tai-lienu. Kdyz se letadlo bliZilo svému letisti
urceni, oznamila posadka stanovisti fizeni letového provozu pozar na palubé.
Nasledné dosSlo ke ztraté spojeni sletadlem a toto narazilo do vodni plochy,
¢imz prislo o Zivot vSech 112 osob na palubé. Této katastrofé by dané bariéry
nemohly zabranit, nebot byla zplsobena zapalenim lahvi s benzinem,

které se jednomu z cestujicich podafilo pronést do kabiny. [7]
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e 24.srpna 2004 - Volga-AviaExpress ¢. 1303

Letoun nasazeny na linku z Moskvy do Volgogradu byl znicen vybuchem bomby,
kterou na palubu pronesla jedna z cestujicich. Utoku se dalo zabranit a bylo mozné
zachrdnit vSech 45 osob na palubé. Doslo vsak k zdsadnim pochybenim. Nejen Ze
pachatelka diky uplatku nemusela predlozZit prlikaz totoZznosti, ale také jeji

bezpecnostni kontrola byla nedbale provedena. [43]

e 24, srpna 2004 - Siberia Airlines ¢. 1047

Charakter této katastrofy je témér shodny s utokem na let Volga-AviaExpress
¢. 1303. Pachatelky se na letisté dostavily spolu. Opét doslo k nepredloZeni priikazu
totoznosti a osoba rovnéz prosla nedbale provedenou bezpecnostni kontrolou.

Tragédii a ztraté 45 Zivot( se opét dalo predejit. [43]

e 31.fijna 2015 - Metrojet ¢. 9268

Udalost jesté nebyla oficidlné uzaviena, nelze ji tedy v kapitole uvazovat.

5.1. Grafické zpracovani porovnani poctu obéti utokt na leteckou dopravu
Graf, ktery porovnava skutecny pocet zabitych osob na palubé v disledku Gtokd
na leteckou dopravu a predpokladany pocet takovych osob pfi implementaci

uvedenych bariér k 1. lednu 1985, predkladam nize.

B Pfedpokladany pocet zabitych osob na palubé B Skutecny pocet zabitych osob na palubé

500
400
300

200 I
100
O T T T T T T T II T T T T T T T T T T

1985 1988 1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012 2015
Rok

Pocet zabitych osob na
palubé

Obrazek 7 - Grafické zpracovani porovnani poétu obéti utokt na leteckou dopravu
Z analyzy vyplyva, Ze by se zabranilo celkem péti katastrofam. Toto Cdislo
se v kontextu celkového poctu Utokd na leteckou dopravu mize jevit jako relativné

malé, nicméné pri aplikaci mnou navrzienych bariér by se pak z celkového poctu
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uvazovanych 2156 ztrat na Zivotech pri Utocich na leteckou dopravu zachranilo
848 osob, coz je skoro 40%. V kontextu tohoto zjisténi si tedy dovoluji tvrdit,
Zze by implementace uvazovanych bariér na zacatku roku 1985 méla znacény

pozitivni dopad na pocet obéti nasledujicich utokl na leteckou dopravu.
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Zavér

Cilem této diplomové prace bylo zjistit, zda by implementace vybranych dnesnich
bezpecnostnich opatfeni jiz v minulosti zabrdnila nékterym utoklim na letadla
civilni letecké dopravy. V pfipadé, Ze ano, zjistoval jsem, které by to byly a kolik

lidskych Zivot( by se v takovém ptipadé zachranilo.

Jako stézejni jsem pro ucely své diplomové prace identifikoval pét bariér,
z nichz kazda by zabranila bombovému utoku na let Air India ¢. 182 dne 23. ¢ervna
1985, jakozto utoku na civilni leteckou dopravu s nejvétSim poctem obéti
na palubé. Jako datum jejich teoretické implementace jsem stanovil 1. ledna 1985,
nebot vtomto roce Ize sledovat rovnéz nejvétsi pocet zabitych osob na palubé

v celé historii civilni letecké dopravy.

Analyzou probéhnuvsich vmésovani do civilni letecké dopravy jsem zjistil, Ze by
pfi implementaci mnou uvaZovanych bariér doslo k odvraceni celkem péti utokd.
V kontextu stovek pripadld se toto Cislo mUZe zdat jako velmi malé, souvisejici
snizeni poCtu obéti by vSak pocinaje 1. lednem 1985 bylo takrka 40% a to lze
povazovat za relativné vysoky podil. Zanalyzy rovnéz vyplynulo, Ze navzdory
zavedeni mnou uvazovanych opatreni by doslo k fadé uspésnych utokl spojenych
svice nez 1300 obétmi na palubach letadel. Ztoho dochazim k zavéru,
Ze pro zajisténi bezpecénosti civilni letecké dopravy je tfeba nejen podrobovat
analyze utoky na leteckou dopravu, které jiz probéhly, ale také snaZit se hledat
dalsi, tfeba i zatim nevyuZité, mezery v soucasné implementovanych pravidlech,
snazit se predvidat, jaké prostiedky by vbudoucnu mohly dtokim slouZit
a s vyuzitim technologického pokroku pruzné na tato zjisténi reagovat v podobé

optimalizace bezpecnostnich pravidel, opatfeni a postup(.
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Seznam pouzitych zkratek

Pozn. Nékteré nazvy nemaji cesky ekvivalent, nebo se tento pfilis nepouziva. V takovém

pripadé uvadim nazev v plvodnim jazyce.

ATC
CAPPS
CEIA
CSSR
DEPA
DEPU
ECAC
FAA
ICAO
INAD
KLM
TWA
USA
UTA

Rizeni letového provozu

Computer Assisted Passenger Prescreening System
Costruzioni Elettroniche Industriali Automatismi S.p.A.
Ceskoslovenska socialisticka republika
Vyhostovana osoba s bezpec¢nostni eskortou
Vyhostovana osoba bez bezpecnostni eskorty
Evropska konference pro civilni letectvi

Federal Aviation Administration

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
Nezadouci osoba

Nizozemskeé kralovské aerolinie

Trans World Airlines

Spojené staty americké

Union de Transports Aériens
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Prilohy
Pfiloha €. 1 - Pisemna vyzva neukaznénému cestujicimu (koncipovana pro

ceskou leteckou spolecnost)

Summons

On behalf of the captain of this airplane, we summon you to stop your action

immeadiately. Sit down, fasten your seat belts and do not speak.

If you do not obey this summons, action will be taken against you according
to the law of the Czech Republic and you will be handed over

to the police after landing.

Vyzva
Jménem velitele letounu Vas vyzyvame, abyste okamiité zanechal/a
svého jednani. Sednéte si na své misto,

pfipoutejte se bezpecnostnim pasem a nemluvte.

Pokud neuposlechnete tuto vyzvu, bude proti Vam zakroceno dle zakont

Ceské republiky a po pfistani budete po pfistani predan/a policii.
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