PRILOHA €. 2 - Vypocet celkové tlakové ztraty dopravni trasy
(modifikovana metoda aditivnosti s korekci na postupné urychlovani plynu a postupné urychlovani materialu)

Vstupni parametry

Stanoveni ztratového soucinitele § [1]

Material: Odprasky vapence o d r/d r &1 a Co &
- ¢. useku
My, [ke/s] 6,944 [m] (1] [m] (1] [’] (1] (1]
p. [kg/m’] 2700 1 0,259 3 0,777 0,149 54 0,722 0,108
Vv, [m/s] 18,0 2 0,259 3 0,777 0,149 0 0,000 0,000
P, [Pa] 135000 3 0,259 3 0,777 0,149 0 0,000 0,000
To [K] 293,15 4 0,259 3 0,777 0,149 0 0,000 0,000
r [J/kg.K] 287 5 0,259 3 0,777 0,149 0 0,000 0,000
p [kg/m’] 1,605 6 0,259 3 0,777 0,149 90 1,011 0,151
M{kg/s] 1,522 7 0,259 3 0,777 0,149 20 0,308 0,046
i 1] 4,564 8 0,259 3 0,777 0,149 0 0,000 0,000
g [m/s’] 9,81 9 0,259 3 0,777 0,149 19 0,293 0,044
uy, [m/s] 2,0 10 0,259 3 0,777 0,149 90 1,011 0,151
Fre [1] 0,635 11 0,259 3 0,777 0,149 0 0,000 0,000
Fr, [1] 1,574 12 0,259 3 0,777 0,149 14 0,218 0,032
n [Pa.s] 1,815E-05 13 0,259 3 0,777 0,149 75 0,908 0,135
§, [1] 0,01 14 0,259 3 0,777 0,149 90 1,011 0,151
By [1] 0,862 15 0,259 3 0,777 0,149 0 0,000 0,000
Stanoveni celkové tlakové ztraty dopravni trasy
’ Tlakové ztraty Tlak na konci i-tého useku
Vstupni hodnoty — - — - - - - -
Trenim Zdvihem Mistnimi odpory Urychlenim 0. iterace | 1. iterace | 2. iterace | 3. iterace
¢ L v Vq A k P 3 v Re 1 P1 Ap,y Appy Ap,, App, Apy3 Apms Pkon P2 v, Apy,, Apym P, P, P> P>
useku - 3 > 5
[m] | [°] | [m/s] (1] [1] | [kg/m’] (1] [m?/s] [1] (1] [Pa] [Pa] [Pa] [Pa] [Pa] [Pa] [Pa] [Pa] [kg/m’] [m/s] [Pa] [Pa] [Pa] [Pa] [Pa] [Pa]
1 10,5 | 58 | 18,0 [0,01386|0,6994| 1,605 | 0,9969 | 1,13E-05 | 412152 | 1 135000 152 484 140 742 28 128 133455 1,586 18,2 6 23 133298 133323 | 133323 | 133323
2 305| O 18,2 | 0,01386|0,7626| 1,585 | 0,9969 | 1,15E-05 | 412055 | 1 133323 429 1495 0 0 0 0 131399 1,562 18,5 31 131361 131352 | 131352 | 131352
3 305| O 18,5 | 0,01386|0,7565| 1,561 | 0,9969 | 1,16E-05 | 412032 | 1 131352 436 1505 0 0 0 0 129411 1,538 18,8 8 32 129371 129362 | 129362 | 129362
4 1305 O 18,8 | 0,01386|0,7505| 1,538 | 0,9970 | 1,18E-05 | 412025 | 1 129362 443 1516 0 0 0 0 127403 1,514 19,1 8 33 127362 127352 | 127351 | 127351
5 305| O 19,1 | 0,01386|0,7446| 1,514 | 0,9970 | 1,20E-05 | 412017 | 1 127351 450 1528 0 0 0 0 125374 1,490 19,4 9 35 125331 125320 | 125320 | 125320
6 1,6 0 19,4 | 0,01386|0,7388| 1,490 | 0,9971 | 1,22E-05 | 412009 | 1 125320 30 101 0 0 42 192 124955 1,485 19,4 2 7 124946 124972 | 124972 | 124972
7 193 0 19,4 | 0,01386|0,7378| 1,485 | 0,9971 | 1,22E-05 | 412124 | 4 | 124972 296 997 0 0 13 235 123431 1,467 19,7 7 27 123396 123416 | 123416 | 123416
8 20,8 | 21 | 19,7 |0,01386|0,7262| 1,467 | 0,9971 | 1,24E-05 | 412039 | 1 123416 316 1048 107 568 0 0 121377 1,443 20,0 10 38 121330 121329 | 121329 | 121329
9 20,8 | 21 | 20,0 |0,01386|0,7210| 1,442 | 0,9972 | 1,26E-05 | 411991 | 1 121329 328 1079 105 558 13 58 119188 1,417 20,4 10 41 119136 119161 | 119161 | 119161
10 [ 20,0 0 | 20,4 |0,01386(0,7225| 1,416 | 0,9972 | 1,28E-05 | 411975 | 1 119161 321 1059 0 0 44 202 117534 1,397 20,7 33 117493 117511 | 117511 | 117511
11 [ 26,2| 0 | 20,7 |0,01386(0,7183]| 1,397 | 0,9973 | 1,30E-05 | 412010 | 1 117511 418 1372 0 0 0 0 115721 1,375 21,0 9 37 115675 115664 | 115664 | 115664
12 | 262 0 | 21,0 |0,01386(0,7139| 1,375 | 0,9973 | 1,32E-05 | 411987 | 4 | 115664 432 1406 0 0 10 180 113637 1,351 21,4 11 43 113583 113596 | 113596 | 113596
13 | 31,6 17 | 21,4 |0,01386(0,7053| 1,350 | 0,9974 | 1,34E-05 | 411958 | 4 | 113596 529 1701 122 648 42 763 109792 1,305 22,1 21 84 109687 109685 | 109685 | 109685
14 | 12,0| 90 | 22,1 |0,01386(0,6220| 1,304 | 0,9975 | 1,39E-05 | 411758 | 1 109685 212 602 153 812 48 220 107638 1,279 22,6 13 50 107576 107603 | 107603 | 107603
15 3,0 0 | 22,6 [0,01386]|0,6960| 1,279 | 0,9975 | 1,42E-05 | 411917 | 1 107603 52 166 0 0 0 0 107384 1,276 22,6 2 7 107376 107376 | 107376 | 107376
Celkova tlakova ztrata dopravni trasy Ap, [Pa] 27624




