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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifikacni idaje oprojektu

Rekonstrukce zelezni¢ni traté ¢. 701A v Gseku

STAVBA 7st. Veseli nad LuZnici — Zst. Kardasova Retice
v km 0,538 000 — km 12,859 828

INVESTOR Fakulta svtavebT C,VUT v Praze,
Katedra Zelezni¢nich staveb

CHARAKTER STAVBY Liniova stavba

STUPEN PROJEKTOVE DOKUMENTACE Bakalarska prace

KATASTRALNI UZEMI V<,aselv|lnad vLuzn|C|, vapec,vZIlﬂ!mv, Donov,
Zahoti, Plese, Kardasova Recice

PROJEKTANT - STUDENT Radek Vandrovec

2. Predmét stavby

Pfedmétem stavby je rekonstrukce jednokolejné Zelezni¢ni traté ¢. 701A Veseli nad
Luznici — Havli¢kav Brod v Useku Zst. Veseli nad LuZnici (mimo)- #st. Kardadova Retice (mimo),
km 0,538 000 (za odbocnou vyhybkou viZst. Veseli nad Luznici — km 12,859 828 (pted
7st. Kardasova Retice) ptvodniho stani¢eni. Rekonstrukce jmenovanych stanic neni souéasti
projektu, na zacatku a konci Useku je rekonstruovany Usek napojen na stavajici stav smérové
i vySkoveé. Soucasti dotéeného Useku je navrh nového uspofadani Zst. Dorov.

Projektova dokumentace se zaméfuje zejména na definovani variant vedeni trasy a sale na
smérové a vyskové feseni trasy v jedné zvolené varianté. Odvodnéni stavby je feSeno v ramci
Siré trati. V Zst. Dofov je navrieno nové kolejové usporaddni a z néj plynouci smérové
a vyskové reseni. Odvodnéni Zst. Dorov (soustava trativodd) neni podrobnéji reseno.

2.1 Podklady

Mapové podklady:
- ZapUjéeno od SZDCs. 0., SZG Praha: JZM 1:1000
- ZapUjéeno od CUZK: ZABAGED® - vyskopis 3D vrstevnice
ZABAGED® - polohopis
ZM 10 — barevna
Geologické mapy online prostfednictvim Narodniho geoportalu
Katastralni mapa

2.2 Dotcené uzemi

Usek prochazi z véti €asti nezastavénym, zemédélsky obhospodafovanym Gzemim (pole,
louky), pouze na zacatku Useku za Zst. Veseli nad Luznici prochazi zhruba do km 1,500 lesem
adale do km 4,800 nékolika lesnimi porosty mensiho rozsahu. Trasa neprochdzi Zadnou
chranénou pfirodni lokalitou a neni v kolizi se zvlasté chranénymi Uzemimi ve smyslu zakona
zdkon €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny.




Trat se mimo zausténi do Karda$ovy Re¢ice vyhyba souvislé zastavbé, nejmensi vzdalenosti
jsou 150 m v km 2,250 u obce Ripec a 160 m v km 6,600 u obce Ujezdec, pfic¢em? v obou
prfipadech se jedna o stavby primyslového charakteru na okraji zastavby. Dale se v bliZzsim
okoli trati objevuji pouze osamocena usedlost ve vzdalenosti 130 m v km 5,850, primyslové
objekty v okoli Zst. Donov a dva byvalé straini domky vkm 3,250 a v km 10,510, druhy
jmenovany trvale obyvany. Od km 12,650 trat prochazi zastavbou Kardasovy Recice.

2.3 Geologicka a geomorfologicka charakteristika

Systém: Hercynsky

Provincie: Ceska vysocina

Subprovincie:  Cesko-moravska

Oblast: Ceskomoravskd vrchovina

Celek: Treboriska panev

Podcelek: KardaSorecicka pahorkatina

Okrsek: Veselska pahorkatina, Plavska pahorkatina

Nadmorska vyska Uzemi se pohybuje v rozmezi 414 az 477 m n. m. B. p. v. Skalni podloZi je
tvoreno prevazné pararulami a kvartérnimi sedimenty.

2.4 Provoz

V daném useku projede denné az 40 vlak( osobni dopravy, z ¢ehoz je 16 rychlik(l (8 pard),
2 spésné vlaky (1 par) a 22 osobnich vlak(l (11 par(l). Rozsah dopravy se vyraznéji neméni,
omezujici pro osobni dopravu jsou predevsim Spatné smérové poméry a z nich plynouci nizka
tratova rychlost.

V nakladni dopravé se jedna az o 9 nakladnich vlakl denné, ztoho 8 kategorie Pn
a 1 kategorie Mn. Nakladni doprava ma ze shodnych divodu klesajici tendenci, k nizké tratové
rychlosti se pridavaji nizké normativy hmotnosti.




3. Stavajici stav —tratové Useky
3.1 Smérové poméry

Pro dany Usek je typické mnoZstvi oblouk(l o malych polomérech, ¢asto navazanych inflexnimi
body. (trat byla vystavéna podle predpisti pro lokalni drahy) V Gseku se vyskytuji dvé vyrazné
skupiny protismérnych obloukl o malych polomérech, prvni mezi km 1,178 — km 3,627 a druha
mezi km 9,758 — km 12,036 stavajiciho staniceni.

Tratova rychlost ¢ini 60 km/h na odboc¢né vétvi vyhybky ¢. 44 viZst. Veseli nad LuzZnici
a v navazujicim oblouku do km 0,699, dale se zvySuje na 70 km/h do km 3,394 (usek
rekonstruovany mezi lety 2007-2008). Po zbytek Useku, véetné prijezdu Zst. Doriov, je tratova
rychlost 65 km/h.

V pfedmétném Useku se nachazeji celkem 19 obloukd, viz tabulka na nasledujici strané.




Tab. 1: Tabulka obloukU - stavajici stav (Varianta 65stav)

¢ ZP [km] R D I \ as Lk Typ
KP [km] [m] | [mm] | [mm] | [km/h] [°] [m] prechod.
1 8:2;;3 245 | 75 | 99 | 60 | 27,700114 22;888 klotoida
2 Eﬁ 268 | 116 | 100 | 70 | 55,249160 ;g:ggg ;(a”rzitfgfa
3 1:222 296 | 115 | 81 70 | 52,305447 3(2):(7)(1)3 Fi(a”rzitfgfa
4 ;g;i 300 | 113 | 80 70 | 74,341020 222888 ;(a”rzitfgfa
5 g:ggg 300 | 93 | 100 | 70 | 49,281846 :g:ggg ;(a”rzitf';fa
6 g:g?i 400 | 65 | 80 70 | 45,860767 ?g:ggg ;(a”rzig';fa
7 z:gg; 450 | 87 | 24 65 | 13,585697 ?;;8;8 ;(a”rzi:;f'a
8 jj§§§ 495 | 79 | 22 65 | 29,053695 ig:gig :a”r::';fa
9 iigi 500 | 78 | 22 65 | 51,611227 2;;818 ;‘a”rzi:;fa
10 Zizgi 500 | 78 | 22 65 | 41,227782 gg:gig :a”rziggléa
11 ::SZ? 395 | 99 | 28 65 | 31,422685 :g:gjg ;‘a”rziggléa
12 ;z;z 350 | 65 | 78 65 | 13,093756 ;Z:ggg :a”rziggléa
13 ;:i;g 300 | 113 | 54 65 | 29,254737 ;21:888 ;‘a”rzi:;fa
14 3:;2: 320 | 123 | 33 65 | 19,721381 ;g:ggg :a”rziggléa
15 18;;2; 251 | 129 | 70 65 | 118,147041 ;3:;28 ;‘a”rzi:;fa
16 ﬂzg; 275 | 111 | 71 65 | 68215275 ;g:ggg ;a”rzi:;fa
17 11;2; 250 | 129 | 71 65 | 30,764670 gg:;gg ';:E:Sja
18 1122; 275 | 111 | 71 65 | 75817700 :g:igg ';:Eaiﬂja
19 Eﬁgz 300 | 96 | 71 65 | 26,070913 gg:ﬁg ';:E:Sja




3.2 Sklonové poméry
Cely Usek prevazné stoupd z 414,818 m Bpv (ZU) na 477,002 m Bpv v km 9,828 v blizkosti
vrchu Pavlikov (jediny vyrazny v blizkosti trasy). Nasledné klesa na 446,290 m Bpv na konci

useku (KU). Nejvétsi stoupdni €ini 14,530 %o, nejvétsi klesani pak 13,467 %o, viz tabulka:

Tab. 2: Tabulka sklonovych pomér( — stavajici stav

Staniceni Podélny | Délka Gseku | Staniceni Podélny Délka useku
[km] sklon [%o] [m] [km] sklon [%o] [m]
8:?;2 0,552 58,000 %22 42,766 | 531,000
gigig 0,018 | 114,000 Z:igg 49,600 | 160,000
81322 +4,950 18,000 ;:;%g +3,239 71,000
8:;22 412,727 | 33,000 ;:222 42,318 148,000
gigg; +13,888 | 224,000 ;:ggg 20143 | 321,000
2:2?: +14,530 | 268,000 ;i’gg 45190 | 221,000
iéii +11,714 | 391,000 Z:;g(z) 410108 | 102,000
igﬁ +10,779 | 267,000 ::535 413700 | 10,000
;i;; +13,609 | 282,000 ::28; +13774 | 190,000
;;iz 49,120 | 125,000 S:gzg +12,105 | 1196,000
;:zég +0,507 144,000 g:gg: +5,179 140,000
;ggi -4,130 192,000 g:g;g 4,791 110,000
;;Sgi 6,303 | 267,000 196?03888 13467 | 150,000
22529; -3,553 474,000 18;222 -13,500 54,000
;:zgg 0,336 | 431,000 18;;2; 9,600 220,000
zﬁ;g +6,658 | 199,000 18;2?1 110990 | 292,000
j:g;g +12,183 | 361,000 12182;‘ 11844 | 1269,000
g:gig +12,759 | 647,000 Egﬁ 12436 | 589,000
igﬁi 40,739 | 518,000 1;?% 1,828 263,000
Zii; +10,182 | 567,000 1;;;3 +8,500 84,017
:;;;: +4,166 | 620,000




3.3 Zeleznié¢ni svriek

Zelezni¢ni svriek je tvofen prevazné betonovymi praici typu SB8 s podkladnicové
upevnénymi kolejnicemi profilu S49. Vyjimku tvofi Uvodni oblouk za Zst. Veseli nad Luznici do
km 0,761, ktery byl rekonstruovan v ramci stavby IV. Tranzitniho koridoru, rekonstrukce
Zst. Veseli nad LuZnici. Zde je uZito prazcli B91S s bezpodkladnicové upevnénymi kolejnicemi
profilu UIC60. Tyto kolejnice jsou pak v kombinaci s prazci SB8 a podkladnicovym upevnénim
pouzity az do km 3,394 (Usek rekonstruovany mezi lety 2007-2008)

Tab. 3: Zelezni¢ni svriek v tratové koleji, kolej €. 1 v 7st. Doflov — stavajici stav

St?Eris(]ani Kolejnice | Prazce Upevnéni Bezlj(t)\I/:jové
8:222 549 SB8 podkladnicové ano
8:32(15 uIC60 B91S | bezpodkladnicové ano
g:;gi uIC60 SB8 podkladnicové ano
2:;33 549 SB5 podkladnicové ano
j::gg 549 (bEk) podkladnicové ano
é:g;g 549 SB5 podkladnicové ano
g:g:i 549 SB8 podkladnicové ano
Z:Zgg 549 SB5S podkladnicové ano
2:2;2 549 SB8 podkladnicové ano
g:ggg 549 SB5S podkladnicové ano
;:igg 549 SB8 podkladnicové ano
;:gzg Zst. Donov vyh. €. 1
;:gii S49 (bEk) podkladnicové ano
;:2:1 Zst. Dofiov vyh. €. 2
;:ggj 549 (bEk) podkladnicové ano
;:222 549 SBS podkladnicové ano
;:gi: 549 SBS podkladnicové ano
573:52)(5)2 549 SB6 podkladnicové ano

(pokracovani tabulky na nasledujici strané)
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::;gg S49 (bﬁk) podkladnicové ano
::;Zi Zst. Donov vyh. €. 7

::;glll Zst. Donov vyh. €. 8

:égg S49 (bﬁk) podkladnicové ano
::;338 S49 SB5 | podkladnicové ano
::ggg S49 SB8 | podkladnicové ano
g:ig; S49 SB5 | podkladnicové ano
g:ig; S49 SB8 | podkladnicové ano
g:gz; S49 SB5 | podkladnicové ano
g::s: S49 SB6 | podkladnicové ano
19(3,807883 S49 SB5 podkladnicové ano
12:8:2 S49 SB8 | podkladnicové ano
1;:2?2 R65 SB8 podkladnicové ano
3:222 uICc60 SB8 | podkladnicové ano
1;::22 R65 SB8 | podkladnicové ano
i;:gzg R65 (bEk) podkladnicové ano

Stérkové loZe je znelisténé provozem a misty zarostlé travou.

Tabulka vyhybek v Zst. Doriov oddil 4.2, viz Tabulka 6.




3.4 Zelezniéni spodek

Geotechnicky prGzkum nebyl vdobé zpracovani dokumentace k dispozici, sloZeni
Zelezni¢niho spodku neni znamo.

Tratovy Usek mezi km 0,538 a km 0,761 byl rekonstruovan mezi lety 2014-2015 v ramci
stavby IV. Tranzitniho koridoru, rekonstrukce Zst. Veseli nad LuZnici. Navazujici tratovy Usek do
km 3,394 byl rekonstruovan mezi lety 2007-2008, doslo k vyméné Zelezni¢niho svrsku i spodku
(konstrukéni vrstva ze Stérkodrti).

Tab. 4: Stavby Zelezni¢niho spodku — stavajici stav

C. | Stani¢eni [km] | Typ objektu SVE:;)St Volna vyska [m] Konstrukéni feseni
1 1,448 propustek 2,00 2,05 bet. s prlb. s. lozem
2 2,765 propustek 1,00 1,05 betonova trubka
3 3,126 propustek 1,00 0,97 betonova trubka
4 3,271 propustek 0,60 0,85 betonova trubka
5 3,812 propustek 1,00 1,55 bet. s prlb. s. lozem
6 4,262 propustek 1,00 1,30 betonova trubka
7 4,392 most 3,90 3,45 bet. s prlb. s. lozem
8 5,545 propustek 1,20 1,20 betonova trubka
9 6,254 propustek 0,60 0,60 betonova trubka
10 7,013 propustek 0,30 0,30 betonova trubka
11 7,017 propustek 0,30 0,30 betonova trubka
12 7,327 propustek 0,30 0,30 betonova trubka
13 7,395 propustek 0,50 0,50 betonova trubka
14 7,889 propustek 1,00 1,00 betonova trubka 2x
15 8,485 propustek 0,50 0,50 bet. s prlb. s. loZzem
16 8,746 propustek 0,60 1,00 bet. s prilb. s. loZzem
17 9,446 propustek 0,90 1,55 bet. s prlb. s. loZzem
18 10,536 propustek 1,00 1,55 betonova trubka
19 10,957 propustek 0,50 0,50 betonova trubka
20 11,848 propustek 1,00 1,55 betonova trubka
21 12,644 propustek 0,50 0,50 betonova trubka
22 12,684 propustek 0,80 0,80 betonova trubka
23 12,763 propustek 0,60 3,50 bet. s prlb. s. loZzem
24 12,827 most 3,00 1,45 bet. s prlb. s. loZzem
3.5 Odvodnéni

Odvodnéni je zajiSténo ¢astecné zpevnénymi, ¢astecné nezpevnénymi prikopy a propustky.
Pfrikopy v blizkosti sloupt trakéniho vedeni jsou zakryté. V nékterych mistech jsou prikopy
zanesené a zanedbané. Vétsina propustkl je ¢astecné zanesena.

3.6 Elektrifikace

Usek je elektrifikovan stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz, napajenou z ménirny ve
Veseli nad LuZnici.




3.7 Tratova zabezpecovaci zafizeni
Tratovy Usek Veseli nad Luznici — Doriov je zabezpeden TZZ 3. kategorie typu automatické
hradlo s pocitaci naprav dalkové ovladanym z JOP Veseli nad LuZnici.
Tratovy Usek Dofiov — KardaSova Retice je zabezpecen TZZ 2. kategorie typu reléovy
poloautomaticky blok bez kontroly volnosti traté.
3.8 Prejezdy

Na useku se nachazi 13 Zeleznicnich prejezdd.

Tab. 5: Parametry Uroviiovych prejezd( — stavajici stav

C. | Stani¢eni [km] | Cislo prejezdu | Komunikace | Typ PZZ Typ vozovky
1 2,218 P6136 MK PZS 3SBI | betonové panely
2 3,253 P6137 UK PZS 3SBl | betonové panely
3 5,389 P6138 UK k betonové panely
4 5,958 P6139 /14719 k betonové panely
5 6,680 P6140 UK k betonové panely
6 7,383 P6141 1/23 PZS 3ZNI pryzové panely
7 8,315 P6142 UK k Ziviény povrch
8 8,979 P6143 UK k betonové panely
9 9,422 P6144 UK k betonové panely
10 9,867 P6145 MK PZS 3SBI | betonové panely
11 12,659 P6146 111/13525 PZS 3SBI | betonové panely
12 12,846 P6147 MK PZS 3SBI | betonové panely
Vysvétlivky: UK ucelovd komunikace
MK mistni komunikace
k vystrazny ktiz

PZS 3SBlI PZZ svételné, bez zavor, poz. signalizace
PZS 3ZNI PZZ svételné, se zavorami, bez poz. signalizace




4, Stavajici stav — stanice a zastavky

4.1 Ripec (km 2,060)
Zastavka Ripec md 1 vné&jsi nastupisté dl. 100 m.
4.2 Donov (km 7,652)

Zelezni¢ni stanice Dofiov mé 3 dopravni a 1 manipulaéni kolej. Délky dopravnich koleji
a nastupist:
kolej ¢. 1 — 563 m — nastupisté ¢. Il, drovriové, jednostranné, dl. 116 m
kolej¢.2 -618 m
kolej €. 3 — 571 m — nastupisté ¢. |, droviiové, vnéjsi, dl. 63 m
kolej ¢. 5 — 134 m — manipulaéni
Manipulacni kolej €. 5 je vyuzivana, pfiléha k ni nakladni rampa a zpevnéna plocha
sousediciho zemédélského druzstva.

Tratova kolej vchazi do obvodu Zst. Dorov v pfimé v km 7,499. Nasleduji vyhybky €. 1 (prava
do koleje €. 2) a ¢. 2 (leva do koleje €. 3). Ke koleji ¢. 1 dale zleva priléha sypané nastupisté délky
116 m, ke koleji €. 3 pak zleva vnéjsi sypané nastupisté délky 63 m. Dopravni kanceldr se nachazi
na levé strané kolejisté. Z koleje €. 3 (pred DK) dale odbocuje levou vyhybkou €. 3 spojka, ktera je
nasledné vyhybkou €. 4 zadsténa do manipulacéni koleje €. 5. Nasleduje kolejova spojka opacného
usporadani mezi kolejemi ¢. 5 a ¢. 3 pomoci vyhybek ¢. 5 a ¢. 6. Kolejisté pokracuje pravym
obloukem (km 7,970 v koleji ¢. 1), za nimzZ v pfimé nasleduji vyhybky ¢. 7 (z koleje ¢. 2) a ¢. 8 (z
koleje ¢. 3). Konec obvodu Zst. Donov v km 8,294.

Tab. 6: Tabulka vyhybek Zst. Donov — stdvajici stav

Staniceni v koleji Koncove
Zst C. <1 11 Typ vyhybky | Prazce styky
' svareny
1 7,499 J49-1:9-300 b ano
2 7,551 J49-1:9-300 b ano
3 7,713 J$49-1:9-300 d ano
4 7,789 J$49-1:9-300 d ne
Dorov
5 7,891 J§49-1:9-300 d ne
6 7,968 J$49-1:9-300 d ano
7 8,261 J$49-1:9-300 d ano
8 8,294 JS49-1:9-300 d ano
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5. Varianty reSeni nového stavu

5.0 Varianta 65stav:

Zakresleni stavajiciho stavu. Tratova rychlost 65-70 km/h (vjezd do Zst. Veseli nad Luznici 60 km/h).
Tabulka obloukd viz Tabulka 1.

5.1 Varianta 75stav:

Varianta je Upravou stavajici stopy za pouZziti meznich parametr( k dosaZzeni nejvyssi mozné rychlosti.
Je uvazovén minimalni soucinitel sklonu vzestupnice n = 6V a maximalni nedostatek prevyseni | = 100 mm.
V obloucich, kde je to mozné, jsou zvétseny délky pfechodnic pro dosazeni vétsiho prevyseni, pokud to
nezpusobi vyrazny odsun osy v oblouku (maximalné 0,4 m). V pfedmétném Useku se nachazeji celkem
19 obloukd, viz Tabulka 7.

Oblouk o poloméru R = 245 m na wyjezdu ze Zst. Veseli nad Luznici je zachovan s rychlosti 60 km/h
(stejné ve viech variantach). V prvnim oblouku do km 1,513 je dosazeno rychlosti 75 km/h, dale do
km 2,914 potom rychlosti 80 km/h. Ve zbytku Useku az k do km 7,374 (oblouk mezi prejezdem
silnice 1/23 a zhlavim Zst. Doriov) je projektovana rychlost 90 km/h.

Aby bylo umozZnéno zapojeni do stavajiciho kolejisté Zst. Doriov bez Upravy zhlavi, dovoluje
tento oblouk rychlost pouze 75 km/h, navic za pouziti pfechodnice a vzestupnice podle Blosse
smérem ke zhlavi. Obdobné je tomu i u nasledujiciho oblouku v obvodu Zst. Dorov, ktery ve
stavajici poloze umoznuje také rychlost pouze 75 km/h.

Rychlost 75 km/h je projektovana do km 10,140, v nasledujici sérii oblouk( klesa na 70 km/h,
vyssi rychlosti nebylo mozné dosahnout z dvodi malych polomér( oblouk( navazujicich na sebe
inflexnimi body. Tato rychlost je navrZena také v pfimé az do konce uUseku.

Vsechny prelozky jsou navrZeny v nezastavéném Uzemi. KfiZzeni s pozemnimi komunikacemi jsou
zachovana v Uroviiové podobé ve stavajicich polohach. Variantné je moZzno vybrana z nich zrusit
dle pozadavkl investora.

Tab. 7: Tabulka oblouku Varianty 75stav

& ZP [km] R D [ \Y as Lk Typ
KP [km] [m] | [mm] | [mm] | [km/h] [°] [m] pFechod.
1 8:232 222 245 | 75 | 99 | e0 | 27,700114 22;888 Klotoida
2 1;?23 ggg 268 | 150 | 98 | 75 | 55261945 ;(1):(2)(2)2 Klotoida
3 1:;? 3‘23 296 | 156 | 100 | 80 | 52,318231 32:3(7)(7) Klotoida
4 ;g;z gzg 300 | 152 | 100 | 80 | 74,341020 ;;;888 Klotoida
5 g:gfi gg 300 | 152 | 100 | 80 | 49,281846 ;2:888 Klotoida
6 g:g:z (1)(7)2 400 | 144 | 95 | 90 | 45860767 ;g:ggg Klotoida
7 ;:222 ;ig 450 | 128 | 85 | 90 | 13,585697 ;8;888 Klotoida
8 Zg;g :(1)2 495 | 117 | 77 | 90 | 29,053695 :j:ggg Klotoida
9 gigé g;i 500 | 116 | 76 | 90 | 51,611227 :g:ggg Klotoida

(pokracovani tabulky na nasledujici strané)




10 2:2% 2;3 500 116 76 90 51,611227 2;:888 klotoida
11 g:ggi iZi 395 146 96 90 31,422685 ;g:ggg klotoida
A R R B
13 ;:283 22? 300 134 88 75 29,254737 222888 klotoida
14 g:;gi 2;2 320 125 83 75 19,721381 ;8:888 klotoida
15 18:;23 gg; 251 139 92 70 118,156757 :3;888 klotoida
16 12:132 ggi 275 127 84 70 68,539537 ;Z:gis klotoida
17 ﬂ:;gg (3)2; 250 140 92 70 31,079216 22?33 klotoida
18 ﬂ::ii ggg 275 127 84 70 75,807174 33223(2) klotoida
19 Ejg;; 33? 300 116 77 70 26,060388 ;(2):(7)(7)(1) klotoida
5.2 Varianta 80min:

Tato varianta je prvni, u které je cilem dosazeni navrhové rychlosti 80 km/h v celé délce Useku (vyjma
uvodniho oblouku), coZ vyvolava potrebu prelozek, jez jsou navrzeny v minimalnim nutném rozsahu.
Minimalni soucinitel sklonu vzestupnice je zde uvaZzovan standardni n = 10V v prelozkach do nové stopy,
jmenovity n = 8V pak v preloZkach samostatnych obloukd. Maximalni nedostatek prevyseni je | = 100 mm.
V pfedmétném Useku se nachazeji celkem 16 obloukd, viz Tabulka 8.

Uvodni oblouk za 7st. Veseli nad Luznici je zachovan s rychlosti 60 km/h. V tseku jsou navrzeny dvé
vyraznéjsi prelozky, prvni z nich v oblasti protismérnych oblouk( od km 1,108 do km 1,890 stavajiciho
staniCeni (odsun osy cca 19 m dovnitf prvniho z oblouku), druha pak v oblasti nékolika protismérnych
oblouk(l obchazejicich vrch Pavlikov od km 9,758 do km 12,036 stavaijiciho staniceni, kde jiz nebylo mozné
dosahnout ve stavajici stopé nebo v jeji blizkosti poZzadovaného zvyseni rychlosti. U ostatnich preloZenych
obloukd se jedna o posuny osy dovnitt oblouku v fadu desitek cm aZ jednotek m. Vsechny prelozky jsou
navrzeny v nezastavéném uzemi.

Kolejisté Zst. Doriov je zachovano ve stavajici podobé véetné néstupist vyjma prelozky — zvétSeni
polomért soustfednych obloukt od km 7,970 (v ose koleje €. 1) a posunu vyhybky ¢. 1 o cca 18 m smérem
do stanice, vyvolaného prelozenim oblouku pred ni.

Kfizeni s pozemnimi komunikacemi jsou zachovana v uroviiové podobé ve stdvajicich
polohdch. Variantné je mozno vybrana z nich zrusit dle poZadavkd investora.

Tab. 8: Tabulka oblouk Varianty 80min

ZP [km] R | D | V| V100/V130- as Lk Typ

KP [km] | [m] | [mm] | [mm] | (km/h] | /Vk [km/h] ] [m] | pFechod.
0,538 000 36,000 ,
069244a | 245 | 75 | 99 60 - 27,700114 | 27000 | Klotoida
1,108 838 93,000 ,
1’500 696 | 350 | 116 | 100 | 80 | 80/85/107 | 49482363 | . ' o. | Klotoida

(pokracovani tabulky na nasledujici strané)
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3 izgg ggg 350 | 116 | 100 | 80 | 80/85/107 | 46,538649 gg:gig Klotoida
4 ;:gfé }éz 305 | 148 | 100 | 80 | 80/85/104 | 74,596253 3156?00402 Klotoida
5 ;gg; g;i 305 | 148 | 100 | 80 | 80/85/104 | 49,537079 ﬁg:gg; Klotoida
6 gjgéz ;2(2) 400 | 114 | 75 | 80 | 85/91/114 | 45,860767 ;i:ggg Klotoida
7 ijgﬁ ggg 450 | 101 | 67 | 80 | 87/94/119 | 13,585697 2;888 Klotoida
8 2223: iig 495| 92 | 61 | 80 | 90/96/123 | 29,053695 ;3;888 Klotoida
9 iiii 2(9)(3) 500 91 | 61 | 80 | 90/97/124 | 51,611227 ;i:ggg Klotoida
10 Z:gg; ;g; 500| 91 | 61 | 80 | 90/97/124 | 41,227782 ;i:ggg Klotoida
11 gjgi; 222 395 | 116 | 76 | 80 | 85/91/114 | 31,422685 ;;888 Klotoida
12 ;:zgg gg; 400 | 114 | 75 | 80 | 85/91/114 | 13,093756 ;i:ggg Klotoida
13 ;igf (733253 350 | 116 | 100 | 80 | 80/85/107 | 29,254737 ;i:ggg Klotoida
14 196?44484613678 400 | 114 | 75 | 80 | 85/91/114 | 57,801529 32:888 Klotoida
15 18;2;; gig 400 | 114 | 75 | 80 | 85/91/114 | 27,591145 gg:ggg Klotoida
16 ﬁ:ggg g;i 400 | 114 | 75 | 80 | 85/91/114 | 18,982116 351888 Klotoida
5.3 Varianta 100min:

Tato varianta je, obdobné jako varianta pfedchozi, navrzena pro dosazeni navrhové rychlosti 100 km/h
v celé délce useku (vyjma uvodniho oblouku). Prelozky jsou opét navrzeny v minimalnim nutném rozsahu.
Minimalni soucinitel sklonu vzestupnice je zde uvazovan standardni n = 10V v prelozkach do nové stopy,
jmenovity n = 8V pak v prelozkach samostatnych obloukl. Maximalni nedostatek prevyseni je | = 100 mm.
V pfedmétném useku se nachazeji celkem 15 obloukd, viz Tabulka 9.

Prelozky dale rozvijeji stav predchozi varianty 80min, dvé vyrazné prelozky se nachazi ve stejnych
oblastech jako ve zminéné varianté (km 0,986 az km 1,965 a km 9,758 az km 12,036 stavajiciho staniceni)
s patficné vétsimi poloméry oblouki. Vyssi navrhova rychlost vyvolala potiebu treti prelozky v oblasti
protismérnych oblouk mezi km 2,078 a km 3,389 stavajiciho staniceni, kdy trojice smérové neptiznivych
protismérnych oblouk( je nahrazena dvéma oblouky stejného smyslu a vétsiho poloméru s mezipfimou.
Ve wykresu situace variant je naznaceno té7 variantni feSeni s vyuZitim jediného oblouku za cenu vyraznéjsi
prelozky. U ostatnich prelozenych obloukll se jedna o posuny osy dovnitf oblouku v fadu desitek cm
az jednotek m.

Vsechny prelozky jsou navrZeny v nezastavéném Uzemi, druha z vyraznych prelozek pfiblizuje osu trati
k zastavbé obce Ripec. Tato prelozka také vyvolava potfebu Upravy zastavky Ripec posunem nastupisté do
nové stopy koleje.

Kolejisté Zst. Doriov je v oblasti nastupist zachovano ve stavajici podobé, navrzeny jsou prelozky —
zvétseni polomérti soustrednych oblouk( od km 7,970 (v ose koleje €. 1) a posuny obou zhlavi smérem ze
stanice (veselské zhlavi ¢astecné v oblouku).
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Kfizeni s pozemnimi komunikacemi jsou zachovana v uroviiové podobé ve stdvajicich

polohdch. Variantné je mozno vybrana z nich zrusit dle poZadavkd investora.

Tab. 9: Tabulka oblouk(l Varianty 100min

¢ | ZPlkm] R D | Vv V100/V130- as Lk Typ
KP km] | [m] | [mm] | [mm] | (km/h] | /Vk [km/h] [’ [m] | prechod.
1 8:2;2 222 245 | 75 | 99 60 - 27,700114 ;2;888 klotoida
2 (1):22738 gzz 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 38,393967 1‘51::(7)8(2) klotoida
3 i:g;g 523:; 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 35,450253 12?:(7)3(2) klotoida
4 ;:23? ggi 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 52,716928 133:888 klotoida
5 ijggg ggz 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 18,203013 138;888 klotoida
6 3:23: g;g 550 | 130 | 85 100 | 103/110/137 | 13,585697 1822888 klotoida
7 2:22732 ggg 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 29,053695 133:888 klotoida
8 ?;ii 22411 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 51,611227 133:888 klotoida
9 Ziigg ;3? 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 41,227782 133:888 klotoida
10 gjggz ig? 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 31,422685 133:888 klotoida
11 ;:igg ggg 750 | 73 | 85 100 | 105/114/148 | 13,093756 ;;;888 klotoida
12 ;ﬁgg ;;g 475 | 150 | 99 100 | 100/106/130 | 29,254737 128;888 klotoida
13 196?42731688186 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 57,828620 132:2‘2)8 klotoida
14 182322 :;g 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 27,618236 ﬂgjgég klotoida
15 ﬂig; ZZ 500 | 143 | 94 | 100 |101/108/132 | 18,982116 138:888 klotoida
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5.4 Varianta 1000pt:

Varianta vyrazné rekonstrukce celého Useku s pozadavky na dosaZeni navrhové rychlosti 100 km/h
vcelém Useku (vyjma Gvodniho oblouku) pfi optimalizaci smérovych a sklonovych pomérd do
»magistralnich” hodnot. DalSimi poZadavky jsou mimouroviiova kfizeni spozemnimi komunikacemi
(vyjma intravilanové &asti Useku v Kardasové Redici) a Uprava kolejového usporadani #st. Dofiov pro
vybudovani poloostrovniho nastupisté a dosazeni délky stani¢nich koleji 750 m (dle TSI). Minimalni
soucinitel sklonu vzestupnice je navrzen standardni n = 10V, v prechodnicich s inflexnim bodem minimalné
n = 8V. Maximalni nedostatek prevyseni nepresahuje | = 85 mm. Zaroven je vcelém uUseku (vyjma
uvodniho oblouku) dosazeno rychlosti 110 km/h pfi maximalnim nedostatku pfevyseni | = 130 mm.
V pfedmétném Useku se nachazeji celkem 13 obloukd, viz Tabulka 10.

Uvodni oblouk za 7st. Veseli nad Luznici je zachovan srychlosti 60 km/h. Dale varianta pokracuje
vyraznou prelozkou od km 1,178 do km 3,374 stavajiciho staniceni, kterou obchazi pomoci dvou pravych
oblouk( nékolik smérové nepfiznivych protismérnych obloukli o malych polomérech. Na prelozce je
v prvnim z oblouk(l uvazovana zastavka Ripec v misté (mimourovriového) kfizeni s mistni komunikaci jako
ndhrada za zruSenou zastavku ve stavajici stopé. Trasa dale kopiruje stdvajici stopu s prelozkami
jednotlivych obloukd az k Zst. Doriov.

V zst. Doriov je tratova kolej skrze zhlavi vysunuté do prelozeného oblouku zausténa do koleje €. 1
v nové poloze, ktera je (spolu s koleji €. 2) odsunuta o cca 3,2 m smérem od vypravni budovy, aby ve
vzniklém prostoru mohlo byt zbudovano poloostrovni nastupisté. Oblouk v kolejisti je vyrazné prelozen
(posun osy koleje €. 1 €ini cca 21 m), kardasorecické zhlavi je pfesunuto za néj do primé. Podrobnéjsi ndvrh
stanice bude soucasti pfipadné vybrané varianty.

Druha vyrazna prelozka je navrzena opét mezi km 9,758 a km 12,036, jeji podoba je obdobna
s pfedchozimi variantami. VSechny prelozky jsou navrZeny v nezastavéném uzemi.

Kfizeni s pozemnimi komunikacemi jsou redukovdna a navriena jako mimourovnova
s vyjimkou prejezd v km 12,659 a v km 12,846 stavajiciho stanic¢eni (v Kardasové Redici), které
jsou zachovany jako Urovriové ve zmodernizované podobé.

Tab. 10: Tabulka obloukd Varianty 1000pt

ZP [km] R D | Vv v100/V130- as Lk Typ

KP [km] [m] | [mm] | [mm] | [km/h] | /Vk[km/h] [°] [m] pfechod.
82232 222 245 75 99 60 - 27,700114 ig:ggg klotoida
;gzlé iig 1300 | 55 36 100 | 130/143/189 | 47,620095 ig:ggg klotoida
5:232 (2)2; 600 | 119 | 78 100 | 105/113/141 | 26,245418 ﬁg:ggg klotoida
g:gig g;cl) 600 | 119 | 78 100 | 105/113/141 | 13,585697 ﬁg:ggg klotoida
22223 gzi 600 | 119 | 78 100 | 105/113/141 | 29,053695 ﬁg:ggg klotoida
?:;22 gig 600 | 119 | 78 100 | 105/113/141 | 51,611227 ﬁg:ggg klotoida
Zjigi 332 600 | 119 | 78 100 | 105/113/141 | 41,227782 ﬁg:ggg klotoida
22323 Zg 600 | 119 | 78 100 | 105/113/141 | 31,422685 ﬁg:ggg klotoida
;féi igi 750 | 73 85 100 | 105/114/148 | 13,081900 ;2:888 klotoida

(pokracovani tabulky na nasledujici strané)




7,800 510 119,000 .
10 8,225 989 600 119 78 100 105/113/141 | 29,266593 119,000 klotoida
9,775 524 119,000 .
11 10,480 699 600 119 78 100 105/113/141 | 56,335629 112,218 klotoida
10,480 699 112,218 .
12 10,870 169 600 119 78 100 105/113/141 | 26,125244 119,000 klotoida
11,158 694 119,000 .
13 11,476 474 600 119 78 100 105/113/141 | 18,982116 119,000 klotoida
5.5 Varianta 120min:

Varianta dale rozvijejici pfedchozi ,,minimalni” varianty, navrhova rychlost 120 km/h v celé délce
useku (vyjma uvodniho oblouku). Prelozky jsou navrzeny v minimalnim nutném rozsahu. Minimalni
soucinitel sklonu vzestupnice je zde uvaZovan standardni n = 10V v prelozkach do nové stopy, jmenovity
n= 8V pak vprelozkach samostatnych obloukd. Maximalni nedostatek prevyseni je | = 100 mm.
V pfedmétném Useku se nachazeji celkem 11 obloukd, viz Tabulka 11.

Prvni ze dvou wyraznych prelozek mezi km 1,178 a km 3,385 stdvajiciho stavu je témér shodna
s Variantou 1000opt. Druha pak obdobné jako predchozi varianty obchazi vrch Pavlikov mezi km 9,758 a km
12,036 stavajiciho staniCeni, tentokrat je oviem vedena velkoryseji za poufZiti pouze dvou protismérnych
obloukl namisto tfi u predchozich variant (z divodu vétsich potfebnych polomértd). U ostatnich
preloZzenych obloukll se jedna o posuny osy dovniti oblouku vfadu jednotek aZ desitek m. VSechny
prelozky jsou navrZeny v nezastavéném Uzemi.

Kolejisté Zst. Doriov je v oblasti nastupist zachovano ve stavajici podobé, navrzeny jsou prelozky —
zvétseni polomértl soustrednych obloukl od km 7,970 (v ose koleje €. 1) a posuny obou zhlavi smérem ze
stanice (veselské zhlavi v oblouku).

Kfizeni s pozemnimi komunikacemi jsou zachovana v uroviiové podobé ve stdvajicich
polohdch. Variantné je mozno vybrana z nich zrusit dle poZadavkd investora.

Tab. 11: Tabulka obloukd Varianty 120min

¢ | ZPlkm] R D | Vv V100/V130- as Lk Typ
KP[km] | [m] | [mm] | [mm] | [km/h] | /Vk[km/h] ] [m] pFechod.
1 8223523 222 245 | 75 | 99 60 - 27,700114 ;2;888 klotoida
2 ;:;22 ?232 1300 | 79 | 52 120 | 140/152/196 | 47,618237 232888 klotoida
3 g:ggs g:; 700 | 147 | 96 120 | 121/128/157 | 26,295107 112;282 klotoida
4 ;Z;Z Zi: 750 | 137 | 90 120 | 121/128/157 | 13,635385 123;3;3 klotoida
5 i:ig; :gi 700 | 147 | 96 120 | 121/128/157 | 29,053695 1;;:888 klotoida
6 Z:Z;; ;2; 800 | 128 | 85 120 | 124/132/164 | 92,867791 12222(1)8 klotoida
7 g:gig ig? 700 | 147 | 96 120 | 121/128/157 | 31,451468 133:8;3 klotoida
8 ;;ig é% 1050 | 77 | 85 | 120 |125/136/176 | 13,093756 322888 Klotoida

(pokracovani tabulky na nasledujici strané)
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7,730 026 177,000 .
9 8,246 940 700 147 96 120 121/128/157 | 29,254737 142,000 klotoida
9,754 793 177,000 .
10 10,587 477 700 147 96 120 121/128/157 | 53,903498 177,000 klotoida
10,712 437 177,000 .
11 11,230 942 700 147 96 120 121/128/157 | 42,675230 177,000 klotoida
5.6 Varianta 1200pt:

Druha z variant vyrazné rekonstrukce celého Useku pfi optimalizaci smérovych a sklonovych pomérd
do ,,magistralnich” hodnot s navrhovou rychlosti 120 km/h (vyjma Uvodniho oblouku). Dalsi pozadavky
jsou shodné jako u Varianty 1000pt, tj. mimouroviiova kfizeni spozemnimi komunikacemi (vyjma
intravilanové &asti Useku v Kardasové Recici) a Uprava kolejového usporadani Zst. Doriov pro vybudovani
poloostrovniho nastupisté a dosazeni délky stanicnich koleji 750 m (dle TSI). Minimalni soucinitel sklonu
vzestupnice je navrzen standardni n = 10V, v prechodnicich sinflexnim bodem minimalné n = 8V.
Maximalni nedostatek prevyseni je | = 100 mm. Zaroven je v celém uUseku (vyjma Uvodniho oblouku)
dosazeno rychlosti 130 km/h pfi maximalnim nedostatku prevyseni | = 130 mm. V pfedmétném Useku
se nachazeji celkem 9 obloukd, viz Tabulka 12.

Za Uvodnim obloukem zachovanym ve stévajici stopé s rychlosti 60 km/h a naslednou pfimou
je navrZena rozsahla prelozka od km 1,178 do km 3,627 stavajiciho staniceni, kterd nahrazuje
celkem Sest protismérnych obloukli malych polomér( jednim obloukem o velkém poloméru.
Touto preloZkou je zamysleno, kromé zlepseni smérovych pomér(, také pfriblizeni traté obci
Ripec a tim padem zlepdeni dochazkové vzdalenosti kzastdvce. Ta je uvaiovana pobliz
(mimourovniového) kfizeni s mistni komunikaci. Osa trati se tak pfiblizi k obci o pfiblizné 84 m do
vzdalenosti 85 m od nejblizsiho priimyslového objektu, respektive cca 173 m od nejblizsi obytné
budovy. Trat zde bude vedena v zafezu, diky ¢emuz bude u¢inné zabranéno negativnimu Sifeni
hluku z kolejové dopravy.

Za prelozkou trat sleduje plvodni stopu s prelozkami jednotlivych oblouk(. Dva oblouky
stejného sméru s mezipfimou, zacinajici v km 5,249, jsou nahrazeny jednim obloukem o vétSim
poloméru (navazujici na dalsi oblouk inflexnim bodem).

V Zst. Dorov je tratova kolej skrze zhlavi vysunuté do preloZzeného oblouku zausténa do koleje ¢. 1
v nové poloze, kterd je (spolu s koleji €. 2) odsunuta o cca 3,2 m smérem od vypravni budovy, aby ve
vzniklém prostoru mohlo byt zbudovano poloostrovni nastupisté. Oblouk v kolejisti je vyrazné prelozen
(posun osy koleje €. 1 Cini cca 21 m), kardasorecické zhlavi je presunuto za néj do primé. Podrobnéjsi navrh
stanice bude soucasti pfipadné vybrané varianty.
km 9,758 stavajiciho staniceni, kde zacina prelozka tvofena dvéma protismérnymi oblouky s inflexnim
bodem, obdobna s pfedchozimi variantami a koncici v km 12,036 stavajiciho staniceni.

U ostatnich prelozenych oblouku se jedna o posuny osy dovniti oblouku v fadu jednotek az desitek m.
Vsechny prelozky jsou navrzeny v nezastavéném Uzemi.

Kfizeni s pozemnimi komunikacemi jsou redukovdna a navriena jako mimourovnova
s vyjimkou prejezd(i vkm 12,659 a v km 12,846 stavajiciho stani¢eni (v Karda$ové Recici), které
jsou zachovany jako Uroviiové ve zmodernizované podobé.




Tab. 12: Tabulka obloukd Varianty 1200pt

ZP [km] R D | Vv V100/V130- as Lk Typ

KPfkml | [m] | (mm] | [mm] | (km/h] | /Vk [km/h] ] [m] | prechod.
8:2;;3 222 245 | 75 | 99 | 60 i 27,700114 ;g:ggg Klotoida
;23 2?; 1100 | 60 | 95 | 120 | 122/133/176 | 60,278952 ;;:888 Klotoida
i:igz 22(5) 900 | 114 | 75 | 120 |128/136/171 | 29,053695 E;;ggg Klotoida
2:2331 gzg 800 | 128 | 85 | 120 |124/132/164 | 92,895876 gg:ggg Klotoida
g:g;i izg 800 | 128 | 85 | 120 |124/132/164 | 31,479553 Ei:ggg Klotoida
;;ig ?ii 1200 62 | 80 | 120 | 128/140/161 | 13,081900 gi:ggg Klotoida
;;;g Zgg 900 | 114 | 75 | 120 |128/136/171 | 29,266593 12;;888 Klotoida
196?69669252750 900 | 114 | 75 | 120 |128/136/171 | 53,672594 3;283 Klotoida
12:222 ;8 900 | 114 | 75 | 120 |128/136/171 | 42,444325 gijggg Klotoida

5.7 Porovnani z hlediska kubatur zemnich praci:

Pro lepsi porovnani danych variant bylo zpracovano hrubé porovnani kubatur zemnich praci.

V softwaru Autodesk AutoCAD Civil 3D 2017 byly vytvoreny ke vSem variantam podélné profily s logikou

respektovani plvodnich nivelet, v prelozkach navazani na okolni nivelety, ve variantach ,opt“ pak

s maximalnimi podélnymi sklony 13 nebo 12 %.. Z téchto byly vytvoreny koridory s jednotnym pficnym

fezem (téleso v zakladnim tvaru, v nasypu se svahy ve sklonu 1:2, v zafezu se zpevnénymi prikopy a svahy

taktéz ve sklonu 1:2) k terénu z dat ZABAGED. Tim byla ziskana data k jednotlivym variantam.

Jakkoliv je pouZitd metoda spiSe orientacni a ziskana data odpovidaji skutecnosti jen do urcité miry

(jednotny fez i v mistech, kde by byly pouZity prikopové Zlaby nebo opérné/zarubni stény), jsou vsechny

posuzované varianty zatizené stejnou chybou a data tedy Ize porovnavat, viz Tabulka 13.

Tab. 13: Porovnani kubatur zemnich praci jednotlivych variant

Varanta | Cellowiobiem | celow obem | o (Gl
materialu [m3]

75stav 150 258 4594 145 664
80min 156 720 17 562 139 158
100min 156 798 60 627 108 171
1000pt 257 753 49 423 208 330
120min 214 269 38 956 175 343
1200pt 393 858 83319 310540
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Poznamky:

s v

Velky nepomér vykopu ku nasypu je z velké ¢asti zplsoben faktem, Ze zatimco v nasypu se
stavajici a navrhované téleso v pricném rezu prilis nelisi, tak v zarezu je navrhované téleso
oproti stavajicimu vyrazné Sirsi (zpevnéné prikopy, mirnéjsi sklon svahl — ve stavajici podobé
mnohdy az 1:1). Nazorné se to projevuje predevsim u varianty 75stav.

U vsech variant by skute¢né mnozstvi vykopu bylo vyrazné nizsi z dlivodu vyufZiti prikopovych
Zlab(l a zérubnich zdi v mistech zarezd.

Prebytky vykopu vychazi u variant ,opt” vychazi vyrazné vyssi nez u variant ,min“ (dle
ocekavani), nicméné u variant ,opt“ je uvaZovano svyuzitim odtéZeného materidlu
k vybudovani téles silnicnich nadjezdl a pripadné také protihlukovych val(, coZz neni ve
vypoctu zohlednéno.



6. Novy stav — tratové tseky

K podrobnému rozpracovani byla investorem — vedoucim prace vybrana Varianta 1200pt s rychlosti
120 km/h zddvodu nejvyraznéjsiho zlepseni situace, kdy rozdil naklad(i oproti predchozim variantam
neroste linearné a je tak dosazeno nejlepsiho poméru cena/vykon. Argumenty pro jsou kromé samotného
zvySeni tratové rychlosti predevsim nejlepsi smérové a sklonové pomeéry a také rekonstrukce kolejového
usporadani Zst. Dofov , coz ma za nasledek zvySeni propustnosti traté a zvyseni normativi hmotnosti pro
nakladni vlaky, ¢imz bude zvySena atraktivita traté pro dopravce.

Svahy nasypl jsou ve sklonu 1:1,5 a zarez(l prevainé 1:2 v pripadé otevienych prikopQ, v pfipadé uZiti
prikopovych zidek pak 1:1,5. VSechny svahy jsou opatieny vegetacni ochrannou — ohumusovanim.

6.1 Smérové poméry

Vsechny oblouky vyjma tvodniho oblouku za Zst. Veseli nad Luznici jsou nahrazeny prelozkami. Popis
smérovych pomérd viz porovnani variant, Varianta 120opt. Tabulka oblouk( nového stavu viz Tabulka 12.

6.2 Sklonové poméry

Trasa je navrZena jako trasa konstantniho sklonu bez redukci vobloucich, vzhledem kvelkym
polomérim obloukd a ztoho plynoucim malym odporiim zjizdy obloukem. Maximalni podéiny sklon
v Useku v obou smérem je navrzen 12,000 %o (,,magistralni hodnota viz CSN EN 73 6301).

Smérodatnymi hodnotami pfi navrhu sklonovych pomér( byly nadmorské vysky a podéiné sklony na
zaCatku a konci Useku, dale nadmofrskd vyska a podélny sklon v Zst. Doriov (navrzen 1,000 %o v oblasti
nastupist). Déle byly zohledriovany vysky a sklony stavajici trasy v mistech, kde navrzend trasa kopiruje
stavajici stopu. Konecné pak také snaha o minimalizaci po¢tu lom0 podéiného sklonu a jejich umisténi do

vhodné polohy.

Tab. 14: Tabulka sklonovych pomérd — novy stav

Staniéeni Podélny | Délka useku | Staniceni Podélny Délka Useku
[km] sklon [%o] [m] [km] sklon [%o] [m]
8: i;g 888 -0,552 58,000 gﬁé 3(3)8 +5,243 818,564
8:;‘28 oo | 0018 | 114000 ;:(1)32 0 | 000 | 875,000
(2):138 822 +12,000 | 1399,068 g:g;i (1)(7)2 +12,000 1569,174
;:;8(9) ggﬁ -0,600 1690,932 192”509846167943 -12,000 2492,519
Sooooon | 1000 | 1200000 | 13iasg0g, | 1S | 263307
2(3)(3)(1) a6 | TR | 1331436 Ejgi e | 8525 84,476
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6.3 Zelezni¢ni svriek

Kolejovy rost — $ira trat, kolej €. 1 v Zst. Dofov

Kolejnice: 60 E2 (UIC 60)
Upevnéni: bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou Skl.14
Prazce: betonové, B 91 S/2, rozdéleni ,,u”

Kolejovy rost — predjizdné koleje €. 2 a 3 v Zst. Dornov

Kolejnice: 49 E1 (S49)
Upevnéni: bezpodkladnicové W14 s pruznou svérkou Skl.14
Prazce: betonové, B 91 S/1, rozdéleni ,,u”

Kolejovy rost — manipulacni kolej €. 5 v Zst. Dofov

Kolejnice: 49 E1 (S49)
Upevnéni: 7ebrové podkladnice R 4pl, svérka 7S 4
PrazZce: betonové, SB 8 P - vyzisk, rozdéleni ,,u”

Kolejnice jsou svafeny do bezstykové koleje. Stérkové loZe bude provedeno z kameniva
frakce 32/63 v tloustce min. 350 mm pod loznou plochou prazce v tratové koleji a predjizdnych
kolejich v zst. Doriov, v manipulacni koleji ¢. 5 v zst. Dofiov pak v min. tloustce 300 mm pod
loZnou plochou praZce.

6.4 Zelezniéni spodek

Vzhledem k chybéjicimu geotechnickému prlzkumu bylo pfi predbézném ndévrhu v celém
Useku navrieno prazcové podloZi typu 2 pro svou univerzalnost (moznost doplnéni geosyntetik
pro zvyseni Unosnosti pfi stejné tloustce konstrukéni vrstvy). Konstrukéni vrstva je tvorena
Stérkodrti frakce 0/32 tloustky min. 300 mm bez vyuziti geosyntetik. V dalSich stupnich
dokumentace bude nutné upravit navrh Zelezni¢niho spodku podle vysledk(i geotechnického
prazkumu.

V km 9,790 000 aZz km 10,400 000 (prelozka v blizkosti vrchu Pavlikov) jsou pro omezeni
vykopovych praci v hlubokém zafezu navrzeny zarubni zdi z prevrtavanych pilot vysky aZ cca.
10 m nad niveletu TK. Navrh téchto zdi bude resen samostatnym projektem.

V km 12,265 000 a7 km 12,402 000 (hrdz Obecniho rybnika v Kardasové Recici) je na
navodni strané télesa navrZeno zpevnéni svahu kamennym pohozem. Navrh této konstrukce
bude fesen samostatnym projektem.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je primarné navriena v oboustranném sklonu 5 % v Sifce
6200 mm, v obloucich o poloméru R = 800 a 900 m pak jako jednostranné sklonéna dovnitf
oblouku ve sklonu 5 %. Vyjimku tvofi vyjezd ze Zst. Veseli nad LuZnici, pfechod po hrazi
Obecniho rybnika v Karda$ové Recici a Zst. Dofov, viz vykresy vzorovych pfi¢nych fezd.

Propustky a mosty jsou v tomto stupni dokumentace navrzeny pouze predbézné a v dalSich
stupnich dokumentace je potieba jejich podobu blize specifikovat (svétlosti, hydrotechnické
podklady a vypocty).

Tabulka staveb Zelezni¢niho spodku viz nasledujici stranka.
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Tab. 15: Stavby Zelezni¢niho spodku — novy stav

C. | Stani¢eni [km] | Typ objektu | Svétlost [m] | Volna vyska [m] Konstrukéni feseni
1 0,700 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
2 1,396 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
3 2,775 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
4 3,781 200 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
5 4,250 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
6 4,356 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
7 5,500 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
8 6,201 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
9 7,270 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
10 7,830 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
11 7,950 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
12 8,460 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
13 9,380 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
14 10,623 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
15 11,475 000 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
16 12,260 750 tr. propustek 1,00 - betonova trubka
17 12,341 150 propustek 1,00 3,50 bet. s prlb. s. loZzem
18 12,405 150 most 4,00 1,50 bet. s prlb. s. loZzem
6.5 Odvodnéni

Odvodnéni je zajiSténo zpevnénymi prikopy. V pfiznivém terénu jsou pouZity betonové
prikopové tvarnice TZZ3. Pfi spadu prikopu vétsim nez 10 % jsou navrzeny kaskady. V mistech,
kde je potfeba omezit vykopové price a tedy zabor pozemkd, jsou pouzity prikopové Zlaby
UCB 0 a UCH 0. V mistech pfechodu mezi otevienymi pfikopy a prikopovymi Zlaby jsou vidy
zfizeny prechodové Useky dl. 6 m z nesnizenych piikopovych #lab (dle vzorovych list& SZDC).
V mistech se stisnénymi poméry (podél zarubnich zdi, v télese nasypu podél Obecniho rybnika
v Kardasové Recici a pod prejezdem vkm 12,424 000 jsou pouZity podélné trativody. Viz

tabulka na nasledujici strané.
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Tab. 16: Objekty odvodnéni

Stanicen Prvek odvodnéni Stanicent Prvek odvodnéni
vpravo [km] vlevo [m]
0,538 000 trativod pl. DN 150 0,574 000 prik. tvarnice TZZ 3
0,699 000 dl. 76,000 m 0,650 000 dl. 76,000 m
0,702 500 prik. Zlab UCH O
1,075 000 dl. 372,500 m 0,701 000 prik. tvarnice TZZ 3
1,081 000 prik. tvarnice TZZ 3 1,395 000 dl. 694,000 m
1,395 000 dl. 314,000 m
1,397 000 prik. tvarnice TZZ 3 1,397 000 prik. tvarnice TZZ 3
1,544 000 dl. 147,000 m 1,544 000 dl. 147,000 m
1,550 000 pFik. 2lab UCH 0
1,550 000 prik. Zlab UCH 0 2,220 000 dl. 670,000 m
2,475 000 dl. 925,000 m 2,330 000 pfik. Zlab UCH O
2,475 000 dl. 145,000 m
2,481 000 prik. tvarnice TZZ 3 2,481 000 prik. tvarnice TZZ 3
2,774 000 dl. 293,000 m 2,774 000 dl. 293,000 m
2,900 000 prik. tvarnice TZZ 3 2,900 000 prik. tvarnice TZZ 3
2,969 000 dl. 69,000 m 2,969 000 dl. 69,000 m
2,975 000 prik. Zlab UCH O 2,975 000 piik. Zlab UCH O
3,450 000 dl. 475,000 m 3,450 000 dl. 475,000 m
3,450 000 prik. Zlab UCB O
3,475 000 dl. 255,000 m 3,450 000 prik. tvarnice TZZ 3
3,810 000 prik. tvarnice TZZ 3 3,780 200 VSAK. dl. 324,200m
3,780200 | VSAK. dl.299,200m
3,782 000 prik. tvarnice TZZ 3 3,782 000 prik. tvarnice TZZ 3
4,000 000 dl. 217,800 m 4,050 000 dl. 267,800 m
4,125 000 prik. tvdrnice TZZ 3
4,249 000 dl. 124,000 m
4,251 000 prik. tvarnice TZZ 3
4,300 000 dl. 49,000 m
4,357 000 prik. tvarnice TZZ 3 4,357 000 prik. tvarnice TZZ 3
4,749 000 dl. 392,000 m 4,749 000 dl. 392,000 m
4,755 000 pfik. Zlab UCH O 4,755 000 piik. Zlab UCH O
4,800 000 dl. 45,000 m 4,800 000 dl. 45,000 m
4,800 000 piik. Zlab UCH O 4,800 000 prik. Zlab UCB O
5,150 000 dl. 350,000 m 5,175 000 dl. 375,000 m
5,156 000 prik. tvarnice TZZ 3 5,181 000 prik. tvarnice TZZ 3
5,499 000 dl. 343,000 m 5,499 000 dl. 318,000 m
5,501 000 prik. tvarnice TZZ 3
5,674 000 dl. 173,000 m
5,680 000 prik. Zlab UCB O 5,501 000 prik. tvarnice TZZ 3
5,975 000 dl. 295,000 m 6,196 000 dl. 695,000 m
5,981 000 prik. tvarnice TZZ 3
6,196 000 dl. 215,000 m
6,202 000 prik. tvarnice TZZ 3 6,202 000 prik. tvarnice TZZ 3
6,399 000 dl. 219,000 m 6,399 000 dl. 219,000 m

(pokracovani tabulky na nasledujici strané)
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6,405 000 prik. Zlab UCB 0 6,405 000 prik. Zlab UCB 0

6,600 000 dl. 195,000 m 6,550 000 dl. 145,000 m

6,606 000 prik. tvarnice TZZ 3 6,556 000 prik. tvarnice TZZ 3

7,265 000 dl. 659,000 m 7,265 000 dl. 709,000 m

7,271 000 prik. tvarnice TZZ 3 7,271 000 prik. tvarnice TZZ 3

7,828 000 dl. 557,000 m 6,635 000 dl. 364,000 m

7,832 000 prik. tvarnice TZZ 3

7,949 000 dl. 117,000 m

7,951 000 prik. tvarnice TZZ 3 7,951 000 prik. tvarnice TZZ 3

8,459 000 dl. 508,000 m 8,455 000 dl. 504,000 m

8,461 000 prik. tvarnice TZZ 3 8,461 000 prik. tvarnice TZZ 3

9,368 000 dl. 907,000 m 9,371 000 dl. 910,000 m

9,382 200 prik. tvarnice TZZ 3

9,724 000 dl. 341,800 m

9,730 000 prik. Zlab UCH 0

9,785 000 dl. 55,000 m 9,382 200 ptik. tvarnice TZ2Z 3

9,790 000 trat. kam. DN 200 10,404 000 dl. 1021,800 m

10,404 000 dl. 614,000 m

9,790 000 prik. tvarnice TZZ 3

10,404 000 | NAHdl. 614,000 m

10,410 000 prik. Zlab UCH 0 10,410 000 prik. Zlab UCH 0

10,475 000 dl. 65,000 m 10,475 000 dl. 65,000 m

10,481 000 | ptik. tvarnice TZZ 3 10,481 000 prik. tvarnice TZZ 3

10,622 000 dl. 141,000 m 10,622 000 dl. 141,000 m
10,628 000 prik. tvarnice TZZ 3
10,699 000 dl. 137,000 m

10,628 000 | prik. tvarnice TZZ3 | 10,705 000 prik. Zlab UCH 0

11,474 000 dl. 846,000 m 11,000 000 dl. 295,000 m
11,006 000 prik. tvarnice TZZ 3
11,474 000 dl. 468,000 m

11,476 000 | ptik. tvarnice TZZ 3 11,476 000 prik. tvarnice TZZ 3

12,228 000 dl. 752,000 m 12,223 000 dl. 747,000 m

12,228 000 | prop. pod. tél. kom. | 12,223 000 | prop. pod. tél. kom.

12,243 000 dl. 15,000 m 12,238 000 dl. 15,000 m

12,243 000 | ptik. tvarnice TZZ 3 12,238 000 prik. tvarnice TZZ 3

12,259 000 dl. 16,000 m 12,259 000 dl. 21,000 m

12,262 000 | trativod pl. DN 150

12,353 000 dl. 73,000 m

12,345 000 | trativod pl. DN 150

12,402 000 dl. 57,000 m
12,407 000 | trativod pl. DN 150
12,434 476 dl. 27,476 m
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6.6 Elektrifikace
Usek bude elektrifikovan stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz, napajenou z ménirny ve
Veseli nad Luznici. Navrh elektrifikace neni soucasti projektu.
6.7 Tratova zabezpecovaci zafizeni

Rekonstruovany Usek Veseli nad Luznici — Donov bude zabezpecen TZZ 3. kategorie typu
automatické hradlo s pocitaci naprav dalkové ovladanym z JOP Veseli nad Luznici.

6.8 Prejezdy a mimourovinova kfizeni

Vétsina urovnovych kfizeni v Useku byla nahrazena mimouroviiovymi, ve vSech pripadech
nadjezdy. Most pres lesni cestu v km 4,392 stavajiciho staniceni je zruSen bez ndhrady. V Useku
se nachazi dva Uroviiové prejezdy, viz. tabulka.

Tab. 17: Parametry Urovnovych prejezdl - novy stav

C. | Stani¢eni [km] | Uhel kfiz. [°] | Komunikace | Typ PZZ Typ vozovky
1 12,236 000 46 111/13525 PZS 3ZBI betonové panely
2 12,424 000 90 MK PZS 3ZBI | betonové panely

Tab. 18: Parametry mimouroviiovych kfizeni - novy stav

C. | Stani¢eni [km] | Typ kiizeni | Uhel k¥iz. [°] | Komunikace
1 2,205 000 nadjezd 76 MK
2 4,771 000 nadjezd 90 nova
3 7,327 000 nadjezd 43 1/23
4 9,800 000 nadjezd 90 MK
Vysvétlivky: UK ucelovd komunikace
MK mistni komunikace

PZS 3ZBl PZZ svételné, se zavorami, poz. signalizace




7. Novy stav — stanice a zastavky

7.1 Ripec (km 2,275)

Zastavka Ripec je navriena v nové poloze na preloice blize k zastavbé obce Ripec, v zaFezu
v blizkosti nadjezdu. PFistup je bezbariérovy pomoci Sikmé rampy. Nastupisté se nachazi na
vnéjsi strané oblouku o poloméru R = 1100 m a prevyseni D = 60 mm.

7.2 Donov (km 7,594)

Zelezni¢ni stanice Dofov v nové podobé ma 3 dopravni a 1 kusou manipulaéni kolej, pocet
vyhybek byl redukovan. Délky dopravnich koleji a nastupist:
kolej ¢. 1 — 838 m — nastupisté ¢. |, mimourovriové, poloostrovni, dl. 120 m
kolej¢.2-904 m
kolej €. 3 —936 m — nastupisté ¢. |, mimourovnové, poloostrovni, dl. 70 m
kolej ¢. 5 —314 m (rek. pouze 169 m) — kusa manipulacni

Obvod Zst. Donov v nové podobé zacina v oblouku o poloméru R = 1200 m v km 7,281 910.
Nasleduji leva vyhybka ¢. 1 do koleje ¢. 3a (rychlost 50 km/h) a prava obloukova vyhybka €. 2 do
koleje €. 2 (rychlost 80 km/h). Rychlost v koleji koleji €. 1 je tratova - 120 km/h. V Grovni dopravni
kancelare se mezi kolejemi ¢. 1 a 3 nachazi poloostrovni nastupisté Sirky 4,36 m, pfistupné
urovniovym prechodem pres kolej ¢. 3a. Z koleje €. 3a vychazi vyhybka ¢. 3 do kusé manipulaéni
koleje €. 5 (rychlost 40 km/h), ktera je zabezpecena vykolejkou. Za touto vyhybkou je v koleji ¢. 3
rychlost 60 km/h. Nasleduje pravy oblouk o poloméru R = 900 m (v koleji ¢. 1) a za nim v pfimé
zhlavi s vyhybkami €. 4 (kolej ¢. 3) a €. 5 (kolej €. 2). Konec obvodu Zst. Doriov v km 8,448 158.

Predpoklada se, Ze v dobé realizace projektu bude k dispozici schvalené zafizeni k zabezpeceni

urovnového prechodu cestujicich pres kolej €. 3.

Tab. 19: Tabulka vyhybek Zst. Dofiov — novy stav

Staniceni v koleji Koncové
Zst C. 1 J Typ vyhybky styky
' svareny
1 7,281 910 J60-1:18,5-1200-II ano
2 7,356 333 Obl-j60-1:18,5-1200-11 ano
Doriov 3 7,653 894 J49-1:9-190 ano
4 8,371 370 J60-1:12-500 ano
5 8,448 158 J60-1:14-760 ano




8. Uzity software

Ke zpracovani bakaldrské prace byl pouZit software Autodesk AutoCAD Civil 3D 2017
s nadstavbami RailCAD ve verzi 3.2 a CAD Studio Railway Tools 2016 ve verzi 1.2.20.0.
Nadstavba ,,RWT” byla nové zapljéena Katedre Zelezni¢nich staveb a tento projekt byl vybran

k ziskani praktickych poznatkd pro pfipadné Sirsi rozsiteni mezi studenty.

Jakkoliv nadstavba ,RWT“ vhodné kombinuje prostfedi podobné RailCADu s béznymi ,,C3D“
funkcemi, byla ziskdna az v pozdéjsi fazi rozpracovanosti projektu (konec dubna 2017) a jeji
aplikace na jiz rozpracovany projekt se ukdzala jako problematickd (nefunkénost nékterych

funkci, chyby vedouci k padu softwaru).

Je na Skodu, Ze tato nabidka nepfisla dfive, protoZze na jiném, v rychlosti vytvoreném
projektu k ovéreni funkcnosti nadstavby, se jeji funkce ukazaly jako velice pfinosné

a usnadnujici praci, predevsim co se smérového navrhu trasy tyce.

9, Uzita literatura

Normy:
[}
[ ]

Skripta:
[}
[}

Jiné:

CSN 73 6301 — Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 — Navrhovani Zelezniénich stanic

CSN 73 6360-1 — Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji

prostorova poloha — Cést 1: Projektovani

CSN 73 6380 — Zelezni¢ni prejezdy a prechody

CSN 73 4959 — Néstupiété a nastupistni pristredky na drahach celostétnich, regionalnich
avleckach

dalsi souvisejici

vvvvv

vvvvv

Zelezni¢ni stavby 30 — Fliegel, Veli§, Spackova, Miltak — skripta CVUT, 2003

Predpis SZDC S3 — Zelezni¢ni svréek
Predpis SZDC $3/2 — Bezstykova kolej
Predpis SZDC S4 — Zelezniéni spodek
Vzorové listy SZDC
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